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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest zespo6t zawieszenia két pojazdéw mechanicznych, zwtaszcza wie-
lokotowych pojazdéw terenowych, w szczegdlnosci wojskowych, przeznaczonych do eksploatacii
w ekstremalnych warunkach jazdy w terenie.

Z opisu patentowego USA nr 5 078 371 znane jest urzadzenie do sprezystego i miekkiego za-
wieszenia obcigzenia, przeznaczone zwlaszcza do pojazdéw. To znane urzgdzenie, na wale wahacza
korbowego pojazdu o utozyskowanej przegubowo osi, zawiera sprezystg tasme tworzaca spirale wo-
két osi i tasme amortyzujacg z materiatu elastomerowego umieszczong pomiedzy dwoma kolejnymi
zwojami tasmy. Wewnetrzny koniec tasmy jest sztywno przymocowany do utozyskowanej osi a jej
zewnetrzny koniec jest przymocowany do nieruchomej obudowy. Te sprezyste elementy sg korzystnie
umieszczone w obrebie ramienia wahacza, w szczelnej obudowie, ktdérg wypetnia ciecz chtodzaca.
Tasma amortyzujgca z materiatu elastomerowego jest gitdwnym elementem nos$nym a efekt resorowa-
nia i ttumienia pochodzi od Sciskania warstw elastomeru pomiedzy zwojami stalowej sprezyny spiral-
nej, przy czym nastepuje zamykanie pustych przestrzeni pomiedzy tymi warstwami.

Zespot zawieszenia kot pojazdéw mechanicznych, zwtaszcza wielokotowych pojazdéw tereno-
wych, wedtug wynalazku zawierajacy wahacz korbowy, na ktérego wykorbionej osi jest osadzone koto
jezdne a na jego wale jest wspotosiowo zamontowany zespét spiralnych elementéw sprezystych
umieszczony wraz z watem wahacza w uszczelnionej komorze z ciecza, kumulujacy energie genero-
wang od obcigzenia wynikajacego z nierdwnosci terenu, charakteryzuje sie tym, ze jego zespot spiral-
nych elementéw sprezystych ma posta¢ co najmniej kilku warstw wieloramiennych spiral, korzystnie
tréjramiennych, przesunietych wzgledem siebie katowo, korzystnie o p6t podziatki wynikajacej z krot-
nosci ramion jednej spirali a komora z cieczg jest ciSnieniowa i jest uszczelniona hermetycznie. Zespot
spiralnych elementéw sprezystych jest zabudowany w ptasko-cylindrycznej obudowie przymocowanej
do skrzyni nosnej lub ramy pojazdu i jest roztacznie sprzezony z watem wahacza, korzystnie za po-
mocg wielowypustu. Zespoét zawieszenia kot ma ponadto gniazdo zasilania hermetycznej, ciSnieniowej
komory z cieczg, zabudowane w tulei fozyskujacej oraz ma zawor odpowietrzajgcy usytuowany
w gornej czesci obudowy tylne;j.

Zespot zawieszenia két pojazdow mechanicznych, zwlaszcza wielokotowych pojazdéw tereno-
wych, wedtug wynalazku spetnia szczegdélne wymagania dotyczace odpornosci na niekorzystne od-
dziatywania zewnetrzne udarowe i od zanieczyszczen. Zespdt ten posiada mozliwos¢ aktywnego do-
stosowania sie do ré6znych warunkéw jazdy przez zmienng funkcje ttumienia. Te szczeg6lne wymaga-
nia spetnia takze zewnetrzna, zwarta forma zespotu zawieszenia, o tagodnych ksztattach, bez wysta-
jacych elementéw narazonych zawsze na uszkodzenia w warunkach ciezkiej jazdy terenowej, jak
réwniez na dziatanie czynnikdw wynikajgcych z pola walki, na przyktad ostrzatu. Obudowa zespotu
zawieszenia ma zewnetrzng forme pfaskiego walca lub dysku zabudowanego z boku do skrzyni no-
$nej lub ramy pojazdu, jest hermetycznie szczelna, mocna i odporna na oddziatywania zewnetrzne.
Jedynag ruchoma czescig zewnetrzng zespotu zawieszenia jest wahacz korbowy wbudowany central-
nie i osiowo w ,dysk” mieszczacy w sobie spiralne elementy sprezyste.

Przedmiot wynalazku zostat uwidoczniony w przyktadzie wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1
przedstawia zesp6t zawieszenia pojedynczego kota transportera opancerzonego, w potwidoku i pot-
przekroju wzdluznym, a fig. 2 - zespot spiralnych elementéw sprezystych zabudowany w ptasko-
cylindrycznej obudowie, w przekroju poprzecznym.

Jak pokazano na rysunku, zesp6t zawieszenia kota transportera opancerzonego skitada sie
z wahacza korbowego 1, na ktérego wale jest wspotosiowo osadzony zespdt spiralnych elementéw
sprezystych 2 ztozony z kilku warstw tréjramiennych spiral. Zesp6t spiralnych elementéw sprezystych
2 jest zabudowany w ptasko- cylindrycznej obudowie przedniej 3 i tylnej 4 w formie dysku, w herme-
tycznej, cisnieniowej komorze hydraulicznej 5 z gniazdem zasilania 6. Obudowa tylna 4 jest trwale
potaczona z elementami skrzyni nosnej 7 lub ramy 8 pojazdu oraz ma przytgczony centralnie, osiowo
zespot tulei tozyskujacej 9. Obudowa przednia 3 jest potgczona roztgcznie srubami 10 z obudowg
tylng 4, przy czym zaréwno $ruby 10 jak i obudowa przednia 3 sg uszczelnione do elementéw sgsied-
nich odpowiednio uszczelnieniami 11 i 12. Sruby 10 sg rozstawione w skrajnym, zewnetrznym poto-
zeniu obudoéw 3, 4 i przechodzg przez wyciecia ,a” w zewnetrznej czesci spiralnych elementéw spre-
zystych 2, przy czym wycie¢ ,a” i $rub 10 jest dwukrotnie wiecej niz ramion sprezyn spiralnych 2.
W przypadku sprezyn tréjramiennych w kazdej znajduje sie sze$¢ wyciec ,a” i sze$¢ srub 10. Czesé
watu wahacza korbowego 1, ktéra jest sprzezona ze spiralnymi elementami sprezystymi 2 za pomocg
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wielowypustu 13, jest uszczelniona do obudowy przedniej 3 zespotem uszczelniajagcym 14, zas do
tulei fozyskujacej 9 zespotem uszczelniajgcym 15. Sasiednie elementy sprezyste 2 sg przesuniete
katowo, kazdy wzgledem siebie o pdt podziatki wynikajacej z krotnosci ramion jednej spirali, a wiec
0 60° w przypadku spiral tréjramiennych. Poprzez gniazdo zasilania 6 zabudowane w tulei tozyskuja-
cej 9, ciecz w postaci oleju wypetnia pod cisnieniem uszczelniong hermetycznie cisnieniowg komore 5
i oddziatywa od wewnatrz na dwa czota obudoéw 3, 4. Dla wypetnienia przestrzeni w komorze 5 olejem
bez workéw powietrznych, w gérnej czesci obudowy tylnej 4 jest osadzony zawdr odpowietrzajacy 16.

Dziatanie zespotu zawieszenia wedtug wynalazku polega na tym, ze sita przytozona od osi wa-
hacza 1 daje poprzez jego ramie moment skrecajacy, oddziatywujacy na spiralne elementy sprezy-
ste 2 poprzez potaczenie wielowypustowe 13 z watem wahacza 1. Sita obcigzajgca cze$¢ osiowg
wahacza 1 jest rownowazona przez moment skretny spiralnych elementéw sprezystych 2, przez co
uzyskuje sie site unoszaca pojazd. Skrecane momentem pochodzgcym od obcigzenia, spiralne ele-
menty sprezyste 2 zamykajg szczeliny pomiedzy swymi zwojami, przez co olej ze szczelin przedostaje
sie na czes¢ zewnetrzng spiralnych elementéw sprezystych. Przy ruchu rozpreznym tych spiralnych
elementdéw 2 nastepuje zasysanie oleju do szczelin pomiedzy zwojami. Wystepuje tu zatem zjawisko
ttumienia od przettaczania oleju w obie strony. Ponadto, w wyniku wystepujacego tarcia o siebie bocz-
nych powierzchni tréjramiennych, spiralnych elementéw sprezystych 2, przesunietych wzgledem sie-
bie katowo co jedng széstg obrotu, tj. co 60°, powstaje dodatkowe ttumienie od tarcia podczas zaci-
skania i rozprezania spiralnych elementéw sprezystych 2 na skutek ruchéow wahacza 1. Na sumarycz-
ny wspotczynnik ttumienia, jaki wystepuje w zespole zawieszenia ma wptyw wartos¢ cisnienia oleju
zadana od gniazda zasilania 6. Cisnienie to, oddziatujac od wewnatrz na czota obudéw 3, 4, powoduje
w zaleznosci od jego wartosci rozpychanie czét obuddéw 3, 4 od siebie na skutek odksztatcen sprezys-
tych tych obudow i srub 10. Zatem im wyzsze cisnienie w komorze 5 spiralnych elementéw sprezys-
tych 2, tym mniejszy jest wspotczynnik ttumienia, co wynika z dwéch przyczyn. Po pierwsze, na skutek
odksztatcen od cisnienia zwieksza sie luz pomiedzy bocznymi powierzchniami spiralnych elementéw
sprezystych 2 i czotami obudéw 3,4 , spada wiec wielkos¢ sit tarcia pomiedzy nimi. Po drugie, zwiek-
szony luz pomiedzy spiralnymi elementami sprezystymi 2 powoduje, ze czes¢ oleju nie jest przetta-
czana zaciskajgcymi sie szczelinami pomiedzy ramionami spiralnych elementéw 2 lecz sptywa po
krotszej drodze, kierunkiem radialnym. Zjawisko ttumienia w zespole zawieszenia wedtug wynalazku
powoduje wystepowanie histerezy na wykresach przebiegu obcigzen.

Zastrzezenia patentowe

1. Zespdt zawieszenia kot pojazdéw mechanicznych, zwtaszcza wielokotowych pojazdéw tere-
nowych, zawierajgcy wahacz korbowy, na ktérego wykorbionej osi jest osadzone koto jezdne a na
jego wale jest wspotosiowo zamontowany zespdt spiralnych elementéw sprezystych umieszczony
wraz z watem wahacza w uszczelnionej komorze z cieczg, kumulujacy energie generowang od obcia-
zenia wynikajacego z nieréwnosci terenu, znamienny tym, Zze jego zespot spiralnych elementéw
sprezystych (2) ma postac¢ co najmniej kilku warstw wieloramiennych spiral, korzystnie tréjramiennych,
przesunietych wzgledem siebie katowo, korzystnie o pét podziatki wynikajacej z krotnosci ramion jed-
nej spirali a komora (5) z cieczg jest ciSnieniowa i jest uszczelniona hermetycznie.

2. Zesp6t zawieszenia kot wedtug zastrz. 1, znamienny tym, Zze zespot spiralnych elementéw
sprezystych (2) jest zabudowany w ptasko-cylindrycznej obudowie (3, 4) przymocowanej do skrzyni
nosnej (7) lub ramy (8) pojazdu.

3. Zespdt zawieszenia két wedtug zastrz. 1, znamienny tym, Zze zespét spiralnych elementéw spre-
zystych (2) jest roztacznie sprzezony z watem wahacza (1), korzystnie za pomoca wielowypustu (13).

4. Zespobt zawieszenia két wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze ma gniazdo (6) zasilania her-
metycznej, cisnieniowej komory (5) z cieczg, zabudowane w tulei tozyskujacej (9).

5. Zespot zawieszenia két wedtug zastrz. 1 albo 2, znamienny tym, Ze ma zawér odpowietrza-
jacy (16) usytuowany w gérnej czesci obudowy tylnej (4).
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