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1. WSTEP

1.1. Przedmiot normy. Przedmiotem normy jest
badanie wartosci uzytkowych olejow silnikowych
w 36-godzinnej probie na silniku gaznikowym
Petter W-1.

1.2. OkreSlenia

1.2.1. Warto§¢ uzytkowa oleju — zdolnos¢ oleju
do jak najdluzszej pracy oleju w silniku spalino-
wym przy jak najmniejszym jego zanieczysz-
czeniu produktami rozkladu oleju.

Wartos¢ uzytkowa oleju zalezy od nastepujg-
cych wlasnosci oleju:

a) sklonnosci do wytwarzania produktéw utle-
niania i rozkladu, wywotujacych korozje stopow
lozyskowych z brazu olowiowego,

b) sklonnosci do tworzenia lakéw i nagaréow
osadzajacych sig¢ na czesciach pracujgcych silnika,

c¢) zmian stabilnosci oksydacyjnych w tempe-
raturach pracy silnika, w obecno$ci miedzi i olo-
wiu, tj. stopnia zestarzenia oleju. Miarg stopnia
zestarzenia oleju jest wzrost jego lepkosci oraz
liczby kwasowej.

1.2.2.
M-01502.

1.3. Zastosowanie. Mctoda niniejsza moze by¢
stosowana do oceny wartosci uzytkowej olejow

Pozostale okreslenia — wg PN-54/

2. METODA

2.1. Zasada badania polega na zastosowaniu
badanego oleju do smarowania specjalnego sil-
nika badawczego Petter W-1, pracujacego przez
36 godz w stalych warunkach predkosci, obcig-
zenia i temperatur okreslonych w niniejszej nor-
mie,

Wartosé uzytkowg badanego oleju ocenia sie
wedlug:

a) straty masy panewek korbowodu, spowodo-
wanej korozjg i zuzyciem mechanicznym,

podstawowych przy ustalaniu procesu technolo-

gicznego oraz olejow z dodatkami, uzywanych

do smarowania silnikow gaznikowych pracuja-

cych w ciezkich warunkach. Moze rowniez stu-

zy¢ do wstepnej oceny olejow stosowanych do

smarowania silnikow wysokopreznych — przed

proba 120-godzinng na silniku wysokopreznym

Petter AV-1.
1.4. Normy zwiazane

PN-57/C-04011 Przetwory naftowec. Pomiar lep-
kosci kinematycznej lepkosciomierzem Pinkic-
wicza lub Wolarowicza

PN/C-04012 Przetwory nalftowe. Lepkosé. Po-
miar metodg Vogel-Ossaga

PN/C-04013 Przetwory naftowe. Lepkos¢. Po-
miar metodg Ubbelohde’a

PN/C-04015 Przetwory naftowe. Wskaznik lep-
kosci (indeks wiskozowy). Pomiar

PN-55/C-04066 Przetwory naftowe. Oznaczanic
kwasowosci i liczby kwasowej

PN-56/C-96022 Przetwory naftowe. Benzyna do
ckstrakeji

PN-58/C-96025 Przetwory naftowe. Paliwa silni-
kowe benzynowe

PN-54/M-01502 Silniki spalinowe tlokowe. Naz-
wy i okreslenia

BADANIA

b) stopnia zapieczenia pierscicni uszczelniajg-
cych,

c) stopnia zalakowania powicrzchni tloka,

d) stopnia zalakowania wewnetrznej strony
denka tloka,
e) stopnia zanieczyszczenia kanalow picrscic-

nia zgarniajgcego,

f) zmian lepkosci oleju.

2.2, Aparatura. Zcstaw do badania wartosci
uzytkowej olcjow, skladajgcy sie¢ z silnika spali-
nowego, hamulca wodnecgo, systemu grzecjnego

Instytut Technologii Nafty
Ustanowiona przez Dyrektora Zjednoczenia Przemystu Rafinerii Nafty dnia 29 maja 1965 r.
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oraz urzgdzen kontrolno-pomiarowych. Komple-
tne zestawy pod nazwg ,,The Heenan Lubrica-
ting Oil Test Rig” montuje firma Heenan and
Froude Worcester England.

Na rys. 1 podano zestaw, w sklad ktorego
wchodzi:

a) Silnik spalinowy gaznikowy jednocylindro-
wy ,,Petter W-1 laboratory Engine” produkcji
firmy Petters Limited Causeway Works, Staines
England wg rys. 2 o nastepujacej charaktery-
styce:

— Srednica
82,5 mm,

— moc 3 KM/1500 obr/min, objetos¢ skokowa
470 ml,

— zaplon od iskrownika, moment zaptonu 20°
przed ZZP,

— stosunek sprezenia 5:1,

— Swieca Lodge BL-14 lub analogiczna o war-
tosci cieplnej 145 =+ 175,

— odstep elektrod swiecy 0,5 mm, odstep sty-
kow przerywacza 0,4 mm,

— smarowanie lozysk gléwnych pod cisnie-
niem — smarowanie cylindra rozbryzgiem ze
stalym poziomem,

cylindra 85 mm, skok tloka

— chlodzenie cylindra 2-stopniowe; cylinder
jest chlodzony mieszaning: glikol 4 woda w sta-
nie wrzenia w obiegu zamknietym termosyfono-
wym, Srednica doprowadzen 1 cal; para gliko-
lowo-wodna skrapla sie w chlodnicy wodnej
i wraca do obiegu;

— system wydechowy obejmuje: zawoér wol-
nego wydechu umieszczony w bezposrednim sg-
siedztwie silnika, elastyczng rure stalowg sred-
nicy 1 cala, dlugosci 1,50 = 1,80 m, lgczacg silnik
z komorg rozprezania o objetosci nie mniejszej
niz objetos¢ skokowa silnika X 40, rure sred-
nicy 1,5 cala, dlugosci 1,5 m lgczgcg komore roz-
prezania z cylindrycznym tlumikiem z wewne-
trzng prostg rurg sitowsg srednicy 1,5 cala oraz
rure Srednicy 1,5 cala, dlugosci 9,0 m, odprowa-
dzajacg spaliny do atmosfery,

— dopuszczalne granice luzéw Ppracujgcych
czesci silnika:

lozysko walu korbowego 0,095 — 0,150 mm,
luz osiowy watu korbowego 0,15-=-0,20 mm,
luz osiowy walu rozrzadczego 0,15+0,20 mm,
tozysko korbowodu 0,05 -+ 0,09 mm,

pierscienie tlokowe w zamkach 0,25 +—

-+ 0,35 mm,

pierscienie tlokowe w rowkach 0,040 -
- 0,065 mm,

popychacze zaworéw na zimno 0,25
-+ 0,30 mm,

zabierak olejowy — dno miseczki rozbryz-

gowej 1,0 *0,05 mm,

Spatiny ==

s Lol A

S Hamutec Gl e |
Silmk
Rys. 1
1 -— termoelement do pomiaru temperatury spalin,
2 — termoelement do pomiaru temperatury chlodziwa,
3 — termoelement do pomiaru temperatury chlodziwa,
4 — wskaznik poziomu chlodziwa, 5 — termoelement
do pomiaru temperatury oleju, 6 — dogrzewacz oleju,
7 — czujnik regulatora temperatury oleju, 8 — grzej-
nik miski olejowej, 9 — grzejnik skrzyni korbowej,
10 — termoelement do pomiaru temperatury skrzyni

korbowej, 11 — manometr do pomiaru ci$nienia spalin.
12 — manometr do pomiaru ci$nienia oleju, 13 — wska-
4nik obcigzenia, 14 — obrotomierz

Rys. 2

— dopuszczalne granice deformacji czesci pra-
cujacych silnika, wygiecia korbowodu — nie wie-
cej niz 0,025 mm na dlugosci 152,0 mm, owali-~
zacja czopow walu korbowego — nie wiecej niz
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0,10 mm, owalizacja czopa korbowego — nie wie-
cej niz 0,025 mm, owalizacja $rednicy cylindra —
nic wiecej niz 0,075 mm,

W przypadku przekroczenia dopuszezalnych
granic luzow lub deformacji odpowiednig czesé
nalezy bezwzgledniec wymieni¢.

b) Hamulec-dynamometr wodny Heenan and
Froude typ 1IEC-2 lub inny o podobnych para-
metrach z mozliwoscig regulacji obcigzen w gra-
nicach 1,0 = 3,5 KM z dokladnoscig do 0,056 KM
przy predkosciach od 1000 do 1500 obr/min.
ITamulcc jest polgczony z silnikiem za pomocg
sprzegla elastycznego. Hamulec-dynamometr jest
zaopatrzony w pneumatyczny przekaznik z ser-
woregulatorem, przenoszgcy obcigzenia na mano-
metr ze skalg umowng 0+ 5 jednostek, odpo-
wiadajgcg cisniecniom 0=+ 15 PSI = 0~ 1,05
kG/em?.

Obcigzenic silnika (X) oblicza sie w KM wg
wzoru

== P.n
K
w ktorym:

P — cisnienie w jednostkach umownych od-
czytane na manometrze,

n — predkosé obrotowa rotora dynamometru
rowna predkosci obrotowej silnika,
obr/min,

K — stala dynamometru réwna:

1000 dla obliczenia obcigzenia w jedno-
stkach BHP,
1014 dla obliczenia obcigzenia w jedno-
stkach KM.

c) System grzecjny obejmujgcy:

— grzejnik zewnetrzny miski olejowej o mocy
1200 W/250 V z regulatorem programowym na-
stawianym recznie; grzejnik jest docisniety spre-
zyng do dna miski olejowej silnika,

— grzejnik wewnetrzny miski olejowej o mocy
325 W/250 V z precyzyjnym termoregulatorem
elektronowym, nastawialnym na zgdang tempera-
ture; grzejnik oraz czujnik termoregulatora sg
umieszczone w dolnej czesSci miski olejowej sil-
nika,

— grzejnik~-dogrzewacz  skrzyni  korbowej
o mocy 325 W/250 V z regulatorem programo-
wym nastawianym recznie; grzejnik jest zamon-
towany na pokrywie skrzyni komorowej silnika.

d) Urzadzenia kontrolno-pomiarowe obejmu-
jace:

— termoelement o zakresie mierniczym 0 =+
+1000°C do pomiaru temperatury spalin —
umieszczony na rurze wydechowej w bezposred-
nim sgsicdztwie silnika.

~— wskaznik temperatury spalin 1 (rys. 1),

— termoeclementy do pomiaru temperatur:
olecju w misce olejowej 5, skrzyni korbowej 10

oraz wlotu i wylotu cieczy chlodzgcej cylinder
312 (rys. 1),

— wskaznik dla wymienionych termoelemen-
tow z przelgeznikiem o zakresie 0 < 220°C,

— manometr wodny dla pomiaru cisnicnia
spalin 11 (rys. 1),

— manometr wskazujgcy obcigzenic silnika
o skali umownej 0 =+ 5 jednostck 13 (rys. 1),

-— manometr swskazujgcy cisnienic oleju 12,
o zakresic 0 =+ 4,0 kG/cm? (rys. 1),

— obrotomierz clektryczny ze wskaznikiem,
0 -= 3000 obr/min 14 (rys. 1),

— miernice z kurkiem trojdroznym do po-
miaru zuzycia paliwa,

— wylgeznik clektrycziny cisnieniowy zamon-
towany na przewodzie pompy olejowej, wyla-
czajacy zaplon i ogrzewanic w razie spadku
ci$nienia oleju,

— lampki kontrolne sygnalizujace dzialanie
grzejnikow oraz brak cisnicnia oleju,

— wylacznik zaptonu,

— guzik startowy umozliwiajacy rozruch sil-
nika mimo braku cis$nienia oleju,

— wylgceznik-regulator  pokretny
miski olcjowcej,

— wylacznik-regulator
skrzyni korbowej,

—- zawor regulacyjny chlodnicy wodnej,

— zawor regulacyjny hamulca-dynamometru,

— glowny wylgcznik sicci elektrycznej,

— zawor redukeyjny z manometrem wskazu-
jacym cisnicnic sprezonego powictrza zasilaja-
cego pneumatyczny przekaznik obcigzen.

grzejnika

pokretny  grzejnika

2.3. Materialy pomocnicze

2.3.1. Paliwo. Etylina 70 wg PN-58/C-96025.
Do jednej serii préob uzywaé paliwo pochodzgce
z jednego zrodla.

2.3.2. Ciecz chlodzaca. Glikol ctylenowy tech-
niczny z takim dodatkiem wody, aby jego tem-
peratura wrzenia wynosita 150 +0,5°C (96,5%
bezwodnego glikolu + 3,5% wody).

2.3.3. Rozpuszczalniki. Do mycia silnika na-
lezy stosowaé¢ benzyne ckstrakeyjng II wg PN-56/
C-96022 lub dowolng benzyne o zblizonej gorncj
granicy wrzenia. Do koncowego czyszczenia
gladzi cylindra oraz tloka uzywaé rozpuszczal-
nika o nastepujgcym skladzie:

octan etylu 40% obj.
denaturat 307 obj.
o-dwuchlorobenzen 25% obj.

alkohol butylowy 5% obj.
100% obj.

24. Przygotowanie silnika do préby

24.1. Czyszczenie silnika

a) Cylinder przed montazem przemyé¢ ben-
zyng, po zalozeniu zaworow przemy¢ ponownie
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calosé. Przed zamontowaniem tloka przetrzeé
gtadz cylindra Iniang szmatkg nasycong roz-
puszczalnikicm o skladzie podanym w 2.3.3.

b) Glowice cylindra dokladnijc oczysci¢ z koksu
i przemy¢ benzyng. Do kazdej proby =zalozyé
nowgq uszczelke.

¢) Tlok z pierscieniami przemyé rozpuszczal-
nikicm.

d) Do skrzyni korkowej wlaé¢ okoto 1,2 1 ben-
zyny i szybko obracaé¢ korbg przez 1 — 2 min.
Korbowo6d nalezy przed tym usungé. Przewody
olcjowe przeplukaé benzyng za pomocg pompki
r¢eznej. Zdjaé przednig Sciane miski olejowej,
ano i $ciany miski olcjowej oraz skrzyni korbo-
wej oczysci¢ z osadow pedzlem wlosianym (nic
uzywac szczotck metalowych, aby nic uszkodzi¢
lakieru ochronnego). Przcptukaé skrzyni¢ roz-
rzadu, wlcwajac benzyng goérnym otworem od
strony skrzyni korbowcej. Spusci¢ benzyne z miski
olcjowej.

¢) Panewki korbowodu oczyscic doktadnic
benzyng; przed montazem naiczy je posmtarowac
badanym olcjem. Co 23 prob wprzeprowadzic
kompletny demontaZ calego silnika. Poszczegolne
€lementy mozna w razic potrzecby wygotowacé
w  O-prccentowym lugu sodowyimm i oczysci¢
twardg szczotkg wtlosiang.

2.4.2. Montaz

a) Cylinder. Przed kazda probag sprawdzié
$rcdnice cylindra za pomocg Srednicowki oraz
wzorcowego picrscicnia o Srednicy réwnej nomi-
nalnej S$rednicy cylindra. Pomiar wykonaé
w dwoch plaszezyznach, rownolegicj oraz prosto-
padlcj do osi sworzuvia tlokowego, w trzech po-
ziomach: na gornej granicy drogi pierwszego
picrscicnia uszczclniajacego, na dolnej granicy
drogi trzecicgo picrscienia (zgarniajacego) oraz
powyzej gornej granicy drogi picrwszego pier-
Scicnia. Cylinder, ktércgo zuzycic lub owalizacja
przckracza 0,075 mm, nalezy wymicnié.

b) Tlok. Do kazdej proby nalezy uzyé nowy
tlok z kompletem picrscicni. Srednica prowa-
dzaccj czesci tloka, micrzona w dwoch poziomach,
powinna wynosi¢ 84,858 =-84,882 mm. Luzy
w zamkach pierscieni zmierzy¢ po umiecszczeniu
picrscieni tlokowych w pierscieniu wzorcowym
uzywanym do pomiarow srednicy cylindra; gra-
vice Juzéw 0,25 =+ 0,35 mm. Luzy w rowkach
micrzy¢ w kilku punktach na obwodzie, po za-
lozeniu pierscieni na tlok; granice luzow 0,040 =
-~ 0,065 mm. W razic mniejszego luzu picrscie-
nic nalezy doszlifowa¢ na plycic z twardego
drecwna pokrytcj papierem Sciernym karborun-
dowym o ziarnistosci 600. Picrscicnic uszczelnia-

jace maja na wewnetrznej Srednicy podtoczenic.
Nalezy jc zaktada¢ podtoczenicm do gory.

c¢) Panewki lozyska korbowodu. Luz w lozys-
ku korbowodu powinien wynosi¢ 0,05 = 0,09 mm.
Pomiar luzu nalezy wykona¢ nastepujaco: zdc-
montowa¢ lozysko, ulozyé¢ pasck miekkicgo oto-
wiu o wymiarach 15 X 5 X 0,1 mm na srodku
pracujacej powierzchni dolncj pancwki, prosto-
padlc do osi czopa korbowodowego; lozysko
zmontowaé¢ dociskajgc sruby korbowodowe klu-
czem dynamomecetrycznym, momentem 4,15 kGm.
Nastepnic lozysko zdcmontowaé¢, wyja¢ pasck
olowiany i zmiecrzyé¢ jego grubosé. Grubosé¢ paska
odpowiada luzowi w lozysku.

d) Korkowodd nalezy sprawazi¢é w sposob kon-
wencjonalny na plycie pomiarowej za pomoca
pryzmy i czujnika. Zgiecia lub skreccnic wick-
sze od 0,025 mm ra dlugosci 152 mm nalczy
skorygowaé. Sprawdzi¢ zabicrak olejowy korbo-
wodu na zgieciu oraz luz pomiedzy zabicrakicm
a dnem miscczki rozbryzgowej. Luz powinien
wynosi¢ 1 +0,05 mm. Przed ostatnim zmonto-
waniem korbowodu wyja¢ pancwki i zwazyé
z dokladnoscia do 1 mg.

e) Swiece naleczy oczysci¢ i sprawdzié odstep
clektrod, ktéry powinien wynosi¢ 0,5 mm, spraw-
dzi¢ odst¢p stykow przerywacza w iskrowniku;
powinien on wynosi¢ 0,4 mm.

f) Co pie¢ prob nalezy rozcbra¢ gaznik, wy-
my¢ rozpuszczalnikiem wg 2.3.3, dysze przcdmu-
cha¢ pompkag powietrzna.

g) Filtr powietrzny gaznika naleczy przed kaz-
dym badaniem wymyé¢ benzyng, wysuszy¢ i na-
peini¢ badanym olejem.

2.4.3. Docieranie tloka przed proba

a) Uklad chlodzenia napcini¢ wodg destylo-
wana.

b) Do miski olcjowej wlaé 1
oleju.

¢) Obraca¢ silnik korbg az do uzyskania cis-
nienia ofeju okoto 0,4 kG/cm?2.

d) Odlaczye grzejnik skrzyni korbowej i miski
olcjowej na caly okres docierania.

¢) Uruchomié¢ silnik i dociera¢ tlok przez 4
godz wedlug nastepujacego schematu:

przez pierwsze 90 min liczba obrotow silnika
1060 obr/min, obcigzenie 1 KM,

przez nastepnc 90 min liczba obrotow silnika
1250 obr/min, obcigzcnie 2 KM,

przez koncowc 60 min liczba obrotow silnika
1500 obr/min, obcigzenic 3,25 KM.

W czasie docierania nalezy dccisngé sSruby
glowicy cylindra.

[) Po 4 godz silnik zatrzyma¢, spusci¢ wode
z uklaau chlodzenia oraz olcj z miski olejowe;j.

kg badancgo
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g) Uruchomi¢ silnik na wolnych obrotach na
15 sek w celu usuniecia reszty oleju z pompy
i miseczki rozbryzgowej. Podlgczy¢ grzejniki.

2.5. Warunki badania. Przy przeprowadzaniu
badania nalezy Scisle przestrzega¢ nastepujacych
warunkéw pracy silnika:

liczba obrotow silnika 1500 %15 obr/min,

obcigzenie 3,25 0,05 KM (3,3 BHP),

temperatura oleju w misce 137,5 *1°C (przy
lepkosci 3,9 <+ 22,7 ¢St/100°C),

temperatura cieczy chlodzgcej u wlotu do
plaszcza cylindra 148 *2°C,

temperatura cieczy chlodzacej u
z plaszcza cylindra 150 +2°C,

temperatura skrzyni korbowej 200 *5°C,

zuzycie paliwa 20 ml w czasie 45,2 0,5 sek,
cisnienie oleju 0,6 *0,2 kG/cm?2,

2.6. Wykonanie badania. Uklad chlodzenia
napelni¢ cieczg chlodzgcag do wysokosci polowy
wziernika chlodnicy.

Do miski olejowej wla¢ 1 kg badanego oleju
odwazonego z dokladnoscia do 1 g. Uruchomié
silnik, uregulowaé¢ obcigzenie i predkosé, wig-
czy¢ regulator grzejnikow na program pelnego
ogrzewania, tak aby silnik jak najszybciej osigg-
ngl warunki podane w 2.5. Osiggnietg tempera-
ture utrzymywaé przez caly czas badania przez
odpowiednig regulacje programow grzejnikow.
Po osiggnieciu temperatury wrzenia cieczy chlo-
dzacej otworzy¢é zawdr regulacyjny chlodnicy
wodnej.

W przypadku gdy temperatura wrzenia cieczy
chlodzgcej (glikolu) jest wyzsza od podanej
w 25, do chlodnicy nalezy doda¢ malg
ilos¢ wody destylowanej (kilka do kilkunastu
mililitrow). W przypadku gdy temperatura wrze-
nia cieczy chlodzacej jest nizsza od podanej
w 2.5, do chlodnicy nalezy doda¢ bezwodnego
glikolu.

Jako poczatek badania przyjgé moment osigg-
nigcia przez silnik warunkéw podanych w 2.5.
Silnik utrzymywaé w pracy w warunkach po-
danych w 2.5 przez 36 godz zasadniczo bez przer-
wy. Dopuszcza sie jedynie w przypadku koniecz-
nosci usuniecia drobnych awarii, np. wymiana
uszkodzonej sSwiecy, kilkuminutowag przerwe
w ruchu silnika. W przypadku koniecznosci dluz-
szych postojow badanie przerwaé¢ i powtorzyé¢
od poczatku.

Po 16 godz pobra¢ z miski olejowej probke
oleju w ilosci okolo 150 g. W miejsce pobranego
oleju doda¢ do silnika takg samg ilos¢ oleju
Swiezego. Sprawdzi¢ poziom oleju w misce,
w przypadku stwierdzenia zuzycia oleju ponad
500 g badanie przerwaé. Po 36 godz zatrzymaé

wylotu

silnik przez wylaczenie doplywu paliwa i spus-
ci¢ olej na gorgco z miski olejowej. Po spusz-
czeniu okolo 150 g nalezy pobra¢ probke do
analizy w ilosci okolo 150 g i spusci¢ reszte
oleju. Gdy olej przestaje sciekaé, obracaé silnik
korbg przez okolo 1 min w celu usuniecia oleju
z pompy i przewodow, zwazy¢ spuszczony olej
z dokladnoscig do 1 g, doliczajgc mase probki
pobranej do analizy. Obliczy¢ zuzycie oleju z roz-
nicy masy oleju wlanego do silnika przed probg
i spuszczonego po probie. Jezeli zuzycie oleju
przekracza 50%, probe nalezy uznaé za niewazna.

Spusci¢ glikol z ukladu chlodzenia, zdemonto-
wa¢ cylinder, tlok i korbowdd w celu przepro-
wadzenia oceny i czyszczenia.

2.7, Ocena badania

2.7.1. Strata masy panewek korbowodu. Strate
masy panewek korbowodu podawaé¢ w miligra-
mach. Réwnoczesnie ocenia¢ wzrokowo barwy pa-
newek, obecnos¢ lub brak zarysowan i innych
uszkodzen mechanicznych oraz obecnos$¢ albo
brak osadow.

Przyktad oceny:

Strata masy panewki korbowodowej 20 mg. Barwa
panewki stalowoszara, brak osadow i zarysowan oraz
innych uszkodzen mechanicznych.

2.7.2. Stopien zakleszczenia lub zapieczenia
pierScieni tlokowych, Stopien zakleszczenia lub
zapieczenia pierscieni tlokowych podawaé w pro-
centach obwodu, osobno dla kazdego pierscienia.
PiersScien zapieczony (na gorgco, tj. w czasie
biegu silnika) ma zewnetrzng powierzchnie ma-
towg lub pokrytg lakiem. Pierscien zakleszczony
(na zimno, tj. w czasie ochladzania silnika) po
badaniu ma powierzchnie zewnetrzng czysta,
blyszczaca.

Brak zakleszezenia lub zapieczenia okreslic:
,Pierscien swobodny”.

Przyktad oceny:

Pierwszy picrscien uszczelniajacy zapieczony 25%.

Drugi pierscien uszczelniajacy zakleszczony 60%.

Pierscien zgarniajgcy swobodny.

2.7.3. Stopien zalakowania powierzchni tloka.
Tlok po zdemontowaniu oczysci¢ z oleju i szlamu
wycierajgc starannie jego powierzchnie miekka
szmatka. Nie dopuszcza si¢ innego sposobu oczy-
szczania tloka przed oceng.

Stopicn zalakowania powierzchni tloka ocenic¢
wzrokowo i poda¢ odpowiednig liczbe, punktu-
jac liczbg 10 tlok zupelnie czysty, a cyfrg 0 tlok
catkowicie pokryty lakiem. Dla ulatwienia oceny
postugiwac¢ sie skalg barwng podang w zalgczniku
do niniejszej normy.

Przyktad oceny:
Zalakowanie powierzchni {loka 8,5 punktu.
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2.7.4. Stopien zalakowania wewnetrznej strony
denka tloka. Stopien zalakowania wewnetrznej
strony denka tloka oceni¢ wizualnie i poda¢ od-
powiednig liczbe, punktujgc liczbg 10 denko zu-
pelnie czyste, a cyfrg 0 denko calkowicie po-
kryte lakiem.

Dla ulatwienia oceny postugiwaé sie skalg
barwng podang w zalgczniku. Rownoczesnie oce-
ni¢ wizualnie obecnos¢ lub brak koksu.

Przyktad oceny:

Zalakowane wnetrze tloka 5,5 punktu (koks obecny).

2.7.5. Stopien zanieczyszczenia kanaléw pier-
Scienia zgarniajacego. Poda¢ procent wypelnienia
osadem kanalow (lgcznie dla wszystkich kanalow)
w stosunku do sumy dlugosci kanalow pierscie-
nia zgarniajacego.

Przyktltad oceny:

Wypelnienie kanaiéw pier§cienia zgarniajacego osa-
dem 175%.

2.7.6. Stopien zestarzenia oleju. Oznaczy¢ lep-
kos¢ kinematyczng oleju w temperaturach 50
i 100°C przed i po badaniu wg PN/C-04012 lub
PN/C-04013 lub PN-57/C-04011. Oznaczy¢ wska-
znik lepkosci oleju przed i po badaniu wg
PN/C-04015. Oznaczy¢ liczbe kwasowg oleju
przed i po badaniu wg PN-56/C-04066.

Obliczy¢ procentowy wzrost lepkosci w tem-
peraturze 50°C w ¢St po badaniu.

Obliczyé procentowy wzrost liczby kwasowej
w mg KOH/1 g po badaniu.

2.7.7. Dokladnosé¢ oceny. Oceny punktowe po-
dawa¢ z dokladnoscig do 0,5 punktu, oceny pro-
centowe — z dokladnoscig do 5%.

Roznice w ocenach przeprowadzonych przez
réznych obserwatoréw nie powinny byé¢ wieksze
od 0,5 punktu lub 5%.

KONIEC
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Anglia IP-176/60 Tentative — norma rownowazna, od roku 1961 wprowadzona we Wspodlnocie Brytyjskie}

w miejsce ‘wycofanego amerykanskiego testu

»I-4 Chevrolet test”.
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