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SZWEDZKIE LOZYSKA KULKOWE I ROLKOWE

NORMALNEI KONICZNE

WARSZAWA, KOPERNIKA Nr. 13

TEL. 12-14

OTWARTE BEZ PRZERWY

Numer niniejszy ,Auta“ poswiecamy prawie
w catosci opisowi wystawy samochodowej w Berli-
nie. Aczkolwiek temat jest moze nieco przedawniony,
gdyz wystawa -ta miala miejsce w koricu roku
ubiegtego, uwazamy jednak za wskazane zapoznac
czytelnikow naszych z tendencjami niemieckiego prze-
mystu samochodowego na czas najblizszy oraz z mo-
delami samochodéw, ktére w przysztym sezonie i u nas
si¢ ukazq. Cokolwiekby zarzuci¢ mozna bylo prze-
mystowi niemieckiemu, zamykac jeédnak nie mozZna
oczdw na ogromny wysitek, jaki uczynit on ostatnio
w celu dorownania pod kazdym wzgledem przemy-
stowi samochodowemu innych krajow, a tem samem
dla zdobycia sobie utraconych podczas wojny rynkow
Swiatowych, a w pierwszej mierze dla wyparcia
z rynkun niemieckiego inwazji samochodow zagra-
nicznych. Pomimo, iz wytwory niemieckiego przemy-
stu samochodowego niezawsze odpowiadajq naszemu
gustowi, a zwtaszcza naszej moznosci nabywczej,
tendencje tego przemystu i rozwdj jego bacznie obser-
wowac musimy, przedewszystkiem z tego powodu, Ze

Automobilklub Polski

Sekretarjat czynny od godz. 10 do 4 pp.
Tel. 96-54.

KOMUNIKATY

Na skutek otrzymywanych licznych zapotrzebo-
wan na tryptyki ze strony nie-cztonkéw Klubu, Sekre-
tarjat A. P. podaje do wiadomosci, ze, stosownie do
obowiazujacych przepisow, tryptyki moga by¢ wyda-
wane wylgcznie tylko czlonkom A. P. lub tez czlon-
kom Klubéw afiljowanych, jak obecnie Automobilklubu
Wielkopolski (Poznan, ul. Sw. Marcina 44, hotel Bri-
tania) i Slaskiego Klubu Automobilowego (Katowice,
ul. Poprzeczna 6).

Miedzynarodowe $§wiadectwa drogowe wydawane
sa przez A. P. cztonkom i nie-cztonkom; uzyskac je
tez mozna w wojewodzkich okrggowych Dyrekcjach
Robét Publicznych.

Jak wynika z powyzszego komunikatu, A. P.. postanowit
skorzystaé¢ w petni z gtownego przywileju, obowigzku i wazniej-
szej racji bytu Automobilklubéw — wydawania tryptykéw jedy-
nie cztonkom wiasnym i klubow afiljowanych. Czasowe udogod-
nienia, robione do tej pory przez A. P. dla nie-cztonkow, byly

2 czasow przedwojennych przemyst ten posiada jeszcze
wielu klijentow w Polsce, w zachodnich zwtaszcza
jej dzielnicach, i ze na rynku polskim samochod nie-
miecki byt wogdle dobrze wprowadzonym. Po dru-
gie zapominac nie nalezy, iz Niemcy sq najblizszym
naszym sqsiadem i Ze dzigki temu rynek nasz bardzo
interesowac ich musi; wkrdtce wiec oczekiwac trzeba
silnej akcji w celu zdobycia sobie rynku polskiego,
po nasyceniu juz rynku niemieckiego, tembardziej, ze
i nasze polozZenie geograficzne czyni z nas interesu-
jacy teren tranzytowy do Rosji. Trzecia wreszcie
przyczyna, dla ktorej interesowac nas musi niemiecki
przemyst samochodowy, to ta, Ze wiele surowcow
i potfabrykatow przemyst ten czerpie z Polski. Po-
mimo wiec, i2 narazie samochody francuskie, wtoskie
i amerykariskie niepodzielnie na rynku naszym pa-
nujq, baczng uwage zwrdcic nalezy na automobilizm
najblizszych naszych sqsiadow i nie lekcewazyc z szo-
winistycznych lub innych pobudek tak doniostych ma-
nifestacji przemystowych i handlowyeh, jak ostatnia
wystawa samochodowa w Berlinie.

tylko aktem dobrej woli, a nie zadnym obowiazkiem. Poniewaz
obecnie A. P. doszedt do przekonania, ze zadne wzgledy juz nie
usprawiedliwiaja stronienia automobilistéw od zrzeszania sig
w kluby, a z drugiej strony wzmozony rozwéj automobilizmu
daje A. P. bardzo licznych klijentéw na tryptyki, ktérych nie jest
on w stanie zna¢ chocby ze styszenia, a tembardziej polega¢ na
réznych formach dawanych przez nich gwarancji — przeto A. P.
postanowit, zgodnie z ogélnie przez wszystkie automobilkluby
stosowanym przepisem, wydawac f{ryptyki jedynie cztonkom
whasnym i klubow afiljowanych. Pobudzi to moze nareszcie za-
mitowanych turystéw automobilowych do stworzenia wiasnych
klubow dzielnicowych, zwlaszcza w Matopolsce, gdzie, jak nam
wiadomo, panuje jeszcze niewlasciwa predylekcja do Automobil-
klubu Wiedenskiego, no i w Warszawie, gdzie A. P. nie jest
w stanie zjednoczy¢ wszystkich automobilistow.
Redakcja.

Na posiedzeniu Komisji Balotujacej w dn. 11 lu-
tego przyjete zostaty na cztonkéw nastgpujace osoby:

1) Witold Kellermann, wiasciciel dobr Kanczuga,
Matopolska.

2) Tadeusz Niklewicz, inzynier komunikacji; War-
szawa, Nowy-Swiat 7.

3) Tadeusz Bielski, adwokat; Radom, Plac 3-go
Maja 5.

4) Dr. August Jaworski, lekarz; Lwéw, Romano-
wicza 11.

5) Wiadystaw Wscieklica, wtasciciel Domu Han-
dlowego; Lodz, Kilinskiego 134.
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6) Henryk Sokolnicki, radca Min. Spraw. Zagr,;
Warszawa, Foksal 18.

7) Aleksander Andrzejewski, przemystowiec; War-
szawa, Swietokrzyska 2.

8) Jan Rudowski, rolnik; Polwiesk, p. Rypin.

9) Edmund Zieleniewski, dyrektor fabryki; Lwéw,
Sw. Marcina 11.
~10) Witold Makolski, rolnik; Przergb, st. Gorzko-
wice,
11) Przewtocki Jozef, Gatezéw, p. Bychawa, ziemi
Lubelskiej.

Z CENTRALNEJ RADY TURYSTYKI
MIEDZYNARODOWEJ

W zebraniu organizacyjnem Centralnej Rady
Turystyki Miedzynarodowej poza delegatem
Rzadu polskiego p. inz. Minchejmerem przyjat réwniez
udziat przedstawiciel Automobilklubu Polski p. mec.
Sznarbachowski. Jako stali delegaci do Centralnej Rady
Turystyki Migdzynarodowej wyznaczeni zostali: delegat
Rzadu p. Ryszard Minchejmer, inspektor drog w Min.
Rob. Publ, i jako zastepca p. Franciszek Dolezal, radca
handlowy przy ambasadzie polskiej w Paryzu, oraz
delegat Automobilklubu Polski hr. Karol Raczynski,
wiceprezes A. P. Zastgpca tego ostatniego zostanie
mianowany poézniej.

Z MIEDZYNARODOWEGO ZWIAZKU UZNANYCH
KLUBOW AUTOMOBILOWYCH
Miedzynarodowy Zwiazek uznanych
klubow automobilowych komunikuje:

Krolewski Automobilklub Belgji postanowit zor-
ganizowa¢ pomiedzy 20 i 26 czerwca r. b. z okazji
,Qrand Prix Europy“ miedzynarodowy zjazd (Rallye),
majacy za cel Ostendg, a oparty na regulaminie, po-
dobnym do regulaminu zjazdu w Monaco.

Przemyst samochodowy w Niemczech

RZED wojng przemyst samochodowy w Niemczech,
ktorego jednymi z pierwszych pioneréw byli w roku
1885 §. p. Gottlieb Daimler i Karol Benz, doszedt

do niebywatych rozmiar6w i doskonalosci, tatwo kon-
kurujac doborowa konstrukcja i taniosScig nietylko
z Francja, Anglja, i Wtochami, lecz nawet z Ameryka.

Niemieckie samochody byly wykonywane podiug
ostatnich zasad techniki z najlepszych na ten cel w Niem-
czech wyrabianych i wyprébowanych materjatéw, z lu-
ksusowg karoserja seryjng i dzigki dobrej administracji
i organizacji, wydajnosci robotnika i t. p. byly tanie
i dostepne.

Dzieki wygodnym warunkom zbytu, propagandzie,
reklamie i organizacji wlasnych oddziatéw i agentur
w kraju i zagranica oraz zastosowaniu do naszych
drég, samochody Adler, Benz, Mercedes, Opel, Protos
i inne, opony Continental, magneta i Swiece Bosch
i najrozmaitsze inne akcesorja niemieckie znajdowaty
ogromny pokup w bylej Kongreséwce, Poznanskiem
i Galicji.

W czasie jednak wojny postep fabrykacji, samo-
chodéw w Niemczech prawie zupelnie zanikt z powodu
przerzucenia sig¢ tamtejszych fabryk samochodowych
do wyrobu np. motoréw lotniczych i innych przyrza-
doéw wojennych; nie zmieniono i nie ulepszono maszyn
i instalacji, wytwérczos$¢ byla coraz mniejsza z powodu
braku kapitatu i robotnikéw oraz mniejszej wydajnosci
pracy.

Z zakonczeniem wojny musieli Niemcy pomysle¢
o zamianie zuzytych przez wojng maszyn i instalacji
na nowe ulepszenia techniczne i o podniesieniu wydaj-
nosci pracy, w czem czgsciowo przeszkadzata im rewo-
lucja ze swoja dezorganizacjq dyscypliny i karnosci.
Z drugiej strony Ameryka, szukajgc nowych rynkéw

zbytu, zaczela narzuca¢ tani towar, a Francja i Anglja
masowo konstruowa¢ w wigkszej iloSci samochody
o niewielkiej sile, specjalnie nadajace sig¢ dla uzytku
na zagranicznych doborowych szosach, lecz nie na
naszych przez wojng zniszczonych i zrujnowanych dro-
gach.

Jednak z koficem 1924 roku niemcy potrafili zwy-
cigzy¢ przeszkody i swoja Wystawa Berlinska, ktora
odbyta si¢ w koncu grudnia 1924 r. przekonali $wiat,
ze powracajg do dawnych stosunkéw przedwojennych,
majgc zamiar wytworzy¢ w roku 1925 do 80.000 sa-
mochodéw, z ktérych 50.000 do 60.000 znajdzie po-
kup i1 zapotrzebowanie w Niemczech, a reszta przezna-
czong bedzie na eksport. Na wystawie bylo reprezen-
towane okoto stu fabryk niemieckich samochodéw
z Mercedesem na czele i okoto tysigca fabryk i firm
przyrzadoéw akcesorji z Boschem i Continentalem. Bar-
dzo szczegotowe sprawozdanie z wystawy znajduje sig
w grudniowym zeszycie jednego z najwigkszych mie-
sigcznikéw samochodowych ,Motor*.

W koncu pozwolg sobie zauwazy¢, ze niemcy
nie maja dotad jeszcze urzadzonych w Polsce odpo-
wiednich oddziatéw i agentur.

Ksiazka adresowa Braunbeck, ktéra wyszta w lu-
tym 1925 r. opublikowata migdzy innymi adresa egzy-
stujacych w Niemczech: 200 fabryk samochodowych,
560 fabryk karoserji, 420 fabryk motoréw i odlewni,
290 fabryk motocykli, 90 fabryk aparatéw lotniczych,
430 fabryk akcesorji i 720 fabryk narzedzi i maszyn,
oprécz kilku tysigcy adreséw kupcéw samochodowych
w Niemczech, Austrji, Czechostowacji, Jugostawji, Pol-
sce z wolnem miastem Gdanskiem, Szwajcarji i Wegrzech.

Jorls
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O rzeczywistej wartosci nowosci technicznych w samochodzie

N JA KAZDEJ wigkszej wystawie samochodowej za-
notowa¢ mozna caly szereg t. zw. ulepszen —
caty szereg najréznorodniejszych nowych pomy-

stow, dotyczacych przewaznie szczegétow konstrukeji

samochodéw drozszych. Podczas gdy dziwaczne po-
mysty calosci ustapily juz na szczescie tak z wystaw
samochodowych jak i lotniczych, to w okresie powo-
jennym zauwazy¢ mozna rok rocznie coraz wiekszy
wzrost ilosci nowych rozwigzan detali mechanizméw.
Najr6znorodniejsze te nowe pomysty, a jakze czesto
nawet nie nowe, lecz wygrzebane z popioldw stare,
przedstawione zostaja publicznosci, jako ostatni wy-
raz postepu i doskonatosci, jako wielkie udoskona-
lenie. Oczywiscie ttum laikéw, z ktorych sktada sig
na wystawach wigkszo$¢ publicznosci, przyjmuje to
zwykle za dobrg monete i z zachwytem, nie rozumie-
jac czesto wcale dziatania danego mechanizmu, powta-
rza superlatywy, ktére w uszy mu ktadg zainteresowani
sprzedawcy tych ,udoskonalonych“ samochodéw. Na
wielez to wahan, trosk i nieprzespanych nocy naraza
ta reklama niezdecydowanych nabywcow samochodéw,
ktérzy za swoje pieniadze otrzymac . pragna ostatni
wyraz techniki, a potapa¢ si¢ nie mogag wsrod tylu
udoskonalefi. Fachowcy jednak czesto przechodza obo-
jetnie obok tych cudéw, zatrzymujac sie nieraz przy
konstrukcjach, wzbudzajacych mniej ogdlnej ciekawosci
i ktére pomimo, ze sa mniej zachwalane, znacza bar-
dziej istotne udoskonalenie. Kazdego przeciez auto-
mobilist¢ zastanowi¢ musiat fakt, ze pomimo tysigcy
rok rocznie patentéw w dziale automobilizmu, kilka za-
ledwie nowosci w latach ostatnich zostalo ogdélnie
wprowadzonych i kilka zaledwo rozwigzan utrzymato
si¢ jako pewna linja konstrukcji, nie doznajac wkrétce
radykalnych zmian i przer6bek. Na palcach policzy¢by
mozna te rozwiazania, ktore zastosowane zostaly nie-
tylko przez swych wynalazcow, a rowniez i przez inne
fabryki na mocy zakupionej licencji. Nie moéwig tu,
oczywiscie, o zasadniczych organach samochodu —
tych podstawowych mechanizmach, ktérych zespot
stanowi samochéd w dzisiejszej jego formie, gdyz te
od diuzszego juz czasu nie ulegaly zasadniczym zmia-
nom i dopiero moze w latach ostatnich i tu widzimy
pewne tendencje zmiany przyjetego i ustalonego juz
porzadku (Rumpler). Mam wi¢c na mysli przede-
wszystkiem te wszystkie drobniejsze szczegély kon-
strukcji, ktére odrézniaja jedna marke od drugiej i ktore,
ulegajac czestym przeobrazeniom, rdézniczkuja poszcze-
gblne typy danej marki. Otéz tutaj zastanowi¢ si¢ na-
lezy nad istotnemi pobudkami wprowadzania pewnych
nowosci technicznych — nowosci, a nie ulepszeni, gdyz
jak zobaczymy ponizej, stowa tego uzywal nalezy

z wielkg oglednoscia, jezeli pragnie si¢ pozosta¢ bez-

stronnym.

Najczegstszym powodem stosowania pewnych no-
wych rozwigzan konstrukcyjnych, zwtaszcza w markach
sSwiezo powstatych, jest wilasnie kwestja patentow.
Z istniejacych na swiecie kilku tysiecy fabryk samo-
chodéw, kilka zaledwo buduje samochody jednego
wspolnego typu na zasadzie licencji. Z pozostalych —
kazda posiada wlasny wszechstronnie opracowany typ
lub typy — to znaczy model samochodu w ogolnych
zespotach, oczywiscie, nie réznigcy si¢ wiele od tysigcy
innych (gdyz ogélny ukfad obecnie samochodu jest
1zeczg nie podlegajacg ochronie patentowej—publiczng),
ale za to posiadajacy obok innych cz¢sto wymia-
row — rézne, do innych niepodobne, rozwigzania dro-
biazgéw konstrukcyjnych. Poniewaz w tych rozwia-
zaniach wilasnie wyrazata si¢ od diuzszego juz czasu

ewolucja samochodu, przeto kazdy nowy pomyst w tej
dziedzinie jest natychmiast patentowanym, a te, ktére
wyszly juz z okresu ochrony prawnej, nie przedsta-
wiajg najczesciej istotnej wartosci technicznej, wobec
duzych postepow we wszystkich dziatach techniki (ja-
ko$¢ materjatéw, doktadnos¢ obrébki i t. d.). Dlatego
fabryki, stosujac wspdlczesne rozwiazania, a nie chcac
z tych czy innych wzgledéw oplacac licencji, zmuszone
sq opracowywa¢ wilasne koncepcje, nie bedace naj-
czesciej wcale ulepszeniami, lecz zwyczajnie modyfi-
kacjami. Ze swoje pomyslty fabryka reklamuje wtedy,
jako wielkie ulepszenie—jest to rzeczaq zupelnie zrozu-
miata i z punktu widzenia handlowego — racjonalna.
Jako przyklad przytoczy¢ tu mozna rézne koncepcje
popychaczy przy sterowaniu zaworéw z gory.

Zanim przejdziemy do dalszych rozwazan na ten
temat, zastanowi¢ si¢ wilasciwie nalezy, co w technice
nazwa¢ mozna ulepszeniem. A wigc wszelkie nowe
rozwigzania, osiggajace podniesienie wydajnosci i spraw-
nosci danego mechanizmu czy metody, usuwajgce
pewne braki, wady lub niedogodnosci dotychczasowych
koncepcji, lub wreszcie upraszczajace je czy to w dzia-
faniu, czy tez w iloSci czesci sktadowych i organow
pomocniczych, stanowi¢ bedzie udoskonalenie, brane
z punktu widzenia technicznego. Z punktu widzenia
handlowego ulepszeniem procz tego bedzie jeszcze
obnizenie ceny fabrykacji danego mechanizmu (osiagane
przez uproszczenie i ulatwienie jego wyrobu lub przez
zmniejszenie ilosci uzytego, albo przez zastosowanie
taiszego materjatu). Ten drugi punkt widzenia jednak
tutaj nas nie interesuje. PrzepusSciwszy przez pryzmat
szczegOtowej analizy szereg nowosci technicznych spo-
strzezemy, ze bardzo wiele z nich nie odpowiada tym
postulatom, a wiec udoskonaleniem nazwaé ich nie
mozna. Co6z z tego naprzykitad, ze dana fabryka za-
stosuje w swym silniku zawory sterowane w jakiS nowy
spos6b i oglosi to $wiatu, jako wielkie ulepszenie.
Jezeli nowe rozwigzanie nie bedzie sprawniejszem od
dawniejszych, nie da lepszych wynikéw pod wzgledem
wydajnosci mechanicznej silnika i nie bedzie prostszem
od zaworéw sterowanych z dotu, to nowy ten silnik
nie bedzie wlasciwie wcale ulepszonym. Prawdziwem
ulepszeniem nazwacby mozna dopiero takie rozwigza-
nie problemu sterowania zaworéw, ktére uczyni silnik
odrazu sprawniejszym od wszystkich innych silnikéw
pewnego typu. Oczywiscie rezultat taki osiggnac sig
daje w mechanice najczesciej nie przez jedng jedyng
modyfikacje konstrukcji, lecz przez caly szereg uza-
leznionych od siebie zmian. [ tak w tym wypadku
przy zastosowaniu np. zaworéw sterowanych z gory
glowna modyfikacja, majaca na celu podniesienie spraw-
nosci silnika, byta zmiana formy wewngtrznej komory
spalinowej i jezeli ta zmiana podniosta sprawnos¢ sil-
nika, to nowa forma byla wilasciwie udoskonaleniem,
a nie glo$no reklamowane sterowanie z gory, ktére sta-
nowczo bardziej jest skomplikowanem od klasycznego
sterowania z dotu. Tu ponownie nacisk kfad¢ na
aksjomat, ze prostota mechanizmu jest jedng z naj-
wazniejszych jego zalet, a nieskomplikowane rozwia-
zania 1 proste formy, przy niemniejszej sprawnosci me-
chanicznej, by¢ powinny ideatem konstruktora. W na-
szym przyktadzie wigc idealem bytaby forma komory
spalinowej taka, jaka znajdujemy przy silnikach o za-
worach sterowanych z gory, jednak dajaca moznosc
zastosowania zawor6w sterowanych z dotu, albo tez
taki system sterowania zaworéw z gory, ktory bylby
rowniez prostym, jak sterowanie z dotu. Jezeli uda sig
znalez¢ takie rozwigzanie, nie komplikujace jednak po-
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zatem calosci silnika, albo innych przylegtych organow,
to bez zastrzezen nazwiemy je udoskonaleniem. Oczy-
wiscie decydujagcym momentem do okreslenia udosko-
nalenia, bedzie osiagnigcie takich rezultatow i korzysci,
jakich w zadnem, dotychczasowem rozwigzaniu osiggnac
si¢ nie dato. Gdy z tego wigc punktu widzenia ana-
lizowa¢ poczniemy nowe pomysty ‘w samochodzie, to
okaze sig, iz niewiele z nich nazwa¢ mozna ulepszeniami.

Pytanie zachodzi teraz, czemu fabryki, ktére ze
wzgledow dajmy na to patentowych, opracowaly pewne
rozwigzania, dajace, zdawatoby sie, zupelna satysfakcje
i odpowiadajgce wymaganiom dzisiejszego stanu tech-
niki samochodowej — nie zadawalajg si¢ jednak nimi,
lecz coraz to je modyfikuja. Jest to wybitng tenden-
cja zwlaszcza europejskiego przemystu samochodowego,
w przeciwienstwie do amerykanskiego. Otéz w tym
wypadku, obok wzgledéw technicznych — dazenia do
rzeczywistej doskonatosci sumiennych fabrykantéw i kon-
struktoréw, ktérzy stosujac swoje pomysly, nie sa
w stanie wszechstronnie poznaé¢ ich zalet, a zwlasz-
cza wad, wystepujacych dopiero po pewnym czasie,
ot6z obok tych wzgledéw, ze ich tak nazwiemy —
idealistycznych, w gre wchodza przewaznie wzgledy
czysto handlowe. Handel dzisiejszy w szerokim stop-
nin postuguje si¢ czynnikiem nieuchwytnym: ,kapry-
sem mody“. Czynnik ten (jak kazdy kaprys) jest nad-
zwyczaj zmiennym, nieobliczalnywr i charakteryzuje sig
ciggtem poszukiwaniem nowosci. Samochdd jest jednym
z licznych wytworéw mechaniki, ktéry wszedl w zycie
wspotczesnego cztowieka, jako przedmiot codziennego
uzytku, naréwni np. z odzieza i dlatego naréwni z przed-
miotami tymi podlega wahaniom mody, nie tylko pod
wzgledem zewnetrznych swych form w miar¢ ewolucji
gustéw estetycznych, ale rowniez i pod wzgledem kon-
cepcji czysto mechanicznych. Jest to rzecz ogélnie
znang, ze automobilizm przechodzit przez okresy mod-
nych rozwiazan, na dowdd czego przytoczy¢ mozna
manjg w swoim czasie silnikéw bezzaworowych. Oto6z
cokolwiekby mozna w sprawie rzeczywistej wartosci
tego systemu silnikow napisa¢ — skonstatowac trzeba
fakt, ze byly one w swoim czasie bardzo modne, t. j.
bardzo pokupne niekonieczne dla tego, zeby goérowac
miaty nad silnikami zaworowymi.

W owym czasie legjon caly konstruktorow zaj-
mowal si¢ poszukiwaniem nowych rozwiazan bezza-
worowych, jakby. tylko od tego systemu zalezata cafa
przyszios¢ automobilizmu. Obok oczywiscie idealnego
entuzjazmu pewnych technikéw dla nowego systemu,
wchodzit tu w gre przewaznie czynnik nieuchwytny,
ktéry w kazdym troche préznym czltowieku zapala
pragnienie posiadania samochodu tego wiasnie systemu,
a ktory wskutek tego pobudza konstruktoréw do skie-
rowania swych wysitkow wilasnie w tym kierunku.

Moda w budowie podwozia samochodowego prze-
jawia si¢ wilasnie w upodobaniu do niektérych rozwia-
zan konstrukcyjnych, stosowanych bez wazniejszego
powodu i bez przyczynowego zwigzku z linjg udosko-
nalen w pewnym okresie czasu na wszystkich wozach,
ktorych konstruktorzy uchodzi¢ pragng za pionierow
postepu. Pokazywanie ciagtych nowosci w detalach
konstrukeji, to czesto wiasnie wysitki lansowania no-
wej mody, rzecz, jak wiadomo, bardzo lukratywna dla
jej tworcy. Sa fabryki, ktére za punkt honoru uwazaja
sobie pokazywanie rok rocznie jakiej§ nowosci tech-
nicznej; lezy to w linji ich programu nietylko technicz-
nego, ale i handlowego; zbytecznem jest dodawa¢, ze
rzadko kiedy takie nowosci sg rzeczywiscie udoskona-
leniami. Bardzo czesto w tym wypadku bywa, iz no-
wo$¢ ta, to wygrzebane z zapomnienia, stare i dawno
zarzucone rozwigzanie. Czestokro¢ bywa i tak, ze stare
to rozwigzanie, zarzucone w swoim czasie wilasciwie
wskutek niewysokiego wtedy poziomu techniki wy-
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twoérczej lub nieposiadania odpowiednich materjaléw,
dzisiaj moze by¢ z pozytkiem zastosowane i przy no-
wych metodach fabrykacji daje petnie swoich korzysci.
Tworzenie w mechanice —to wszak ciagle przystoso-
wywanie pewnych znanych praw fizyki do rozporza-
dzalnych materjatéw. Co6z dziwnego przeto, iz wiele
prawidlowych koncepcji mechanicznych musiato by¢
poniechanych na korzy$¢ gorszych, ale za to moga-
cych by¢ urzeczywistnionemi przy uzyciu znanych
w tym czasie materjatéw. Udoskonalenie woéwczas byto
tylko pozornem, a prawdziwem okazalo sie dopiero
ulepszenie materjalu, ktére pozwolito powrdci¢ do pra-
widlowej koncepcji. Taki wypadek nie wahatbym sig
nazwa¢ udoskonaleniem, gdyz cho¢ pomyst sam byt
stary (a kt6z nam wlasciwie zareczy, ze wszystkie
wogoéle nasze pomysty nie sg stare jak Swiat), to jed-
nak zostal on odmiodzonym, dzieki stosowaniu go
w innych warunkach, przy uzyciu innych metod. Ta-
kie wypadki sa oczywiscie wzglednie rzadkie, a naj-
charakterystyczniejszym byt fakt pojawienia si¢ dwa
lata temu i powszechnego, piorunujgcego rozpowszech-
nienia pneumatyka balonowego, starego bodaj jak sam
automobil. Jakze czesto jednak nowosci techniczne sa
tylko lepem na naiwnego klijenta lub snoba! Wtedy
sq one oczywiScie nadzwyczaj gtosno reklamowane
i przedstawione publicznosci jako wspaniale, epokowe
udoskonalenie, stawiajace dang markg o cale niebo
wyzej od konkurencji.

Z powyzszego wida¢, iz kazda nowos$¢ techniczng
nalezy bardzo dokladnie zanalizowa¢ i, chcgc zadecy-
dowad, czy jest ona rzeczywiscie udoskonaleniem, prze-
prowadzi¢ bardzo szczegélowe proby w celu rozdzie-
lenia istotnych korzysci nowego systemu od pozor-
nych. Préby takie jednak czesto tez nie wystarczaja,—
nowe bowiem rozwigzania posiada¢ moga takie braki,
ktére wystepuja dopiero po diuzszym czasie, np. szyb-
sze zuzywanie si¢ wiasne lub powodowanie zuzycia
innych czeSci. Tu czas dopiero da¢ moze odpowiedZ
i dlatego czesto widzimy, iz nowosSci te nie wytrzy-
muja ogniowej proby, nawet krotkiego, czasu. Sa one
wtedy albo tylko krétkiem stadjum do dalszego rze-
czywistego ulepszenia i ust¢puja miejsca nowej, wylg-
gtej z nich, koncepcji, albo tez poprostu, po spelnieniu
swej roli komercyjno-reklamowej, zostaja zastapione
przez inne, czesto zgola juz niepodobne rozwigzania.
W tem wszystkiem pomingliSmy jeszcze czesty czyn-
nik indywidualny kaprysu lub upodobania konstruktora,
lub tez prace kilku po sobie konstruktorow. Czegsto
takie dzielo wspélne wyraznie kroczy ku doskonatosci,
czesciej jednak jest ono chwiejnem 1 bez wyraznej
linji ewolucji. Tem wytlémaczy¢ czgsto mozna zmie-
nianie przez wielkie fabryki pewnych typéw, co po-
cigga za sobg zwykle olbrzymie koszta. W nawiasie
zauwazy¢ trzeba, ze prawdziwie dobre maszyny, t. .
stale ewolujace rzeczywistemi udoskonaleniami, sg zwy-
kle samochody, konstruowane i ulepszane przez jednego
i tego samego konstruktora. Wyrazi¢ si¢ wigc bez-
wzglednie o pewnej nowosci technicznej, ze jest ona
udoskonaleniem, najcze¢Sciej nie mozna; przekona¢ nas
o tem moze czas. Czesto bowiem widzimy taki fakt,
ze pewne rozwigzanie uznane zostaje za udoskonalenie
dopiero z chwilg, gdy ustgpito juz ono miejsca innej
koncepcji, z niej wyleglej. Jest to posmiertne, ze tak
powiem, ocenienie zalet nieboszczyka. W ten sposéb
oceni¢. dzisiaj nalezy nielubiane kardaniki poprzeczne
de Dion-Boutona, gdy z nich wyrodzita sig koncepcja
niezaleznych kardanéw Holl’a.

O jednem w tem wszystkiem jednak zapominac
nie nalezy: prawdziwe udoskonalenie cechuje zawsze
prostota koncepcji, tak samo, jak cechuje ona wiasnie
doskonato$¢ mechanizmu.

Mn.
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Urzedowe

OBWIESZCZENIA KOMISARJATU RZADU M. ST. WARSZAWY.

Prolongowanie pozwolefi na prawo jazdy samochodéw
i motocykli.

Ponizej podaje do wiadomosci nast¢pujace ob-
wieszczenie Komisarjatu Rzadu na m. st. Warszawe:

,Zgodnie z § 16 Rozporzadzenia Min. Rob6t Publ.
i Min. Spraw Wewn. z d. 6 lipca 1922 r. (Dz. U.R.P.
Ne 65, poz. 587), wszystkie pozwolenia na prawo kur-
sowania samochodéw i motocykli winny by¢ w ciagu
marca przedstawione do prolongaty na biezacy rok
1925. Celem utatwienia uskutecznienia prolongaty Ko-
misarjat Rzadu na m. st. Warszawe juz od dnia 1-go
stycznia 1925 r. rozpoczat prolongaty tych pozwoleri.
Dla uzyskania prolongaty nalezy przedstawi¢ do Dziatu
Ruchu Kolowego Komisarjatu Rzadu na m. st. War-
szawe, Danitowiczowska 10, w godz. 6 — 7 po pok
w czwartki, samochéd (motocykl) oraz odnosne po-
zwolenie na kursowanie (ksigzeczka zélta) i znaczek
stemplowy za 4 zlote“.

(— ) Edmund Czyniowski, Inspektor
Komendant Okregu.

W sprawie wystawiania Swiadectw lekarskich.

Wydziat zdrowia Komisarjatu Rzadu na m. stol.
Warszawg niniejszym komunikuje, ze w my$l rozpo-
rzadzenia o ruchu samochodéw (Dz. Ust. Nr. 65, poz.
587, 1922 r.) na terenie miasta Warszawy do wysta-
wiania Swiadectw lekarskich dla kierowcéw samocho-
déw uprawniony jest tylko Wydzial zdrowia Komi-
sarjatu Rzadu na m. st. Warszawe. Swiadectwa te
wystawiane sa na specjalnych blankietach. Aczkolwiek
tres¢ orzeczen lekarskich brzmi ogélnikowo, jednak pe-
tenci sg badani szczegélowo, z uwzglednieniem szcze-
gélnie wzroku, stanu serca, drzenia konczyn i t. d.

W celu usunigcia wszelkich watpliwosci co do
fizycznego uzdolnienia petentéw do prowadzenia samo-
chodéw — Wydzial zdrowia wystawia zawsze wniosek,
czy petent nadaje si¢ na kierowce samochodu.

W sprawie dowodu wlasnosci przy rejestracji
samochodéw.

W mys$l par. 12 Rozporzadzenia Ministra Robot
Publicznych i Ministra Spraw Wewn. z dnia 6 lipca
1922 r. o ruchu samochodéw i innych pojazdéw me-
chanicznych na drogach publicznych (Dz. Ust. R. P.
Nr. 65, poz. 587), wilasciciel pojazdu mechanicznego,
zgtaszanego do zbadania, winien dotaczy¢ do podania
dowdd wiasnosci.

Wobec wyniklej watpliwosci, czy dla samocho-
déw osobowych, podlegajacych optacie podatku od
sprzedazy przedmiotéw zbytku na mocy ustawy z dn.

16 lipca 1920 r. (Dz. Ust. R. P. Nr. 79, poz. 528),
moze by¢ uznawany za dowdd wilasnosci rachunek
z ksiegi sprzedazy przedmiotow zbytku, wystawiany
wedtug wzoru Nr. 3 do par. 19 Rozporzadzenia Mini-
stra Skarbu z dn. 13 wrzesnia 1920 r. (Dz. Ust. R. P.
Nr. 89, poz. 590), Ministerstwo Robét Publicznych
w porozumieniu z Ministerstwem Skarbu wyjasnia, ze
od stron, zglaszajacych do rejestracji nowe samochody
osobowe, oprdécz firm samochodowych. rejestrujgcych
je na wilasne potrzeby, nalezy wymaga¢ stwierdzenia
wiasnosci rachunkiem handlowym, z nalezycie optaco-
nym stemplem, a nie zadawala¢ sie¢ ztozeniem rachunku
z ksiggi sprzedazy przedmiotéw zbytku.

W sprawie oplat egzaminacyjnych od dawnych wojsko-
wych kierowcéw samochodowych.

Niektére urzgdy wojewoddzkie prosza o wyjasnie-
nie, czy kierowcy, ktérzy w my$l par. 28 Rozporza-
dzenia ministerjalnego o ruchu samochodéw z dnia
6 lipca 1922 r. (Dz. Ust. R. P. Nr. 65, poz. 587)
otrzymuja pozwolenia na prowadzenie samochodéw
na podstawie dokumentéw stuzby wojskowej bez skfa-
dania egzaminu, maja oplaca¢ takse¢ egzaminacyjng po
mys$li par. 25 punkt e, czy tez sa od skladania taksy
zwolnieni, oraz czy maja dolacza¢ do podan zalaczniki,
wymienione w par. 25 pod a, b i c.

Ministerstwo Robdt Publicznych po porozumieniu
si¢ z Ministerstwem Spraw Wewnetrznych i Spraw Woj-
skowych oznajmia, iz kandydaci, zwolnieni od skfa-
dania egzaminu na zasadzie par. 28 rozporzadzenia mi-
nisterjalnego z dn. 6 lipca 1922 r. o ruchu samocho-
déw (Dz. Ust. R. P. Nr. 65, poz. 587), nie s3 obowia-
zani do skladania taks egzaminacyjnych.

Odnoénie do zalacznikéw, jakie nalezy dotaczaé
do podan, wnoszonych na zasadzie par. 25 wyzej wy-
mienionego rozporzadzenia, oznajmia sig:

do par. 25 p. a dolaczenie tego zalacznika jest
zbyteczne, gdyz pozwolenia, wydawane przez wladze
wojskowe po mysli par. 28 ustep 2 rozporzadzenia,
zawierajg dokladne daty, dotyczace urodzin;

do par. 25 p. b dofaczenie fotografji do nakleja-
nia jest koniecznie potrzebne do sporzadzenia nowego
pozwolenia;

do par. 25 p. ¢ zadanie tego zalacznika pozosta-
wia sie ocenie urzedéw wojewoddzkich z uwagi na to,
iz dawni kierowcy wojskowi, w mys$l ostatniego ustgpu
par. 28 rozporzadzenia, moggq wnosi¢ podania tylko
w ciggu roku od daty zwolnienia ze sluzby wojsko-
wej, zachodzi wigc prawdopodobienstwo, iz petent
w ciggu tego roku nie nabyl wad organicznych lub
chor6b, utrudniajgcych prowadzenie pojazdu.
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Z Rozkazu Dziennego Komendanta Policji Pari-
stwowej m. st. Warszawy z dn. 3[II 1925 r.

OsSwietlanie samochodéw.

Zgodnie z § 30 Rozporzadzenia Ministra Robét
Publicznych i Ministra Spraw Wewngtrznych z dnia
6 lipca 1922 roku o ruchu samochodéw (Dz. U. R. P.
Ne 65, poz. 567) kierowca samochodu ma obowigzek
zapalania latarn samochodowych z zapadnigciem zmroku
lub podczas mgly. Przepis powyzszy nie rozroznia
jednak samochodéw jadacych od oczekujacych. Latarnie
przy samochodzie w miescie sluza przedewszystkiem
do oswietlania pojazdow, gdyz droga (jezdnia) zasa-
dniczo winna by¢ oswietlona dokladnie za pomocg
miejskich latarn ulicznych. Dlatego tez jezeli samochd6d
lub motocykl z wozkiem oczekuje, a wigc stoi prawi-
dtowo po prawej stronie jezdni w kierunku ruchu,
winien mie¢ zapalone tylne Swiatto, natomiast przednie
latarnie moga by¢ zgaszone. Samochdd, jadacy po
miescie, powinien, oprécz tylnego Swiatta, mie¢ row-
niez zapalone 2 przednie latarnie o tagodnym, nie ra-
zacym Swietle. Motocykl bez wézka winien by¢ osSwie-
tlony tylko jedng latarnia na przodzie, motocykl za$
z wozkiem oprécz jednej latarni przedniej winien po-
siada¢ i tylnie $wiatlo tak jak samochdd.

W zwigzku z powyzszemi zasadami, polecam
wszystkim funkcjonarjuszom P. P. by jaknajscislej prze-
strzegali, aby z zapadnigciem zmroku, a wigc z chwilg
zapalania latarn ulicznych miejskich:

1) kazdy samochéd jadacy byl o$wietlony: a) 2-ma
latarniami o fagodnem bezbarwnem $wietle, umiesz-
czonemi z przodu po obu stronach maszyny; b) jedna
latarka o czerwonem $wietle, umieszczona z tylu ma-
szyny po lewej jej stronie oraz aby c¢) tylna tablica ze
znakiem rejestracyjnym byla doktadnie o$wietlona bia-
tem Swiattem.

2) kazdy samochéd oczekujacy, stojacy po prawej
stronie jezdni w kierunku ruchu, posiadat zapalone
tylne $wiatta, natomiast przednie moga by¢ zgaszone;

3) kazdy motocykl bez woézka byl oSwietlony je-
dng latarnia o bezbarwnem $§wietle z przodu;

4) kazdy motocykl z wozkiem byl oswietlony:
a) w czasie jazdy—jedna latarnia z przodu i miat czer-
wone  $wiatlo i oS$wietlona dokladnie tablice z tytu;
b) w czasie postoju—mial zapalone tylne Swiatto.

Jednoczesnie zwracam uwagg, ze oSwietlenie tyl-
nej tablicy rejestracyjnej winno by¢ tak urzadzone, aby
go nie mozna bylo gasi¢ z siedzenia kierowcy lub
wnegtrza maszyny.

Polecam pozatem zwraca¢ baczng uwagg, aby sa-
mochody, jako tez wszelkiego rodzaju pojazdy konne
nie staly po lewej stronie jezdni, gdyz ruch winien sig
odbywaé¢ po prawej stronie ulicy i przejezdzanie na
lewa strong¢ jezdni tamuje ruch kolowy i moze sig sta¢
powodem nieszczesliwych wypadkow.

Z Rozkazu Dziennego Komendanta Policji Pari-
stwowej m. st. Warszawy z dn. 4[1I 1925 r.

Opieka nad osobami przechodzacemi przez jezdnig.

Zauwazylem, ze funkcjonarjusze policji, petniacy
stuzbe w punktach duzego ruchu kotowego, nie ota-
czaja nalezyta opieka przechodzacej przez jezdnig¢ pu-
blicznosci. Polecam Kierownikom Komisarjatow przy-
pomnie¢ podwladnym funkcjonarjuszom, ze zgodnie
z instrukcjg stuzbowa (Dodatek A do art. 18, ustep
,Posterunki state“ p. 2) obowigzani oni s3 do udzie-
lania pomocy oscbom zyczacym sobie przejs¢ przez
jezdnie i w tym celu, o ile wymaga tego konieczna
potrzeba, wstrzyma¢ ruch kotowy.

Z Rozkazu Dziennego Komendanta Policji Paristwo-
wej m. st. Warszawy z dn. 9/1I 1925 r.

Kierowanie samochodami cywilnymi przez osoby
wojskowe.

Ponizej podaj¢ do wiadomosci i przestrzegania
Rozkaz Dowddztwa Okregu Korpusu Ne 1 w sprawie
pozwolenia na prowadzenie samochodéw i motocykli
ogloszony w Rozkazie Dziennym D. O. K. Ne 143
z dnia 31 XII 1924 r.:

Zdarzaja si¢ wypadki, iz wojskowi kieruja samo-
chodami i motocyklami, nie posiadajgc prawa jazdy,
wydanego przez wladze wojskowe i cywilne. Waobec
powyzsego zarzadzam:

1) wojskowi bez wzgledu na szarze, nie posiada-
jacy prawa jazdy wydanego przez wladze cywilne, nie
moga kierowa¢ pojazdami mechanicznymi, objgtymi
ogdlna rejestracja (cywilne samochody i motocykle);

2) tryb wydawania pozwolen na prowadzenie po-
jazdéw mechanicznych wojskowych ogloszony zostat
w Dzienniku Rozkazéw Min. Spraw Wojsk. Ne 3/24, § 36;

3) wojskowi, posiadajacy prawo na prowadzenie
pojazdéw mechanicznych wojskowych, chcgey otrzymac
prawo jazdy cywilnymi pojazdami mechanicznymi winni
ztozy¢ podanie do Komisarjatu Rzadu m. st. Warszawy,
Wydzial Ruchu, zataczajac pozwolenie na prowadzenie
pojazdow mechanicznych wojskowych, na mocy kto-
rego bez skladania egzaminéw otrzymuja pozwolenie
na prowadzenie pojazdéw mechanicznych, objgtych
ogolng rejestracjg (cywilnych);

4) wojskowych, nie posiadajacych prawa na pro-
wadzenie pojazdow mechanicznych wojskowych, chca-
cych otrzyma¢ cywilne prawo jazdy, obowigzuje egzamin
przy Komisarjacie Rzadu m. st. Warszawy, Wydziat
Ruchu.

Winnych nieprzestrzegania powyzszego rozkazu
bedg pociggat do surowej odpowiedzialnosci.

Dowdédca Korpusu Okregu Ne 1
(— ) Konarzewski.
General Dywizji.

Biura wojewddztwa warszawskiego przeniesione
zostaly z dotychczasowego pomieszczenia przy ulicy
Bielanskiej Nr. 9 w Aleje Ujazdowskie Nr. 5.

Tam tez we wszystkich sprawach, dotyczacych
samochoddw, zwracaé sig nalezy.

Ze zbiorow Biblioteki Giownej AGH http:/www.bg.agh.edu.pl/



84 A U

-5
O
z

Il ere

INZ. EUGENJUSZ POREBSKI

Wystawa Samochodowa w Berlinie

1. Otwarcie wystawy, cele i nadzieje. Rok jubileuszowy.

NIA 10 grudnia 1924 roku, otwarto zapowiedziang

jeszcze w lecie wystawg samochodowq, ktéra

miata uswigci¢ 25-lecie wystaw samochodowych
w Niemczech.

W przewidywaniu braku miejsca, ktére juz od ro-
ku 1920 okazato sie niedostatecznem, postanowiono
przeprowadzi¢ nowa budowlg zakrojona na wielka skale.
Dotychczasowe pomieszczenie w ogromnej zresztq hali
na Kaiserdamm, wzniesionej w 1914 r. okazalo si¢ po

wojnie  niedosta-
tecznem. Cierpieli
z tego powodu

wystawcy cigza-
rowych samocho-
déw, ktorzy mu-
sieli si¢ miescié
w drewnianych ba-
rakach, gdzie nie
zawsze zwiedzaja-
cy dazyli i gdzie
wystawione samo-
chody nie przed-
stawialy si¢ dos¢
efektownie. Zacho-
dzita ponadto oba-
wa, ze doroczne
targi w Lipsku, kt6-
re posiadaja wspa-
niate i obszeme
pomieszczenia dla
wozOwW cigzaro-

Rys. 61.

Widok konstrukeji zelazney hali wystawowej.

obie razem 28.000 m® powierzchni; cyfra imponujaca
w poréwnaniu z naszemi stosunkami. Nowa hala na
wysoko$ci [ pigtra posiada wewnatrz biegngcy balkon
12 m. szerokosci; zelaznobetonowy, nadajacy si¢ na
wystawe maszyn narzgdziowych, motocykli lub akce-
sorji. W frontowej czesci budynku mieszczg sig biura,
restauracje, garderoby i t. p. Bardzo waznym i cennym
szczegétem byto umieszczenie zérawia do dZwigania
i przewozenia cigzarow wzdluz hali. Nowg hale przezna-
czono na pomieszczenie samochodéw cigzarowych, ro-
weréw, motocykli, fodzi i obrabiarek.

Pierwsze wraze-
nie, jakie odnosi
widz, na réznych
targach 1 wysta-
wach, jest przy-
gnebiajaca rozmai-
tos¢ 1 trudnos¢
orjentaciji.

Wystawa samo-
chodowa w Berli-
nie pomimo swych
poteznych rozmia-
0w (700 wystaw-

nak tatwg moz-
no$¢ orjentacji
przez umiejetne
zgrupowanie dzia-
téw zasadniczych.
Przedewszystkiem
sam rozdzial na
samochody o0so-

wych, S§Sciagnag
wszystkich wy-
stawcow—a w ten
spos6b przeniesie
si¢ caly Swiat sa-
mochodowy do te-
go miasta, na czas
wystawy. Postano-
wiono wiec w roku
1923 opracowac
projekt i komisja
budowlana pan-
stwowego Zwigz-
ku Przemystow-
c6éw Samochodo-

bowe i cigzarowe
w dwu réznych ha-
lach ufatwiat orjen-
tacj¢ na samym
wstepie.  Bardzo
praktycznem bylo
pomieszczenie w
nowej hali obok
samochodow cie-
zarowych grupy
motocykli, rowe-
10w maszyn narze-
dziowych i todzi,
gdyz dla kazdego
zwiedzajacego, dla

wych z dr. Sper-
lingiem na czele
podjeta sie¢ plan
przeprowadzié
w czyn. Nie baczac na trudnodci finansowe, jakie
w Niemczech po stabilizacji waluty panuja przystapiono
w kwietniu 1924 r. do wstgpnych robét. Mimo przerwy,
jaka zapanowala wskutek strejku murarskiego 1 sierpnia
byta juz konstrukcja zelazna (rys. 61) ustawiona. Po usta-
leniu terminu otwarcia wystawy, kierownicy wiedzieli,
ze zdaza hale wykonczy¢, przynajmniej o tyle, by sig
dla wystawy mogta nadaé. W istocie zakonczono ja
zupelnie, tak, ze w chwili otwarcia wystawy (10/XII)
nie pozostawato nic do zyczenia (rys. 62).

Nowa hala posiada 140 m. dtugosci i 67 m. szeroko-
$ci. Powierzchnia uzyteczna wynosi przeszto 14.000 m?
a poniewaz stara hala posiada 13.800 m?% majg wigc

Rys. 62. Fronton budynku nowej hali wystawowej.

ktorego atrakcje
stanowilty moze
gléwnie wozy oso-
bowe, znalazto sig
i tu co$ godnego uwagi, co go zmuszalo do zwiedze-
nia nowej hali i wystawionych tam okazow.

Kazda wystawa budzi tak u zwiedzajacego jak
i wystawcy nadzieje lepszej konjuktury, niezwyktych
nowosci i t. p. Wystawa berlifiska przeprowadzona
zdecydowanym wysitkiem woli, pozbawiona byla tych
nadziei jeszcze przed -otwarciem. Cele jej byly roz-
maite i $miate. Na frontonie widnial napis ,Niemiec-
kiemu narodowi niemiecki samochdéd“, lecz rzeczywi-
sto$¢ przeczyta temu na kazdym kroku. Cigzkie wa-
runki ekonomiczne, nie dajg niemcom mozliwosci pro-
dukowania tanio—stusznie wigc przy otwarciu podkre-
$lono, ze jest to wystawa ,najdrozszych samochoddéw*.
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Niemcy pragna zmechanizowaé cate wewnetrzne zycie
gospodarcze i robig poréwnania ze Stanami Zj. Péln.
Ameryki. 1 tak w St. Zj. Am. Pétn. jest na
120 miljonéw mieszkancéw
18 M samochodéw przy
3 » rocznej produkcji nowych wo-
Z0w.
W Niemczech natomiast na
60 miljonéw ludnosci jest
150 tysigcy samochodéw przy produkceji
30 tysigcy sztuk rocznie.
Troska o roz-

¢ {EA e 85

Sci na oporze powietrza. Dalej nalezy si¢ spodziewaé
powaznego przewrotu w dziedzinie zmiany rodzaju pa-
liwa, co moze bardzo wptynaé tak na koszt utrzyma-
nia ruchu, jak i na zasadniczg konstrukcje silnika. Jako
ogolng cechg wszystkich wystawionych wozéw mozna
podkresli¢ daznos¢ do zmniejszenia wymiaréw i wagi
wozOw oraz czgSci — przy réwnoczesnem zwigkszeniu

szybkosci. '
Najlepszq ilustracja ewolucji, jakgq przezywa wspot-
czesny samochdd niemiecki, bedzie tabelarne zestawie-
nie danych charakterystycznych wyrazanych w %/, ogél-
nej produkcji. Przedewszystkiem dazaq Niemcy do upro-
szczenia ilo$ci bu-

woj wlasnego sze-
rokiego przemystu
samochodowego
na wzor amerykan-
ski przebija ze
wszystkiego. Wy-
chodzac z zaloze-
nia ze w Amery-
ce Ford kosztuje
300 dolaréw przy
$rednim zarobku
150 dolar6w mie-
sigcznie tamtejsze-
go robotnika, do-
chodza niemcy do
wniosku, ze nale-
zaloby  produko-
wa¢ samochody,
ktére w porowna-
niu do Sredniego
zarobku robotnika niemieckiego (150 Mar. niem.) po-
winny by¢ nie drozsze jak 300 M. n.

Tem sig tlumaczy silny ped do stworzenia taniego
typu samochodu matego i tak licznych producentow
tych matych wézkéw. Zdaniem niemieckich fabrykantow
zainteresowanie i odczucie potrzeby mechanicznej loko-
mocji jest tak wielkie, ze wskutek drozyzny normalnych
samochodow zwigkszylo sie znacznie zapotrzebowanie
na motocykle.

Skutkiem nie-
uregulowanych je-
szcze stosunkow
wewnetrznych,
ciezkich podat-
kéw, konkurencja
w cenie wozow za-
granicznych daje
sie niemcom silnie
odczu¢. Na kaz-
dym kroku spoty-
ka si¢ wozy fran-
cuskie, ktore mimo
patrjotyzmu  nie-
mieckiego zdobyty
sobie prawo oby-
watelstwa. Z punku wiec ekonomicznego jubileuszowy
rok wystaw samochodowych niemieckich nie zapowie-
dziat sie Swietnie.

2. Dane statystyczne,

Przypatrujac sie wystawie z punktu widzenia tech-
nicznego, oczekuje sie wiele zmian, a w kazdym razie
szuka sie zapowiedzi czego§ nowego, co bgdzie stano-
wito przetlom w dotychczasowej jednostajnosci po-
mystow. Niewatpliwie bowiem zbliza si¢ chwila, gdy
samochdd ulegnie silnemu przeobrazeniu z rozmaitych
powodow.

W pierwszym r1zedzie zewnetrzny ksztalt samo-
chodu, ulegnie pewnym zmianom z powodu oszczgdno-

Rys. 63. Ogo6lny widok wozu Rumplera.

Rys. 64. Rzut poziomy wozu Rumplera.

dowanych modeli:

1 Model buduje
50 fabryk, 2 mod.
bud. 21 fabryk,
3 — 8 fabr., 4 — 3,
5—2, 6 mod. 1 fa-
bryka.

Pod wzgledem
energji silnikéw
zna¢ znaczny Spa-
dek ize wzgledu na
oszczednos¢ pali-
wa, przewazajq ty-
py silnikéw stabej
mocy (60 HP).
Tylko nieznaczna
mniejszo$¢ fabryk
buduje silniki po-
nad 50—80 wzgl.
100 KM.

llosé cylindréw w silnikach przewaza 4, bo okoto
70°/,, potem 6 cylindrowe 13,2°, i 2 cylindrowe 12°,.
Sposéb zawieszenia silnika w ramie na 3 punktach sto-
sowany jest w 28°/, reszta pozostaje po dawnemu na
4 punktach. Cylindry w odlewach monoblokowych prze-
wazaja bezwzglednie (94°%).

Cylindry z wolng odejmowang przykrywg stoso-
wane s3 mimo pewnych niewygéd w 33°%, 1 to wsr6d
pierwszorzednych marek samochodowych.

Spos6b umie-
szczenia wentyli
przewaza stojacy
po jednej stronie
w 59°,, wiszgcych
wentyli w 319,
wyjatkowo stoso-
wany jest motor
Knight'a oraz sil-
niki 2-taktowe.

Waznym szcze-
gétem jest poja-
wienie sig¢ silni-
Silnik bezposrednio na osi tylnej. kow ropowych,

ktére mogaq 1 po-

winny w przyszto-
Sci odegra¢ powazng rolg. — Z pomigdzy systemow
chtodzenia, przewaza termosyfon (w 61°;) nastgpnie
chlodzenie z uzyciem pompy (35%,) i reszta chlodze-
nie powietrzne, wznowione przy budowie tanich ma-
tych wozéw.

Chtodnice przewazaja lamelowe (83°%,) reszta za-
chowata tak ceniong dawniej forme pszczelng.

Zaniechano zupelnie budowania zbiornikéw ben-
zynowych pod siedzeniem, za to na réwni stosowane
sq zbiorniki na przodzie jak z tylu pod wozem.

Gazniki sa stosowane: Zenitha 36°, Pallas’a
w 107/, reszta innych systemow i wilasnej budowy.

Spos6b smarowania silnikow przewaza kombino-
wany tj. pod ci$nieniem i rozbryzgowe w 88%,.
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Zapalenie w 78°/, przy uzyciu magnetéw, reszta
od generatorow Swiatla.

Oswietlenie prawie wylacznie elektryczne i tylko
2 samochody pozostaly przy S$wietle acetylenowem.
To samo dotyczy rozrusznikéw elektrycznych (94%/)
bez ktérych pozostaly ze wzgledu na tanio$¢ mate
samochodziki jak Mollmobil, Mauser itp.

Sprzegta skorzane stozkowe zaczynaja widocznie
ustgpowac miejsca sprzggtom tarczowym (juz tylko 30%).
Te ostatnie w rozmaitych wykonaniach i z réznych ma-
terjatéw rozpowszechniaja sig¢ coraz wiecej (70/,).

Rys. 65. Silnik dyferencjat2iiskrzynka przekladniowa
w jednym bloku.

[los¢ przektadni
zmniejsza:

w skrzynkach widocznie sig
4 biegi 71 %
3 . 24.4 %
2 st A6 Y
Przektadnie osi tylnej stosowane sa w trzech wy-
konaniach: jako kota zebate stozkowe spiralne (50°/,)
jak stozkowe proste 49%, oraz reszta jako Slimakowe.
Wreszcie dla koncowej charakterystyki nalezy do-
da¢, ze za bardziej nowoczesne sa uwazane wozy ze
sterami po prawej rece i przekladnig szybkosci po le-
wej, kota druciane, hamulce na obu parach koét, silniki
ze skrzynkami biegéw w jednym bloku, waty karda-
nowe (lancuchy pozostaly tylko w 8%) resory Y/, elip-
tyczne.

3. Szczegély techniczne.

Ogélne wrazenie,
jakie wystawa wy-
wiera na technolo-
ga, jest bardzo do-
datnie. Kazdy szcze-
g6t jest konstrukeyj-
nie 1 technologicznie
dobrze obmyslony
i Swietnie wykona-
ny. Gorsze wraze-
nie robig tylko male
tanie wozki, ktore
moze nie dorownuja
tamtym z powodu
oszczednosci wy-
datkow na materjaty
i prace. Niemieckie
wyroby maszyno-
we, slawne byly
zawsze, od chwili
za§ rozwiniecia na-
uki o badaniach ma-
terjaléw; dzigki sto-
sowaniu najlepszych

Rys. 67.

Przéd podwozia Rumplera.
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gatunkéw stali i bronzéw dajq istotnie gwarancje jak-
najlepsze.

Dobro¢ samochodu w znacznie wigkszym stopniu
zalezy od dobroci materjalu i sumiennosci robotnika,
ktory robote wykonuje. Niemiecki robotnik nawet po-
wojenny przewyzsza sumiennoscig innych i to jest
decydujacy fakt w fabrykacji wozow trwatych.

Konstrukcyjnie wystawa berlifiska nie data nad-
zwyczajnych wynikéw. Ogélnie wyniki prac konstrukto-

Rys. 66. Tyt podwozia Rumplera.

6w niemieckich dadza sie¢ sformutowa¢ w nastepu-
jace grupy:
1) Daznos¢ do zmniejszenia oporu powietrza;
2) Stworzenie typu samochodziku matego;
3) Rozwoj autobuséw i wozéw cigzarowych;
4) Wprowadzenie silnika ropowego.

W6z

Glownym przedstawicielem mysli konstrukcyjnej,

dazacej do zmniejszenia oporu powietrza jest woz inz.
Rumplera, znanego lotnika i konstruktora.

Samoch6d Rum-

plera narobif wiele
hatasu w Niemczech

Rumplera.

i w Anglji, przez
szereg niezwykltych
inowacji.

Rumpler wyszed!
z zasady osiagnig-
cia maximum skut-
ku przy minimal-
nem zuzyciu energji.
Tem tylko mozna
sobie wytlumaczy¢
tyle dziwactw kon-
strukcyjnych. Prze-
dewszystkiem umie-
$cit on silnik z tylu
samochodu (rys. 64),
przez co unika watu
Cardana i strat
energji migdzy sil-
nikiem a osig tylna.
Ten $miaty krok na-
dat calemu samo-
chodowi swoisty
charakter i pocia-
gnal za sobg szereg
dalszych zmian i od-
stepstw od normal-
nych typow.

Rys. 68. Rama.
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Patentujac przed wojna jeszcze, ksztalt poziome-
go przekroju catego samochodu, Rumpler chciat unikna¢
strat spowodowanych oporem powietrza. Straty te sa
bardzo powazne i szereg doswiadczen potwierdzily
stusznos¢ idei Rumplera. Zreszta koniecznos¢ nada-
wania samochodom ksztaltow najmniejszego oporu
skonstatowana byta juz dawno przez fabrykantéw przy
budowie samochodéw wys$cigowych. Rumpler posiada
zastugg rozszerzenia tej zasady i na samochody tury-
styczne.

Rys. 69. Samochéd ,Apollo® z karoserja Jarray 6/20 KM.

Odnosne wykresy stwierdzaja, iz przy szybko$ciach
do 20 km. na godzing ksztalt karoserji nie odgrywa roli.
Dopiero poza ta granicg krzywe wybitnie si¢ rozchodza.
Wezmy np. szybkos¢ 70 km. Przy tej szybkosci woz
Rumplera zuzywa 4 KM na pokonanie oporu powietrza
podczas, gdy inny-wdz z normalng karoserja potrze-
buje 3 razy tyle! Straty te rosna dalej w tym samem
stosunku, czyli, ze kazdy normalny wdéz spotrzebowuje
bez poréwnania wigcej benzyny 1 oliwy — nie méwigc
juz o wymiarach ko-
niecznego silnika. Zja-
wisko to dla dobit-
niejszego podkreslenia
stuszno$ci idei Rum-
plera mozemy w ten
sposéb  sformutowac.
Kazdy wo6z normal-
ny, réwnajacy sig ze-
wnetrznemi  wymiara-
mi 1 waga z samocho-
dem Rumplera, musi s
mie¢ silnik o 20 KM. &
wigkszy od silnika TR
Rumplera, by mogt
osiggna¢ szybkos¢ 100 Rys. 71.
klm. Ta definicja daje
nam najlepsze pojegcie
ile wydatkow rocznie zaoszczedza si¢ na oliwie, ben-
zynie i t. p. przy wilasciwym ksztalcie karoseriji.

Ciekawe jest, ze Rumpler gwarantuje przy swoim
silniku 4-cylindrowym 80 > 130 mm. i przy maximum
2400 obrotéw na minutg 120 km. szybko$ci w odkrytym
wozie 7 osobowym. Przy uzyciu za$ krytej karoserji
szybkos$¢ ta wzrasta do 128 km. na godz. dzigki temu,
ze powietrze nie wiruje nad gtowami pasazeréw. Jed-
nem stowem woz Rumplera przebija si¢.przez powie-
trze jak kula karabinowa.

Samochéd Rumplera nie pozostawia na szosie tu-
mandéw kurzu co ma réwniez donioste znaczenie.

T Mo )

»Hanomag* — Silnik w tyle.

e =

Z innych szczeg6tow ™ technicznych nalezy wy-
mieni¢ potezna rame¢ samochodu Rumplera (ryc. 69)
oraz dowcipne rozwiazanie tylnej osi. Poniewaz samo-
chdd nie posiada watu kardanowego, nieréwnosci gruntu
sq kompensowane ruchem obrotowym pétosi z obu
stron dokota dyferencjatu. Najwigksze nawet rdznice
nie dajg si¢ odczuwaé¢ w tym sztywnym ukladzie ra-
ma — silnik — dyferencjal, gdyz poétosie maja duzy
swobodny kat wahania dokota skrzyni dyferencjatu
(rys. 65).

gt e

Rys. 70. ,Dixi“ z karoserjg Jarray.

Jakkolwiek ksztalt i wyglad zewngtrzny samo-
chodu Rumplera jest niesamowity to jednak logiczny
i racjonalny. Oko automobilisty bedzie musialo sig
oswoi¢ z tym nowym typem i mozna dzi§ juz prze-
powiedzie¢ zwycigska przyszio$¢ nowej formy. Jak
przed laty 30 z ksztaltu dorozki miejskiej o wysokim
kozle na przedzie,— samochéd drogg ewolucji nabyt
ksztalty uznane 'dotychczas jako wiasciwe, tak i ta
forma dokona przewrotu w niedalekiej przysztosci. Naj-

lepszym tego dowo-

dem jest to, ze mimo
silnych patentéw Rum-
plera obie jego ideje
zostaty wyzyskane w
innych samochodach,
tak w Niemczech, jak
i zagranica. Nim przej-
dziemy do opisu tych
nasladownictw ; Rum-
plera podamy dane
cyfrowe:
) Catkowita dlugos¢
et gy wozu 4.95 m. Szero-
kos¢ 1.60 m. Wyso-
kos¢ 1.40 m. Waga
1500 kilogr. karety
i 1350 wozu .odkry-
tego. Zuzycie benzyny 12 litréw na 100 kilometrow.
Kotfa 820 X 135.

Do nasladowcéw Rumplera nalezy zaliczy¢ karo-
serje Jarray, ktora na wystawie pojawila si¢ na samo-
chodzie Apollo i Dixi—oraz mate samochodziki Hano-
mag, ktére podobnie jak Rumpler umieszczony maja
silnik na tylnej osi oraz ksztalt karoserji zaokraglony.

Mate samochody.

Pomijajgc zamiar opisania wszystkich matych sa-
mochodzikow, jakie si¢ pojawily na wystawie, zatrzy-
mamy si¢ tylko na jednym Hanomag. Wysitki Niem-
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cow, by stworzy¢ tani samochdd widocznie sa duze—
ale niestety, pomysly te sa dziwaczne i nie rokuja
nadziei, by si¢ gdzieindziej przyjety. Upraszczajac kon-
strukcje samochodu i wprowadzajgc nowosci dziwaczne
mozna obnizy¢ koszta produkcji, jednakze zawsze ze
szkoda dla samego samochodu. To tez lepsza droge
obrat Oppel, ktory zachowuje normalny typ, a przez
racjonalng produkcjg, nasladujgc Forda zdotal obnizy¢
cene do 3900 M. n.

Pragnienie uniknig-
cia kosztownego prze-
niesienia od skrzynki
biegu do osi tylnej pro-
wadzi do stwarzania
dziwolagéw w rodzaju
samochodzikéw ,Mau-
ser® 1 ,Morgan*.

Bezwzglednie naj-
lepsza droge obrat
Oppel przy swoim
4 KM wozku normal-
nym, a zmniejszonym
do typu matego samo-
chodziku. Na podsta-
wie dlugoletnich do-
$§wiadczen, mozna byto
stworzy¢ miniaturowy
wozek 1z silnikiem
4/14 KM.

Autobusy i wozy cigzarowe.

Rozwdéj wozéw cigzarowych a szczegdlnie omni-
buséw ma juz swojg tradycje w Niemczech. Dzigki
dobrym drogom i ulicom miejskim staraja si¢ kon-
struktorzy niemieccy przy nieduzej energji silnika sto-
sowa¢ maximum tadunku. To prowadzi do wydtuzania
ram przy ciezarowych wozach, by ich pojemno$¢ mo-
zliwie powiekszy¢, a przy omnibusach umozliwia budo-
wanie albo bardzo dlugich
karoserji albo tez pigtro-
wych.

Jako przykltad duzego
podwozia dla omnibuséw
moze stuzy¢ Biissing, przed-
stawiony na rysunku 88.
Olbrzym ten spoczywa na
3-ch parach kol, wyposa-
zonych w balony. Ideg prze-
wodnig konstruktora byfo
zmniejszenie nacisku tylnej
pary kot i rozdzielenie cig-
zaru uzytecznego na 2 osi
tylne. Projekt ten, zasto-
sowany juz przez kilka fa-
bryk, ma tez swoje niedo-
godnosci. Dwie osie tylne
stanowig ustr6j sztywny,
ktéry Zle funkcjonuje na skrgtach, grozi poslizgiem
i przysSpiesza zuzycie gum. Trudno$ci tej unikajg kon-
struktorzy, pozostawiajac o$ Srodkowa jako normalng
pedna, za$§ trzecig o$ jako pomocniczg luzng i obraca-
jaca sie stosownie do wielko$ci tuku na zakrecie.

Zupelnie inne rozwigzanie zastosowal Biissing.
Obie osie tylne sa czynne i polaczone analogicz-
nymi watami kardanowymi ze skrzynka biegow. Od-
legto$¢ obu osi réwna sig 1225 mm. Polaczone s3
one ze sobg belkami, ktére réwnomiernie ciezar roz-
ktadaja na dwie osie. Skutkiem tego na skretach prze-
sunigcia sa nieznaczne, gdyz obie osie zachowuja sig
tak, jak gdyby miatly w posrodku migdzy soba os teo-
retyczna. Dzigki temu przesunigcia wynoszg na kazda
strong 25 mm., s3 wigc tak nieznaczne, ze moga by¢

Rys. 72. Silnik jednocylindrowy wHanomég“.

Rys. 73. Ogélny widok samochodzika ,Hanomag*®.
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skompensowane ugigciem gum. Podwozia tego uzywa
Biissing do budowy samochodéw cigzarowych pigcio-
tonnowych lub dla autobuséw.

Zastosowanie trzeciej osi umozliwia uzycie gum
detych, ktére nadaja migkkoS¢ w biegu, co jest bar-
dzo waznem dla samochodéw autobusowych.

Postep w stosowaniu nowego paliwa.

Niemcy, zyjacy pod
wpltywem idei Diesla,
chca byé pierwszymi
przy stworzeniu no-
wego typu samocho-
du na inne paliwo.
Kwestja bardzo donio-
sta wobec wysokich
cen i wielkiej - kon-
sumpcji benzyny. Ide-
atem bylby silnik ropo-
wy (miniatura Diesla),
ktéry spetniatby swa
role podobnie, jak ben-
zynowy, przy zacho-
waniu tejZe elastyczno-
sci 1 ciezaru. W chwili
obecnej kilka fabryk
moze juz poszczycié
sie¢ dos¢ dobrymi re-
zultatami na tem polu, lecz bezsprzecznie pierwsze
miejsce nalezy si¢ fabryce M. A. N., w ktorej niegdys$
Diesel pierwsze swe proby przeprowadzat.

Na rys. 91 mamy przedstawiony silnik fa-
bryki M. A. N.1Y), ktéry na pierwszy rzut oka niczem
si¢ nie rézni od silnika benzynowego. Jestto silnik
ropowy o 1000—1200 obrotach na minutg, czterocy-
lindrowy, 40—50 KM na hamulcu. Rozumie sig, od-
pada tu magnet i karburator, a na to miejsce przybywa
pompa paliwowa, ktéra tto-
czy ropg do cylindrow.
Zamiast Swiec, sg tu dysze,
przez ktore wtryskuje sig
rope w momencie, gdy kom-
presja Swiezego powietrza
osiggneta 20 atmosfer. Sil-
nik jest cokolwiek cigzszy
od benzynowego, daje sig
tak samo tatwo rozrusza¢
starterem elektrycznym lub
korbg regczng, jak benzy-
nowy.

Précz M. A. N. wystawita
fabryka N. A. G. swdj sa-
mochéd cigzarowy z bez-
sprzecznie dobrze funkcjo-
nujacym silnikiem ropowym,
a niewatpliwie pozatem
istnieje jeszcze wigcej juz gotowych Ilub bliskich reali-
zacji pomystéw z tej dziedziny.

Drugg odmiang silnika, dostosowanego na inne
paliwo, sa Austro-Daimlery z gazo-generatorami Jul.
Pintsch’a w Berlinie. Stawna ta fabryka w dziejach
rozwoju gazownictwa ma swoje wielkie zastugi, mie-
dzy innymi w wyrobie generator6w na gaz ssany.
Samochody cigzarowe, dla ktérych dodatkowy cigzar
generatora nie stanowi takiej zasadniczej réznicy, wy-
posazone w zrédlo gazu ssanego, moga uzywac paliwa
statego (wegiel, drzewo, antracyt i t. p.). Gaz, wytwo-
rzony w generatorze, ssany przez silnik, stuzy do jego

') Maschinenfabrik Augsburg-Niirnberg.
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popedu. W koniecznosci mozna natychmiast przejs¢
na benzyne i zawsze powinno si¢ mie¢ jej niewielki
zapas.

Oba sposoby, dazgce do zastgpienia benzyny
w pierwszym wypadku ropa, w drugim — gazem
z wegla, nie sa jeszcze ostatnimi i da sig tu wiele

Rys. 74. Silnik Opla.

zdziata¢, szukajac tanszych i wygodniejszych materja-
t6w. Doprowadzone juz dzi§ do tej doskonatosci, ze
moga by¢ polecane w sprzedazy, rokujg wielkie na-
dzieje przy dalszym rozwoju.

4. Zakonczenie.
Przesortowane "wrazenia z wystawy samochodo-
wej w Berlinie daja ogdlnie duze zadowolenie, gdyz

bogactwem, gustem 1 jakoScia zaprezentowanego to-
waru mogli si¢ niemcy poszczyci¢. Systematycznosé,

P 3 N 89

jednolitos¢ reklamy, tatwos¢ orjentacji, jak zwykle
u niemcéw, byta wzorowg i w duzym stopniu utatwiata
przeglad niezliczonej masy eksponatow.

Oczekiwania na jakie$ gwattowne zmiany w dzie-
dzinie budowy samochodéw spelzly na niczem. Wpraw-
dzie pierwsze zwiastuny przelomu w zakresie: 1) ro-
dzaju paliwa, 2) transmisji (wéz Majbacha) i 3) ze-
wnetrznej formy miaty swoich wyrazicieli, zbyt jednak
nielicznych, by moéwi¢ o przetomie. A jednak czuje
i€ LZe " juzsiczas.
Sledzac rozwoj
samochodu ostat-
nich 30 lat, widag,
ze mys$l ludzka
przebiegta juz caty
cykl pomystéw,
zaczynajac od 1
i 2-cylindrowego
samochodu z chto-
dzeniem powietrz-
nem, i znowu po-
wrocita po nie-
zliczonych  ewo-
lucjach do tego
samego punktu.
Po dlugich latach
ulepszen nalezy
oczekiwa¢ okresu
gwaltowniejszych
zmian, ktore dadzg
swéj wyraz tak
w szczegobtach (sil-
nik, skrzynka szyb-
kosci), jak 1 w o-
gbélnych rysach
fizjognomji samo-
chodu.

Rys. 75. Gazogenerator Pintsch’a
na samochodzie Austro - Daimler.

e~

N a
Wystawie

Samochodowej
w Berlinie 1924 roku

Przeszilto

70°
o]
wszystkich samochodéw

osobowych
byto na oponach
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Hopnee BROTHERS
TOURING CAR

PRZEDSTAWICIELSTWO

~.VARSOVIE-AUTOMOBILE"

Sp. AKcyJNa

WaRrszawa, UL. KOPERNIKA 4/6, TEL. 237-22, 12-78 i 236-64

SAMOCHODY jPROTOS”

KONSTRUOWANE PRZEZ

Zaktady SIEMENS SCHUCKERT w Berlinie

SPRZEDAZ PRZEZ

POLSKIE ZAKEADY - SFEMENS Sp. Akc:

Cztonkowie Automobilklub6w — popierajcie firmy oglaszajace si¢ w waszym organie ,Auto”!

Ze zbiorow Biblioteki Giownej AGH http:/www.bg.agh.edu.pl/



Ne 5 FREcl dnen Ly Ao ALY

INZ. ADAM GLUCK

Wrazenia z wystawy samochodéw w Berlinie

(Specjalne sprawozdanie dla ,Auta“)

MPONUJACY byt wprost widok wystawy ze wzgledu
na ilo§¢ eksponatéow. Kto jednak udatl si¢ do Ber-
lina w mniemaniu, Ze znajdzie na wystawie sensacje

konstrukcyjne, mocno si¢ rozczarowat. Samochdd przy-
brat obecnie juz poniekad ustalona konstrukcje i cza-
sem tylko w niektorych czeSciach sktadowych wytania
sie indywidualno$¢ konstruktora, ktéra jest silnie tlu-
miona :przez Kkapitalistow, nie chcacych sig wdawac
w eksperymenty i przez przemyst, dazacy do jaknaj-
wigekszej] normalizacji.

fabrykacje nowych praktycznych, a na razie jeszcze
w Niemczech nieistniejacych samochodzikéw i potrafi
przeistoczy¢ swa produkcje, podobnie jak to juz raz
uczynit, przechodzac od fabrykacji roweréw do mo-
tocyklow.

Trzeba zaznaczy¢, ze urzadzenie wystawy samo-
chodowej bylo polaczone z wielkim wysitkiem, gdyz
wskutek cigzkich warunkéw ekonomicznych i trudnej
konkurencji nawet wewnatrz kraju z fabrykatami fran-

' - cuskimi, niemiecki prze-

Jakkolwiek normalizacja
glownie dotyczy czesci
sktadowych, musi si¢ ona
odbi¢ na catkowitej kon-

myst samochodowy znaj-
duje sie w ztem potoze-
niu. Chcege sobie ulzyé,
wystawcy starali sig

strukcji samochodu.” Nie
mozna ze stanowczoScig
twierdzi¢, ze gdyby fan-
tazji konstruktorow dano
wiecej swobody, odbito-
by si¢ to korzystnie na |
produkeji, bo kazdy pra- ‘
gnatby tworzy¢ cos no- |
wego catkiem odrebnego, ’
ale tylko stosunkowo nie- |

wptyna¢ na zwiedzaja-
cych takze moralnie przez
umieszczenie napisow:
,Dem Deutschen ein
Deutsches Fahrzeug¥,
rozdawaniem odpowied-
nich odezw i t. p. Po-
mimo tego w bliskoSci
wielkiej wystawy zaim-
prowizowana pod golem

wielu jest zdolnych do
tego. Nie tyle bowiem
nowos$¢ i odrebnos¢ kon-
strukcji, ile celowos$¢ i
praktyczno$¢ stanowig jej warto$¢!— To zapatrywanie
znalazto potwierdzenie szczegdlnie w matych samocho-
dzikach, wystawionych w Berlinie. Wigkszo$¢ kons-
truktorow samochodzikow btadzi jeszcze i1 niektorzy
z nich, chcgc by¢ oryginalnymi, wpadaja wprost na
pozalowania godne pomysty. Wsréd wielu niemieckich
samochodzikéw nie

Rys. 76. Samochodzik ,Mollmobil®.

niebem prywatna wysta-
wa kilku fabrykatéw fran-
cuskich i1 amerykanskich
miata powodzenie i po-
dobno sprzedano na niej wiele wozéw. Po zamknigciu
wystawy samochodowej w Berlinie doniosty dzienniki,
ze data ona korzystne rezultaty, wskutek ktérych nie-
miecki przemyst samochodowy ma zapewniony zbyt
na szereg miesigcy. — Chcac podzieli¢ si¢ z Sz. Czy-
telnikami mojemi wrazeniami z berlinskiej wystawy,
musz¢ przeprowa-

stawie prawie ani
jednego o praktycz-
nej konstrukcji i
jednoczesnie  tad-
nym wygladzie ze-
wnetrznym.  Kwe-
stja konstrukcji sa-
mochodzikéw jest
obecnie jednem z
najwazniejszych za-
gadnien techniki au-
tomobilowej. Kon-
struktorzy catego
$wiata staraja sie 5hgi
obmysli¢ tanii prak-

tyczny woz, ktory

stalby sig wehiku-

tem szerokich mas. Z eksponatéow wystawowych mozna
wywnioskowa¢, ze Niemcy dotad swego upragnionego
t. zw. ,Volkswagen“ nie wytworzyli i temu poniekad
zawdzigcza wielki rozwéj niemiecki- przemyst motocy-
klowy. Samochodzik jest niebezpiecznym konkurentem
motocykla, jak to wyraznie wida¢ w Stanach Zjedno-
czonych i dlatego jest b. watpliwem, czy z chwilg po-
jawienia si¢ na rynku niemieckim praktycznego samo-
chodziku, przemyst motocyklowy nadal si¢ utrzyma.
Z drugiej jednak strony mozna przypuszczaé, iz mtody
przemyst motocyklowy w danym wypadku podejmie

widzialo si¢ na wy- ‘,w_ T

dzi¢ podzial ma-
terjalu i dlatego
zaczne od samocho-
déw osobowych, a
nastepnie przejde
do motocyklow, sa-
mochodoéw ciezaro-
wych 1 rozmaitych
przynaleznosci.
Brak czasu nie
pozwolit mi na do-
kfadne zwiedzenie
dzialu obrabiarek 1
todzi motorowych.

Rys. 77. Podwozie samochodziku ,Mollmobil®.

Ze wzgledu na
duzy materjat mu-
sze ograniczy¢ sig
do rozpatrywania
tylko oryginalniejszych konstrukcji, na doktadne zba-
danie ktérych nie zawsze pozwalaly okolicznosci.

I. Samochody osobowe.

Najmniejszym wehikutem na wystawie byt czte-
rokotowy samochodzik marki Mollmobil, popedzany
jednocylindrowym silnikiem DKW. dwutaktywym, po-
wietrznochtodzonym, pojemnosci 175 cm.? i efektownej
mocy okolo 3 KM. Z zalaczonych fotografji widaé
podwozie i kompletny Mollmobil. Fundamentem pod-
wozia jest skrzynka znitowana z blachy  stalowej
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i usztywniona katownikami. Zbiornik na paliwo (zmie-
szana benzyna z oliwa) umieszczony jest na przodzie
do$¢ wysoko, za nim znajduje si¢ kierownica, dziala-
jaca przy pomocy podwdéjnych linek stalowych na
przednie kotfa, osadzone na obrotnicach, polaczonych
podwojnym poprzecznym resorem, ktory zarazem sta-
nowi przednig o§ samochodziku. Cate podwozie zawie-
szone jest na przedniej osi przegubowo. Wewnatrz
skrzynki podwozia znajduje si¢ silnik; dla wydatniej-
szego chilodzenia za-

opatrzony jest on w
duzy wentylator, wbu-
dowany w zewngtrzne
koto rozmachowe, kto-
re miesci w sobie prad-
nice dla zapatu. Praca
silnika zostaje przenie-
siona dlugim faficu- .
chem na przystawke
Zz umieszczonym na
niej czterobiegowym
zmiennikiem planetar-
nym, skad drugim fan-
cuchem napedza jedne
z tylnych két. Drugie
koto jest osadzone na
tylnej osi w sposob
wolnoobrotowy.
Na obu tylnych
kotach znajduja
sie hamulce wstg-
gowe, za$ drugi
przepisany ha-
mulec dziala na
przystawke. Tyl-
na o$ wsparta
jest na c¢wierc-
eliptycznych re-
sorach i posiada
drazki reakcyjne,
potaczone kulo-
wym przegubem
z kadfubem pod-
wozia. Do uru-
chomienia silnika
stuzy reczny star-
ter mechaniczny,
Normalne nad-
wozie Mollmobi-

Ju daje pomiesz-
czenie dla dwéch
dorostych 0séb,
ktore jednak mu-
sza siedzie¢ z roz-
stawionemi no-

| , g Ne 5

marki Helios wzoruje si¢ na normalnych samochodach,
posiada wodnochtodzony silnik dwucylindrowy w jed-
nym bloku ze skrzynka przektadniowa i naped kar-
danowy.

Szereg konstruktoréw wychodzi ze stusznego za-
tozenia, ze samochodzik, majac nieco inne zadanie do
spelnienia niz duzy samochod, nie powinien w swojej
konstrukcji $lepo wzorowa¢ si¢ na nim. Jako postep
w budowie samochodzikéw uwazam |[umieszczenie sil-
nika z tylu, wskutek
czego potrzebne jest
tylko ! krotkie przenie-
sienie sity. Jednym
z najprostszych tego
rodzaju samochodzi-
kow byt cyclekar marki
Onnasch, nazwany kie-
szonkowym autem, a
to dlatego, ze na za-
kupno jego potrzeba
niby kieszonkowej
kwoty. Ten wozek ma
dwa kota na przodzie
i jedno popedowe z
tylu; wyrabiany jest
w dwoéch modelach:
z silnikiem jednocylin-

drowym dwutak-

towym i dwucy-
lindrowym czte-

v rotaktowym z le-
—~  zacymi cylindra-
mi. Obydwa mo-
dele chtodzone
sq woda, przy-
czem chtodnica
znajduje si¢ na
przodzie. Silnik
jednocylindrowy
ma wbudowany
w karterze dwu-
biegowy zmien-
nik i napedza pa-
sem tylne koto,
w piascie ktdre-
go na zadanie
umieszcza fabry-
ka planetarna
zmiane biegéw i
w ten sposéb
ten samochodzik
posiada cztery
przektadnie, co
przy tak stabym

gami, gdyz sie-

silniku odgrywa

dzenia znajduja
si¢ na skrzynce
podwozia, a no-
gi spoczywaja po
obu jej bokach.
Naturalnie, ze ta-
kie usadowienie szczegdlnie dla plci pigknej nie jest
zbyt wygodnem. Mollmobil robi wrazenie pokojowej
zabawki i trudno jest wprost wierzy¢ przedktadanym
opisom dluzszych podrézy po trudnych terenach tym
miniaturowym samochodem. Kompletny dwuosobowy
Mollmobil kosztuje 1500 zi. m. i wazy 233 kg
Bardzo tadny zewnegtrzny widok mial samocho-
dzik Spinell, zato jego konstrukcja byla mniej tadna:
silnik motocyklowy 5 KM na przodzie z przeniesie-
niem dwoma diugimi taficuchami na tyl. Znéw wozek

Rys. 80. Przekréj samochodziku ,,Spinell®. nowy

duza role. Mo-
del dwucylindro-
wy ma motocy-
klowy trzybiegu-
zmiennik
i ruch przenoszg

dwa tancuchy.
Oryginalnie cho¢ na pierwsze wejrzenie niemal
razaco wygladat czterokotowy samochodzik marki Ha-
nomag: trzeba mu bylo dopiero si¢ uwaznie przyjrzec,
by rozpozna¢ gdzie jest tyl, a gdzie przéd. Pozatem
konstrukcja jego robi dodatnie wrazenie. Jednocylin-
drowy silnik czterotaktowy mocy 2/8 KM wraz ze
sprzeglem i skrzynka biegéw stanowi jeden blok
i umieszczony jest w poblizu tylnej osi, ktérg napgdza
tancuchem. Chtodzenie odbywa sie¢ woda, a chifodnica
znajduje si¢ obok silnika we wngtrzu karoserji. Szyb-
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kos¢ 50 — 60 klm. na godzine.
niczny, Swiatlo elektryczne.

Z samochodzikéw wspomne jeszcze Morgana
o niezwyklem rozmieszczeniu czterech két. Mianowicie
posiada on jedno kolo na przodzie, jedno z tytu i dwa
na wspoélnej osi po bokach. W ten sposéb nalezy on

Rozrusznik mecha-

T 93

1 wanych na ramie podwozia i zaopatrzonych w amor-

tyzatory powietrzne. Oprécz tego resor poprzeczny

‘ wspiera obrotnice.

‘ Ego posiada w przeciwienstwie do wigkszo$ci

1 niemieckich wozow kierownicg po lewej stronie i na
obu koncach resory kantylewerowe.

— = e
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Rys. 81.

do wehikutéw trzytorowych. Dwucylindrowy silnik
czterotaktowy, wodnochtodzony z lezacymi cylindrami
napedza watem tylne koto.

Brak miejsca nie pozwala mi na opisanie innych
wystawionych samochodzikow.

W klasie ma-
tych samocho-
déw, t. j. 750
cm.3>—1100 cm.?
pojemnosci silni-
ka, spotkaliSmy
sig¢ z nowymi mo-
delami dobrze
znanych firm:
Opel, Apollo,
Ego, Wanderer,
NS U, Agai
mnéstwo innych
nowych fabry-
czek.

4/14 KM Opel
bardzo przypo-
mina swg kon-
strukcjg  francu-
skie voituretty.
Z prostych po-
diuznic zbudowa-
na rama wspiera
sie na obu kon-
cach c¢wiercelip-
tycznymi resora-
mi na osiach;
czterocylindrowy
silnik o wymia-
rach 58 X 90 mm.
ma boczne za-
wory i stanowi
ze sprzegtem i tréjprzektadniowa skrzynka jeden blok,
zawieszony w trzech punktach w podwoziu. Przelgcznica
biegéw o0 kulowem osadzeniu znajduje si¢ w Srodku
wozu, chtodzenie odbywa si¢ za pomoca termosyfonu,
sprzeglo jest systemu tarczowego z wyscidtka ferodowa.

W celu zmniejszenia nieresorowanej masy zrzekt
si¢ konstruktor samochodu Apollo przedniej osi i osa-
dzit obrotnice przednich két w prowadnicach, umoco-

Rys. 82. Podwozie ,Faun®.

Samochodzik ,Morgan*.

| Dobrze u nas znane Wanderery niewiele zmienity
. sig: bardziej obcigzone czeSci zostaly wzmocnione, a na
. podwozie 5/15 KM normalnie nasadzona zostaje obec-
' nie czterosiedzeniowa karoserja. Trzy siedzenia sg state,

a czwarte — obok kierowcy — daje sig¢ sklada¢ i w ten
sposéb jedne
drzwiczki wystar-
czaja. Wystawit
tez Wanderer je-
den wéz z hamul-
cami na przed-
nich kofach, kt6-
re jednak wbudo-

wywuje tylko
na zadanie od-
biorcy.

Bardzo rozpo-
wszechniony, w
wigkszych budo-
wany serjach sa-
mochéd Aga 6/20
KM w ostatnich
czasach zostat
nieco zmieniony;
obecnie stosuje
Aga budowe blo-
kowa, laczac sil-
nik ze skrzynkq
biegébw w jedng
cato$¢, umoco-
wang w pomoc-
niczej ramie. Za-
wory, jak w po-
przednich mode-
lach, znajduja sie
z boku po jed-
nej stronie, wat

kardanowy jest otwarty, ma dwa przeguby, a reakcje

popedowe przenosza resory na podwozie.

Dobre wrazenie robil samochod marki Faun. Sil-
nik czterocylindrowy o wymiarach 64 X 110 mm. przy
2400 obr./min. rozwija moc 24 KM ma zdejmowang
glowicg, w ktdérej zawieszone sg zawory i osadzony
jest wat rozdzielczy, napedzany pionowym watem. Oli-

| wienie uskutecznia si¢ za pomocg pompy trybikowej,
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przyczem cisSnienie daje si¢ fatwo regulowaé. Przewody
gazowe znajduja si¢ wewnatrz bloku, z ktérego wystaja
tylko dwie rury dla cyrkulacji wody do chtodnicy. Silnik
Fauna zaopairzony jest w magdyno, umieszczone na
glowicy i napedzane trybami z walg rozdzielczego.
Silnik wraz z jednotarczowem sprzegtem i trojprzektad-
hiowa skrzynka stanowi jeden blok i kierownica jest bez-
posrednio do niego przymocowang. Przelacznica kulowa
znajduje si¢ na skrzynce biegéw, karter posiada sze-
rokie uchwyty, wskutek czego blacha ochronna nie jest
potrzebna. Z boku w uchwytach karterowych znajduja
si¢ skrzynki na narze-
dzia. Na tylnych ko-
tach znajduja si¢ pod-
woéjne hamulce. Pod-
wozie na obu koncach
zawieszone jest na
resorach kantylewero-
wych.

tadnie prezento-
wato sie¢ podwozie
marki Falcon, ktorego
konstruktor mniej li-
czyt sie z cena, a naj-
wigkszy mnacisk poto-
zyt na gatunek. Dla-
tego tez Falcon jest
drozszym od wielu wo-
z0w konkurencji.
Wskutek duzego roz-
stawu kot (1360 mm.)
masywnej 1 bardzo
nisko umieszczonej ra-
my robi Falcon wraze-

T O Ne 5

czone sg na czterech kotach; pedal dziala na wszystkie
hamulce, reczny lewarek — tylko na tylne. Hamulce
przednich kol sa zbudowane wedilug patentu Perrot
1 posiadaja, migdzy innemi, t¢ wlasciwos$¢, ze na skrg-
tach silniej hamuja koto wewngtrzne. Konstrukcja tyl-
nego mostu uwzglednia tatwg rozbidrke.

Protos, fabryka koncernu znanych wszechswiato-
wych Zaktadéw Siemensowskich, wystawita tylko typ
10 PS., czterocylindrowy z odejmang glowica i wisza-

cymi zaworami, kierowanymi z walu noskowego, umiesz-
czonego u dotu.

Silnik daje przy 2600 obrotach do
45 PS. i odznacza sig
nadzwyczajnie matem
zuzyciem materjalow
pednych. Nie przywia-
zywano tu specjalnej
wagi do predkosci, sta-
rajac sig wytworzy¢
typ o solidnej kon-
strukcji i bardzo tani
w uzyciu. Oprocz ka-
roserji seryjnych, wy-
stawiono limusiny z
karoserjami ,Glaese-
ra“, ,Voll & Ruehr-
becka“ i ,Rembranda“.

Duzem powodze-
niem cieszyl si¢ na
wystawie samochdd
marki Simson - Supra.
Jest to woz specjalnie
przeznaczony do celoéw
sportowych. Czterocy-
lindrowy silnik, wy-

Rys. 84. Podwozie

nie silnego wozu. Jego czterocylindrowy silnik wymiarow
69 X 100 mm. stanowi z czteroprzektadniowg skrzynka
jeden blok. Specjalng uwage zwrocit konstruktor na dobre
resorowanie i zastosowal bardzo dlugie i szerokie re-
sory poteliptyczne, zaopatrzone w amortyzatory Hart-
forda i gumowe zderzaki. Resory sktadaja si¢ z bardzo
wielu warstw i chronione sg specjalnym pokrowcem
skérzanym przed zanieczyszczeniem 1 utrata smaru.
Oprécz tego zastosowano w Falconie balonowe pne-
umatyki, ktére rzadko spotyka si¢ w niemieckich wo-
zach tej mocy.

Kierownica Falcona jest systemu Srubowego i po-
siada wywrotne koto sterowe. Duze hamulce umiesz-

,Simson-Supra“.

miarow 70 X 128 wraz ze skrzynka przekfadni, sta-
nowi jeden blok, na ktérym z przodu umocowang
jest chlodnica i w ten sposéb nie jest ona zupelnie
wrazliwa na przekrzywienia ramy podwozia. Kazdy
cylinder posiada w glowicy po dwa zawory wpustowe
i wypustowe nachylone do pionu pod katem 20°. Aby
unikng¢ niepozadanych drgan kazdy zawor zaopatrzony
jest w dwie koncentryczne sprezyny réznej mocy. Ste-
rowanie odbywa sie za pomocg dwéch bezposrednio nad
zaworami znajdujacych si¢ waléw rozdzielczych. Podobno
silnik ten robi do 6000 obr.min., rozwijajac przy
2000 obr./min. na hamulcu do$wiadczalnym moc 40 KM,
a przy 4000 obr.min.—60 KM. Budowa tego silnika
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jest wprawdzie droga, jednak ma wiele zalet: jest nie- | wymiaréw 95X 135 mm., posiada w jednym bloku lane
zwykle elastyczny i posiada fatwos¢ t. zw. ,zbierania | cylidry zeliwne z bocznymi stojacymi zaworami. Blok
sie“. Wat korbowy oparty jest w trzech fozyskach cylindrowy wchodzi w glab az po komory zaworowe
rolkowych. W tak szybkobieznym silniku trzeba bylo do aluminjowego karteru; wat korbowy osadzony jest
zwrdci¢ specjalng uwagg na smarowanie, co tez uczynit w czterech tozyskach panewkowych. Jak juz zazna-
konstruktor, stosujac dwie pompy: tloczacq i1 ssaca czylem, wéz Maybacha nie posiada wlasciwej skrzynki
systemu trybowego. Pierwsza (nizej polozona) tloczy | przektadni. W koto rozmachowe wbudowana jest prze-
oliwe do kanatu rozdzielczego, przechodzacego wzdluz | kladnia typu planetarnego do zredukowania obrotow
karteru, skad przewodami przedostaje si¢ ona do gléw- | i funkcjonuje za naci$nigciem pedatu. Jazdg rozpoczyna
nych tozysk i czgsciowo do korbowodow oraz Scian | sig starterem, t. j. motor elektryczny ciggnie caly woz
i po chwili dopiero wigczony zo-
staje silnik automobilowy. Wsku-
tek bardzo silnego i elastycznego
silnika wystarcza nawet w gorzy-
stych terenach jeden pos$redni bieg
i brak skrzynki biegéw nie daje
si¢ podobno we znaki, jednak to
uproszczenie zostato drogo okupione
nietylko sama budowa, ale i utrzy-
maniem, gdyz og6lnie jest wiadomo,
ze wozy z przedymensjonowanym
silnikiem nie pracuja ekonomicznie.
Catla konstrukcja wozu Mayba-

cha jest gruntownie obmys§lang i sta-
rannie wykonang. Wielki nacisk po-
tozyt konstruktor na zréwnowazenie
hamowania czterech k6t i obmyslil
do tego celu specjalny mechanizm,
sktadajacy si¢ z szeregu dZwigni.
Ramy niniejszego sprawozdania nie
pozwalaja mi na opis tego oryginal-
Rys. 85. 70 KM. blok silnikowy ,Maybach*. nego urzadzenia. Jasnem jest, ze
samochéd Maybacha, przy zastoso-

cylindréw. Sptywajaca oliwa do-
chodzi przez filter do pomocni- : , : N
czego zbiornika w Srodkowej czg- SR 2 _ '\

»

\

Sci karteru, skad zostaje wessana
do gléwnego zbiornika i rozpo-
czyna na nowo okrezny bieg.
W kanale rozdzielczym wbudo-
wany jest zawdr przetokowy.
Simson stosuje sprzegto jedno-
tarczowe. Oryginalng jest kon-
strukcja mechanizmu hamulcowe-
go na cztery kota: pedat pota-
czony jest przestawialnym pre-
tem z wydrazonym walkiem,
umocowanym wpoprzek w kar-
terze silnika; na obu koncach
tego walka, t. j. po prawej i le-
wej stronie silnika, osadzone sa
dZzwignie w ksztalcie litery S.
Od prawego przedniego hamulca
idzie stalowa linka do prawej
esowej dZwigni, jest na niej za-
haczong i przewleczona przez
wydrazony wat, przechodzi lewa Rys. 86. Blok silnikowy 24/100 KM. ,Mercedes®.
dzwignia esowa do lewego tyl-

nego hamulca. W podobny spo-

‘\\\_
O\

sob komunikuje si¢ lewy przedni hamulec z prawym waniu takich rozmaitych finezji, nie moze by¢ tani
tylnym. Cate hamowanie odbywa si¢ przekatnie i row- . 1 przy cenie podwozia 23.000 zi. mar. znajduje nabyw-
nowazy sig; cztery kotfa zostajq jednoczesnie hamowane. | coéw jedynie posréd specjalnych smakoszow automobi-
Na poprzedniej wystawie samochodowej w Berli- | lowych.
nie sensacj¢ wywolaly wozy Rumplera z umieszczonym Przyneta stoiska Mercedesa bylo podwozie
w tyle blokiem maszynowym i Maybacha — bez prze- | 24/100/140 KM, zarazem najsilniejszy w6z na wystawie,
ktadni. Obie te, czytelnikom ,Auta“ niewatpliwie znane robiacy wrazenie olbrzyma. Juz cyfry, okreslajace jego
konstrukcje, zostaly w migdzyczasie ulepszone i doznaly | moc, zdradzaja obecno$¢ kompresora. SzeSciocylindrowy
pewnych zmian. silnik monoblokowy ma lane z aluminjum cylindry
Samochéd Maybacha byt na wystawie, obok w jednym kawatku z gérna cze¢Scia karteru, nasady
140 KM Mercedesa, najpotezniejszym przedstawicielem zeliwne w cylindrach i prostopadle w glowicy zawie-
osobowych wehikutéw. Jego sze$ciocylindrowy silnik, | szone zawory. Skrzynka biegéw taczy sig¢ bezposrednio
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z karterem silnika. Kompresor zostaje automatycznie
wiaczony przy stosunkowo matej szybkosci (20 klm./g.).
Naturalnie, posiada Mercedes hamulce na czterech ko-
tach i pompg do pneumatykéw. Kilka wozéw tego
typu byto zaopatrzonych w siedmiosiedzeniowe karo-
serje. Oprocz tego olbrzyma, wystawil Mercedes typy
15/70/100 KM, 10/40/65 KM z kompresorami i 16/50 KM
z silnikiem suwakowym.

Przechodzac teraz do karoserji, zauwazy¢ nalezy,
ze braklo na wystawie tak modnych obecnie na Zacho-
dzie lekkich karoserji skérzanych. W przeciwienstwie
do ostatniego berlinskiego salonu, obecne nadwozia
czesSciej utrzymane byly w tagodnych barwach i har-

1 6]

M b

Przez diugoletnig specjalizacj¢ konstruktorzy ze-
brali wiele cennych doswiadczer, ktére dopiero teraz
w duzej czesci urzeczywistnili. Wskutek trudnego zbytu,
wywolanego polozeniem ekonomicznem, a takze cofnig-
cia przez rzad niemiecki dawniej udzielanych subwencji
przy zakupie samochodéw cigzarowych przez osoby
prywatne, obecnie niektore fabryki cigzarowek podej-
muja takze produkcje samochodéw osobowych, co moze
naturalnie niekorzystnie wplyna¢ na przyszio$¢ nie-
mieckiego przemystu automobilowego.

Przeprowadzona przezemnie w pierwszej czgsci
tego sprawozdania charakterystyka silnikow wozow
osobowych w duzej czesci dotyczy tez silnikéw wo-
z6w cigzarowych. Jednak bu-
dowa blokowa tak samych .

cylindréw, jak 1 catego
agregatu maszynowego, nie
znajduje w ciezarowkach

wigkszego rozpowszechnie-

nia, a to z tych prostych
przyczyn, ze, chcac umozli-
wi¢ fatwy rozbidrke, musza
konstruktorzy unika¢ iacze-
nia ciezkich czesci sktado-

wych w grupy.
W moim artykule pod

tyt. ,Kilka uwag o kon-
strukcjach nowoczesnych

samochodéw cigzarowych®,

zamieszczonym w paru po-
przednich numerach ,Auta“,

doktadnie wytuszczytem cha-
rakterystyczne cechy wspot-

czesnych samochoddéw cie-

zarowych i opisalem tam tez
kilka ciekawych niemieckich

konstrukeji. Dlatego nie be-

Rys. 87.

monizowaly z podwoziem. Zdaje sig, ze nie-
dawno jeszcze tak modna tutankamenowska
manja, ktéra znalazta silny oddZwigk w dziwacz-
nych malowidtach i budowach karoserji, mingta
juz. Szczegélnie starannem wykonaniem wyr6z-
nialy sie karoserje kabrioletowe, zwane tez ,all
weater“, dajace si¢ otworzy¢ i zupelnie zamknac,
nasady limuzynowe i nadwozia kombinowane
osobowo-towarowe.

Do niedawna jeszcze w Niemczech tak
rozpowszechniony dach sktadany, szczelnie zam-
knigty w karoserji, nalezy obecnie do przesztosci.

II. Samochody cigzarowe.

Ze wszystkich dziedzin techniki automobilowej
w Niemczech najwigksze postgpy w ostatnim czasie
zrobita budowa samochodéw cigzarowych.

Niemiecka ciezaréwka do niedawna stata daleko
w tyle za samochodem osobowym; obecnie konstruk-
tywnie znacznie jg ulepszono, przez co upodobnita do
wozéw osobowych, a bardzo czg¢sto nadto zostata
zaopatrzong w specjalne mechanizmy do fatwego
za i wyladowywania, lub inne urzadzenia, pozwalajace
cigzaréwke lepiej wyzyska¢ i tem samem zwigkszy¢
jej ekonomjg.

Obecnie w Niemczech istnieje prawie 30 firm,
zajmujacych si¢ fabrykacja wozow cigzarowych. Z nich
wigksza czg$¢ jest w produkcji cigzarowek wyspecjali-
zowang, a tylko kilka firm wyrabia obok wozow cie-
zarowych takze samochody osobowe.

Naped tylnych osi w samochodzie ,Biissing®.

de tu ich powtarzat. Dajac
tylko ogélne okreslenie kie-
runkom konstrukcyjnym w

Rys. 88. Omnibus Biissinga.

niemieckim przemysle samochodow cigzarowych, zazna-
cze, ze w silnikach z zaworami glowicowymi umie-
szczaja wal rozdzielczy w karterze; uzywajq karburato-
row mozliwie prostej konstrukeji, fatwo dajacych dosto-
sowac¢ sie do rozmaitych paliw; dla zwigkszenia szyb-
kosci cyrkulacji wody wbudowywujg pompg, a chlod-
nice prostej masywnej budowy umocowywuja elastycz-
nie na ramie podwozia; o$wietlenie elektryczne na-
lezy do statego ekwipunku niemieckiej cigzaréwki, czeg-
sto spotyka sig¢ i starter.

Niemieccy konstruktorzy zajmuja si¢ od dtuzszego
czasu kwestja uzycia cigzkich paliw do popegdu silnika
samochodowego i niektérzy z nich osiagngli juz po-
myS$lne rezultaty. Tak np. firmy Benz i MAN wysta-
wialy silniki, pracujace podobnie do Dieslow, przyczem
uniknieto w nich ciezkich kompresoréw. Takze chgé
zwigkszenia ekonomji ruchu naprowadzita konstruktoréw
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na pomyst skrzynki z 5—8 przektadniami naprzéd, dzigki
czemu mozna chyzo$¢ jazdy cigzaréwki lepiej dosto-
sowa¢ do danych warunkéw. Naped kardanowy zyskat
dalszych zwolennikéw i obecnie do$¢ czgsto wyste-
puje on nawet w cigzszych wozach. Silnik 6-cylindrowy
ma stosunkowo stabe zastosowanie w niemieckich cig-
zarOwkach, w ktorych panuje nadal czterocylindrowka.
Pneumatyki narazie ogélnie stosujg tylko w lzejszych
wozach, za$ do cigzszych zaczynaja si¢ one dopiero
wprowadzaé. Takze okolenie pelno-gumowe zostato
ulepszonem przez stosowanie w obreczach komor po-

Rys. 89. Silnik Benza na ciezkie paliwo.

wietrznych, dzigki ktérym zwigksza sig¢ elastycznosé,
za$ konstrukcje samych két w ten sposéb zmieniono,
ze sa one obecnie znacznie lzejszemi i daja sie latwiej
wymienia¢. Duzy postep wida¢ w dziedzinie hamulcéw,
ktore w wielu wypadkach zostaja wbudowywane
w cztery kota i funkcjonuja b. cz¢sto pod wplywem
sprezonego powietrza. W moim, juz wspomnianym,
artykule doktadnie opisatem urzadzenie hamulcéw pneu-
matycznych systemu Knorra, ktére znajduja najwigksze
zastosowanie w niemieckich cigzaréwkach. Bardzo wazna
zaleta tego urzadzenia jest mozno$¢ obstuzenia jednym
pedatem wszystkich hamulcéw wozu pociggowego
i przyczepek, a takze automatyczne zahamowanie ewen-
tualnie oderwanych przyczepek. Obecnie niemieccy kon-
struktorzy wiele stosuja ramy podwozia specjalnie wy-
giete, przyczyniajac si¢ do obnizenia Srodka cigzkoSci
i tem samem zwiekszenia rownowagi wozu. Oprécz
tego taka konstrukcja ulatwia tadowanie, wzgl. wsia-
danie pasazerow w omnibusach.

Pierwszy raz wystawiali niemcy w Berlinie trzy-
osiowe ciezarowki. Zdaje sig, ze wprowadzil je Biis-
sing, a znalazt juz wielu zwolennikéw wsréd konstruk-
torow, ktorzy badZ przejeli jego budowe, badZ ja nieco
zmienili.

W wystawionym wozie 3 t. Benz zastosowat
nisko potozong rame i umiescit ‘siedzenie kierowcy
z boku silnika, przez co uzyskal wigksza powierzchnie
tadunkowa. Woz ten przy silniku 35 KM rozwija mak-
symalng chyzos¢ 28 kim./godz. Uwage ogotu zwracala
5 t. ciezarowka Benza ze wspomnianym juz silnikiem
na ciezkie paliwo. Ten motor opisalem w zaznaczo-
nym poprzednio artykule. Podobno dotad przeprowa-
dzone doswiadczenia daly korzystne rezultaty. Benz
uzywa tez silnikow tego typu tylko w dwucylindro-
wym ustroju do omnibuséw. Firma ta ogélnie stosuje
naped kardanowy i wiele swych ciezaréwek zaopatruje
w pneumatyki, w ktérym to wypadku wbudowywuje
obok silnika pompeg powietrzng.

T O 97

Biissing wystawit cztero i szedciocylindrowe trzy-
osiowe ciezaréwki. Jak czytelnikom wiadomo, obie
tylne osie w tych wozach maja naped silnikowy.
Skrzynka biegéw ma 5 chyzosci naprzéd. Przez prak-
tyczna konstrukcje uzyskano bardzo dobrg jakos¢ jazdy,
czego dowodem sg liczne zaméwienia na omnibusy
Biissinga nawet z poza granic Niemiec.

Bardzo podobaty si¢ wozy marki Daag 5 i 2!/, t.
dzieki swej starannej i konsekwentnej konstrukcji,
uwzgledniajacej jaknajwigksze zastosowanie lekkich me-
talow, tozysk kulkowych lub rolkowych i trzechpunk-
towego zawieszenia w ramie waznych organéw. Wozy
Daag majaq hamulce na cztery kota, typ lzejszy nape-
dzany jest kardanem, ciezszy —tancuchami. Ramy pod-
wozi omnibusowych sg b. nisko umieszczone. Poka-
zywano lzejszy Daag wraz z przyczepka omnibusowa,
ktorej kota daja sie przestawia¢ i pomagaja w kiero-
waniu.

Firma Hansa Lloyd wystawita ekspresowy omni-
bus 2 t., bardzo podobny swym wygladem do wielkiej
limuzyny. Nadwozie ma miejsca na 19 osob i ewen-
tualnie mozna jeszcze stosowaé przyczepke, w ktérym
to celu zaopatrzono podwozie w odpowiednie urzg-
dzenie.

Po wojnie podjal Krupp fabrykacje cigzarowek
i wystawit 2, 4 i 5 t. wozy. Wszystkie typy posia-
daty silniki wysokiej kompresji z wiszacymi glowico-
wymi zaworami, przyczem slabsze mialy cylindry
w jednym bloku, cigzsze w biblokach.

Nadzwyczaj oryginalna konstrukcj¢ ma cigzarowka
L. W. D. z napedem na przednie kola, przelgczaniem
biegéw zapomoca skomprymowanej oliwy i wieloma
innymi ciekawymi szczegétami. Opis tego wozu zamie-
Scitem we wspomnianym juz kilkakrotnie artykule
i dlatego tu go nie powtarzam.

Firma Mannesmann - Mulag wystawita wozy 5 t.
o napedzie kardanowym i tancuchowym z silnikami
wysokiej kompresji. Nadwozie fanicuchowego wozu po-
siadato urzadzenie napedzane silnikiem do przechylania
w trzy strony.

Rys. 90. Omnibus Vomag.

Dobrze prezentowaly si¢ wozy marki MAN, wy-
rabiane w czterech typach. Omnibus na 34 osoby ma
nisko umieszczong rame i resory umocowane pod tyl-
nym mostem. Jego rozstaw osi wynosi 5 m. Silnik
ma konstrukcje biblokowa, rozwija moc 55 KM. i po-
siada starter elektryczny. W typie 3!/, t. stanowi silnik
ze skrzynka przekladni jeden blok. Redukcja ilosci obro-
téw watu kardanowego nastepuje przy napedzie przy-
stawki i drugi raz przy przeniesieniu na poloski. Pig-
ciotonnowy MAN posiada takze napg¢d kardanowy
i podobng konstrukcje do stabszych wozéw tej marki.
Tylko kulowe zakonczenie pochwy walu kardanowego
osadzone jest na osobnej poprzeczce ramy i w ten
spos6b skrzynka przektadni jest odcigzong. Na wystawie
pokazywano tez 2!, cigzarowke MAN i elektrycznie
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napedzang platforme, przeznaczong do przewozenia
cigzarow wewnatrz budynkéw.

Najciekawszym objektem na stoisku firmy MAN
i zarazem jednym z mnajoryginalniejszych eksponatow
wystawowych byt wspomniany juz silnik czterotak-
towy, pracujacy na podobienstwo systemu Diesla. Pa-
liwo (bez pomocy skomprymowanego powietrza) zo-
staje wtloczone do mocno zgeszczonego powietrza
w cylindrach, gdzie zapala si¢ bez specjalnych urza-
dzen. Silnik ten z wygladu jest bardzo podobnym do
normalnych motoréw samochodowych; zamiast gaznika
i magneta posiada on pompe do paliwa z dyszami,
dajacemi sig¢ tatwo wymienia¢. Podobno pracuje on
rozmaitemi cigzkiemi paliwami, przyczem zuzycie ich
jest znacznie mniejszem, niz benzyny lub benzolu, a uru-
chomienie i1 jego obsluga nie przedstawiaja trudnosci.

Znana firma NAG wystawita podwozie trzyosiowe
dla omnibusu z silnikiem szeSciocylindrowym mocy
75 KM.

Bardzo wiele typoéw wystawita firma Vomag.‘

Najciekawszym byt trzyosiowy omuibus, w ktérym
tylko pierwsza tylna o$ jest napedzana, zas kota dru-
giej tylnej osi sq osadzone w sposéb wolnoobrotowy
1 dajq si¢ przestawia¢ odpowiednio do przednich kot,
pomagajac w kierowaniu. Dwuosiowy 3 t. Vomag byt
zaopatrzonyw nadwozie, mieszczace kuchnie i pokoje
mieszkalne. Oprdcz tego pokazywane byly cigzarowki
Vomag 5-cio tonnowe z kardanowym lub fancuchowym
napedem i z rozmaitemi urzadzeniami do nachylania
nadwozi, pompowania wody i t. d.

Firma Metz wystawila bardzo zmys$lnie skon-

struowane sikawki i drabiny strazackie, zmontowane

na réznych podwoziach.

Konczac sprawozdanie z salonu berlinskiego,
pragng jeszcze cho¢ kilkoma stowami wspomnie¢ o nie-
mieckim przemysle, wyrabiajacym akcesorja samocho-
dowe. Pierwsze w niem miejsce zajmuje fabrykacja
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maszyn elektrycznych z Boschem i Eisemannem na
czele i fabrykacja lozysk kulkowych lub rolkowych.
Pozatem posiadajq niemcy wielkg ilo$¢ wytwérni, zaj-
mujacych si¢ produkcja wszystkich dodatkow, potrzeb-
nych do budowy mechanicznych wehikutéw. Niektore
stoiska byly zaopatrzone w zmyslne urzadzenia demon-
stracyjne. Duza objetos¢ jednak niniejszego sprawozda-
nia nie pozwala mi na blizsze zajgcie sig wystawio-
nemi akcesorjami.

Musze jeszcze podzigkowac¢ naszym wiadzom za
udzielenie mi znizkowego paszportu na wyjazd do
Berlina, wystawcom — za informacje, a czytelnikom —
za... cierpliwo$¢ w czytaniu tego sprawozdania.

Rys. 91. Silnik M.A.N.

Odczyty na temat przemystu samochodowego

Koto mechanikéw przy Stowarzyszeniu Technikow
w Warszawie organizuje cykl odczytéw z dziedziny
przemystu samochodowego, ktére odbywaé sie beda
w salach Stowarzyszenia Technikéw o godz. 8 wieczo-
rem w terminach, jak ponizej:

1) dnia 25 lutego inz. J6zef Swierczewski: ,Obrébka
kot zebatych samochodowych* (z przezroczami);

2) dnia 10 marca inz. Tadeusz Tanski: ,Budowa
samochodoéw w Polsce“ (z przezroczami);

|
|

3) dnia 24 marca inz. Tadeusz Paszewski: ,Biale
stopy tozyskowe“ (z przezroczami);

4) dnia 7 kwietnia inz. Bolestaw Jordan: ,Norma-
lizacja, a warsztaty samochodowe (z przezroczami);

) dnia 21 kwietnia inz. Tadeusz Paszewski: ,Wy-
16b tozysk kulkowych i rolkowych; badanie i odbi6r
tozysk kulkowych 1 rolkowych“ (z przezroczami);

6 i7) dnia 5 i 19 maja inz. Kazimierz Meyer:
»Przemyst samochodowy amerykanski i europejski w cy-
frach, oraz warunki powstania takowego w Polsce*.

Ze zbiorow Biblioteki Giownej AGH http:/www.bg.agh.edu.pl/
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Continental w Berlinskim Salonie w roku 1924

I[EDZY ciekawymi standami wystawy berlifiskiej rodzaju samochody: ciezarowemu samochodowi daje
stand Tow. ,Continental-Cautchuc & Guttapercha- on peina opong z najlepszej gumy, réwnej jakosci,

Co“ wysunatl si¢ bezspornie na pierwsze miejsce. w razie zas potrzeby lepszego zawieszenia elastyczne
Godtem tej firmy $wiatowej jest wyobrazenie olbrzy- opony ,Pustaki“ (Hohlraum) Continentale wspaniale
miego obwodu balonowej opony Continental, ktéra robi | sig¢ nadajg do cigzkich drég, za$ dla cigzszych wozow
sensacj¢ na rynku opon. i omnibuséw : osobowych najidealniejszemi oponami
Ukazanie sie¢ opon ba- z najlepszej tkaniny Cord,
lonowych zostalo przy- wyjatkowo odpornemi sg

,Giganty“ (Riesenluftrei-
fen). Opony te zblizone
sq do opon balonowych
i chronig wszelkie tatwo
psujgce sie transporty od
uszkodzenia.

Na zapytanie: czy do-
wie§¢ mozecie, co obie-
cujecie? drugi stand wy-
stawowy dat odpowiedz.

jete z entuzjazmem za-
granica. W Niemczech
przez firm¢ Continental
wprowadzone, beda sig
cieszyly z pewnoscig nie
mniejszem powodzeniem.
Marzeniem kazdego auto-
mobilisty jest jazda bez
wstrzasniei nawet po ka-
mienistych i ztych dro-
gach, bez najmniejszych
nawet uszkodzen, a co
za tem idzie bez zme-
czenia, a ze zwieksze-
niem przecig¢tnej szybko-
§ci; opony balonowe Con-
tinental realizuja ten
ideal, w przeciwienstwie

Przedziwnie zmysSlna
maszyna pokazywala tu
bowiem jak mozna prze-
by¢ spokojnie, prawie
Z przyjemnoscia na opo-
nach balonowych Conti-
nental najgorsza, wyboi-
do pneumatykéw stan- sta droge, podczas, gdy
dard, dla ktérych dosko- na tej samej drodze na
natos¢ ta jest niedoscigniona. zwyklych pneumatykach prze-
Normalna ,opona - Conticord“ chodzi sie tortury. Pokaz ten
zyskata swoja stawe wsrdd naj- S s s e byt przekonywajacym i zabaw-
trudniejszych warunkéw, cze- nym dla patrzacych.
go dowodem, ze wyszla zwy-
cigzko z takich préb, jak w
ostatnim roku zagranicq w Tar-
ga-Florio, w wyscigach Klau-
senpass i na Semmeringu, a
takie proby mowig same za
siebie wiecej, niz wszelkie re-
klamy!

Dla olbrzymimi krokami roz-
wijajacego sie dzi§ sportu mo-
tocyklowego, po wielu najsu-
mienniejszych probach, moto-
cyklowe opony Continental-
Cord-Block okazaly si¢ najod-
powiedniejszymi, gdyz dajg
przez zastosowanie pierwszo-
1zednej tkaniny Cord nadzwy-
czajng lekkosc, wspaniate spre-
zynowanie, a chronigc przed
slizganiem si¢ motocykla, za-
pewniajg mu tem zupeine bez-
pieczefistwo. Proby ogniowe
przeszly te opony w niemiec-
kim raidzie 1924 r., kiedy wy-
szty zwycigzko pomimo $niegu,
lodu i deszczu.

W dziale transportowym od-

Na specjalnym, bardzo po-
woli kreconym filmie mozna
byto tez oglada¢ wszelkie za-
lety opon balonowych, a nie
brak bylo réwniez broszur,
prospektow, humorystycznych
kartek ilustrowanych, ktoére
jasno dowodza pierwszo-
rzednej jako$ci opon Conti-
nental.

Zwiedzajac wystawe widzia-
to si¢ prawie u wszystkich
w butonierce, lub w rekach
zoity kwiatek z gumy z napi-
sem ,Opony-Balonowe-Conti-
nental“. ‘

I balony, balony wszedzie.
Przed patacem wystawowym
chwial si¢ w powietrzu olbrzy-
mi balon, prawie naturalnej
wielkosci. Jednem slowem fa-
brykaty Continental spotykato
si¢ na tegorocznej Wystawie
Berlinskiej wszedzie i na kaz-
dym kroku, gdyz rzeczy-

grywa Continental tez bardzo wiscie w dzisiejszym sporcie
wazng role, gdyz w fabrykatach Rys. 93. Urzadzenie dla demonstrowania automobilowym odgrywajq one
swych uwzglednil rozmaitego elastycznosci opon ,Continental - ballon®. pierwszorzedng rolg.
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IEMY skadinad dobrze, jak wielkim jest znacze-
nie i rozpowszechnienie auta. Wiemy, ze od-
byto ono (auto) tryumfalny ingres do najroz-
maitszych dziedzin zycia. Stuzy zaréwno rasowym
sportsmanom, jak wojsku, przewozi towary i cigzary,
pedzi po chorych, $ciga przestgpcow, mknie na miej-
sce pozaru, stuzy reklamie, turystyce, propagandzie...

Jedng mamy wszelako dziedzing, jeden garaz,
w ktérym automobil ani razu bodaj nie stacjonowat.

Mysle o Wielkim garazu literatury pol-
skiej.

A przeciez jest to gmach wcale nieszpetny, jak
na Srodki nasze — wielce okazaty, wytrzymujacy po-
réwnanie z analogicznymi budowlami sasiadow — bo-
gatych sasiadow; przytem ma on te jeszcze szacowng
tradycje, ze podczas dlugiego okresu niewoli pakowano
wen wszystko, ale to absolutnie wszystko, czem
narody zyja: nie tylko dziela sztuki, ale programy po-
lityczne, doktryny spoteczne, systematy filozoficzne,
zagadnienia eugeniczne, wynalazki, odkrycia, nowinki,
artykuty zbytku — i codziennej potrzeby...

Tak. Wszystko to
musiala w sobie mie-
§ci¢ literatura polska,
owczesna ambasada
nasza, tylko sportu no-
woczesnego — jakos
nie przytulifa.

— Czyzby zabrakto
dlan miejsca?

Nie. W garazu, o kto-
rym mowa, miejsca jest
dos¢. Zreszta, przy-
stowiowa polska go-
§cinno$¢ rozsuwa prze-
ciez Sciany!

To o cos innego zu-
pelnie chodzi. O pewne
pozostatosci i nawyki
z czaséw niewoli.

- Wyrywat sig¢ z tesknota na storice polak przedwo-
jenny. Hartowat w sobie duszg¢ i przygotowywat sig
do wielkiego momentu dziejowego — walki o nie
podlegtos¢. Ale trenujac sig¢ do tej walki (ktérej bliz-
kosci nikt prawie w kraju nie przewidywat) — szlifo-
wal sobie niemal wylacznie intellekt, ostrzyt— dowcip,
wyrabial — charakter.

Migsnie — byty zaniedbane.
Stad to pochodzi moze inny jeszcze fenomen
owych czasow, nieodlegtych kalendarzowo, ale juz pra-

W

g Cie

wie mgla zasnutych: bohaterowie literatury polskiej by-
wali czesto wykwintnymi suchotnikami, neurastenikami,
albo wogdle, subtelnymi filantropami... Rzadko nato-
miast wykazywali sit¢ i tezyzng fizyczna... 1 jezeli te
site demonstrowali, to prawie wylacznie... (pardon!) —
w turniejach erotycznych.

Moéwi sie bardzo stusznie, ze konsumcja mydfa
i pasty do zebow jest do pewnego stopnia wykladni-
kiem kultury spoteczenstwa.

Podobnie rzecz si¢ ma z iloscia szos w danym
kraju. Istnieje przeciez zadziwiajaca proporcja migdzy
tysigcami kilometrow goscincow — a kultura. Otoz,
nie mogliSmy na razie bra¢ sig do korekty mapy kraju,
gdyz mieliSmy wojng. Potem, zajgliSmy si¢ niezbegd-
nemi reformami spotecznemi. Potem, zdawaliSmy pierw-
szy egzamin z naszej umiejetnosci rzadzenia sig i urza-
dzania. Wolno juz dzi§ powiedzie¢, zeSmy egzamin
zdali, aczkolwiek do matury bardzo nam jeszcze daleko...

Nastepnie, zaczgliSmy si¢ rozwija¢. To znaczy:
odrazu rozbudowywac¢ parlamentaryzm, demokra-
tyzm, handel, prze-
myst, dyplomacje,
szkolnictwo, praw o-
dawstwo, admini-
stracjg, etc., etc.
tyle tam tego bylo —
1 jest—ze sig sport zna-
lazt na szarym koncu.

Czcigodny garaz lite-
ratury polskiej musi sig
zdecydowaé na przy-
jecie sportu pod swoj
dach. Nie dokona sig
to, oczywiscie, w dro-
dze uchwaty sejmowej,
ani w drodze wyda-

nia encykliki syndy-
katu, czy zwiazku pi-
sarzy polskich. Do-
kona si¢ to raczej stopniowo, powoli, w miarg wzrostu
zainteresowania sie¢ sportem.

Nie mozemy jednak czeka¢ biernie, az si¢ to za-
interesowanie zamanifestuje. Moglibysmy bowiem do-
zy¢ jeszcze pigciu, czy szesciu olimpjad, czy innych
wielkich meetingéw sportowych, na ktérych barwy
polskie bylyby reprezentowane zgota niedostatecznie—
a sztandar z ortem powialby gdzie$, daleko, za sztan-
darami egzotycznvch kraikow murzynskich, czv innych
szczepow O’M’Pua.

Ze zbiorow Biblioteki Giownej AGH http:/www.bg.agh.edu.pl/
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Uganda, albo Kongo, to bardzo fadne kraje. Sadze

jednak, ze ojczyzna Reymontéw i Curie-Sktodowskich

moze si¢ takze zdoby¢ na pierwszorzedne... bicepsy...

W szczegoélnodci: jezeli moéwimy o sporcie auto-
mobilowym, ktéry nas szczegélnie interesuje w tej
chwili, o sporcie, ktéry nie wahaliSmy sie gdzieindziej
nazwa¢ Romansem czlowieka i maszyny —
niechze raz wreszcie zwrdcg nan uwage nowelisci, po-
wiesciopisarze, poeci, dziennikarze. Niech przestang
traktowa¢ automobil groteskowo, a automobilistow —

tego dnia wyjatkowo nie w sukni ,demonicznej“, jeno
w smacznym sportowym dressie, bedzie zapinata hetm
jedwabny, popedzajac mistrza:

— Predzej, kochanie, bo juz blizko potudnia,

a mieliSmy sie przeciez o 2-ej zjecha¢ z Tadeuszostwem
w... Biatowiezy!

O tem, zeby kazdy robociarz z ,Pocisku“, czy
,omigta“ mial zaraz wlasne mate auto — na razie

jeszcze nie marzymy. To sie stanie niepredzej, az oby-

watelskie i ekonomiczne Habeas Corpus polskiego pro-

z punktu widzenia ludzi, obryzgiwanych blotem na Mar-
szatkowskiej. (W.stotny dzien!)

Automobilisci za$, skadinad ludzie zupelnie cza-
rujacy, zrozumieja moze, ze tak, jak nie moze by¢
mowy o sporcie na puszczy—nie moze tez by¢ mowy
o sporcie, zupelnie oderwanym od spofeczenstwa. Po-
skromia wiec z czasem sporadycznie zaobserwowane
objawy rodzimej wyniostej fantazji, wyperswaduja, komu
nalezy, ze goSciniec polski nie jest dzunglg Ugandy
a tutejsi... krajowcy moga si¢ komunikowac z automo-
bilistami nietylko za po$rednictwem Wydzialu Ruchu
Kotowego... (Wzglednie, sadéw pokoju...)

I widze jeszcze ten dzien — pigkny to bedzie
dzien, zaiste, — w ktérym bohater polskiej powiesci,
przestanie sie watesa¢ po kawiarniach, czy melancho-
lijnych five o’clock’ach — tylko pofozy si¢ wczesnym
rankiem pod swoja maszynka, odsrubowujac, przysru-
bowujac, szykujagc si¢ do drogi — a ukochana jego,

letarjatu — dojrzeje. Marzymy natomiast o blizkim juz
dniu, w ktérym przejazdzka automobilem przestanie
by¢ dla normalnie sytuowanego polaka ,marzeniem
Scigtej glowy“ — gosciniec ,ogrodem udreczen“; szofer
dorozki samochodowej — wcieleniem Belzebuba; auto-
mobilista amator — kandydatem na Djablg wyspe.

Tym oto sprawom — a takze kilku innym — ma
stuzy¢ niniejsza rubryka. Bedziemy usitowali przemyeci¢
literatur¢ do sportu — i vice versa.

Jezeli feljeton ten bedzie czesto zatracal... prymi-
tywem — doprawdy, nie kladZcie wszystkiego na debet
autora: nie tak odlegle s przeciez czasy, w ktérych
automobilista, jadgc do Mtocin na niesamowitym ben-
zynowym samowarze, zegnal si¢ z rodzing i pisat te-
stament — czasy, w ktérych Jasiek Cwany, jedyny
w naszej stolicy szofer zawodowy, mistrz jazdy na dy-
stansie Bristol — Lesniczéwka, podlewal swojg jedn o-
cylindrowa maszyng czystym alkoholem...

Ze zbiorow Biblioteki Giownej AGH http:/www.bg.agh.edu.pl/
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Kursa samochodowe. Akademicki Zwiazek Spor-
towy w Warszawie zorganizowal dla swych czlonkow
kursa samochodowe. Otwarcie kurséw w obecnosci
zaproszonych gosci ze sfer fachowcéw samochodowych
odbyto si¢ w dniu 16 b. m. w politechnice. Wyktady
objat p. W. Rychter, wspotpracownik ,Auta“. W pierw-
szym swym wykladzie p. Rychter podat krétki szkic
historyczny samochodu, oraz okreslit typy wedlug
specjalnych przeznaczen samochodu. Po ukoriczeniu
kursu teoretycznego stluchacze przejda kurs praktycz-
nego szkolenia na wiasnym samochodzie. Stuchaczow
i stuchaczek zapisalo si¢ na kursa powyzej 200 osob.

Nowe spotdzielcze zrzeszenie. W Warszawie zor-
ganizowalo si¢ spdldzielcze zrzeszenie kaucjonowanych
pracownikow automobilowych. Jak wynika ze statutu,
zrzeszenie skladac¢ sie
bedzie ze wszelkich

Stanistaw Szydelski, tel. 101-82, lub p. dyr. Tobiczyk
w ,Interpolu“, Boduena 4, gdzie otrzyma¢ mozna réw-
niez deklaracje cztonkowskie.

Miedzynarodowa wystawa Bialego Wegla (sit
wodnych) i Turystyki w Grenoble otwarta bedzie od
maja do pazdziernika r. b. Wystawa posiada¢ bedzie
dzial sit wodnych, obejmujacy grupy: przedsigbiorstw
panstwowych, budowle 1 materjaty dla produkcji energji,
przeniesienie i dystrybucja energji elektrycznej, elektro-
chemja i elektrometalurgja, szkolnictwo techniczne, za-
stosowania elektrycznosci, radiotelegraf i telefon, prze-
mysty korzystajace z elektrycznosci, oraz dziat Tury-
styki, obejmujgcy grupy: narodowych organizacji tury-
stycznych, krajobrazéw Francji i eksploatacji zdrojowisk
stacji klimatycznych i turystycznych, turystyki w ko-

lonjach, sekcji retro-
spektywnych alpiniz-

pracownikow, tak umy- = AT s i R

stowych, jak i fizycz-
nych, branzy samo-
chodowej i dziatow
pokrewnych. Zrzesze-
nie odpowiada¢ bedzie
materjalnie za swych
cztonkéw, poleconych
pracodawcom. Prdcz
tego, zrzeszenie pro-
wadzi¢ bedzie mogto
wszelkie przedsigbior-
stwa dochodowe
w branzy samochodo-
wej na zasadzie wspot-
dzielczosci, dajac przez
to zajecie bezrobot-
iiym swym udzialow-
com. W tym celu kaz-
dy czlonek obowigza-
ny bedzie naby¢ udziat
w wysokosci 1000 zt.,
platnych takze ratami,
niezaleznie od wpisowego 50 zi. i miesiecznej sktadki
2°/, od przecigtnego zarobku czlonka. Z uzyskanych
w ten sposob kwot zrzeszenie stworzy w 50°, specjalny
kapital gwarancyjny oraz w 50°/, kapital obrotowy
i fundusz rezerwowy.

Jak wida¢ z powyzszego nowe zrzeszenie ma
charakter wybitnie spoleczno-zawodowy i posiadac¢
moze wielkie znaczenie dla uzdrowienia stosunkéw
w handlu i przemys$le samochodowym, Da ono swym
cztonkom przytem solidny warsztat pracy. Miejmy
nadziejg, ze zrozumienie powyzszego Tr0zszerzy sie
szybko wsrod bardziej uSwiadomionych i nie polity-
kujagcych pracownikéw samochodowych i przysporzy
zrzeszeniu licznych bardzo czlonkéw, od czego zale-
ze¢ bedzie oczywiscie mozliwo$¢ uskutecznienia pro-
jektowanych zamierzen.

Adres tymczasowy zwiazku — Solec Nr. 103.

Polski Klub motocyklowy zawigzal si¢ na zebra-
niu organizacyjnem, ktére miato miejsce w lokalu Auto-
mobilklubu Polski w dn. 27 lutego przy licznej obec-
nosci fachowcow i sportowcéw motocyklowych, pod
przewodnictwem p. putk. Al. Mrozinskiego, szefa wy-
dzialu wojsk samochodowych w Min. S. Wojskowych.
W dniach najblizszych zostanie opublikowany statut
nowego klubu. Informacji tymczasem udziela p. kap.

Ze zbiorow Biblioteki Giownej AGH

Rys. 94. Samolot Brequet'a Arrachard’a i Lemaitre’a.

mu, turystyki i terma-
listyki, biura informacii,
transportowych czyn-
nikéw turystyki, ter-
malistyki, klim at yki
i turystyki, przemysiu
hotelowego i letnisko-
wego, przemystu i han-
dlu zwigzanych z tu-
rystyka. Jak wida¢ z
tego przegladu, wysta-
wa ma za zadanie zo-
brazowanie dotychcza-
sowych zdobyczy na
polu wykorzystania sit
wodnych i zaintereso-
wania niemi szerokich
mas za posrednictwem
turystyki, gdyz siedli-
ska sit wodnych sa
jednoczesnie najpigk-
niejszemi pod wzgle-
dem krajobrazowym
miejscowosciami, a cze¢sto i stacjami klimatycznemi
lub zdrojowemi. Polska w wystawie tej przyjmie réw-
niez udzial, a przypuszcza¢ nalezy, iz nie pozostanie
ona w tyle za wielu innemi pafnstwami. W dziale
elektrotechniki — cho¢ pod wzgledem wyzyskania natu-
ralnych sit wodnych, poza instalacjami pomorskiemi,
nie mamy nic prawie do pokazania— to jednak w elek-

L= ey

“trochemji bezwatpienia sta¢ bedziemy, dzigki prof. Mo-

Scickiemu i zaktadom Chorzowskim, na jednem z pierw-
szych miejsc. Turystyka nasza, a zwlaszcza towarzy-
stwa Krajoznawcze i Tatrzanskie, bedzie miala row-
niez wiele ciekawych rzeczy do pokazania. Dzial zdro-
jowisk, aczkolwiek ustepujacy pod wzgledem urzadzen
podobnym miejscowosciom krajéw zachodnich, bgdzie
mial pierwszorz¢dne eksponaty dzigki bogactwu na-
szych wod mineralnych. Automobilklub Polski, tak
zastuzony juz na polu turystyki samochodowej, przyj-
mie w wystawie tej réwniez udzial oficjalny.

Dalsze zapisy do tegorocznych zawodow, Zapisy
do wielkich wyscigéw tegorocznych przedstawiajg sig
bardzo ciekawie. Do udzialu w Wielkiej Nagrodzie
Europy zglosita si¢ firma Delage, zapisujac cztery ma-
szyny. Do Wielkiej Nagrody Francji zapisy sa jeszcze
liczniejsze, zgtosity si¢ bowiem, procz dotychczaso-
wych, firmy: Bugatti (5 wozow), Alfa Romeo (3 wozy),

http://www.bg.agh.edu.pl/
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Delage (4 wozy) i Mathis (1 wdz).

samochodzie, o pojemnosci 1500 cm.?,
w kompresor.

Do Wielkiej Nagrody turyzmu zapisane sg naste-
pujace wozy: 3 Mathis, 2 E. H. P., 5 Bugatti i 3 Tal-

bot (kat. 1500 cm.?),
3 Cottin Desgouttes i
2 Diatto (kat. 3 lit.),
oraz 3 Steyr (kat. 5 lit.).
Do udzialu w Wiel-
kiej Nagrodzie Belgji
(24-godzinny konkurs
wytrzymatosci) zapisa-
ne sg 3 samochody
Bignan i 3 Diatto.

Salon samochodowy
w Amsterdamie zostat
otwarty w dniu 6 lu-
tego i trwat dni dzie-
siec.

Paryz—Dakar w 31
godzin. Dnia 3 lutego
wystartowali z lotni-
ska Etampes na sa-
molocie Brequet XIX,
z silnikiem Renault 480
KM; dwaj lotnicy fran-
cuscy, kapitanowie: Le-

[Rys. 95.

maitre i Arrachard, pragnac przeby¢ odleglos¢ z Paryza

Pozatem w Wiel-
kiej Nagrodzie Francji bedzie uczestniczy¢ stynny kie-
rowca, Parry Thomas, na specjalnym, o$miocylindrowym

| 28 ukonczylo konkurs, przyczem 16 bez punktow kar-
nych, a mianowicie: Baudelaire i Liaudois na motocy-
klach Griffon, Laloz i Voisin na mot. S. I. C., Boulan-
gier na mot. Stella, Vuillamy na mot. Harlette, Cava-
niet na mot. Le Grimpeur, Pierre na mot. D. F. R,
Joly i Meunier na mot. Alcyon (wszyscy w kat. 175 cm.?),
Pinney na mot. Triumph 500 c¢m.?, Bernard na mot.
Gnome Rhone 750
cm.?, Doué na cycleca-
rze Colombe, Villard
na cycl. Villard (obaj
w kat. 350 cm.?), oraz
Dramé i Gendron na
samochodzikach G. M.
1100 i 1500 cm.?,

zaopatrzonym |

Probny lot z War-
szawy do Bukaresztu.
W dniu 14 lutego od-
leciaty z lotniska war-
szawskiego dwa samo-
loty towarzystwa ,Ae-
rolloyd“, w celu odby-
cia prébnego lotu do
Bukaresztu, dla zbada-
nia warunkéw urucho-
mienia statej komuni-
kacji pasazerskiej, to-
warowej i pocztowej
migdzy stolicami Pol-
ski i Rumunji.
Tragiczny koniec wyprawy lotniczej do Afryki

Odjazd lotn. Arrachard’a i Lemaitre’a"do Dakaru.

do Dakaru (Senegal) bez ladowania po drodze. Po 27 go- | Srodkowej. Afrykafiska wyprawa lotnicza skonczyla

dzinach lotu wyczerpat si¢ jednak zapas benzyny, tak,
ze lotnicy, po przebyciu bez ladowania przestrzeni
3530 klm., zmuszeni byli wyladowa¢ w Villa Cisneros,
Nastepnego dnia,
benzyny, wyruszyli lotnicy po-

w odlegtosci 750 klm. od Dakaru.
po odnowieniu zapasu
wtdrnie i staneli w Da-
karze, przebywajac cal-

sig tragicznie. Gdy w dniu 10 lutego oba samoloty,
biorgce udzial w ekspedycji, startowaly z Niamey nad
Nigrem, jeden z nich ,Jean Casale“, prowadzony przez
putkownika Vuillemina, oSlizgnat sie na skrzydto i ru-
nat na ziemig. Znajdujacy si¢ w aparacie: pulkownik
Vuillemin, kapitan Da-
gnaux i sierzant Kneht

kowita przestrzen 4280
Klm. w ciggu 31 go-
dzin.

Afrykaiiskie , Tou-
rist Trophy“. WysSci-
gi motocyklowe na po-
tudniowym krancu
Afryki (kolonje angiel-
skie) rozegraly sie w
dniach 1 1 2 stycznia
r. b., przy udziale 29
konkurentéw. W ka-
tegorji 350 cm.® trzy
pierwsze miejsca zajg-
ty motocykle A. J. S.,
prowadzone przez Hal-
la, Toita i' Scotta, w
kategorji 500 cm.?,
zwycigzyl Young na
Triumph, a w najwyz-
szej kategorji o nieo-
graniczonej pojemnosci

cyl. do celu doszty trzy motocykle Harley Davidson, |
ktérych kierowcami byli: Murray, Toit i Rider.
wigkszgq szybkos¢ Srednig, 95 kim., wykazal Young na

Triumph.

Szesciodniowe zawody zimowe dla motocykli, ‘
cyclecarow i samochodzikéw, zorganizowane przez cza- |
zakonczyly si¢ w Paryzu
Z 46 startujacych zawodnikow,

sopismo ,Moto Revue*,
w dniu 8 lutego.

Rys. 96. Samolot ,Bleriota“ kap. Vuillemin’a, ktéry ulegt katastrofie
w Niamey.

odniesli powazne obra-
zenia, a telegrafistasier-
zant Vendelle zabit sig
na miejscu. Drugi sa-
molot wyladowat z po-
wrotem w Niamey i
kierownik jego, putko-
wnik de Goys, wystat
depesze do Francji,
zaznaczajac, ze gotow
jest, mimo wszystko,
ruszy¢ w dalszg droge.
Jednak podsekretarz
stanu do spraw lotni-
czych, Laurent Eynac,
rozkazal telegraficznie
wstrzymanie raidu,
motywujac to brakiem
aparatu radjo na pozo-
statym ptatowcu, kto-
rego nieliczna obsada
nie mogtaby wykonac
zadania ekspedycji.
Odznaczenie stynnego lotnika. Francuski pilot
Naj- i Pelletier d’Oisy zostal laureatem Wielkiej Nagrody Aka-
demji Sportéw fundacji Deutsch de la Murthe’a na rok
1924, za swdj wspanialy przelot z Paryza do Tokio.

Pozar na wystawie samochodéw. Na wystawie
samochodowej w Kansas City (Stany Zjednoczone)
wybucht pozar, ktérego pastwg stata si¢ hala wysta-
wowa 1 350 mieszczacych si¢ w niej samochodow.
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Wyprawa belgijska tez prébuje szczescia. W dniu
12 lutego opuscit lotnisko pod Bruksellg trzysilnikowy
samolot Handley Page, ktéry z obsada, skladajacy sig
z pilotéw: Treffry i Rogera, -oraz mechanika i telegra-
fisty de Bruyekersa, ma dotrze¢ do Konga belgijskiego.
Ciekawe, czy ta nowa wyprawa do Czarnego Ladu zo-
stanie uwieficzona wigkszem powodzeniem, niz wszyst-
kie dotychczasowe afrykanskie wyprawy lotnicze!

Nowe rekordy lotnicze. Lotnik niemiecki Wagner,
na wodnoptatowcu Dornier z silnikiem Mercedes, wznidst
sie¢ w dniu 9 lutego na wysokos¢ 3600 m. z obciaze-
niem 1500 kg. i na wysokos¢ 3050 m. z obcigzeniem
2000 kg., bijac temsamem dwa rekordy Swiatowe wy-
sokosci.

Sprostowanie. W Ne 3 ,Auta“ pomiesciliSmy wia-
domos$¢ o wypuszczeniu przez czeskg fabryke ,Praga“
nowego typu samochodu o silniku chtodzonym po-
wietrzem. Przedstawicielstwo samochodéw ,Praga“
w Poznaniu, Pl. WolnosSci 11, zaprzecza obecnie tej
wiadomosci, podajac 4 typy osobowych samochodéw
tej marki, mianow.: 3/,, KM, %, KM, %3, KM i 1/, KM,
wszystkie o silnikach chtodzonych woda.

Z ARMIJI

Kursa samochodowe w Towarzystwie Wiedzy
wojskowezj. W notatce naszej o tych kursach w Nr. 3
»Auta“ nie podano, iz oprécz 8 dwugodzinnych lekcji
prowadzenia samochodu, ktére stuza tylko jako przy-
gotowanie i zaznajomienie uczni z metodami i sposo-
bami prowadzenia samochodéw, wymagane jest dalsze
samodzielne ¢wiczenie si¢ w prowadzeniu samochodow
tak diugo, az dany uczen bedzie mogl odpowiedziec
w pelni wymaganiom, jakie stawia si¢ przy egzaminie
na prawo prowadzenia samochodu. Wynika z tego, ze
po przestuchaniu trzy miesigce trwajacego kursu Tow.
W. W. absolwenci beda musieli jeszcze przynajmniej
drugie tyle czasu poswieci¢ ¢wiczeniu si¢ w jezdzie
samochodem, zanim beda mogli zglosi¢ si¢ na egza-
min o uzyskanie prawa prowadzenia samochodéw woj-
skowych.

Z CZASOPISM

OtrzymaliSmy zeszyt lutowy (Nr. 2) miesigcznika
»Ameryka-Polska“. Omawiajac numer styczniowy tego
pisma, zaznaczyliSmy juz, ze wnosi ono w nasze pismien-
nictwo perjodyczne zgota nowy typ i nowg forme ujg-
cia tematow publicystycznych. Zeszyt lutowy utwier-
dza nas w tem przekonaniu.

Niezwykle interesujacem jest np. ,Vade mecum®,
pewnego rodzaju przewodnik dla czytelnikow celem
tatwiejszego zorjentowania si¢ w bogatej i urozmaico-
nej tresci pisma. Oto przyktad: Omawiajac nowa rewe-
lacje w naszej literaturze, dotyczacaq ,Dziadow*“ Mickie-
wicza, i1 upatrujac w tajemniczem ,44¢ prezydenta
Stanéw Zjednoczonych, znajdujemy taka wzmianke:
,Wiezieni Szlisselburga, matematyk 1 poeta, N. A. Mo-
rozOw, obdart z poezji wiekowej i zakul w martwe
cyfry i wzory Apokalipse $w. Jana. Juljan Zacharie-
wicz, tlumaczac Apokalipse literatury polskiej — ,44%,
postapil zgola odwrotnie: stangt on o cate niebo wy-
zej od wielu poprzednich interpretatoréw, przypisuja-
cych wielkiemu wieszczowi dziecinne zamiary wplata-
nia tamigléwek arytmetycznych w usta swego bohatera“.

W podobnym duchu 1 formie sa opisane i inne
artykuty i rzeczy tego numeru: Nowa powies¢ M. H.
Szpyrkowny—,Prorok z puszczy“; opowiadanie A. Os-
sendowskiego— ,Rozmach amerykanski“; nowelka styn-
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nego literata amerykanskiego Rupert Hughes’'a, zwa-
nego ,Balzakiem amerykanskim®; Drogi i $rodki euro-
peizacji i amerykanizacji Japonji przez d-ra J. Jakdb-
kiewicza; Polityczne stosunki pomiedzy Polska a Sta-
nami Zjednoczonemi — Leopolda Kotnowskiego; Sto-
sunek wiedzy uniwersyteckiej do byznesu z okazji
pewnej fundacji amerykanskiej; Fundacja Benzefa w no-
wem osSwietleniu; Polsko - amerykanski Komitet Sty-
pendjalny, powotany do zycia przez prof. St. Mierzwe;
Jak sobie amerykanic wyobrazali stosunek Gdanska do
Polski; Kongres Wychodztwa Polskiego; Marnotrawstwo
w przemysle; Protokét zjazdu Naukowej organizacji
pracy; Za kulisami ekranu etc.

Zeszyt ozdobiony bardzo licznemi ilustracjami;
ma na okladce reprodukcj¢ pigknej rzezby amerykarn-
skiej, Swiadczgcej o rozwoju sztuki w Stanach.

Adres redakcji: Warszawa, Nowy Swiat 72/74.

Najtaniej ubezpiecza samochody!
Najszybriej wyplaca odszkodowanial

REPREZENTACJA WARSZAWSKA

T0W, UBEDD. ”p ATRIA” it wc

Itota M 52 Telefon 35-23

,LAmeryka-Polska”
MIESIECZNIK LITERACKO-EKONOMICZNY

Nowelki — Opowiadania — Opisy
podrézy — Zyciorysy — Sprawy
wychodztwa — Jak Ameryka pra- &
cuje — Naukowa organizacja
pracy — Finanse — Reklama —
Kinematograf.

Barwna artystyczna okladka, liczne ilustracje,
160 szpalt druku!

Prenumerata: kwartalnie zt. 7.50, potrocznie zh. 14,
rocznie zh. 27. — Numer pojedyniczy zi. 2.50.

ZADAJCIE WSZEDZIE!
PROSPEKTY DARMO!

Redakcja i Administracja:

WARSZAWA, UL. NOWY-SWIAT Nr. 72/74
Tel. 26-62—Konto P. K. O. 7136

lub Ksiggarnia M. ARCTA w Warszawie,
ul. Nowy - Swiat Nr. 35.
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FABRIQUE OGLOSZENIE LICYTACIL
de CORSETS Ministerstwo Robét Publicznych zawiadamia,
7e w dniach 23 i 30 marca, oraz 6 kwietnia
r. b. odbedzie sie kazdorazowo o godz. 11
w hali portu Czerniakowskiego przy ul. Czer-
niakowskiej Nr. 136 sprzedaz w drodze ustnego
przetargu
MAISON SAMOCHODOW
” OSOBOWYCH I CIEZAROWYCH
CAPRICE:
ZUZYTYCH OPON
i
STAREGO ZELAZA
Warunki sprzedazy sq do przejrzenia codzien-
nie w godzinach biurowych w Departamencie
s drogowym M. R. P., ul. Kredytowa Nr. 9
VARSOVIE (7-e pigtro), a oglada¢ samochody mozna
NIECALA Nr. 10, m. 1 codziennie od godz. 11— 12 w hali portu
TELEPHONE 188-28 : -t przy ul. Czerniakowskiej Nr. 136. :-: :-:

Vulkanisiert C‘

m ch selbst shne kiinstiiche HifZe: N

‘ n
“""e Fachkennfnisse u verwe" [e‘i‘
”; 85 V“"‘anlswrappa"ar no 'gxl

®Stellen Sie eine Tube ur Pr? ‘
z Um Preise vo ‘

I
Bi 4 OO }furAutomob'Ie} |
A 2,25 “fir Mol’orraderl 3‘

flandlep hohen Raba r\ I

erkaufsmonopohi
“STER Z“AROSKY1

b. H.
L oeriiy W ¢

Kuster
& Murosky

BERLIN Sw, 68.
Linden-Strasse 18-19.

AKCESORJA
SAMOCHODOWE

Adres felegraficzny:
LIMOFON-BERLIN

"su-—//

LEWAHDOWSKH\AR 5ZALKOW S . 14

Czytajcie ,,Auto’l

WARSZTATY SAMOCHODOWE
E KWAPISIEWICZ

WARSZAWA, LESZNO 50, TEL. 317-48

Wykonywa:
OBICIA tapicerskie
bokoéw i wszelkiego rodzaju pokrowcow
oraz reperacje uszkodzonych :

: DORABIANIE bud samochodowych,
: NOWE karoserje
LAKIEROWANIE : ROBOTY

blacharskie i inne, wchodzace w zakres branzy samochodowej

ROBOTA LUKSUSOWA I SOLIDNA
EENYEB AR ZOSR RIS TIEPNE

Przy zaméwieniach prosimy powotywaé sig¢ na ,Auto”.
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Najlepsze Samochody
SRl o e e GO

JENERALNE
PRZEDSTAWICIELSTWO
NNA P OLSKE

1= AUTOSKLAD

W. KRUSZEWSKI

A. MATWIEJEW
WARSZAWA JEROZOLIMSKA 32 TEL. 265-07, 258-03

ZAKLADY GRAFICZNE STRASZEWICZOW — WARSZAWA, LESZNO 112.
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