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Sposéb impulsowego sterowania pojazdow trakeyinych,
zasilanych z sieci pradu stalego lub przemiennego oraz uklad
do stosowania tego sposobu

i

Przedmiotem wynalazku jest sposéb impulsowe-
go sterowania pojazdéw trakeyjnych, zwlaszcza
lokomotyw i tramwajéw zasilanych z sieci prgdu
statego lub przemiennego oraz uklad do stosowa-
nia tego sposobu. . .

W znanych dotychczas sposobach sterowania im-
pulsowego lokomotyw stosuje sie odmienne ukla-
dy urzadzenl pomocniczych w przypadku sieci trak-
cyjnej pradu stalego, a odmienne uklady przy
zasilaniu z sieci pradu przemiennego.

Niedogodnoseig znanych ukladéw jest to, i'é lo-

“10

komotywa przystosowana do zasilania z sieci pra- .

du przemiennego, nie mozZe pracowaé przy zasi-
laniu z sieci prgdu stalego i odwrotnie loko-
motywa, zasilana z sieci pradu stalegp nie na-
daje sig do sieci pradu przemiennego.

Celem wynalazku jest umozliwienie pracy lo-

komotywy, przystosowanej zaréwno dp sieci pra-
du przemiennego jak i do sieci pradu staltego.
Cel ten osigga sie przez opracowanie sposobu,
ktéry polega na tym, ze synchronizuje sie im-
pulsy bramkowe tyrystordw z napieciem w sieci
trakeyjnej. Tyrystor giéwny -wprowadza sie w
stan zaworowy przy réwnoczesnym ladowaniu sie
kondensatora w momencie, gdy napiecie w sieci
.trakeyinej osigga warto§é maksymalng., Do sto-
sowania opisanego sposobu stuzy uklad, zawie-
rajacy przerywaéé tyrystorowy, potaczony z jed-
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nej strony z silnikami trakeyjnymi a z drugiej .

strony poprzez mostek diodowy z siecig trakeyi-
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- .rystoréw przerywacza 3

2
ng. Ponadto bramki tyrystoréw przerywacza s8
polaczene poprzez blok formowania impulséw

bramkowych z synchronizatorem, ktéry stuiy do
synchronizacji impulséw bramkowyeh =z czesto-
tliwos$cia sieci trakcyjnej oraz do przesuniecia
kata zaplonu tyrystora gléwnego w granicach od
0 do 180° mierzonego od momentu wystgpienia
maksymalnej wartosei napigeia.

Zaleta sposobu impulsowego sterowania poja-
zddw trakcyjnych, zasilanych z sieci pradu sta-
tego lub przemiennego, oraz ukladu do stosowa-
nia tego sposcbu, wediug wynalazku jest umozli-
wienie pracy-lokomoiywy w sieci trakcyjnej, za-
silanej zaréwno pradem przemiennym jak i sta-
tym. Ponadio ukiad pozwala na sukcesywne prze-
prowadzenie modernizacji transportu szynowego,
polegajgcej na zmianie sposobu zasilania poszeze-
gélnych odeinkéw sieci trakeyjnej z pradu sta-
tego na przemienny.

Przedmiot wynalazku jest uwidoezniony w przy-
kltadowym wykonaniu na rysunku, przedstawia-
jacym schematycznie ukilad do stosowania przed-
miotowego sposobu.

Silniki trakeyjne 1, zbocznikowane diodg 2, sg
polgczone z jednej strony poprzez tyrystorowy
przerywacz 3 z mostkiem diodowym 4, a z dru-
giej strony bezpoérednio z mostkiem 4, ktéry z
kolei lgczy sie z siecig trakeyjng 5. Bramki ty-
sg potaczone z blokiem
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formowania impulséw 6, ktéry z kolei laczy sie z
synchronizatorem 7. Przerywacz tyrystorowy 3 ma
tyrystor gléwny T1, wilgczony w obwéd pradowy
silnilkéw trakcyjnych, z ktérym jest potaczony
réwnolegle tyrystor T2 poprzez kondensator C.
Ponadto réwnodlegle z tyrystorem T2 sa polaczo-
ne cewka indukcyjna L i tyrystor T3.

Sposéb impulsowego sterowania pojazdéw trak-
cyjnych, zasilanych z sieci pradu statego lub prze-
miennego, wedtug wynalazku polega na synchro-
nizowaniu Impulséw bramkowych tyrystoréw z
napieclem 2z sieci trakcyjnej. Tyrystor gléwny T1
wprowadzd sie 'w stan zaworowy przy réwnoczes-
nym ladowaniu sie kondensatora C w momencie
gdy napiecie w sieci trakeyinej 5 osiaga wartodé
maksymalng, Kqt przesuniecia zaplonu tyrystora T1,
decydujacy o warstosei $redniej napigeia, waha
sig w granicach od 0 do 180° przy czym kat
ten mierzy sie od momentu, gdy napiecie osiggnie
wartos§é maksymalng. Zapewnia to we wszystkich
przypadkach prawidiowe gaszenie tyrystora giéw-
nego T1. Gdy lokomotywa bedzie zasilana napig-
ciem stalym to ladowanie kondensatora odbywa sie
W znany sposéb. '
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Zastrzezenia patentonwe

1. Sposéb impulsowego sterowania pojazdéw
trakeyinych, zasilanych z sieci pradu statego lub
przemiennego, znamienny tym, Ze synchionizuje
sie impulsy bramkowe tyrystoréw z napieciem sieci
trakeyjnej, przy czym tyrystor gléwny wprowa-
dza si¢ w stan zaworowy przy réwnoczesnym la-
dowaniu sie kondensatora w momencie, gdy na-
piecie w sieci trakeyjnej osigga wartosé maksy-
malnag. .

2. Uklad do stosowania tego sposobu wediug
zastrz. 1, zawierajacy silniki trakeyjne, ‘potsczone
poprzez blok prostownikéw z siecig, znamienny tym,
ze ma tyrystorowy przerywacz (3), poiaczony z
jednej strony z silnikami trakeyjnymi (1), a z
drugiej strony poprzez mostek diocdowy (4) z sie-
cig trakeyjng (5), ponadto bramkij tyrystoréw prze-
rywacza (3) sg polgczone poprzez blok formowania
impulséw bramkowych (6) z synchronizatorem (7),
ktéry stuzy do synchronizacji impulséw bramko-
wych z czestotliwoscig sieci trakcyjnej‘ oraz do
przesuniecia kata zaplonu tyrystora gléwnego w
granicach od 0 do 180°, mierzonego od momentu
wystapienia maksymalnej warto§ci napiecia,
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