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BENZYNA ,SPHINX*

najodpowiedniejszy materjat
popedowy dla silnikdbw sa-
mochodowych sprzedajemy
z witasnych stacyj benzyno-
wych w miejscowosciach:

WARSZAWA KATOWICE KALISZ ZAKOPANE
LODZ BYDGOSZCZ BIALA BEDZIN
KRAKOW GRUDZIADZ CIESZYN OSTROW WKP.

LUBLIN TORUN MYSLOWICE. ZGIERZ S s

VACUUM OIL COMPANY S.A.

CZECHOWICE, WARSZAWA,
p. Dziedzice. Elektoralna 11.

Benzyna , S PHIN X" jest dostarczana
zawsze i wszedzie w tym samym gatunku.

Kto karmi swoj silnik benzy-
na ,.SPHIN X" nie potrzebuje
nigdy przeprowadzac¢ zmian
i adaptacji w karburatorze.
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ILUSTROWANE CZASOPISMO REVUE SPORTIVE ET TECHNIQUE

SPORTOWO-TECHNICZNE ‘1 DE LR R T DB TR
ORGAN AUTOMOBILKLUBU POLSKI ORGANE OFFICIEL DE L’AUTOMOBILE-CLUB DE POLOGNE
: ORAZ KLUBOW AFILJIOWANYCH E T D ESc U B S AF L 1ES

WYCHODZI RAZ W MIESIACU

REDAKCJA: UL. OSSOLINSKICH 6 —TELEFON 287-05 ADMINISTRACJA: OSSOLINSKICH 6 — TELEF. 287-05
(AUTCMOBILKLUB) (OTWARTA CODZIENNIE OD 10 DO 3)
REDAKTOR PRZYJMUJE CODZIENNIE OD 2 DO 3 | KONTO C-ZEKO WUE+PiK. O: 4764

REDAKTOR: INZ. R. MORSZTYN WYDAWCA: AUTOMOBILKLUB POLSKI
KIEROWNIK DZIALU TECHNICZNEGO: STAN. SZYDELSKI

Wyvdawnictwa TRV

Rocznik 1926
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H A U ik - R. 1926
Spis artykutow
zawartych w roczniku 1926-tym
DZIAL URZEDOWY. s str.
Wyijatki z Rozkazu Dziennego Kom. Pol. Pafistw. ;adseflsrz Ma]egsk.x; Gk it T4 4 e
. S.: Nowy Cadillac 48
m. st. Warszawy, str. 14, 17, 42. 77, 154, 2§t1r. Shtidc il amervkatiskiedo . pocho-
: dzenia 87
Wykazstzj:r(:ir: lsgz;rfr:o;c:kol:lowego Wekte o 78 Mn. Newy model samochodu Tatra 162
2 SR R 7 iy Mak. Samochéd Itala 11 227
ykaz laboru dSamochodowego w . 1-go 2 aue 5 P
Hpea: 1926 coku 336 M. K. Samochéd wyscigowy Sima Violet 276
Okoélnik Min, Skarbu 110
Okélnik Min, Spraw. Wewn. 110 OGOLNE
Nowe znaki drogowe 252
Harce Uliczne 13, 43, 111, 184, 254
$S. P, pptk. Wiodzimierz Bochenek 38
TECHNIKA I WYNALAZKL Precz z tramwajami ze Srédmiescial 81
Silniki ,Elto" 197 Kalwarja Polskiego Automobilisty 113, 222
Nowy §lizgowiec polski 314 | Anti)automob'i]iécfi . ; 114
Inz Adam Gliick, Kilka nowych pomystéw O zachowaniu sie w nieszcze$liwych wypad-
do udoskonalenia szybkobieznych Ay kach samochodowych 198
silniké6w spalinowych 82 Policja Ruchu' g 308
Stanistaw Szydelski. Problem hamulcow 190 Obraio.n;a ambicija, jako k'ryte‘rjm'n sportowe 311
Tadeusz Majewski. Oszczedzacz M. K. 3 199 O przejazd peees Most Kierbedzia 339
Mn, Rola stuchu w kierowaniu Mn. g Automfok'nli?m wr. 1925 4
sdiochodas 187, 309, 378 | Marjan Krynicki: S'1.)or’t samochodowy w
Marjan Krynicki. Shimmy 39 | ] Czecho§lorwac11 i 152
X i Amortyzatory i Sileatbloc 310, 342 | Inz. Adam 'G]uck: Nowy tor kolarski w Kra-
- Zwycigstwo limuziny 373 _ k0w1'e ] - 231
W. F Dwutaktowy silnik nowej konstrukeiji 197 Inz. Antoni Dq.browskl: Laboratorlun.] pey-
Nowy system olejarki dla szybko- chotechniczne Tow. Tramwajéow i
obracajacych sie czeéci maszyny 197 Autobuséw w Paryzu — - 285
Silnik z obracajacymi sie zaworami 122 Zyr.: Powstanie i rozw6j samochodéw pan-
. Garazowanie 278, 312, 343 384 SPEECH r
OPISY SAMOCHODOW | PRZEMYSL.
Samochody Paige i Jewett 126 | Przemys!l automobilowy francuski w dobie
Samochéd wyscigowy Talbot 189 | obecne;j 22
Inz. Bolestaw Ruskiewicz. Nowe typy samo- Fabryka ,Tatra" 161
chodéw gasienicowych Znaczenie Zakladéw Skody w Czechostowa-
Citroén Kegress 24 ckim przemysle samochodowym 164
Nowy samochéd Austro Z. S.. Amerykanski przemys! samochodowy
Daimler typu ADM - w dobie obecnej 19
sportowy, trzylitrowy 255 Inz. Antoni Dabrowski: Motoryzacja tran-
Kapt. St. Szydelski. Samochodzik polskiej sportu i rozwdj jej
konstrukeiji 44 w Europie Zachodniej 107, 180
Inz. Eugenjusz Mierzejewski: Parowy samo- O reglamentaciji transpor-
chéd ciezarowy 46 tu samochodowego 370
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R. 1926 . <iogpimrton v alipietc ] o il sivior i i A m
TURYSTYKA I DROGI. str.
str. Mak.: Zawody w Monza 296
Autostrady Medjolan — Jeziora 366 M. K.: Grand Prix Francii 220
Konwencja Turystyczna : 240 . Salon samochodowy w Londynie 357
Opis wycieczki motocyklowej 280 Bol. Kachel: W Hallach kaiserdammu 259
Inz. M., W1. Nestorowicz: Rolnictwo a drogi 70
Mn.: Problem dré6g wobec wzrostu ruchu
adnicohodowero 75. 123, 154 MOTOCYKLIZM
T. Lilpop: Wrazenia z podrézy z Turynu do Mistrzostwo Motocyklowe Polski 208
WfWSZaWY : gL 35 M. K. Motocykle w Olimpji i Grand Palais 340
Na Matej 'I:atrze przez Alpy, Apeniny i Pi- Dr. inz. Michal Affanasowicz: Silniki moto-
reneje 389 cyklowe o bocznych i gérnych zaworach 380
WYSTAWY, RAIDY, WYSCIGI, KONKURSY. REGULAMINY
Migdzynarodowy Kalendarz Sportowy na } Regulamin Raidu Polsko-Czechoslowackiego 103
) rok 1926 1 Regulamin I-szej Jazdy Konkursowej Pan 140
Miedzynarodowy Kalendarz Sportowy na Regulamin II-go Raidu Turystycznego 143
x ‘:Ok 1927 - 356 Regulamin Wiosennych Wyscigéw Samocho-
Wyscigi samochodowe w Poznaniu 216 dowych i Motocyklowych Automobil-
Sprawozdanie z wyscigbw samochodowych klubu Wielkopolski 177
i motocyklowych ; 294 Regulamin Slaskiego Raidu Samochodowego 265
Wyscigi motocyklowe w Warszawie 307
J. Falkiewicz: Pietnasty Salon Brukselski 10
J. L.: Wystawa samochodowa w Berlinie od FELJETONY
4 2§-go llstopad'a Hhos G0 g i Kleszczynski Zdzistaw: Melpomena w Aucie 54
Inz. F. Lutostawski: Wystawa Syndykatu Oeoda Peiis 158
Handlowego w Warszawie 282 On ia Iig’il i s
St. Szydelski: Slaski Raid Samochodowy 304 Pareﬂdoks Dosklznalos'ci 229
Mn.:' Drwudm'est? Shloes Pa’ryslfl % i Gwiazdka Automobilisty 388
Marjan Krynicki: Na marginesie Kalendarza g
Sportowego 8 Joter: \Y{razema z tegoro:zny'ch warszaw -
3 Dt Rokordbw 293 i llikrcl"n zavI:'JodévL a’utom?bﬂowych 3;3
Mak: Nadroda Ao 109 ‘ . Falkowicz: Ba za onczdeme sezonu ;1'
« Z ostatnich wielkich zawodéw 115 | Je]f Efzfeslz : 3 kel J
. Dzieje Raidéw Automobilklubu Polski 147 | aL WRETE R RLAL e 2
. Targa Florio 1926 r. 148 ‘ WL e
277 klm. na godzine 151 KOMUNIKATY KLUBOW
., Grand Prix Ameryki 183 |
., Konkurs wytrzymaloéci w Mans 218 Komunikaty Automobilklubu Polski: str. 36, 71, 102,
. Zawody w Saint Sebastien 242 142, 177, 210, 264, 288
. Tragiczny Grand Prix Niemiec 247 Wielkopolski: str, 177, 211, 289,
., Grand Prix Belgji 245 | ; Matopolski: str. 143, 180, 242, 290,
,  Grand Prix Anglji 268 | Krakowskiego: str. 142.
. Zawody w Boulogne sur Mer 270 | Slaskiego: str. 211, 265, 292,
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Dawniei

Nowoczesne Kursy Kierowcdw Samochodowych

H. PRYLINSKIEGO
Obecnie

Kursy Kierowcéw Samochodowych

H. PRYLINSKIEGO
ZATWIERDZONE PRZEZ M. W. R. i O. P.

Aleje Jerozolimskie 27.  Telefon 50-57. Garaze: 518-57.

Przyjmujg w dalszym ciggu zapisygna kursy zawodowe dzentelmenskie dla paf i panéw na komplety

ranne i wieczorowe w xancelarji kurséw od godz. 9-¢j rano do 8 wiecz. Nowoczesny system naukowy

umozliwia nowowstgpujacym branie natychmiastowego udzislu w zajeciach praktycznych i teoretycz-

nych, bez wzgledu najrozpoczecie sie kKurséw. UKONCZENIE NASZYCH KURSOW NA ZAWODO-
WEGO KIEROWCE ZWALNIA OD 6-cio MIESIECZNEJ PRAKTYKI SLUSARSKIEJ.

Najwytrzymalsze samochody
dla naszych drog sg bezsprzecznie

e
S

=

LAURIN s KLEMENT

Zarzad i warsztaty:

Ztota 68, tel. 74-84

Salon wystawowy:
Mazowiecka 11, tel. 309-59

KURSY KIEROWCOW

pod protektoratem AUTOMOBILKLUBU POLSKI
wtasciciel i dyrektor Cz. Zakrzewski

Warszawa, Aleja 3-go Maja Nr. 9.

KURS ZAWODOWY
i DLA AMATOROW (Panie i Panowie)

Uwaga! Na wzo6r uczeln! zagranicznych wprowadza sie dla zamieiscowych Kursy Kierowcéw zapomoca korespondenc;i.

Przy zamoéwieniach prosimy powolywaé sie na ,A ut o
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DEFEKTY MOTORU W ZIMIE

Jak najlepiej ustrzec sie przed defektami w roz-
ruszniku, systemie rozprowadzajqcym olej i we
wszystkich poruszajqcych sie czesciach motoru.

Rozrusznik zawodzi, motor nie
zaskakuje! Aby ogrza¢ zimny motor
trzeba uzyé wszystkich mozliwych
srodk6w, a wiec ‘goracej wody i go-
racych derek.

Wspomnianych nieprzyjemnosci
tatwo unikniecie, jezeli bedziecie
Wasz automobil smarowa¢ polecona
na pore zimowa marka GARGOYLE
MOBILOIL.

Konstrukcja poszczegolnych mo-
toré6w jest rézna. O tem, jaki olej

w zimie nadaje sie najlepiej dla Pan-

skiego automobilu, moga tylko usta-
li¢ doswiadczeni inzynierowie, do-
skonale obznajmieni z konstruke;
i wykonaniem silnika,

Tabela Polecajaca GARGOYLE
MOBILOIL, ktérej wyciag obok
umieszczamy, polega na fachowej
pracy calego sztabu inzynier6w Va-
cuum QOil Company. Ten sztab fa-
chowcéw ustala, na podstawie szcze-
gélowego badania konstrukeji i wa-
runkéw pracy motoru, najwlasciwszy

gatunek GARGOYLE MOBILOIL

dla wszystkich prawie silnikéw
Swiata,
Miarodajnemi dla tych polecen

sa nastepujace czynniki: rodzaj sy-
stemu smarniczego polozenie pompy
o]elowe], gestos¢ i rodza] siatki ole-
jowej, wreszcie umieszczenie i przc-
kroj przewodéw olejowych.

Jezeli chcecie wlasciwie uzywad
GARGOYLE MOBILOIL, polecone-
go do smarowania danego silnika
w zimie, wowczas nalezy przed wli-
niem oleju i przed ochlodzeniem sie
motoru, opr6zni¢ obudowe korby ze

|

starej zawartosci. Nie nalezy .obu-
dowe korby czysci¢ nafta, albowiem
w martwych katach tejze pozostanzy
zawsze resztki nafty, ktéra obnizy
warto§é smarnicza S$wiezo wlanego
oleju. W razie koniecznosci nalezy
motor przeczysci¢ Swiezym olejemn.

Specjalna zdatnoé¢ GARGOYLE
MOBILOIL w porze zimowej zostaia
stwierdzona przez kilkaset fabryk
automobili.

Jezeli Wasz automobil nie praco-
wal bez =zarzutu ostatniej zimy,
wowczas uzywajcie tej zimy GAR-
GOYLE MOBILOIL a wunikniecie
reklamac;ji.

Gdyby typ Waszego samochodu
nie byl podanym w obok uwidocz-
nionym wyciggu Tabeli Polecajacei,
to znajdziecie wlasciwe polecenie w
pelnem wydaniu Tabeli Polecajace;,
znajdujacej sie u kazdego odsprze-
dawcy, lub zazadajcie bezplatnego
nadesltania naszej broszury:

+WLASCIWE SMAROWANIE
SAMOCHODOW I MOTOCYKLI".

Tutaj wyciagé!

Do VACUUM OIL COMPANY S A

w Czechowicach, p. Dziedzice,
Oddz. Warszawa, Elektoralna Il

Prosze przesta¢ mi bezplatnie
broszure:

,WLASCIWE SMAROWANIE
AUTOMOBILI I MOTOCYKLI*

Nazwisko:
Adres:

\
TABELA POLECAJACA. 1

(Skrocony wycigg)

Polecenia te odnosza s wladciwych gatunkéw GARGOYLE
MOBILOIL pr 2 do smarowa; b typiw
automobili osobowych i ciezarowych. me potnoc-
niczych, konstrukeji od rokn 1921 do 1925 “lgcguie.  Litery podane
przy roinych fabryketach ¥ trpach. ozmaczajy warke lub marki
GARGOYLE MOBILOIL. ktire winne hyé aiyte O ile poloca siy
uiywanie w. lecie 3w zimie réinych gatunkiw GARGOYLE
MOBILOLL, wowczas olej polecans na pore zimowsy winien byé
ugywany przy temperaturze od 0° C do. minus 18° €. Pray wszystkich
temperatarach ponizej minus 18° C poleea sig uiywad GARGOYLE

MOBILOIL ARCTIC (za wyjatkiem automobilo marki Ford, do
smarowania ktorego GARGOYLE MOBILOIL “E jest polecany

Objasnienie do odezytywania Tabeli Bolecajice;
A zmacza GARGOYLE MOBILOIL "A™
B GA e MOBILOIL 8"

B8 . GARGOYLE MOBILOIL “BB"
E ». GARGOYLE MOBILOIL “E"

Are |, GARGOYLE MOBILOIL Arctic
5 » GARGOYLE MOBILOIL 77"

P: Samochéd osobowy C: Samochod cigzarowy
1925 | 1924 | 1923 | 1922 | 1921
NAZWY AUTO
BSOBOWYCH 1 CIE ]
Samochody. |
Adier (P, ©) Alafalafajalalafaia
AlTa Romeo (P) (6 oyl.) B8 Alea Ales A
Aifa Romeo () (4 oyl) 88| A|6 os|e e8| ss|B 62
Amilesr (P) AlAIA AlA AlA A
nuldn (P) (48-4 oyl) AlA -
wszystkie modeie) B8 Ales Als (88| 8|8 B
AlA|A | A|a | AlA|AlA A
licar ()" K (Are] A larof A | AT |
Amle! (P) A Arcl A Arc| A Aro| A |Are| A ‘Are
L(P) (AFY, Am (C) (Arn-15 0 | A are] A Arel A Arc| & lAce| 88| &
it (€) (5 B8 Arcl 88 ArclBB Arci88 Arc| BB Are
z (P) A AlAIAIA|RIA A
Bens.-Gaggenas (C) AlAlee ales Alsa ales A
] A AlAIAla AlA AlA|A
el 66 se|80 s lee 68les s8|e8 88
-|-u. (r) (418 eyl) ALALA a]A Are] A Are] AtlAre
uick (P) A [arc| A (Arc| A Arelarc Arclare Arc
ussing (G) . A AIA AIA A AlA A
adiliac (F) A arc| A arcl A AIA A[A]A
hevrolet (P) (Superior) Are Are|are Are[are Are|
hovrolet F) (Mod. 450) [Are Arc|are Arc
nevralet (F) (Wod. F8) A Arc| A |Ar
itrakn (P) (10 H. P.) 88 A8 Ales A[ss Ales A
itratn (P) (5 M. P AlAlATAlA|AlA A
aimier (C) (niemiecki) A AR A[A[A[AlAlA A
De Dion Boulen (F) 88 A |68| A 88| A [eB] A 88| A
iatto (P) (20) AlA .
iatto (wszysteie modele) e p8|o e8| esls 88
ssex (P) A |Arc| A Are] A |Arol A lare] A |Are
iat (P, ©) 88 A (88 Afas Ao A |88 A
[() elele|E|e|€e|EfE|¢E
‘ross-Blssing (C) (WG Omaibus Gasalin) |A | A|A | A 1 ‘
ross-Bissing (C) (WING Benzol) 8| 88|86 68 | |
rous-Blssing (C) (HIW-3'5, 4 1 A (Arc|88| A o8| A |08 /A |88 A
Fross-Blssing (C) (VL-5 1) 88 |Arc 88 Aro| — | — | —| |
Graf & Stift (P, ) A (Are| A (Are| A [Are| A lAre] A [ara
Hispano-Suiza i 68(88| 0B 68|68 88|88/ 88|68 68
Horch (P) (10,38 W. £ - e8| A |88| A |88 A | A |Arc
orch () (1050 W %)~ - g Alal=] ~|=|
Harc AlA 66 Ales A |A A
votia Fraesiini (P (8 eyi) Alajaialajalala
sotta Fraschini (wezystkie modele) glalele
tala (P) B AlB AlB AlB A
r( da) A (Are| A ‘Are| & |Are| - | |
](DllYncnn) AAlA A|alAfalalAln
mu (wszystkie modele) | 88 A u‘ A
Laurin & Kiement (P) (400, 450, 150,
350 bex whatylow) & Are| A |Are| & Ars] A [Arc| A |aro
Lasria & Kiement (F) (200, 210, 100, |
105, 110, 120) A (Arcl A [aref A |Are] A |Arc] A [Are
Laurin & Kiement (C) (540, 545) 88 A[88) Aloe| Ales A 88 A
Laurin & Kisment (C) (500) A_Are| A Are] & (Are] A |Are] A |are
Linceln (P) ATA|A[AA[AlA|A]A A
nA AA|a|A|A[A[A|R
Alalalal=]|=l=l=]=|-
88| A - A!> =ISISI=
AlAl= — |~ -
68 A |08 A o8| A fasf A (e8] A
88| A —|=]=|=
A (Arel A (Arc| A (Aro] A lAre
o8| A {88 A |68/ A 88| A
~ | A Are| A ‘Aro A [lvn A Ars
ALA —-|= -
ACALA|A|A Are] & lare
AALA ALAIAL-| - |-
A A|A|ALA arc| A [Arel -
88| A lea| A niA u‘n
AlAl=l=1xl=]l=l=1=—
uAllAnAnAn‘A
IR I R O
AlA[AIAIA[AIA[ALIAIR
A (Arc| A [Aro| & |Aro| & (Arc| AtlAre
8 oyl.) A (Arc| A [Are| & |Are| — [~ =~
d (-uy-m. modele) Alalaajaalalalaia
P RIA|al&|a|alalalain
Pe, nl (P) (5 H. P. Quadriltiette) 68 A|88| A |80 A |68 A n‘ A
(*) (10 K. A Arc| A 'Aro| & |ace| A |Arc] A lare
O u(r)usn P., 1500 K) 88/ A |88 A 88 Ales A|s8 A
r- .1 (r)u 16 4, P.bez wentyldw) A Are| A Are| A |Are ,‘
(r.mnn‘n ) AaAlal-] |
Frage (P} (Mige AlalAlafalal-| |
£ HHHAHARAEE
Praga (€) (h5-5 ¢ |
ey HHAHAAHE R
Raba (P} (Brand AlAlA »
n(c)( > AAIA“AAA“I
dalalaialala —|=|
ga| A o8 Alsa Afse A|AlA
88| A B8] A |oa| A |ee| A |88 A
Ro. o8| A 88/ A (88| A[s8| A 8§ A
Saimaon (P 88| A 88 ~
s--ur(c()) AlAalA [ Ala | Aalalaflaya
Sivrava (P) (W) ea A |88 A | = 1-
bcavs. (7) (Frimebl 88 Arc| 88 Arc| 88 Arc| 88 Are -
toyr (P v o A |are| & Acc| A [Arc| A (Ao
terr (F) S ms [, o A Are] A [Arc| A |Are| A [Are] & (are
toewer (P) AAles ales Ales| A (B8 A
toewsr. (P) (10 AA - = |
w.r)(w«nv..iaynzossu afalalalalalalajalaia
nr- (P) (11-1 Type 2 cyl. 412 K. P.) |88 Arc| B8 Arc|B8 Arc| - |-

) ea| A (B8 A fea Afss| Al |-
var(n(s-n(n)(-n:su AAIA[ALATALIA|AIA|A
WAK(')( A Arc| A (Arel A Arc| A [Arc| A [Are
Waiter (P, C) A AlA AIAIA A |A]BB A
Wanéersr'(F) Alalalalalalalafaln
Momcykle l

AlAl=) =
8 esf |~
badbid hadhad
Radhadhidied

(S, ZW)

(uszyitkie modeie) 8 8e|es seen ka6 (8
Harley-Davidsan (Spor - 8|Al8A|A|A
Marley-Davidson feamystie maseie) o(alaialn afe alB|aA
Indlan (Scout | Prince) I.l‘ : n'n‘ : : | : : i : : :
Mllln wizysthle modele)

s 2 ly se A|l8lals |8l 8| |~
i A Als|ala|a]a|n
niamieck - 8 Al
I-:%l’:“ =y b had hedbid LAdRAd hd i hadiig
b g 1 ! e
(wa m. modele) e Trfss| 17|ea| 17|88 Tr|88 TT
s 6 8888 F ~| | 4 -
343 et 3. A P, l!lih-y' ea/ 77|88 - -
+ e 8. V. 88 TTi88 TT|8 77|88 (TT
'"“”w’ s B(A|ls|alslAale Ale B
el /8|88 |
s s8|e |ess es|s e8|s e
Rodge (3 [ABad idhad Radhad Ridiad
Sinpenss (3 k. v Standard | $: W.P.) |88 77|88 TT[TT TTITT T TRITT
Sunbeam (8 K. P.) 88 TT|B8 77|88 TT|88 TT|8E|TT
m- ph (lunlu) Ridbed Raghal n’n‘ n\" ™Y
=5 (o0 e i b A
Flumph (anot] (wosystkie. modale] 88| 7|88 |
'.:v.:u'“ g ) I I Y B e
Wanderer s Alnlafeiafe|a l]u
Zundapp A Arel A ‘Accl A LALA A
i Przenosnia | dyferencjal
Do wlatciwegn smarowania przenosni | dyferencialv naledy ulywas,

GARGOYLE MOBILUBRICANT tak Jak,
wydaniy Tabell Palecajace),

GARGOYLE MOBILOIL “C",
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Zwigkszenie si¢ trudnosci wydawniczych zmusza
nas do przyjecia na stale, srodka ktorysmy uwazali
dotychczas tylko za tymczasowy — przejscia miano-
wicie na miesigcznik. Od 1-go stycznia r. b. ,,Auto*
wychodzic bedzie tylko raz na miesigc. W zamian
wAuto”“ ukazywac sie bedzie w znacznie zwigkszonej
objetosci.

Nie cheqe dopuscic do obnizenia poziomu nasze-
go pisma czy to pod wzgledem tresci, czy zewngtrznej
szaty, musieliSmy obrac tq droge, jako jedyne wyj-
Scie z trudnosci, w ktérych znalazla si¢ cala prasa

perjodyczna, wskutek przeiywanego obecnie przez
Polske kryzysu ekonomicznego. Wydawnictwo mie-
sigcznika pozwoli bowiem na znaczne zmniejszenie
wydatkow ogolnych, co uchroni nas od koniecznosci
porobienia oszczednosci kosztem wartosci czy wy-
glaqdu pisma. Dzigkujgc czytelnikom naszym, ktérzy
popierali nas w ciqgu roku ubiegtego i przypominajgc
sig tym czlonkom pewnego klubu afiljowanego z A P.,
ktorzy odmawiajqc nam swego poparcia narazili ,Au-
to'* na znaczne klopoty i trudnosci, Redakcja , ,Auta*
zasyla wszystkim serdeczne 2zyczenia Noworoczne.

Administracja ,,Auta” zwraca uwage Sz. prenu-
meratoréw, iz z dniem 1-go stycznia 1926 r. prent-
merata Auta podniesiong zostala do zl. 20 ro-
cznite CozylivZi tsTkwat talnie,

Administracja prosi wszystkie osoby, ktére wpla-
c11y prenumerate na r. 1926 w dawniejszej wysoko&-
ci (16 zl. rocznie i 4 zl. kwartalnie) o dopelnienie iej
do obecnie obowiazujacej wysokosci.

Automobilizm w r.

OK 1925 potwierdzil niejako zréwnowazenie

tendencji technicznych w  automobiliZmie,

w dziedzinie jednak jego handlowej ukazal gro-
zbe bliskich zaburzeri. W roku ubeglym nie odbyl
si¢ tradycyjny doroczny salon Paryski to resume ca-
forocznej pracy, konstruktorow i fabrykantéw swiata
calego. Jednak mimo to, to co danem bylo ujrze¢ na
wystawach londynskiej, brukselskiej i berlinskiej, po-
zwala potwierdzi¢ zdanie przytoczone rok temn
na tem samem miejscu — iz w automobiliZzmie era sen-
sacyjnych wynalazkéw juz minela i konstrukcja sa-
mochodu utrwalita sie w pewne okreslone formy,
ktore w szczegoétach juz tylko moga by¢ nieznacznie
ulepszane. Samoché6d majacy juz za soba 30-letnig
historje, przeszedl normalnie cala game ewoluciji, by
tak, jak maszyna parowa i lokomotywa, oblec sig
w ostateczna forme, przy ktérej wszelkie mozliwe
kombinacje zostaly juz wyprébowane, a zatrzymane
tylko te, ktore okazaly sie rzeczywiscie praktyczne-
mi, Konstruktor samochodowy dzisiejszej doby ko-
rzysta juz z nieslychanie bogatego materjatu prac
swoich poprzednikéw i tworzy¢ moze juz z zupelna
pewno$cia, majac naukowe dane dla wszelkich roz-
wiazan, ktére pragnie ze soba pokombinowaé. Dla-
tego tez i ilo$¢ spotykanych rozwiagzan zmniejsza sie
z roku na rok; na wystawach widzimy coraz mniej
nowych pomysiow a za to, coraz lepsze i doklad-
niejsze wykonanie. bamochody roznych marek sta-
ja sie coraz bardziej do siebie podobnymi, co zwla-
szcza uderza w wyrobach krajéow najwyzej stojacych
pod wzgledem przemystu mechanicznego — Ame-
ryki i Wtoch. Przechodzac do szczegétow, to tu

1925

przytoczy¢ nalezy charakterystyczny objaw nawrc-
tu do silnikéw bezzaworowych. Ten typ silnikéw za-
rzucony przez wiele fabryk, ktére budowaly go przed
15-u mniej wiecej laty — a zatrzymany przez kilka
jedynie firm, ktére do perfekcji doprowadzily jego
budowe, znalazt ponownie powaznych zwolennikéw.
Czem to wytlomaczyé? Z jednej strony bezwatpie-
nia gra tu role, to o czem na tem miejscu pisatem,
moda w automobiliZmie. (Wszak majcharakterysty-
czniejsza, cecha mody jest wlaénie jej perjodyczna
niejako powrotnos¢. Z drug1e1 strony prawdopodo-
bnie gra tu role i wygasniecie ochrony patentowej
jedynego typu silnika bezzaworowego. ktéry znalaz?
zastosowanie, mian, silnika systemu Knigta. W kaz-
dym razie w roku ubieglym kilka dobrych fabryx
zaczelo stosowaé ten system silnik6w, zmieniajac go
nieznacznie, Ze wymienie tu Peugeota we Franciji,
Vauxhala w Anglji i Imperje w Belgji.

Hamulce na przednie kota zostaly juz powszech-
nie wprowadzone. Niemal 90% wszystkich samochs-
déw otrzymuje je jako normalne i konieczne wye-
kwipowanie. W dalszym ciagu i servo-hamulce znaj-
duja coraz szersze zastosowanie, a z reguly prawie
na wszystkich wiekszych i drozszych podwoziach.
Co do opony balonowej, tak entuzjastycznie przyje-
tej rok temu — to zdobyla juz ona powszechne pra-
wo obywatelstwa na mniejszych samochodach. Na
wiekszych i szybszych maszynach okazala sie ona
mniej plaktyczna wskutek powstawania przy pew-
nym regimie na wielu wozach zjawiska ,Schimmy".
W Ameryce opona balonowa wyparla juz komplet-
nie opony o wysokiem ci$nieniu nawet na najwiek-
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szych podwoziach, jednak zrozumialem to jest tam,
gdyz w Ameryce obowiazuje zakaz rozwijania na-

enia estetycznego probac ’
jeréw Labourdette, powolany do skarosowania szyb-
kich wozéw Peugeota, Voisina, Hispano-Suiza i t. d.

Zaznaczenia godnem jest, iz karoserje najpra-
widlowsza pod wzgledem racjonalnych form aerody-
namicznych, jest wlasnie karoserja zamknieta, ktora
i tak wypiera¢ kompletnie juz poczela nadwozia
otwarte. Potwierdzil to rezultat kilku wszechs$wia-
towych zawodéw turystycznych, gdzie zwyciestwa
osiagnely wozy z zamknig¢temi karoserjami (Peugeot
i Steyr w Grand Prix de France). W koncu roka
wreszcie zanotowaé przyszlo przewrotowy wyna-
lazek w dziedzinie karoseryjnym, mianowicie — wy-
nalazek lakieru cellulozowego, o cale niebo pigk-
niejszego, trwalszego i dogodniejszego w uzyciu od
dawnych lakieréw kopalowych (o lakierze tym jako
o jednym z najciekawszych wynalazkéw lat ostat-
nich poméwimy w jednym z nastepnych numeréw
,Auta®),

Powracajac jeszcze do karoserji, to zaznaczyé
nalezy zawdd jaki dal, glosno reklamowany pare lat
temu system samochodéw bez ramy, czyli o karo-
serjach tacznych z podwoziem (Lancia-Lambda, Ta-
tm. System ten nie rozszerzyl sie dalej, co przypisas
trzeba w glownej mierze trudnosciom przy remoncie
uszkodzen, nastepnie za$ silnej konkurenciji, tak
praktycznego rozwiazania, jaka okazala sie karose-
rja Weymana,

Na zakonczenie wreszcie tego krétkiego prze-
gladu rozwoju techniki samochodowej w r. 1925 pa-
re sléw powiedzie¢ jeszcze trzeba o losie poszuki-
wan sztucznego paliwa. Sprawa ta, ktéra tyle wrza-
wy narobila w poczatku ubieglego roku, gléwnie
z powodu tak zwanej ,afery Makhonina” ucichla zu-
pelnie pod jego koniec, to znaczy, iz nadzieje entu-~
zjastéw na bliskie juz fabrykowanie sztucznej ben-
zyny narazie zawiodly. Wynalazki te okazaly sie
jeszcze niedojrzale do przemystowego eksploatowa-
nia i powrécily do ciszy laboratorjéw, gdzie prawdo-
podobnie ostatecznie w czasie juz niedltugim przyjma
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forme, nadajaca sie do fabrykacji na wieksza skale.
Tymczasem cena benzyny, stale w ciggu roku ubie-
zyniajac sie tem tez niemalo
> obecnie kryzysu samochodo-

zaczal sie niezwykle pomys!-
amochodowego, co zwlaszcza
inych zdawalo sie otwierad
pomys$lne perspektytwy —
ze przynioslo znaczne osla-
andlowych. Ameryka do-
zasie produkcje swa do cyfr
ajajac calkowicie zapotrze-
szukajac gwaltownie coraz
u. Export amerykanski przy-
cze nigdy nieosiagalne, zale-
swymi taniemi, a pomimo to
prezentujacymi sie samocho-
Europejskiego, jak réwniez
, szybko dzieki temu zostaly
przylaczyl sie, coraz silniej
opie powszechny kryzys eko-
yst samochodowy curopejski
ranie w trudnych warunkach.
rysowala sie w Niemczech,
odowy nie byl w stanic kon-
ykatami zagranicznymi i gdzie
sleczenstwa bardzo zmalata.
bieglego mnéstwo bankructw
nochodowych. Przemyst sa-
6w europejskch walczy obec-
i trudnosciami, ktore z kolei
rzeczy obejmowac juz zaczynaja i przemysl amery-
kaniski. Godnem zaznaczenia tutaj jest wyraznie
w przemys$le samochodowym wystepujace zjawisko
fal powodzen i kryzyséw przeplatajacych sie perjo-
dycznie, Po okresie powodzen, podczas ktérego
przemysl przyjmuje hipertroficzny wprost rozwdj
i zbyt szybko zaspakaja potrzeby rynku — nastepuie
kompletne jego przesycenie i kryzys w przemysle,
ktory kurczy teraz zbytnio swa produkcje w rezulta-
cie czego wystepuje znowu dobra konjunktura t. j.
znaczne zapotrzebowanie samochodéw i znowu kroét-
ki okres powodzenia, Szkodnikiem tu jest oczywiscie
konkurencja nie pozwalajaca na przystosowanie
wreszcie prawidlowe podazy do popytu.

Bardziej pocieszajacym w roku ubieglym byl
fakt ogromnego zainteresowania si¢ wszystkich pra-
wie rzadow europejskich (poza polskim) sprawa bu-
dowy ulepszonych dré6g kotowych. Amerykanizacja,
ktéra na wszystkich prawie polach przenikaé¢ po-
czyna do Europy i tutaj okazata dobroczynny wplyw
swoj. Wszedzie obecnie drogi przebudowywane sa
stosownie do potrzeb automobilizmu nowen:i meto-
dami, i srodkami wyprébowanemi juz dawno w Ame-
ryce. Wlochy w dalszym ciagu rozbudowywuja swo-
ja sie¢ wspanialych , Auto-Stradéw" (drég samocho-
dowych) pociagajac za soba i inne kraje. Wszedzie
potworzyly si¢ ju® odnoéne konsorcja, i jak spodzie-
wa¢ sig nalezy w latach najblizszych i innc kraje po-
siada specjalne drogi dla somochodow.

Zycie sportowe w automobilizmie osiagnelo
w roku ubieglym niebywaly wprost dotad rozwoj.
Setki zawodéw samochodowych gromadzily w ubie-
stym sezonie wszedzie tlumy pasjonujacych sig¢ wi-
dzéw. Poza klasycznymi zawodami miedzynarodo-
wymi, w roku zeszlym niemniej moze licznie obsta-
wionymi niz w latach poprzednich — wszedzie odby-
lo sie¢ mnéstwo lokalnych zawodéw, przeznaczonych
przewaznie dla amatoréw. Rezultaty osiagane na
tych zawodach, byly czestokro¢ wprost zadziwiajace
i gdyby nie autodromy, ktére pozwolily zawodow-

Ze zbiorow Biblioteki Giownej AGH http:/www.bg.agh.edu.pl/



Ne 1 . o ‘/_\’ |1 "

szych podwoziach, jednak zrozumialem to jest tam,
gdyz w Ameryce obowiazuje zakaz rozwijania na-
wet na drogach wiekszej (ponad 60 mil/godz) szyhb
kosci — i samochody amerykanskie wedle tego za-
sadniczo zbudowane sa dla mniejszych, niz euro-
pejskie szybkosci. Przytem w Ameryce stosowane
sa ogélne opony o ogodlnem obrzerzeniu — ,stright
side”, ktére znacznie lepiej i sztywniej utrzymuja
sie na kolach, niz europejskie ,.clincher'y", Diatego
w Europie, po prébach zastosowania na wiekszych
maszynach baloné6w — zrezygnowano z tego i pocze-
to stosowac pét - balony t. j. duze opony pod $redniem
ciSnieniem. Spoélrzednie z tem jednak i w Europie
zarysowywaé sie poczyna tendencja zarzucenia
clincheré6w na rzecz ,stright - sidéw", lub gum podo-
bnie skonstruowanych. Jednoczesnie wchodzi w zy-
cie na samochodach ciezarowych, a zwlaszcza na
omnibusach, jak dotad gtéwnie w Niemczech, opon:
,olbrzymia" (riesen - reiten) o $rednim ci$n’eniu.

Znacznego ulepszenia dokonano w roku ubie-
glym w budowie karoserji: z jednej strony Citroen
lancowal karoserje calo-stalowa (tout acier)—oczvy-
wiscie z prasowanej blachy stalowej— z drugiej zas,
stynny dawniej lotnik, Weymann opatentowal karose-
rie elastyczna — niezalezna od podwozia t. j. wlas-
ciwie elastycznie z niem zwiazana wykonana
z imitacji skory. Sukces tej ostatniej byl nieslycha-
ny, i mozna powiedzieé, iz z pewnoscia w krotkim
czasie juz inaczej nie bedzie sie budowalo zamknie-
tych nadwozi. Forma karoserji ulegla réwniez dal-
szej ewolucji w kierunku racjonalnej formy najmniej-
szego oporu i tu oznaczyl si¢ po nieudanych z punktu
widzenia estetycznego prébach niemieckich karcs-
jeréw Labourdette, powolany do skarosowania szyb-
kich wozéw Peugeota, Voisina, Hispano-Suiza i t. d.

Zaznaczenia godnem jest, iz karoserje najpra-
widlowsza pod wzgledem racjonalnych form aerody-
namicznych, jest wlasnie karoserja zamknieta, ktora
i tak wypiera¢ kompletnie juz poczela nadwozia
otwarte. Potwierdzil to rezultat kilku wszechswia-
towych zawodéw turystycznych, gdzie zwyciestwa
osiagnely wozy z zamknietemi karoserjami (Peugeot
i Steyr w Grand Prix de France). W koncu roku
wreszcie zanotowaé przyszlo przewrotowy wyna-
lazek w dziedzinie karoseryjnym, mianowicie — wy-
nalazek lakieru cellulozowego, o cale niebo piek-
niejszego, trwalszego i dogodniejszego w uzyciu od
dawnych lakier6w kopalowych (o lakierze tym jake
o jednym z najciekawszych wynalazkéw lat ostat-
nich poméwimy w jednym z nastepnych numeréw
~Auta),

Powracajac jeszcze do karoserji, to zaznaczyé
nalezy zawéd jaki dal, gloéno reklamowany pare lat
temu system samochodéw bez ramy, czyli o karo-
serjach tacznych z podwoziem (Lancia-Lambda, Ta-
tra). System ten nie rozszerzyl sie dalej, co przypisaé
trzeba w gléwnej mierze trudnosciom przy remoncie
uszkodzeri, nastepnie za$ silnej konkurencji, tak
praktycznego rozwiazania, jaka okazala sie karose-
rja Weymana,

Na zakonczenie wreszcie tego krétkiego prze-
gladu rozwoju techniki samochodowej w' r. 1925 pa-
re stow powiedzieé¢ jeszcze trzeba o losie poszuki-
wan sztucznego paliwa. Sprawa ta, ktéra tyle wrza-
wy narobila w poczatku ubieglego roku, giéwnic
z powodu tak zwanej ,,afery Makhonina" ucichla zu-
pelnie pod jego koniec, to znaczy, iz nadzieje entu-~
zjastéw na bliskie juz fabrykowanie sztucznej ben-
zyny narazie zawiodly. Wynalazki te okazaly sie
jeszcze niedojrzale do przemystowego eksploatowa-
nia i powrécily do ciszy laboratorj6w, gdzie prawdo-
podobnie ostatecznie w czasie juz niedlugim przyjms
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forme, nadajaca sie do fabrykacji na wieksza skale.
Tymczasem cena benzyny, stale w ciagu roku ubie-
glego wzrastala, przyczyniajac sie tem tez niemalo
do zarysowujacego sie obecnie kryzysu samochodo-
wego,

O ile rok ubiegly zaczal sie¢ niezwykle pomysl-
nie dla przemystu samochodowego, co zwlaszcza
w miesiacach wiosennych zdawalo sie otwierad
przed nim niezwykle pomyslne perspektytwy ——
to juz drugie poélrocze przyniosto znaczne osta-
bienie konjunktur handlowych. Ameryka do-
prowadzila w tym czasie produkcje swa do cyfr
rekordowych, zaspakajajac calkowicie zapotrze-
bowanie krajowe i szukajac gwaltownie coraz
szerszych rynkéw zbytu. Export amerykanski przy-
jal rozmiary dotad jeszcze nigdy nieosiagalne, zale-
wajac wprost Europe swymi taniemi, a pomimo to
doskonatymi i dobrze prezentujacymi sie samocho-
dami, Potrzeby rynku Europejskiego, jak rowniez
i rynkéw egzotycznych, szybko dzieki temu zostaly
zaspokojone, do czego przylaczyl sie, coraz silniej
rozwijajacy sie w Europie powszechny kryzys eko-
nomiczny. Stad przemysl samochodowy curopejski
znalazl sie niespodziewanie w trudnych warunkach.
Najgorzej sytuacja zarysowala sie w Niemczech,
gdzie przemys! samochodowy niz byl w stanic kon-
kurowa¢ cenami z fabrykatami zagranicznymi i gdzie
zdolnos¢é nabywcza spoleczenstwa bardzo zmalala.
Stad w koncu roku ubieglego mnéstwo bankruciw
niemieckich fabryk samochodowych. Przemyst sa-
mochodowy innych krajéw europejskch walczy obec-
nie rowniez ze znaczemi trudnosciami, ktére z kolei
rzeczy obejmowa¢d juz zaczynaja i przemyst amery-
kanski. Godnem zaznaczenia tutaj jest wyraznie
w przemysle samochodowym wystepujace zjawisko
fal powodzen i kryzyséw przeplatajacych sie perjo-
dycznie, Po okresie powodzen, podczas ktérego
przemysl przyjmuje hipertroficzny wprost rozwdj
i zbyt szybko zaspakaja potrzeby rynku — nastepuie
kompletne jego przesycenie i kryzys w przemysle,
ktory kurczy teraz zbytnio swa produkcje w rezulta-
cie czego wystepuje znowu dobra konjunktura t. j.
znaczne zapotrzebowanie samochodéw i znowu kroét-
ki okres powodzenia, Szkodnikiem tu jest oczywiscie
konkurencja nie pozwalajaca na przystosowanie
wreszcie prawidlowe podazy do popytu.

Bardziej pocieszajacym w roku ubieglym byt
fakt ogromnego zainteresowania si¢ wszystkich pra-
wie rzadéw europejskich (poza polskim) sprawa bu-
dowy ulepszonych drég kolowych., Amerykanizacja,
ktéra na wszystkich prawie polach przenika¢ po-
czyna do Europy i tutaj okazala dobroczynny wplyw
swoj. Wszedzie obecnie drogi przebudowywane sa
stosownie do potrzeb automobilizmu nowen:i meto-
dami, i Srodkami wyprébowanemi juz dawno w Ame-
ryce. Wlochy w dalszym ciagu rozbudowyvuja swo-
ja sie¢ wspanialych ,,Auto-Stradéw" (drég samocho-
dowych) pociagajac za soba i inne kraje. Wszedzie
potworzyly si¢ juZ odroéne konsorcja, i jak spodzie-
wa¢ si¢ nalezy w latach najblizszych i innc kraje po-
siada specjalne drogi dla somochodéw.

Zycie sportowe w automobilizmie osiagnelo
w roku ubieglym niebywaly wprost dotad rozwd;.
Setki zawodéw samochodowych gromadzily w ubie-
glym sezonie wszedzie tlumy pasjonujacych sie wi-
dzéw. Poza klasycznymi zawodami miedzynarodo-
wymi, w roku zeszlym niemniej moze licznie obsta-
wionymi niz w latach poprzednich — wszedzie odby-
to sie¢ mnéstwo lokalnych zawodéw, przeznaczonych
przewaznie dla amatoréw. Rezultaty osiggane na
tych zawodach, byly czestokro¢ wprost zadziwiajace
i gdyby nie autodromy, ktére pozwolily zawodow-
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com pobi¢ wiele rekordéw, to wyplyneloby bezwat-
pienia duzo nieznanych dotad w automobilzmie naz-
wisk. Jednakze krolowie steru nie dali sie ubiedz
pobijajac wzajemnie w ciagu sezonu bardzo wicle
rekordow. Tu warto wspomnieé¢ dzieje rekordu 24
godzin, nalezacego w poczatku roku do Martina
i Grossa na Bignan. Rekord ten po wielu nieu-
danych probach pobity wreszcie zostal w dniu 17
maja przez Giletta na A, C. (3137 klm.), a dnia 4
czerwca ten znowu przez Gartfielda i Plessiera na
Renault (3384 klm.) a w koficu za§ przez Duif'a
i Benjanfield'a na Bentley (3670 klm.).

Oprécz udzialu w zawodach caly szereg firm
stara sie pobi¢ konkurencje i zadziwi¢ publicznosé
rezultatami osiaganemi na zwyklych samochodach
seryjnych pod kontrolg wladz sportowych. Obok
wypraw ,afrykanskich”, ktérych kilkanascie wszerz
i w poprzek przerznelo swemi samochodami
dziewicze puszcze i bagna srodkowej Afryki najbar-
dziej godne uwagi byly ,rekordy" osiagniete przez:

.Ansaldo” na torze w Miramas 6 wrzesnia —
10.434 klm. w 6 dniach (przec. 72,4 klm/godz.

,,Mathis" na drodze Paryz — Strasburg w ciag:
dni 30 — od 15 wrzesnia do 14 pazdziernika po 1.000
klm na dobe¢ razem 30.000 kim.

Hiat" Silvani w Monza w dn. 8 listopadsa
11.300 klm. w ciggu 6 dni (przec. 78 klm/g.).

W roku zesztym wreszcie poza dorocznymi wys-
cigami rozegrany zostal poraz pierwszy szampionat
§viiata, ktéry zdobyt Brilli Peri na Alfa - Romeo.
W tym roku réwniez zakonczyl sie od r. 1906 trwa-
jacy doroczny wyscig o puhar Florio (Coppa Florio).
Ostatecznie zdobyty on zostal przez Peugeota prow.
przez Boillot'a. Jednakze powodzenie tego wyscigu
sktonilo zwycieska firme do wznowienia i na rok
przyszly tego samego turnieju*).

olsce rowniez rok ubiegly, ktory rozpoczatl
sie¢ niezwyklym rozpedem rozwoju automobilizmu, za-
koriczyl sie beznadziejnym kryzysem. Sezon zeszlo-
roczny rozpoczal si¢ pod hastem niejako motoryzacii
srodk6w transportowych. W pierwszym rzedzie
wszystkie miasta polskie pozyskaly wzorem miast
zachodnich dorozki samochodowe, W niektérych mia-
stach, a przedewszystkiem w Warszawie, rozwdj
przesiebiorstw samochodowo - dorozkowych poszed?
zbyt szybko, wyprzedzajac istotne potrzeby miasta.
Jak zwykle u nas nasladownictwo i cheé tatwego
i szybkiego zarobku popchneta mnéstwo os6b niefa-
chowych do eksploatowania nowego przemyslu. Nic
wiec dziwnego, iz kryzys ekonomiczno - pieniezny,
ktory przyjal w drugiem pélroczu ostre formy,
w pierwszym rzedzie dotknal szereg nowych przed-
siebiorstw samochodowych, Jednakze szybki rozwdj
przemystu samochodowo - dorozkarskiego mial te
dobre strony, iz pobudzil powstanie szeregu urza-
dzen, niezbednie potrzebnych dla catego wogéle au-
tomobilizmu, a brak ktérych byl niemalg przeszkoda
dla spopularyzowania si¢ samochodu. Tu na pierw-
szem miejscu wymienié¢ nalezy powstanie we wszyst-
kich wazniejszych osrodkach Polski ulicznych stacji
benzynowych, oraz szeregu garazy, ktérych brak tak
dotkliwie dawal sie juz odczuwaé.

Réwnorzednie z tem i poczatkowo dla zaspoko-
jenia istotnej potrzeby wykwalifikowanych pracow-
nikéw, powstal caly szereg szkél kierowcow samo-
chedowych, ktéore jednakze wkréotce okazaly sie
zbyt liczne a z chwilg rozwiniecia si¢ kryzysu samo-
chodowego wypuszczaja coraz wieksza liczbe bez-
robotnych péttachowcéow. Najwieksza jednak zdo-
bycza automobilizmu w Polsce w roku ubieglym, by-
lo- zajecie si¢ wreszcie na serjo wladz problemem
uporzadkowania ruchu kolowego.

B (0] Ne 1

Pod tym wzgledem rok ubiegly byt bardzo owoc-
ny, przynoszac caly szereg nowych rozporzadzer:
wykonawczych i wiele wreszcie zarzadzen, ktore w
znacznej mierze ukrocily juz swawole i anarchje woz-
nicow na ulicach miast polskich. Na drogach niestety
nic jeszcze sie nie zmienilo i podawnemu w roku
ubieglym automobiliSci narazeni byli na mnéstwo
niebezpieczenstw i przykrosci ze strony rozwydrzo-
nych furmanéw, oraz ludnosci wiejskiej z kochanymi
pastuszkami na czele. Réwniez i w roku ubieglym
nie znikly jeszcze, sensu nie majace rogatkowe w wie-
lu mniejszych miasteczkach polskich, lecz jakby dla
ironji dopelnione zostaly one jeszcze dowodami isto-
tnej manji wielkosci burmistrzéw i magistratéow naj-
gorszych Pipidéwek i innych dziur, ktérzy samowoi-
nie chcieli ograniczyé szybko§¢ samochodéw do
10 — 6, a nawet 4 (tak 4 klm!) na godzineg na pus-
tych lecz za to mocno dziurawych ulicach swoich
grodéw. Zbyteczne dodawaé, iz nikt z automobilis-
tow do zarzadzen tych si¢ nie stosowal, zreszta zu-
pelnie stusznie gdyz ograniczenia te sa bezprawne,
jako ustanowione bez waznych powodéw i bez za-
twierdzenia Min. Rob. Publ. i Min. Spr. Wewnetrz-
nych (§ 2 i 32 Rozporzadzenia M. Rob. Publ. i Min.
Spraw Wewn. z dnia 6 lipca 1923 r.).

Utrapienia automobilistow, wynikajace ze zlego
stanu drég w Polsce i w roku zeszlym niestety nie
zostaly ztagodzone. Wprawdzie szereg szos w oko-
licach Warszawy zostal w roku tym doprowadzony
do porzadku — wprawdzie po wiosennych powo-
dzinach, ktére zniosty caly szereg mostow, wlasciwie
prowizorycznych — zostalo wybudowanych kilka
tadnych i solidnych nowych mostéw, jednakze
w calosci stan szos sie nie podniést. W niektérych
powiatach byl on ohydny ku wstydowi kilku inzynie-
row powiatowych, choéby wymienié tu powiat
Groéjecki i Czestochowski. Jak wiele stan szos zale-
ze¢ moze od umiejetnosdci, energji i dobrej woli inzy-
niera powiatowego — tego dowodem stan szos przy
tych samych ograniczonych kredytach w sasiaduja-
cych z tamtejszymi powiatach Wieluniskim i Konec-
kim, ktéry naprawde zaszczyt przynosi swoim kon-
serwatorom. W miastach polskich bruk w dalszym
ciagu byl w stanie fatalnym, jedynie w Warszawie
pod koniec roku doprowadzono do porzadku bruk
na kilku wazniejszych arterjach $rédmiescia. Po raz
pierwszy zastosowano w Warszawie nowoczesny
bruk asfaltowy i szose bitumowana. Miejmy nadzie-
je, iz nie zakonczy sie to na sporadycznej probie,
lecz ze i u nas nowoczesne i jedynie racjonalne
w zastosowaniu do obecnego wzrastajacego ruchu
samochodowego bruki i nawierzchnie drég podmiej-
skich przyjete juz zostana.

Réwnorzednie ze zmotoryzowaniem indywidu-
alnych miejskich srodkéw transportowych, zmotory-
zowane zostaly w duzej mierze i zbiorowe srodki
przewozowe (omnibusy). Komunikacja autobusowa
w roku ubieglym przyjeta niezwykle szybki rozwéj,
laczac ze swiatem wiele zabitych miejscowosci Pol-
ski i stajac sie dla ich mieszkancéw prawdziwem do-
brodziejstwem. Szkoda tylko, iz powolane wtladze
nie przeprowadzily statystyki przedsietiorstw ko-
munikacyjnych w Polsce,co byloly nadzwyczaj inte-
resujacem i pouczajacem.

Zmotoryzowane zostaly 'czesciowo rOwniez w
r. 1925 tabory miejskie w kilku wiekszych miastach
Polski z Warszawa na czele. W ten sposéb nowo-
czesne metody transportu w roku ubieglym weszly
do wszystkich prawie, dotad zaniedbanych dziedzin
zycia miejskiego. Niestety wyzej wspomniany kry-
zys, przezywany w Polsce, polozyl tame, tak wspa-
niale poczynajaceuiu sie¢ rozwija¢ automolbilizmowi.
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W Zyciu sportowem natomiast rok 1925 nie
odznaczyl sie w Polsce wiekszem ozywieniem. Jak
zwykle na czele zycia sportowego w Automobilizmie
stal Automobilklub Polski ze swymi dwoma wysciga-
mi: wiosennym i jesiennym oraz wiekopomnym ra-
idem. Rezultaty osiagniete w wyscigach nalezaly
niestety do zupelnie przec1etnych raid natomiast
pod kazdym wzglqdem byl impreza, ktéra piet-
no swe polozy¢ musi na sporcie naszego kra-
ju. Rezultaty 7-miodniowego i 3.700 kilometro-
wego raidu byly wprost wspaniaie i pod kaz-
dym wzgledem, czy technicznym czy tez spor-
towym przynioslty zasztzyt Automobilklubowi Polski,
oraz okryly chwala wspoélzawodnikow. W roku zesz-
lym wreszcie Automobilklub Polski homologowat
szereg rekordéw polskich. Rekordzista szybkosci
byl i pozostaje dotad p. Henryk Liefeldt na Austro-
Daimlerze z szybkoscia 128 klg/godz.

Poza zawodami organizowanymi przez A. P, klu-
by prowincjonalne — zwlaszcza Klub Wielkopolski
zorganizowaly szereg zawodéw, ktére choé pod
wzglendem rezultatéw nie doréwnaly zawodom A. P,
grupowaly jednak duza ilo§¢ sportsmenéw i dobrze
przyczynily sie sprawie propagandy automobilizmi.
W tymze celu zorganizowaly sie w roku zeszlym
dwa nowe kluby automobilowe: Slaski w Katowicach
i Malopolski we Lwowie, rozwéj ktérych zapowiada
sie bardzo pomyslnie,

Najszczesliwszym wreszcie faktem z dziedziny
automobilizmu bylo pojawienie si¢ w roku zeszlym
i udzial w zawodach sportowych dwéch polskich ma-
rek samochodow: C. W. S. (Centralnych Warsztatow
Samochodowych)—i Ralf Stetysz (hr. Stef. Tyszkie-
wicza). Rezultaty osiagniete przez te prébne samo-

Miedzynarodowy kalendarz

Luty.
14. Norwegja -— Wyscigi na lodzie jeziora
Giersjoen,
Marzec.
21. Hiszpanja — Wyscigi na wzniesieniu
' Montserrat.
Kwiecien.
3—11.. Wiochy — Raid motocyklowy.
5. Anglja -- Zawody w Brookland.
25. Wtochy — Targa Florio.
25. Austrja - Grand Prix Austrji dla
motocykli.
Maj,
9. Czechostowacja -— X wysScigi na wzniesieniu
Zbraslaw — Jiloviste,

-— VII wyscigi na wzniesie-

9. Hiszpanja
niu Rabassada.

9. Francja — Dzien rekordow w Arpa-
jon.

9. Austrja — Wyscigi na wzniesienii
Ries, ,

9. Wtochy — Wyscigi motocyklowe w
Cremonie,

16. Serbja — Wyscigi w Zagreb.

16. Niemcy -—— Wyscigi motocyklowe So-

litude.

5 i 7

chody polskie byly nadzwyczaj zachecajace. Niestety
i tutaj kryzys, ktéry przechodzimy zniweczyl nadzie-
je, na pozyskanie wreszcie w krotkim czasie polskich
fabryk samochod6éw, tembardziej, ze réwniez w sil-
nym stopniu dal sie on odczué¢ i zahamowal roz-
budowe pierwszej fabryki samochodéw ciezarowych
~Ursus”’,

Rok 1925 rozpoczety pod najlepsza konjunktu-
ra, budzaca wielkie nadzieje i rokujaca szeroki pod
kazdym wzgledem rozwéj automobilizmu polskiego--
zakonczyl sie w martwocie i przygnebieniu. Ban-
krutctwo dotkneto juz szereg firm samochodowych,
a dalszy rozwéj automobilizmu doznal kompletnegs

zahamowania.

Z bardzo niewesolymi horoskopami

wkraczamy w nowy rok 1926.

%)

Mn,

A oto zestawienie zwyciestw na glownych zawodac!

Swiata:

3 maja Targa i Coppa Florio.
Targa Florio zwygciesca Constantini na Bugatti.
Coppa Florio zwyciesca Boillot na Peugeot.

30 maja Indianopolis.

De Paolo na Duesenberg.

28 czerwca Grand Prix d‘Europe w Spa (Belgja).
Ascari — na Alfa Romezo.

26 lipca Grand Prix Franciji.

Benoist na Delage.

6 wrze$nia Mistrzowstwo $wiata i Grand Prix Wloci.
Brilli - Peri na Alfa Romeo.
20 wrze$nia St. Sebastien.

Divo na Delage.

Rekord $wiatowy szybkesci Malcom - Campbel na Sun-

beam (12 cyl.) 242 kim. na godz.

sportowy na rok 1926.

16. Wegry

16. Czechosltowacja
23—24, Polska
22—24. Francja
24, Anglja

30. Stany Zjedn.

30. Szwajcarja
30. Francja

1—9. Rumunja
5—6. Danja

6. Hiszpanja

6. Czechoslowacja

7—13. Polska
12—13. Francja

13. Czechostowacja
13—15. Wegry
14—18. Anglja
*0. Czechostowacja

217. Francja

— Tourist Trophy motocy-
klowe.
- Wysc1g1 motocyklowe w

—— Konzurs wytrzymatosci.

-— Bol d'Or.

-— Zawody w Brookland.

— Grand Prix Ameryki w
Indianopolis.

— Wyscigi plaskie,

— Grand Prix Zjednoczenia
Motocyklistow Francii.

Czerwiec.

— V Raid samochodowy.

— Wyscigi w Ile de France.

— IV wyscigi w Penja Rhin.

— [IIT wyscigi Brno — Sobe-
sice.

— VI Raid samochodowy.

— Konkurs wytrzymatosci w
Mans,

- - VI wyscigi na Mont Scho-
ber.

— Raid samochodowo - mo-
tocyklowy.

— Tourist Trophy motocy-
klowe,

— Tourist Trophy motocy-
klowe,

-— Grand Prix Francji.
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27. Hiszpanja — Konkurs wytrzymalosci
dla motocykli.

27. Czechostowacja -— Dzien rekordéw na 1 ki-
lometrze,

21. czerwca — 3 lipca. Austrja i Jugostawja — Ra:d
gorski dla samochodéw i motocykli.

Lipiec.
3. Anglja -— Zawody w Brookland.
3. Francja — Grand Prix Francuskieg»
Klubu Motocykl.
4, Czechostowacija -~ Wyscigi w Schwarzbrunn,
4, Austrja - Wyscigi na wzniesieniu
Taueru.
4 — 5, Belgja — Grand Prix Belgji.

-— Szosowe wyscigi motocy-
klowe.

— IV wyscigi na wzniesiz-
niu Karlove - Vary.

10—11. Niemcy

11. Czechostowacja

11. Niemcy —— Grand Prix Niemiec.

11. Wtochy — Wyscigi motocyklowe w

{ i El Larion,

18. Hiszpanja — Grand Prix Hiszpaniji.

18. Belgja — Grand’ Prig B 111G M

19—20. Niemcy ~— Miedzynarodowe wyscigi
motocyklowe,

- Grand Prix turyzmu,

22. Hiszpanja.
— Grand Prix Europy.

25. Hiszpanja

Sierpiefi.
1. Austrja. -— Wyscigi na wzniesieniu
Hollenburg.
1. Wiochy — Raid motocyklowy Poél-
noc - Poludnie,
2. Anglja — Grand Prix Anglji.

1—8. Szwajcarja — V. Wyscigi na wzniesie-
niu Klausen.

MARJAN KRYNICKI.

i (@) ‘ ; Ne |
15. Czechoslowacja — Wyscigi na wzniesieniu
: Otomuniec.

16—21. Anglja. — Szeéciodniowe  zawody
motocyklowe,

13—30. Francja, Wlochv, Szwajcarja i Niemcy —
Miedzynarodowy raid Alpejski.
28—29. Francja -— Zawody w Boulogne sur
Mer,

28—29. Norwegja -- Zawody orjentacji.
29. Niemcy — Grand Prix Niemiec dla
- motocykli,
Wrzesien..
4. Irlandja — Grand Prix Ulsteru dla
motocykli.
5. Wtochy — Grand Prix Wloch.
5. Belgja -~ Grand Prix Zjednoczenia

Motocyklistéw Belgji.

5. Czechostowacja -- Wyscigi Dobrany-Pilzno.

11. Anglja — Zawody w Brookland.

12. Norwegja — Wyscigi na wzniesieniu
Korketrekkeren,

12. Austrja -— Wyscigi na wzniesieniu
Semmering.

12—19. Wtiochy — Grand Prix Narodéw dla
motocykli.

19. Czechostowacja — VI, wyscigi na wzniesie-

sieniu ,,Ecce Homo",

25. Anglja —- Wyscigi 200 milowe.
26. Wegry -— Wyscigi na wzniesieniu
Schwab.
Pazdziernik.
3—4. Norwegja. -— Wyscigi na wzniesieniu
Frognersaekeren.
0. Austrja -— Wyscigi na Mont Ziel.

Na marginesie kalendarza sportowego

(pod znakiem

ezon sportu samochodowego 1926 roku roz-
poczyna sie pod znakiem zmniejszonego li-
trazu. Uchwala Miadzynarodowej Komisji
sportowej pojemnosé cylindréw samochodéw, konku-
rujacych w wyscigach o klasyczne Grand Prix, zosta-
je obnizona z dwéch litréw do 1500 cm®, Dwulitrowa
pojemno$é maksymalna, ktéra przetrwala, jak wiado-
mo przez 4 lata, pod koniec ubieglego sezonu okazala
sie przezytkiem. Samochody dwulitrowej pojemnosci
cylindréw ulegly w wielu wyscigach zeszlorocznych
maszynom poéltoralitrowym, co zaznaczylo dobitnie
zrownanie wydajnosci tych dwuch kategorji silni-
kéw. Ponadto w ciagu czterech lat panowania dwu-
litrowej pojemnosci trwal ciagly spadek zaintereso-
wania wyscigami ze strony konstruktoréw, ktéry w
ostatnim sezonie przybral rozmiary zatrwazajace.
Doé¢ chyba przypomnie¢, ze w zeszlorocznym Grand
Prix Europy konkurowaly tylko dwie marki, i ze
w zadnym z europejskich Grand Prix nie star-
towalo wiecej nad 15 samochodéw. Gdyby dwulitro-
wa pojemno$¢ maksymalna zostala zatrzymana i na
rok biezacy, szereg zawodéw zapewnie nie doszedl-
by do skutku z powodu braku wspétzawodnikéow.
Obnizenie pojemnosci ratuje jednak w zupelnosci
sytuacje, i panuje ogélne przekonanie, ze wielkie
zainteresowanie i wielkie sukcesy beda udzialem
szeregu pieknych zawodéw, projektowanych na
nadchodzacy sezon.

1500 cm?)

Jak i co roku sezon wielkich zawodéw otwarty
zostanie sycylijskim wyscigiem Targa Florio, ktéry
odbedzie si¢ w dniu 25 kwietnia. Wyscig ten ro-
zegrany zostanie na przestrzeni 540 km, w pigciu
okrazeniach toru Madonie, o caly szereg cennych
nagréd, a przedewszystkiem o magrode Targa, kto-
ra przyznaje zwycigscy dwa zlote medale i 150.000
lirow, o puhar Coppa, ufundowany 2z powrotem
przez fabryke Peugeot oraz o 10.000 lirév; i tytul
Mistrza Panstw Lacinskich.

Dotychczas zadna fabryka samochodéw nie jest
oficjalnie zapisana na liscie konkurentéw do wysci-
gu Targa Florio, jest jednak bardzo prawdopodobne,
ze beda w nim braly udzial samochody marek:
Peugeot, Bugatti, Delage i Sunbeam. Natomiast
watpliwy jest bardzo udzial wielokrotnie zwycies-
kich na torze Madonie samochodéw Mercedes, po-
niewaz, w mysl uchwaly zrzeszenia Niemieckich
Przemystowcéw Samochodowych, firmy niemieckie
beda w tym roku dazyé¢ do jaknajwiekszej redukcii
cen swych samochodéw, a zatem nie beda brac
udzialu w zagranicznych wyscigach, ktére kosztuja
wiele wysitkow, czasu i pieniquy.

30 maja rozegrany zostanie na torze w India-
nopolis doroczny wyscig o Grand Prix Ame-
ryki. Spodziewany jest w tegorocznym wyscigu
znaczniejszy udzial samochodéw europejskiej kon-
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strukcji, dzieki temu, ze nowy regulamin wyscigu
Indianopolis nietylko obniza pojemnosé cyl. do
1500 cm®., ale znosi wreszcie dowolno$é karoser;ji.
Jak wiadomo, w Europie obowigzuje szerokos¢ ka-
roserji 80 cm., podczas gdy w Ameryce nie bylo
dotad zadnych ograniczei i konstruktorzy amery-
kafiscy budowali karoserje znacznie weisze, co da-
walo ich samochodom wielka przewage w wysci-
gach, z powodu mniejszego oporu powietrza. Obec-
nie ta niedogodnos$¢ zostala usunigta i pierwsze sa-
mochody europejskie, a mianowicie 6 maszyn Guyot
Splecial, zostaly juz zapisane do wyscigu Indiano-
polis,

Wrysécig o Giand Prix Francji rozegrany zo-
stanie w tym sezonie, w dniu 27 czerwca, na torze
dopuszczeni zostana zwycigzcy przedbiegow. Tak
odéwiezonej imprezie Automobilklubu Francji roku-
ja wielkie powodzenie; bardzo prawdopodobna jest
Miramas, wedlug nowego, niestosowanego dotad
nigdy regulaminu. Sklada¢ si¢ on bedzie mianowi-
cie z kilku przedbiegow rozgrywanych na przestrze-
ni 100 km. oraz z finalu na 500 km,, do ktérego
konkurencja marek: Amilcar, Alfa Romeo, Aston,
Martin, Alvis, Bugatti, Diatto, Fiat, O. M. Sunbeam
Talbot i Violet. Natomiast zeszloroczny zwycigzca
Delage nie stanie tym razem do konkursu, ponie-
waz konstruktor Ludwik Delage jest przeciwnikiem
nowego regulaminu,

Grand Prix Hiszpanji, dostepny dla wszel-
kich kategorji samochodéw wyscigowych, bez zad-
nych ograniczen, odbedzie si¢ w dniu 18 lipca na
torze Lasarte koto Saint - Sebastien, na dystansie
700 km, W tydzien poOzniej tenze sam tor stanie sie
teatrem zawodéw o Grand Prix Europy, organizo-
wany w nadchodzacym sezonie przez Automobilklub
Guipuzcoa,

2 sierpnia rozegrany zostanie na torze Brookland
nowoutworzony wyscig o Grand Prix Anglji,
a nakoniec 5 wrzesnia odbedzie sie na torze Monza

ostatni z wielkich wyScigow sezonu — zawody
o Grand Prix Witoch potaczone, jak i w roku
ubieglym, z ostateczna rozgrywka Mistrzostwa
Swiata.

Jezeli przejdziemy teraz do wielkich zawodéw
dla samochodéw turystycznych, to na pierwszem
miejscu wymieni¢ nalezy konkursy wytrzymalosci,
ktére odbeda sie w tym roku we Francji, Belgii
i w Polsce. O naszym konkursie moéwie ponizej.
Francuski konkurs jazdy dwudziestoczterogodzinnej,
ktéry odbedzie sie w dniach 12 i 13 czerwca, jak
zwykle na szosie w Le Mans, zapowiada sie nie-
zmiernie interesujaco, cho¢by z tego powodu, ze na
pot roku przed zawodami, zapisano juz dofi 38 sa-
mochodéw marek: Aries, Amilcar, Corre la Licorne,
E. H. P., G. M., Georges Irat, O. M., Peugeot, Ravel,
Rolland Pilain i Sunbeam., Konkurs belgijski odbe-
dzie sie 4 i 5 lipca, jako Grand-Prix :

Belgji.

Z wielkich wyscigow dla samo-
chodéw turystycznych, wyliczy¢ wy-
pada Grand-Prix Niemiec, ktory
odbedzie sie w dniu 11 lipca, Grand-
Prix Hiszpanji dla samochodéw tur.
wszelkich kategorji, ktory zostanie
rozegrany w dniu 22 lipca na to-
rze Lasarte, na dystansie 1000 km.
oraz handicap o Nagrode Boillota w
Boulogne - Sur - Mer (29 sierpnia).

Na sezon tegoroczny projektowa-
ne sa dwa wielkie miedzynarodowe
raidy samochodowe, Pierwszy z nich
jest organizowany przez Automobil- 3
klub Paryza i ma odby¢ sie na prze-

. O 9

strzeni Paryz — Moskwa — Paryz, niewiadomo jed-
nak czy dojdzie on do skuku. Drugi raid o Miedzy-
narodowa Nagrode Alpejska, przechodzi¢ bedzie
przez terytorja czteiech panstw: Wtoch, Francji, Nie-
miec i Szwajcarji. Ma sie on rozpoczaé w Medjolanie
w dniu 19 sierpnia i przejé¢ szlakiem: Mecdjolan —
Nicea — Chamonix — Zurych — Monachjum — Me-
ran — Medjolan.

W miedzynarodowym kalendarzu zawodéw mo-
tocyklowych, przewidziane sa na sezon 1926 r. na-
stepujace wielﬁ.ie konkursy: 25 kwietnia Grand Prix
Austrji, 16 maja wyscigi Solitude (Niemcy)
i Wegierskie Tourist Trophy, 22 — 24 maja konkurs
jazdy dwudziestoczterogodzinnej Bol d'Or (Francja),
30 maja Grand Prix Zjednoczenia Motocykli-
stow Francji, 14 czerwca angielskie Tourist Tro-
phy, 20 czerwca czeskie Tourist Trophy, 27 czerwca
hiszpafiski konkurs jazdy dwunastogodzinnej, 3 lipca
Grand Prix Francuskiego Klubu Motocyklistow, 18
lipca Grand Prix Europy, organizowany w Belgi
przez F. I. C, M., 16 — 21 sierpnia, szesciodniowe
zawody urzadzane w tym roku w Anglji, 29 sierpnia
Grand Prix Niemiec, 5 wrzesnia Grand Prix Belgji
i 12 — 19 wrzeénia Grand Prix w Monza.

Polski kalendarz sportowy na nadchodzacy se-
zon zawiera réwniez szereg interesujacych zawodow.
W dorocznym raidzie samochodowym Automobilklu-
bu Polski wprowadzono ciekawg inowacje, a mia-
nowicie trasa jego wykroczy po raz pierwszy poza
granice Polski. Dzieki porozumieniu A P. z cze-
skiemi sferami samochodowemi, VI Raid A, P. roz-
pocznie sie w Pradze czeskiej, a zakonazy w War-
szawie, przyczem szlak jego przejdzie w pigciu eta-
pach prawdopodobnie przez nastepujace miasta: Pra-
ga, Karlsbad, Pilzno, Tabor, Brno — Brno, Tatrzan-
ska Lomnica — Tatrzanska Lomcn, Czorsztyn, No-
wy Targ, Krakéw, Myslowice, Bedzin, Czestocho-
wa. Kalisz — Kalisz, Ostréw, Poznan, Bydgoszcz,
Chojnice, Koscierzyna, Gdynia — Gdynia, Grudziadz,
Chelmno, Rypin, Plofisk, Warszawa. Raid trwa¢ ma
siedem dni, od 7 do 13 czerwca. Calkowita dlugosc
drogi wynosi ok. 2.400 km,

Projektowany przez A. . konkurs wylrzvma-
losci w jezdzie dwudziestocz ercgodzinne) ma sie ud-
by¢ w dniach 23 i 24 maja na szosie w Strudze pod
Warszawa. Niestety organizacja tej imprezy koszto-
waé bedzie ogromne sumy, to tez w naszych cigz-
kich warunkach finansowych mozliwe jest jej zanie-
chanie, W tym wypadku pozadanem jest aby Auto-
mobilklub urzadzil choé jeden ,Dzienn rekordéow",
pamietajac, jak wielki wplyw maja te wyscigi na
rozwéj polskiego sportu samochodowego i moto-
cyklowego, i jak wielkie zainteresowanie i powodze-

nie zdobyly sobie one w latach
ubieglych.
Polski klub motocyklowy za-

mierza w tym roku urzadzi¢ dwa ra-
idy, jeden na przestrzeni 900 km.,
a drugi na przeszlo 1000 km. Précz
tego mlody klub projektuje jeszcze
szereg pomniejszych zawod6éw, a mia-
nowicie wyscigi torowe i szosowe,
gymkhane i t. d.

Do wyliczonych wyzej zawodoéw
dolacza sie jeszcze imprezy Klubow
prowincjonanych, ktoére, miejmy na-
dzieje, z niemniejsza niz w roku ubie-
glym energja i zywotnosScig pracowacd
beda nad rozwojem polskiego sporiu
motorowego.
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Ogoélny widok wystawy
YLO rzecza z gory przewidziana, iz z powodu
nieodbycia si¢ w tym roku Wystawy Pary-
skiej, Brukseli przypadnie rola reprezentowania

automobilizmu $wiatowego. Ci co mieli moznos¢

ogladania Wystawy Londyﬁskiei w Olympia Palast,
musieli zauwazy¢, iz 60% przeszlo maszyn bylo pro-
dukcji angielskiej i amerykanskiej. Palais du Cin-
quantenaire dal bezwzglednie szerszy przeglad ogdl-
no $wiatowej wytworczosci, gromadzac obok angln-
saskich, réwniez wiele fabryk kontynentalnych, Ca-
tos¢ wystawy sprawiala wrazenie imponujace, spo-
tegowane ugrupowaniem i udekorowaniem poszcze-
gélnych standéw. Zanim przejde do opisu ekspo-
natéw poszczegblnych fabryk, postaram sie w kroi-
kich stowach stresci¢ ogélna tendencje wszystkich
prawie konstruktoré6w, a wywolujaca to, co sie na-
zywa wrazeniem, ktére daje wystawa.

A wiec rzecz rzucajaca si¢ przedewszystkiem

w oczy: karoserja przechodzi coraz szybsza ewoli-

cje w kierunku profilowania nieomal lotniczego,

caloséci i czeSci. Jest to zupelnie zreszta zrozumiale.
Szybkos¢ przecietna, ktéra przed kilkunasty la-
ty nie przekraczala 40 klm. na godzine, dzi§ niejed-
nokrotnie daje sie doprowadzi¢ do 80 klm, i w dal-
szym ciagu jest mozliwo§é zwiekszenia jej jeszcze

w czasie najblizszym. Sa to szybkosci, przy ktérych

nie mozna lekcewazy¢ juz oporu srodowiska. Forma

karoserji powinna by¢ rownie dokladnie badana

w tunelu aerodynamicznym, co i skrzydlo samolo-

tu. Druga przyczyna widocznego zaniedbania karo-

serji otwartych jest dazenie do najwiekszego kom-
fortu.

O ile bowiem szybkos 90 nawet klm, na godzi-
ne, dawaé¢ moze amatorom szybkosci wiele przyjen:-

Brukselskiei w

Palais de Cinguantenaire.

i (0] s » Ne 1

Brukselski

nosci w odkrytym sa-
mochodzie, to przy
szybkosci stu kilku-
dziesieciu  klm. w
tym typie bezwarun-
kowo niewygoda
przewaza.

W budowie karo-
serji poza forma, czy
linja dokonala sie w
roku ostatnim istotna
rewolucja. Stara kon-
strukcja karoserii
oparta na uzyciu bla-
chy zelaznej i drze-
wa znajduje dzi§ po-
teznych konkurentéw
w postaci sztywnej
karoserji  stalowei,
oraz karoserji spre-
zystej z imitacji skaé-
ry. Oba rodzaje po-
wstaly mniej wigcej
jednoczesnie, znaj-
dujac jednakowa licz-
be zwolennikéw po-
srod fabrykantow
i wsrod odbiorcow.
Tu nawiasem powie-
dzie¢ nalezy, iz mvl-
nem jest mmniemanie,
jakoby karoserja
clastyczna byla znacznie lzejsza od karoserji blasza-
nej. Na dowdd przytocze tu pare cyfr, podanych

Rys. 2. Samochdéd ,Sara™ 6/20 KM. (1100 cm®).

przez Inzyniera Megret'a, Roéznica wagi karoserji
,Coup " dlugosci 2.50 mtr. wynosi okolo 70 kg., co
przy ogélnej wadze jaka posiada taki samochéd, plus
minus 1500 kg, jest réznica bardzo nieznaczna. Po-
wodzenie wigc tego typu karoserji przypisa¢ nalezy
gléwnie jej trwalosci i elastycznosci, co zabezpiecza

od niemilego hatasu,

Rvs. 3. Jedna z najcickawszych konstrukeii. Podwozie

»Excelsior - Adex™ C. 6. (35 KM.).
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Co do podwozia to na wystawie zauwazyé mozna
bylo tendencje konstruktoréw w kierunku upicksza-
nia linji i wygladzania plaszczyzn z pominigciem jed-
nej z wazniejszych rzeczy, a mianowicie wygodnedo
dostepu do poszczegélnych organow,

Jest to blad, gdyz samochéd nie jest dzielem
sztuki przeznaczonem na wystawe, ale przedmiotem
codziennego uzytku,

Kota w przewazajacej wiekszosci zaopatrzorne
sa w pneumatyki typu balon. Balon wraz z hamul-
cem na przednie kola, zostaly entuzjastycznie przy-
jete przez caly Stary i Nowy Swiat,

Rys. 3. Hamulce przednie ,Adex' na ,Speedsport”* (Ford

przerobiony).

Sa to jedne z tych nielicznych nowosci, ktére
wykazawszy najzupelniej swoja uzyteczno$¢, znala-
zly ogélne zastosowanie.

Z system6w hamulcowych na kota przednie, wy-
mieni¢ nalezy: Hottchkiss, Isotta Fraschini, Perraud
i Belgijskie De - Vandre, wyzyskujacych depresje
w przewodach ssacych, jako zrédlo sily hamujace;.
Przednie hamulce, wraz z opona balon, przy duzych
szybkosciach w niektérych samochodach wywotuja
ztozony ruch przedniej osi i zwrotnic, nazwany w A-
meryce , Schimmi”. Zjawisko to poddano bardzy
szczeg6lowym badaniom i w celu usuniecia go w pra-
ktyce poczeto w ostatnich miesiacach stosowa¢ wic-
ksze ci$nienie w przednich pneumatykach, twardsze
resory, oraz energiczne amortyzatory, Tu jeszcze

350 c¢m®.

Ryvs. 5. Motocykl ,,Mondiale*

z blachy sztancowanej.

i 0 11
mata uwaga: wsrod publicznosci panuje ogélnie myl-
ne uprzedzenie co do waznosci tylnego, a stabej uzy-
tecznoéci przedniego amortyzatora. Wszak tylko
ten ostatni chroni maszyne od rzeczy tak przykrej, ja-
ka jest nagly skret steru na nier6wnosci tak zwanv
,coup de raquette”,

Z  poszukiwaczy
nowych drég silni- r
kéw, wymienié nale-
zy Inz. Wegscheide-
ra, ktéory wystawil
silnik  szesnastocy-
lindrowy  przezna-
czony dla wielkiej
szybkosci.

(Srednica cylindréw
33,8mm. skok 52mm.,
pojemno$¢ cylindréow
1100 cm’, moc przv
8000 obrotéw, 100
KM). W konstrukeii
tej wynalazca powo-
dowal sie gléwnie
troskat o zmniejsze-
nie strat, wskutek
wewnetrznego tarcia,
Szemat dzialania te-
go silnika jest iden- K
tyczny z dzialaniem
zwyklego motoru 4-

i i""""ii

R
l|l \

: ‘Q‘ .,. el Iol

y : Rys. 4. Przekréj silnika 16 cyl.
cyllndroweg’q. b )edy-. inz. Wegscheidera.
nie z ta roéznica, 1Z
kazdy tlok zostat

zastapiony przez 4 male tloczki,

Wiele nowosci powitanych w zeszlym roku
z wielkim entuzjazmem, zdazylo juz zamrzeé, wyka-
zawszy swa bezuzyteczno$é. Tutaj zaliczy¢ nalezy
desmodroniczne prowadzenie zaworéw, oraz jedno-
zaworowce z tymze sposobem wznoszenia,

Zawiodla réwniez przenosnia elektryczna, sprzg-
gla magnetyczne, zmiennos¢ mocy silnika zapomocy
regulowania skok6w. Zanikla réwniez (zreszta shu-
sznie) tendencja do ustawiania w samochodach tu-
rystycznych turbo - kompresoréw; nadsprezanie po-
zostawiono 1edyme silnikom wyscigowym, W dzie-
dzinie usunigcia wibracji skrzynki przekladniowej
i silnika niemozna zanotowaé¢ nic nowego, z wyjat-
kiem préb stosowania jako tlumika wibracji drugie-
go kola zamachowego z przodu. Pozatem tak, jak
dawme] spotykamy zebatki fibrowe, oraz ciche prze-
nosnie taficuchowe.

Motocykle reprezentowane gtownie przez Bel-
gje, nie okazuja nic nowego. Moze tylko szybkl (1000
cm® i 170 klm, na godzineg), motocykl , Evoy" i zwra-
cajacy uwage oryginalnoscia formy Mondial Grand-
Sport, zasluguja tu na wymienienie,

Zastapienie ramy z rur przez blache stalowa bv-
lo juz zreszta stosowane prze fabryke Mars w Niem-
czech,

APTEKA BRACI SICINSKICH

W WARSZAWIE

MAZOWIECKA 10 TELEFON 21-12
SKLAD GLOWNY PREPARATOW
des Produi.ts Usines du Rhone*

,Labor.

jak:
URAZINE (zapobiega i leczy wszelkie objawy atretyzmu)
RHODAZIL (przy astmie i kokluszu)
oraz wszelkich specyfikéw krajowych i zagranicznych

Ze zbiorow Biblioteki Giownej AGH http:/www.bg.agh.edu.pl/




12 A U

& Q Ne |

Wystawa ‘samochodowa w Berlinie od 26 listopada do 6 grudnia 1925 r.

Rys. 6. Ogolny widok hali samochodéw osobowych Wystawy Berlinskiej.

OROCZNA wystawa samochodéw, wozéw cie-

zarowych, motocykli, karoserji, czesci zapaso-

wych, przyrzadéw i akcesorji, obrabiarek i na-
rzedzi samochodowych, odbyla sie w Berlinie w hali
samochodowej, specjalnie na ten cel zbudowanej w ro-
ku zeszlym na Kaiserdamm.,

Urzadzona gléwnie dla przemystu niemieckiego,
w tym roku pod hastem ,Deutsche, kauft deutsche
Kraftfahrzeuge"”, Wystawa zwrécila si¢ do swego spo-
leczefistwa z nawolywaniem kupna tylko samocho-
déw wyrobu krajowego, celem przeciwdzialania o-
gromnej konkurencji zagranicznej, ktérej samochody
amerykafiskie: Apperson, Buick, Chandler, Chevrolet,
Chrysler, Dodge, Durant, Elcar Flint, Ford, Franklin,
Hupmobile, Jordan, Lincoln, Marmon, Rugby,
Willy - Overland i t. p., angielskie: Rolls-Royce
Singer i t. p., austryjackie: Austro - Daimler Steyr,
francuzkie: Berliet, Dellonay - Belleville, Dion - Bot'-
ton, Panhard et Levassor i t. p., wegierskie: Magomuil,
wloskie: Fiat, Itala, Lancia i t. p., wraz z przewozem
i ctem, podobnej jakosci, sa daleko tafsze od nie-
mieckich, a ktérych sktady i reprezentacje pootwie-
rano w Berlinie, Hamburgu i calych Niemczech, wy-
twarzajac ogromna konkurencje przemyslowi nie-
mieckiemu, ktéry wyrabia wszystkiego znikoma ilos¢

Rys. 7. Bezzaworowy silnik Stolle 6/40 KM.

|

jakich 100.000 samochodéw rocznie
przy 300.000 robotnikach, zatrud-
- nionych w {ym przemyéle. Ogrom-
ne koszta robocizny, podatkéow i eks-
perymentéw malych fabryk, wyra-
biajacych niewielka ilo§¢ samochn-
déw rocznie doprowadza je do ruiny
i w czasie Wystawy kilkanascie
oglosilo upadlosé¢ lub zglosilo sie
o dozér sadowy. Kupno samochodu
takiej fabryki moze narazi¢ jej klijen-
ta na niemozebnos$¢ otrzymania na-
dal niezbednych czesci zamiennych,
potrzebnych do jego samochodu.

Wystawa przekonywa nas, ze
samochéd przestal by¢ w Niemczech
tylko pojazdem luksusowym zbytku
lub sportu, a stal sie, jak w Ame-
ryce, niezbednym srodkiem predkiej
lokomocji, zaréwno dla handlu i
przemystu, jak i ludzi zamozniej-
szych, a nawet i dla szerszych mas
pracujacych; niestety ostatnie wo-
bec katastrofy kraju, braku taniegn
kredytu i t. p. sa pozbawione chwi-
lowo moinoéci kupna maszyn. Jezeli sie tylko sto-
sunki cokolwiek poprawia, to licza na zapotrzebo-
wanie miljonéw samochodéw w Niemczech, ktére
pokryje produkcja miejscowych fabryk, wobec czego
ostatnie nie interesuja sie eksportem do Polski.

Rys. 8. Oryginalno$cia konstrukcii zwracalo uwage podwozie

Stolle 6/40 KM. Uresorowanie tylnego mostu.

Z drugiej strony kupujacy domaga sie¢ samocho-
du dobrze i mocno skonstruowanego z niewielkim
silnikiem, ktérego eksploatacja i amortyzacja koszto-
walaby tanio, wobec czego starano sie przej$é¢ do
fabrykaciji silnikéw 5-I0 KM, przyczem zastosowano
lzejsze metale do wyrobu podwozi i karoserji, celem
zmniejszenn wagi, a powiekszenia wydajnosci,

Na Wystawie przewazaja silniki blokowe
(50,6 %), czterocylindrowe (74 %), wielkosci 1500-5000
cm. sze$é., z chlodzeniem termo-syfonowym, (59%),
z kardanem (72%), karburatorem Zenith (35%), ma-
gneto, Swiecami i o$wietleniem przewaznie Boscha,
z kolami drucianemi (45%), przewaznie na oponach
Continental.,

Dla zmniejszenia kosztéow produkciji, fabrvki
Opel, Horch i Brennabor przeszly do masowego wy-
robu seryjnych wozéw i karoserji, wypuszczajac: Opel
do 100, a Brennabor do 70 samochodéw dziennie,
a fabrvki Adler. Aga, Dixi, Ego, Faun, Garbatv
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i Scheber zaczely wyrabiaé¢ serjami dorozki samo-
chodowe (auto - taxi).

W dziale ulepszen i nowosci przekonano siz,
e technika spelnila juz swoje zadanie, co sig tyczy
czedci zasadniczych, ktére nadal nalezy tylko ulen-
sza¢, a nie robi¢ kosztownych inowacji; natomiast
Wystawa pokazuje nam niezliczong liczbe ulepszen
czesci pomniejszych, majacych na celu zwiekszenie
wydajnosci i solidno$ci samochodu,

Komitet Wystawy apelowal do swego rzadu
o konieczny dla podtrzymania przemystu samocho-
dowego, kredyt latwy i tafiszy, zmniejszenia podal-
kow i pewne zmiany dotychczasowych przepisow
policyjnych,

JOL

Ciezkie podwozia sa specialno$cia niemcow.

Rys. 10. Tylna ¢ze¢$¢ ramy i tylny most podwozia ,,Daag"
zwracajacego uwage oryginalnoécia konstrukcii.

HARCE ULICZNE

W rubryce tej pomieszczaé bedziemy krotkie spostrzezenia ku uwa-

dze Wydzialu Ruchu Kolowego Komisarjatu Rzadu oraz i innych powa-

tanych

AUSTRJACKIE PORZADKI NA ULICY DLU-
GIEJ, Ulica Dluga miedzy Miodowa a Kilinskiego za-
budowana jest na polowie szerokosci swej kostka
drewniana, na drugiej za$ polowie zwyklym kamie-
niem polnym, obfitujacym oczywiscie w wyboje i ko-
cie tby. Jazda po tej polowie nie nalezy do przyjem-
nosci—jednakze wydaje nam si¢ niedopuszczalnems,
aby wszystkie wozy ciezarowe i furmanki, ktére kie-
rowane sa z Pragi przez ul. Podwale, Kilinskiego i
Dtuga ku dzielnicom handlowym, dla uniknigcia ztego
bruku, jechaly stale lewa strona ulicy, Posterunko-
wy, stojacy na rogu ul. Miodowej i Dlugiej widzi wy-
raznie i toleruje filozoficznie ten stan rzeczy, uwa-
zajac go widocznie za zupelnie normalny. ,Auto”
jednakze zmuszone jest zaprotestowac przeciwko te-
mu, gdyz w Polsce w przeciwiefistwie do dawniej-
szej Austrji jezdzi sie nie lewa, a prawa strona ulicy.

—’;'\' \ \

wladz.

Zapytujemy kogo nalezy, czy Policja. tolerowalaby
réwniez jazde samochodéw lewa strona Krakowskic-
go Przedmiescia dla uniknigcia ztego bruku za pom-
nikiem Mickiewicza? Jezeli nie — to dlaczego na
réwnie ruchliwej ulicy, jaka jest Dluga, Policja robi
wyjatek dla rozwydrzonych furmanéw wozéw cie-
zarowych? Czy dlatego, ze ulica Diuga nie nalezy
do ulic szykownych — maja si¢ tam stale powtarzac
zajScia i zderzenia wywolane przez lekcewazacych
sobie elementarne przepisy jazdy furmanév? Niech
wigc posterunkowy w tem miejscu przestanie by¢
gluchym i Slepym i stara si¢ zaprowadzi¢ porzadek
miedzy pojazdami na calej dlugosci ulicy Dtugiej,
a nietylko na swoim sakramentalnym rogu. Troche
,obsztorcowan", troche protokuléw i troche ,,o0sa-
déw"”, a wnet przed Kosciolem Garnizonowym
idealnv zapanuie porzadek.

‘“‘T\\\_‘\A \,
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Urzedowe

OBWIESZCZENIE

Komisarjat Rzadu na m. st. Warszawe podaje do
wadomosci, ze w mysl § ust. 3 Rozporzadzenia Ro-
‘b6t Publicznych i Ministra Spraw Wewngtrznych
z dnia 6 lipca 1922 r. (Dz. Ust. R. P. Nr. 65 poz. 587)

wszyscr kierowcey samochodowi zamieszkali w War-
szawie winni sie zglasza¢, w celu prolongowania na
rok 1926 pozwolenn na prawo prowadzenia po,azdéw
mechanicznych, do Oddziatu ruchu Kolowego Komi-
sarjatu Rzadu (ul. Danitowiczowska 10) okienko 2
w godz. od 9-ej do 13-ej wedlug ponizszego planu.

X Posiadacze legitymacji 7 Posiadacze legitymacji
W dniu ongdgla,'g ] W dniu odNedogJ\%z ]
4/1-26 r. 1 — 100 1/11-26 r. 1901 — 2000
By, 101 — 200 8 2001 — 2100
Taend 201 — 300 s, 2101 — 2200
8w 301 — 400 b, 2201 — 2300.
LSS 401 — 500 R 2301 — 2400
12 3R 501 — 600 e 2401 — 2500
) i 601 — 700 o, 2501 — 2600
1 A 701 — 800 (L] [ S 2601 — 2700
IHEe 801 — 900 1904 5 2701 — 2800
18, 901 — 1000 W kBiglits, 2801 — 2900
19 1001 — 1100 16e56 s 2961 — 3000
2005, 1101 — 1200 1y N 3001 — 3100
21 1201 — 1300 185, 3101 — 3200
) 1301 — 1400 19° 3201 — 3300
25 . 1401 — 1500 | gmiic 3301 — 3400
B, 1501 — 1600 D3RR 3401 — 3500
e 1601 — 1700 S 3501 — 3600
280 %5, 1701 — 1800 i 3601 — 3700
290, 1801 — 1900 " 96 3701 — 3800
1/111-26 1. 3801 — 3900 17/111-26 . 5001 — 5100
2404 s 3901 — 4000 18 S 5101 — 5200
e g 4001 — 4100 19ashT) 5201 — 5300
&), 4101 — 4200 AR 5301 — 5400
Heli 4201 — 4300 23 X 5401 — 5500
B 4301 — 4400 2 R 5501 — 5600
Qs 4401 — 4500 2By 5601 — 5700
10/ 85 4501 — 4600 260t 5701 — 5800
| 4601 — 4700 27 7. 5801 — 5900
)1 4701 — 4800 29 5 5901 — 6000
160 4801 — 4900 S ERE Kierowcy zarejestrowani
365 4901 — 5000 e, w innych Wojew. a zamiesz-
kali w Warszawie.
UWAGA: Do prolongaty nalezy sie zglasza¢ z dowodemn, Winni niestosowania si¢ w powyzszych termi-

stwierdzajacym tozsamo$¢ osoby 2z adnotacj:

w nim rzadcy domu o zameldowaniu.

KOMUNIKAT.

W mysl § 24 Rozporzadzenia Min. Rob. Publ.
i Min, Spraw Wewnatrznych z dn. 6 lipca 1922 r.
o ruchu samochodéw (Dz. Ust. R. P. Nr. 67 poz. 587)
wszystkie pojazdy mechaniczne (samochody i moto-
cykle) winne byé prolongowane na rok biezacy 1926
w termine ostatecznym do dn. 1 kwietnia r. b. przy-
czem pojazdy, ktére byly badane przez Komisje Sa-
mochodowa w r, 1923, oraz pojazdy uzywane do ce-

nach ulegna karze przewidzian w art. 21-ym Ustawy
wy z dnia 7 pazdziernika 1921 r, (Dz. Ust. Nr. 89,
poz. 655).

l6w zarobkowych (np. dorozki samochodowe) ule-
gna zbadaniu przez Komisje,

Prolongata pojazdo6w narok biezacy
odbywa sie we wtorki i czwartki
od godziny 17—19 (Danilowiczowska Nr, 10),
badanie komisyjne— wponiedzial-
ki, §rody i piatki w godz od 10do 12

Winni niedopelnienia przepisanych obowiazkéow
ulegna karze,
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SAMOCHOD NA ZIME.

Zapewne nie wiedzieliscie jeszcze, ze obok innych typéw Ford
posiada niezréwnany zamkniety samochéd, tani, tatwy do kierowa-
nia, oszczedny w uzyciu, przytem bardzo wygodny i pewny, Niema
wlasciwie lepszego samochodu dla zalatwiania intereséw i dla ro-
dziny. Karetka Forda ,,Tudor" miesci wygodnie 5 oséb i zabezpiecza
catkowicie przed najgorsza nawet pogoda.

Ktérykolwiek z ponizszych upowaznionych przedstawicieli
Forda zademonstruje samochéd na zadanie.

Ford , Tudor" zaopatrzony jest w 5 pier-
wszorzednych opon balonowych, elektryczne
o$wietlenie i rozrusznik, wewnetrzne lusterko
orjentacyjne, przecieracz przedniej szyby,
lampke na desce rozdzielczej, komplet narzedzi.

Forcl

UPOWAZNIENI PRIEDSTAWICIELE W NASTEPUIACYCH MIASTACH
RZECZYPOSPOLITE] POLSKIES i w. m. GDANSKA:

WARSZAWA, BYDGOSZCZ, BORYSLAW, BIELSKO, BRZESC n/Bugiem,

CHOJNICE, GNIEZNO, GRUDZIADZ, INOWROCLAW, KATOWICE, KALISZ,

KIELCE, KRAKOW, KUTNO, LUBLIN, LWOW, LODZ, OLKUSZ, OSTROW

(Wielkp.), POZNAN, PLOCK, PRZEMYSL, RZESZOW, RADOM, ROWNL,

SANOK, STANISLAWOW,' STAROGARD, SOSNOWIEC, STRYJ, TORUN\,

TARNOPOL, TARNOW, WLOCLAWEK, WILNO, WRZESNIA (Wielkopolska),
GDANSK, NYTYCH.
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Zakitady Akumulatorowe

et D O R

INZYNIER FR. MULLER
WARSZAWA, AL. JEROZOLIMSKIE 45. TEL. 17-45
ODDZIALY:

BYDGOSZCZ, Btonia Nr. 7. Teleion Nr. 13-77
POZNAN, Mostowa Nr. 4-a. Teleibn Nr. 11-67
Baterje starterowe ORYGINALNE ,TUDOR"

Stacja do ladowania w Warszawie, Zlota Nr. 35

J. ADAMCZEWSKI

WARSZAWA

Nowy Swiat 12 Telefon 265-36

Czesci zamienne do samo-
chodow rdoznych marek.

Zarowlki

samochodowe

Sg najpewrniejszemi.
w urzgdzeniu
oswietlenia wozu!

PR 7,‘>’,-1»,0
e o 3
AW,
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W sprawie oplat rejestracyjnych samochodowych
i egzaminacyjnych kierowcéw.

Ze sprawozdan urzedéw, prowadzacych reje-
stracj¢ pojazdéw mechanicznych i egzaminowanie
kierowcéw, w mysl przepiséw Rozporzadzenia Mini-
stra Robé6t Publicznych i Ministerstwa Spraw Wew-
netrznych z dn. 6-go lipca 1922 r. o ruchu samocho-
déw i innych pojazdéw mechanicznych na drogaci
publicznych (Dz. U. R. P. Nr. 65 poz. 587), wynika,
ze urzedy te rozmaicie traktuja sprawy oplat za nie-
ktore ponizej wyszczegélnione czynnosci, zwiazane
z wykonaniem par. 9, 12, 13, 14, 26 i 27 wymienionego
Rozporzadzenia z dn. 6 lipca 1922 r., a wymagajace
orzeczeri Komisji Samochodowych i Egzaminacyjnych,

Celem usunigcia na przyszlos¢ tej rozbieznosci
Ministerstwo Robét Publicznych wyjasnia, ze nalezy
jednolicie pobiera¢ oplaty pelne w wysokosci, unor-
mowanej Rozporzadzeniem z dn. 25 listopada 1924 r.
(Dz. Ust. R.. P.. Nr. 104 poz. 951) za nastepujace
czynnosci:

1) za ponowne badanie typu, wzglednie poszcze-
golnego pojazdu przez Komisje Samochodowa, jezeli
poprzednie badanie wydalo wynik ujemny, a to
w zwiazku z ostatniemi ustepami par. 9 i 12 rozpo-
rzadzenia z dn. 6 lipca 1922 r. (Dz. Ust. R. P, Nr.
65 poz. 587):

2) za badanie przez Komisje Samochodowa po-
jazdu po czasowem cofnieciu zaswiadczenia o do-
puszczalnosci tego pojazdu do kursowania, w myél
par. 13 powyzszego rozporzadzenia z dn. 6 lipca
1922 r. zwraca si¢ jednak uwage, ze za czynnosci
Komisji Samochodowej dla stwierdzenia czy pojazd
odpowiada warunkom, wymienionym' w par. 4 tegoz
rozporzadzenia, w razie urzedowego wezwania whas-
ciciela przez Wojewode, nie nalezy pobieraé¢ oplaty
od wlasciciela;

3) za perjodyczne badanie przez Kemisje Samo--

chodowa pojazdéw mechanicznych, uzywanych dla
celow zarobkowych raz na rok, a wszelkich:innych
pojazdéw raz na trzy lata, zgodnie z postanowienia-
mi par. 14 powyzszego rozporzadzenia z dn: 6 lipca
1922 roku;

4) za ponowne egzaminowanie przez Komisie
Egzaminacyjna kierowcy, pragnacego otrzymaé poz-

wolenie na prowadzenie innych rodzajéw pojazdéw .

mechanicznych, nie wyszczegélnionych w posiadanem

Zastosowanie przepiséw o ruchu kotowym,

Na zasadzie rozporzadzenia Komisarza Rza-
du na m. st. Warszawe z dnia 15.V:1925 roku
§§ 23 i 67 wszystkie pojazdy ciezarowe konne od
dnia 27 listopada r. b. winny byé zaopatrzone w a)
szybko i sprawnie dzialajace na tylne kola hamulce,
poruszane z siedzenia powozacego; b) dwie latar-
nie umieszczone po bokach i tak urzadzone, aby
rzucaly jasne $wiatlo bezbarwne wprost i na boki,
w tyl za§ — czerwone. Wozy przybywajace z pro-
wincji moga. by¢ zaopatrzone w jedna latarnie
umieszczona z lewej strony.

Nadto w my$l § 28 cytowanego rozporzadzenia
jako dzwigckowy sygnal ostrzegawczy wolno jest

- O 7 ., 17

_— o

przez niego pozwoleniu, a to zgodnie z trzecim ustg-
pem par. 26 rozporzadzenia z dn. 6 lipca 1922 r,

5) za powtdérne egzaminowanie przez Komisje
Egzaminacyjna kandydata na kierowce w: razie' nie-
pomyslnego wyniku pierwszego egzaminu, to zgodnie
z czwartym ustepem tegoz par, 26 rozporzadzenia
z dn. 6 lipca 1922 r,

6) za powtérne egzaminowanie przez Komisje
Egzaminacyjna kierowcy, ktéremu Wojewoda. zarza-
dzil cofniecie pozwolenia na pewien przeciag’ czasu,
w mysl postanowiei par. 27 powyzszego rozporzs-
dzenia z dn. 6 lipca 1922 r. : S e

za Ministra
(—) M. NESTOROWICZ
Dyrektor Departamentu.

O
Powyzszy okélnik Min. Rob6t Publicznych podwyzsza
w praktyce pewne kategorje oplat t. zw. rejestracyinych
Wiadomo, ze oplaty te unormowane ostatecznie Rozporzi-
dzeniem Min. Rob. Publ. i Min. Spr. Wewn. z dn. 25.X[.24 r.
(Dz. Ust. R. P. Nr. 104, poz. 951), sa dosy¢ wysokie i wu-
nosza za kazde 100 kg. wagi pojazdu. w stanie gotowym -lo
drogi: b
16 zlotych dla samoch. osobowych
2 5 - - ciezarow.
S 0 S motocykli.

Przy przerejestrowaniu samochodu z jednego Woje-
wodztwa do drugiego, pobierane byly oplaty w wysokose!
20% normalnych stawek 3

Taka sama znizona oplate rejestracyjna pobieraly ric-
ktore urzedy (w'tym m. in. i Oddzial Ruchu Kolow. Komisar-
iatu. Rzadu: w. Warszawie) za badanie juz zarejestrowanych
samochodow, , ktéred z: powodu swego przezmaczenia do celoaw
zarobkowych (np. naidorozki) podlegaly rok rocznie badaniv.
Okélnik powyzszy’w tych wypadkach nakazuje pobieraé pei-
na oplate rejestracyina, co doktkliwie odbije si¢ na interesach
szezegdlnie drobnych przedsiebiorcow - dorozkarskich,. ktorzy
i bez tego pracuja w ciezkich warunkach.

Rowniez pelna oplate rejestracyina beda’ pobieraly urze-
dy wowcezas, gdy wladze cofnely zezwolenie' na prawo kur-
sowania danego pojazdu, co dotychczas b.-rzadko: sie zdarza,
ale przy SciSlejszej kontroli technicznei, moze 1thie¢ czesio
miejsce na przyszlosé.

kierowcom samochodéw uzywaé jedynie -recznych
trabek o niskim tonie, motocyklistom._—-—; trabek: o
wysokim tonie. Uzywanie innych sygnalow. (gwizd-
kow, syren, piszczalek, klaksonéw) jest. bezwzgled-:
nie wzbronione, ' b

KRS

Podajac powyzsze do wiadomosci, polecam
Kierownikom Komisarjatéw i Urzedéw P, P: zarza-
dzi¢, by funkcjonarjusze P. P. pelniacy stuzbe' na
miescie zwracali uwage powozacym na obowigzek
przestrzegania powyzszych przepiséw, poczynajac
za$ od dnia 15 grudnia r. b. sporzadzali na niesto-
sujacych si¢ doniesienia karne, ktére nalezy przesy:
ta¢ do Oddzialu Ruchu Kolowego Komisarjatu: Rzas- '
du na m. st. Warszawe. iede g N S0 E bl

4
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Rys. 11. Niektorzy czlonkowie Komisji Sportowej A. P. w karykaturze. 1) Prezes inz. Tad. Hejne, 2) Mec. Sznarbachowsk!
3) p. Ryszard Borman, 4) Putk. E. Dembowski, 5) p. Sed. Miecz. Gepner, 6) Inz. Henryk Liefeldt, 7) p. Ryszard Hergert.
8) p. Michal Bogustawski, 9) ,,On*, 10) p. Jerzy Widawski.

Rys. Jotes

Ze zbiorow Biblioteki Giownej AGH http:/www.bg.agh.edu.pl/



Ne | A

Amerykanski przemyst samochodowy w dobie obecnej

AK Szanownym Czytelnikom wiadomo — rok
1923-cibyl rekordowym pod wzgledem produk-
cji samochodéw w Ameryce. Uwazano go za

ostateczne otrzasniecie sie¢ z powojennej stagnacx
oznake powrotu sily nabywczej spoleczenstwa ijego
entuz1azmu dla samochodu jako rozwiazanie problemu
szybkiej i wygodnej komunikacji drogowej. Cyiry
zdawaly si¢ w zupelnos$ci potwierdza¢ to zapatrywa-
nie. W roku 1921-ym wyprodukowano 1.5 miljona
samochodéw osobowych, w roku 1922-im — 2.4, a
w roku 1923 — 3.6 miljonéw, czyli znowuz o 50 %
wiecej anizeli w roku poprzednim. Fabryki szly pet-
na para, pracujac przewaznie ponad czas normalny
i uruchomiajac nocne szychty, a odbiorcy niejedno-
krotnie musieli czekaé po miesiacu i dluzej na do-
stawe zamoéwionego samochodu,

Rys. 12. Frezowanie blokow w fabryce
amerykanskiej.

Rok ubiegly dowiédi jednakze, iz skonczylo sig
50%-owe tempo rozwoju. Produkcja wyniosta tylko
90 7% roku poprzedniego (23-go) a przemyst samochc-
dowy stanal wobec nowych probleméw wczesniej ani-
zeli sie spodziewano.

Krzywa roczna produkcji samochodéw w Ame-
ryce ma zwykle ksztalt bardzo lamany, W zimie
produkcja zaczyna sie wzmaga¢, zmierzajac stopnio-
wo ku maximum w pelni lata i sezonu turystycznego,
poczem znowu spada, z sila zalezng od ogblnej sy-
tuacji ekonomicznej w kraju. Ksztalt ten mozna uwa-
zaé za normalny,

Rys. 13. Réwnanie czterech stron blokéw cylindrowych
na frezerce ,Ingersoll®.

Rok ubiegly odbiegl jednakze zupeinie od ,stan-
dartu”. Przemysl samochodowy zachecony stale
wzmagajacym sie¢ popytem w przeciaggu ostatnich
trzech lat, kontynuowatl z poczatkiem roku wysoka
produkcje, osiagajac maximum juz w marcu, [ w tym
czasie nastepuje nagle zalamanie, przez wiekszos¢
firm zgota nieprzewidziane. Kupcy nie moga wig-
cej chlonaé¢ juz i tak nagromadzonego towaru i rapor-
tuja silne oslabienie sprzedazy, zwlaszcza w s$rod-
kowych i zachodnich stanach nawiedzonych okresem
stét. W rezultacie wytwornie musialy natychmiast
zmniejszy¢ wzglednie zaprzesta¢ nawet produkcji,
a straty przez nie i przez kupcéw poniesione, spro-
wadzily w owym roku bardzo duza ilo§¢ bankructw.
Od czerwca sytuacja zaczyna sie nieco poprawiaé, by

Rys. 14. Prasa do wygniatania blotnikow blaszanych.

wkrétce popas¢ w wyjatkowo silne odretwienie zi-
mowe, przy polowie normalnej produkcji i niemal ta-
kiej ilosci bezrobotnych w oérodkach przemystu sa-
mochodowego.

Fakt naglego zalamania sie sprzedazy w pelni
sezonu i wynikle stad konsekwencje, sklonily firmy
samochodowe do glebszego wnikniecia w istote rze-
czy i do rewizji dotychczasowych metod.

Niewatpliwie ze gléwna przyczyna owego kryzy-
su wiosna 1924 roku, byt zaczynajacy sig okres przed-
wyborczy, dalej wspomniane sloty, ale z pewnoscia
nie bylby on tak gwaltowny'm, gdyby wytwoérnie
utrzymaly produkcje na réwni ze sprzedaza i nie daly
sie unies¢ chwilowo zwigkszonemu popytowi.

To tez jedna z glcwnych zasad w nowej polityce
przemystu samochodowego, jest wlasnie wystrzeganie
sie nadprodukcji za wszelka ceng i wieksza wspol-
praca z agentami firmy (kupcami). Bo dzi§ w dobie
olbrzymiej konkurencji miedzy poszczeg6lnemi wy-
tworniami samochodowemi, stalego przesycenia ryn-
ku samochodowego i znacznego juz uéwiadomienia
.automobilowej* publicznoéci — na pierwszy plan
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wybija sie nie wytwoérnia, jako konstruktor i produ-
cent samochodéw, ale jej agent lokalny, a raczej jego
sprzedawcy, ci bezposredni tacznicy miedzy fabryka
a klijentem. Obecnie sprzeda¢ samochéd w Amery-
ce nie jest wcale rzecza latwa i dawno minely juz
czasy, kiedy kupiec ograniczal sie do czekania na
klijentéw w sklepie. Dzi§ musi on wyj$¢ naprzeciw
nich i to daleko. Zadanic to.spelniaja mu jego po-

’s. 15. Przyrzad wagowy do sprawdzania sprezyn
zaworowych.

mocnicy, wlasnie owi sprzedawcy (salesmen), ktorzy
pracujac na zasadzie komisowego, staraja sie wszel-
kimi sposobami o pozyskanie klijentéw i niejednokrot-
nie, zwlaszcza przy samochodach tafszych — zmie-
niaja sie w agentéw domokreznych, Stanowia oni
obecnie juz cala armje, a jak wielka jest ona mozna
sobie zdaé¢ sprawe z faktu iz sami tylko kupcy For-
doscy zatrudniaja ich obcnie okoto 31.000, czyli ze
sprzedanie jednego Forda pochlania przecietnie pra-
wie 4 dniéwki ,salesmanowskie",

Powodzenie kupca jest powodzeniem firmy i o-
becnie uznano, iz ograniczanie si¢ jej do wyegzekwo-
wania kontraktu, bynajmniej nie prowadzi do najlep-
szych rezultatéw. W roku 1923-im zbankrutowalo
26 % kupcéw samochodowych, w roku ubieglym mniej
bo 219%, ale zato w roku 1920-ym tylko 13%. Uzna-
no tedy, ze masowej $miertelnosci wsréd kupcoéw na-
lezy koniecznie kres polozyé¢, a srodkiem najskutecz-
niej do tego wiodacym ma by¢ wlasnie utrzymanie
produkcji w ramach popytu, czyli unikanie zawala-
nia kupcéw towarem, ktéry w mysl kontraktu mu-
sza przyja¢ a ktérego nie sa w stanie sprzedaé¢. Da-
lej postanowiono zaniechaé ostatecznie metody ogra-
niczania kupcéw wylacznie do sprzedazy reprezento-
wanych samochodéw, a pozwoli¢ im réwniez na han-
del gumami i akcesorjami, materjalami pednymii t. d.;
jak statystyka wykazuje nowe samochody stanowia
zaledwie 43% interesu samochodowego, reszte sta-
nowia wspomniane artykuly, czesci zamienne i ob-
stuga, Zdecydowano tez rownowazy¢ straty kupcow
ponoszone przy znizce cen samochodéw, ktore obec-
nie u niektérych marek maja miejsce po 2 a nawet
3razy w roku, Straty przy tem byly znaczne, zwlasz-
cza jezeli rownoczesnie zmieniano i model.

) R Ne 1

W sumie nowy plan ma na celu najdalej idaca
pomoc i wspélprace z agentami firmy, a fabryczne
wydzialy sprzedazy powigkszaja znacznie swoéj zakres
dziatania, opracowuja wydatniejsze sposoby zyska-
nia klijenteli drogami posredniemi jak: nowe sposoby
finansowania kupna, oferowanie klijenteli wlasnej tan-
szej asekuracji samochodéw, wieksza wspélpraca
z agentami lokalnymi w reklamie, i t. d.

To sa gléwne nowoséci w ulepszeniu zbytu, w kon-
cowym wprawdzie, ale w Ameryce kraju olbrzymiej
konkurencji, bodajze czy nie najwazniejszym etapie
w produkcji i wymianie débr,

I rzecz ciekawa. Jakkolwiek samochéd jest nie-
tatwo sprzeda¢ — producenci tego artykulu otrzymuja
wiecej z detalicznej ceny sprzedaznej, anizeli produ-
cent jakiegokolwiek innego artykulu w Amerycc.
Kwestja ta byla przedmiotem specjalnych studjow
i dala interesujace wyniki. Owé6z wedlug danych
zebranych przez firme bilansistéw Niles et Niles, w
New Yorku, producent samochodéw otrzymuje 73 ‘%
z ceny detalicznej swego artykulu — 27% zatrzymu-
ja posrednicy; przy innych artykulach liczby te przed-
stawiaja sie nastepujaco: przy weglu 44.4 i 55.6, przv
obuwiu 55.2 i 44.8, przy wyrobach jubilerskich 50
i401it. d.

Co do nowej polityki wytworczej to najwazniej-
sze jest wzmaganie sie kierunku samostarczalnosci.
Tak charakterystyczna jeszcze do niedawna rzecz
spotykana na amerykanskich samochodach: najbar-
dziej integralne czeéci mechanizmu' nie wlasnego wy-
robu, niedlugo przestanie mieé¢ miejsce. Obecnie
w dobie olbrzymiej konkurencji, firmy przodujace sta-
raja sie jak najwiecej czesci robi¢ w wlasnym zakre-
sie, celem ominiecia zysku wytwoércow ty<h czesci, a
tem samem osiggniecia moznos$ci zaopatrzenia si¢
w nie taniej. To jest gléwny powdédd. Drugim byla
niemoznos¢ poszczegblnych wytworcow czesci samo-
chodowych — zwtlaszcza osi tylnej — budowania ich
po tak niskiej cenie jaka oferowali odbiorcy.. Osta-
tecznie czolowe firmy wyrabiaja dzi§ prawie wszysi-
kie gtéwne czesci mechanizmu we wlasnym zakresie,

Wogéle zaczyna by¢ obecnie catkiem widocznem,
ze amerykanski przemysl samochodowy niedlugo
bedzie stanowi¢ kilka duzych koncernéw, a wszyst-
ko co stabsze odpadnie, Bankrutuja obecnie nie-
tylko firmy mniejsze, ktére dopiero niedawno wziely
sie do wyrobu samochodéw dzieki pomyslnej konjun-
kturze, ale réwniez najstarsze firmy, pionierzy ame-
rykaniskiego automobilizmu, Pierwsze, kupujac cze-
éci samochodowe, nie wytrzymuja konkurenciji z fir-
mami budujacemi je we wlasynm zakresie — drugie,
mimo swej wyrobionej marki, produkujac serjami na

Rys. 16. Réwnoczesne wiercenie 46 otworéow (z gory,
z przodu i z tylu) 6-o cylindrowego bloku.
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modle europejska, nie moga wytrzymac cen i rekla-
my firm duzych, produkujacych masowo.

Nastepna nowoscia jest odstapienie od zasady
.jednego podwozia”. Dotychczas trzymaly sie jej
prawie wszystkie wytwoérnie amerykanskie i przyczy-
nila sie ona nawet w znacznej mierze do obnizenia
kosztéow produkciji. Obecnie wiele firm buduje procz
dotychczasowego — drugi a nawet trzeci samochéd,
zazwyczaj w zupelnie odrebnych klasach i system ten
jakkolwiek znacznie komplikujacy produkcje — zy-
skuje coraz wiecej zwolennikéw. Swojego czasu sto-
sowaly go firmy drugorzedne (ze wzgledu na stano-
wisko w przemysle, nie na jakos§é produktu), ale z wy-
nikiem ujemnym, tem charakterystyczniejsze wiec jest
obecne wznowienie go i to przez firmy czolowe, I tak:

Firma Pierce - Arrow, stynna ze swych samocho-
déw ciezarowych i wysokiej klasy samochodéw oso-
bowych, naogél wiodla zywot dos¢ marny z powodu
duzej konkurencji lokalnych fabryczek samochodow
ciezarowych i stosunkowo malego rynku na ich samo-
chéd osobowy. Byl to duzy luksusowy samochéd i
modele kryte zaczynaly si¢ dopiero od 7000 dola-
réow. To tez nawet dobrze sytuowany amerykanin
mégt tylko z zazdroécia spoglada¢ na nielicznych wla-
$cicieli Pierce'a — zwanego takze ,samochodem pre-
zydentéw', poniewaz jest samochodem ,seryjnym"
Biatego Domu. I firma wpadtla na szczesliwy pomyst.
Obok samochodu prezydentéw produkuje drugi sa-
mochéd, nieco mniejszy (4.73 1) i lzejszy, w ksztaltach
zewnetrznych bardzo zblizony do poprzedniego, ale
blisko o potowe tafiszy. W ten spos6b ambitni sa-
mochodowicze znalezli wreszcie odpowiedni dla sie-
bie samochéd, a firma znacznie podreperuje swoje
finanse. — Podobnie postapita wytwérnia Lokomobil
Co. of America, dotychczas zajeta produkcja tego
znanego duzego wozu, Skonstruowala ona i od kilku
miesiecy juz produkuje mniejszy samochéd i 1o
modna dzis ,6semke w rzedzie”. Samochéd otwarty
kosztuje niecate 2000 i wzbudzil znaczne zaintereso-
wanie wérod amatoréw, jest bowiem jedyna po Du-
esenberg'u konstrukcja z rozrzadem goérnym, posrod
13-tu juz 6semek w rzedzie na rynku amerykanskim.

Rys. 17. Waga do okreS§lenia niezréwnowazonych punktow
wala korbowego.

W obu wypadkach sa to wytwornie, ktére do-
tychczas produkowaly serjami w niewielkich ilo-
éciach, a ktére wobec zmiany polityki firmy urucho-
mily produkcje masowa w nowej klasie samochn-
dow.

Ale i firmy masowo produkujace zaczynaja odste-
powaé od zasady jednego podwozia. Najwczesniej-
szem wydarzeniem w tej kategorji, bylo przyjecie te-
go kierunku przez firme Hupmobil, spacjalizujaca sie
od lat 15-tu w jednym typie samochodu 4-cylindrowe-
go, Firma ta zorjentowawszy sie szybko w sytuacii,
byla jedna z pierwszych ktére po Packard'zie przv-

stapily do masowej produkciji 6semek w rzedzie. O-
statnio firma ta zaczetla réwniez wyrabia¢ samochody
czterocylindrowe matego Overlanda i suwakowego
Willys - Knight'a, rozpoczeta w tym roku réwniez pro-
dukcje samochodéw 6-cylindrowych w obu typach.
W ten sposéb buduje obecnie az cztery podwozia —
najweksza ilo§é¢ w Ameryce, —R6wniez Nash, rywal
Buick'a, produkujacy podobne mu 2 typy samocho-
déw 6-cylindrowych z rozrzadem gérnym, dodaje do
swych wyrob6éw tani 6-cyl, samochéd z rozrzadem L
i wypuszcza go pod marka ,Ajax".

Poniechanie zasady jednego podwozia jest scisle
zlaczone i z druga nowoscia wprowadzona niedawno
przez wszystkie prawie wytwoérnie samochodéw
w séredniej klasie. Mianowicie amerykanski kon-
struktor ograniczal sie wprawdzie do jednego pod-
wozia, ale zato dawal duzy wybér w karoserjach.
Z biegiem czasu wyksztalcono najrozmaitsze ich ty-
py, zwlaszcza w karoserjach krytych i nadawano im
specjalne — mawiasem méwiac bardzo dowolne -—
nazwy. Im wykwintniejszy samochéd, tem wigkszy
wyb6r w karoserjach; takie wytwoérnie jak Lincoln,
Packard, Cadillac, oferowaly ich swojego czasu po
tuzinie, a nawet i wiecej. Ale i $rednia klasa samo-
chodéw, ktéra w ostatnich czasach wykazala naj-
wiekszy rozwéj, niewiele pozostala w tyle i oferowa-
no tu réwniez do oémiu typéw karoserji, Jedynie
grupa najtarisza (Ford, Chevrolet, Overland i Star).
przewaznie wyrabiajaca karoserje we wlasnym zakre-
sie, musiala ograniczy¢ sie do 5 typ6w: dwuch otwar-
tych i trzech krytych.

O ile w klasie najdrozszej i najtanszej naogét sto-
sunki nie zmienily si¢ pod tym wzgledem, w klasie
éredniej nastapil zasadniczy zwrot. Wytwoérnie w tej
kategorji oferuja obecnie zasadniczo tylko 5 typow
karoserji, czyli ten sam wybér co w klasie najtanszei.
a niektére firmy ograniczaja sie do jeszcze mniejszej
ich ilosci, Tak n. p. Oldsmobile oferuje obecnie tyl-
ko 4 karoserje, 6-cylindrowy Humpobile — 2, a wy-
twérnia Hundson - Essex tylko jedna i to kryta (pro-
dukcja samochodéw otwartych tej firmy jest procen-
towo tak znikoma, ze nie mozna jej braé¢ w rachube]j.
W tej klasie samochodéw obnizano ceny najczesciej
i najwydatniej. Ceny, ktére przed trzema laty jeszcze
wynosily 1200 do 1500 dolaréw, dzi§ zaczynaja si¢ od
800 a koncza na 1500 dolarach, przy réwnoczesnem
zwiekszeniu wartosci produktu. Jedna z gléwnych
przyczyn takiego stanu rzeczy sa oszczednosci osiag-
niete przy budowie karoserji, przez ograniczanie si¢
wlasénie do jak najmniejszej ilosci ich typéw, budo-
wa ich w zakladach specjalnych i olbrzymie zdoby-
cze techniczne w samym progesie wytwoérczym,

Do niedawna zmudne rzemiosto stelmacharsko-
blacharsko-tapicerskie, wymagajace obszernych po-
mieszczen ze wzgledu na wolne schnigcie poszczegdl-
nych, a licznych pociagnie¢ farba — dzi$ jest maso-
wo produkujacym przemystem, postugujacym sig
w szerokiej mierze maszynami. Olbrzymie prasy hy-
drauliczne wygniataja z jednego arkusza blachy kom-
pletne boki karoserji, niezbedne laczenia sa spawa.e
elektrycznie, a roboty stolarskie prawie wyelimine-
wano, dzieki ograniczeniu do minimum niezbednych
czeéci z drzewa. Dalej ulepszenia w stosowaniu szyb-
koschnacych lakieréw, kladzionych nie pedzlem, a
rozpylaczem — umozliwily bardzo duze oszczedno-
éci, na robociznie, czasie i przestrzeni,

[ tu znowoz spotykamy zasadnicza réznice w po-
réwnaniu z niedawna przeszloscia. O ile — jak
wspomniatem poprzednio — amerykanski wytworca
samochodéw, w budowie podwozia poslugiwal sig
w szerokiej mierze obcemi czesciami o tyle karoserje
staral sie budowa¢ w wlasnym zakresie, co mu sig
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lepiej kalkulowalo. Obecnie jest wrecz przeciwnie:
czesci podwozia buduje sam, ale karoserje — a zwia-
szcza karoserje kryte — kupuje w zakladach specjal-
nych, produkujacych pewne ich typy tylko i masowe.
W rezultacie kryta karoserja kosztuje go dzi§ V5 tego
co przed dziesieciu laty — karoserja otwarta., U-
wzgledniwszy, iz koszta materjaléw i robocizny row-
noczes$nie stale wzrastaly, musimy przyzna¢, iz osiag-
nieto tu sukces nadzwyczajny.

Wogéle jakkolwiek nic zasadniczo nowego nie
wymyslono w dotychczasowych metodach produkecii
samochod6w, ulepszono je ogromnie i osiagnieto nie-
prawdopodobne wprost rezultaty w zwiekszeniu wy-
dajnoséci. Tycza one zar6wno maszyn i urzadzen, jak
i samego robotnika. Jest to tem wigcej interesujace
poniewaz przemys! samochodowy w Ameryce jest na-
og6t przemystem mlodym, Przed osmiu laty ilos¢ sa-
mochodéw wynosila zaledwie '/,, ilosci obecnej, a me-
tody produkcji, zwtaszcza produkcji masowej ustalily
sie dopiero w ostatnich czasach. W konsekwencii
przemyst samochodowy stale odczuwal brak odpo-
wiednich maszyn i urzadzen, w ktoérej to dziedziniz
pomystowoé¢ — nie dotrzymywala kroku jego szykt-
kiemu rozwojowi, ktéremu towarzyszylo przy tem
stale obnizanie cen. Dopiero w ostatnich dwuch la-
tach, gdy kwestja odpowiednio wydajnych maszyn,
narzedzi i urzadzen, stala si¢ nader zywotna — luka
zaczela sie wypelnia¢ i dzi§ przemysl samochodowy
prawie ze nie odczuwa brakéw w tym wzgledzie. (Or-
ganizacje i metody wytworcze amer, fabryk samoch. -
dowych, sa wogéle przedmiotem ogromnie ciekawym;
opis ich jednak, cho¢by krotki nawet przekroczytby
ramy niniejszego artykulu, ograniczam sie wigc nara-
zie do dolaczenia kilku fotografji, celem fragmenta-
rycznego bodaj przedstawienia tych rzeczy).

Jednakze omawiajac pokrétce nawet przemyst
samochodowy w Ameryce, nie spos6b pomina¢ mil-
czeniem czynnika, ktéry w znacznej a bodajze czy
nie gléwnej mierze umozliwil takie wyniki. Tym jest
praca,

0 ORI

Ceny materjaléw stale wzrastaly, samochodow
spadaly, musiat byé wiec jaki$ réwnowaznik, ktory to
pokryl i tym wtlasnie bylo zwigkszenie wydajnosci
zakladu wytwérczego, przez zwiekszenie w pier-
wszym rzedzie wydajnosci jego pracownikéw, Wy-
mys$lano nowe maszyny i narzedzia, doskonalono me-
tody transportu materjaléw wewnatrz fabryki, a row-
noczesnie stale zwiekszano wymagania co do ilosci
wykonanej pracy. W rezultacie, jakkolwiek zarobki
robotnikéw samochodowych sa dzi$ o przeszto 100
wyzsze niz przed wojna, koszt robocizny wynosi
w niektérych fabrykach zaledwie 10 do 15 %ogélnych
kosztow wlasnych, a liczba robotnikéw, potrzebnych
do wyrobu danego samochodu, wynosi dzi§ zaledwie
50 do 60 % tejilosci, jaka byta potrzebna przed dwo-
ma laty. Wyprodukowanie taniego 6-cylindrowego
samochodu pochtania obecnie tylko 25 do 30 dni6wek
robotniczych, a wyprodukowanie jednego Forda —
przy pelnej produkcji — wymaga zaledwie 20 dni6-
wek, w co wlaczona juz jest takze uprawa Inu i kau-
czuku!

Nie dziw wiec, ze przemysl samochodowy jest
w stanie tak tanio produkowac i sprzedawaé swe wy-
roboty i jest obecnie najbardziej konkurencyjnym dla
innych przemystéw w Ameryce. Poréwnanie cen arty-
kul6w codziennego uzytku — doskonale to ilustruje.
Od roku 1913-go wzrosly w cenie: odziez o 88% mc-
ble o 70, rozmaite inne artykuly codziennego uzytku
— przecietnie o 57% ; w miedzyczasie ceny samocho-
doéw przecietnie spadly o 29%, mimo réwnoczesuego
znacznego podniesienia ich jakosci i uzytkowosci.

W takich warunkach zdaje sie by¢ catkien: wi-
docznem, iz podnieta do kupna samochodu jest w pier-
wszym rzedzie moze nietyle che¢ indywidualnego
uniezaleznienia si¢ pod wzgledem lokomocji, upodob-
nienia sie do innych i t. d., ile raczej prosta iogika,
ktéora podsuwa, zeby to kupi¢ co przedstawia najwie-
ksza wartosé, —

Z; 8.

Przemyst automobilowy francuski w dobie obecnej

Statystyka produkcji.

e Francji nie wydano dotychczas doktadnej sta-

tystyki produkcji automobilowej. Jednak

z liczby wozéw zarejestrowanych, oraz

statystyki eksportu i importu, mozna sobie wyrobi¢

odpowiednie zdanie ze zwrostu tego przemystu w

ostatnich latach. ktéry stal sie we Francji jedna z po-
wazniejszych galezi produkcji rodzimej.

Z cyfr poré6wnawczych nizej podanych, mozna
sie zorjentowaé jak nagly wzrost nastapil w tej dzie-
dzinie od czasu ukoficzenia wojny, a w szczegdlnosci
od roku 1920-go.

[los¢ kursujacych automobili w roku 1914 — 107.535

: 1918 — 94,384
1919 — 93:113
1920 — 231.074
1921 — 287.182
1922 — 360.937
1923 — 445.007
1924 — 575.000

Cyira ostatnia przedstawia stan z dn. 1 stycznia
1925 r. Stosunek importu do eksportu w ostatnich
trzch latach, przedstawia sie nastepujaco:

1922 1923
3.231 9.239.
17.837 31.269

1924
14.364
48.127

IMPORT
EKSPORT

|

|

Wzrost eksportu we frankach przedstawia sig

nastepujaco:
’ 1919 — 420.000.000 fr.
1920 — 700.000.000 ,,
1921 —  840.000.000 ,,
1922 —1.115:000.000:
1923 — 1.500.000.000 ,,
1924 — 2.100.000.000 |,

Do gléwnych odbiorcéw automobili francuskich
nalezg nastepujace panstwa:

Belgja 5.552 sztuk 9.797 sztuk
Anglia 7238 BOTL.
Hiszpanja 3.34700 0, 5188~
Algier 3.766 % 5.319 3
Niemcy 1841 4680 ,,
Szwajcarja 25235 i 3383

Dochody panstwowe,

Zestawienia powyzsze $Swiadcza wymownie, Ze
przemysl automobilowy francuski rozrasta sie z roku
na rok i stanowi pokazna rubryke w bilansie ekono-
micznym Francji.

Zyski panstwowe, jakie Francja ciagnie z tej ga-
lezi przemystu dziela sie¢ w sposéb nastepujacy:

1) Wszystkie wozy zarejestrowane oplacaja po-
datek bezposredni, zaleznie od ilosci koni.
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Podatek ten waha sie od 150—650 fr. rocznie,

2) Nabywca wozu osobowego przeznaczonego
na uzytek prywatny oplaca 10% wartosci wozu
tytulem tak zw. ,taxe de luxe".

3) Fabrykant oplaca podatek od kapitatlu obro-
towego, niezaleznie od taksy luksusowej, ktéra opla-
ca kupujacy.

Jak wielkim jest 6w podatek, najlepszym tego
przykladem jest fakt, ze 3 najwigksze fabryki auto-
mobili we Francji, t. j. Citro®n, Renault i Peugeot,
placa w sumie wiekszy podatek, niz podatek grun-
towy wszystkich wtlascicieli ziemskich catej Francii.

Przyczyny wzrostu produkcji.

Powéd olbrzymiego wzrostu przemysitu automo-
bilowego upatrywaé nalezy:

1) W zamerykanizowaniu
seryjnych,

2) W dostosowanu pojemnosci karoserji do mo-
tor6w o nieduzej ilosci koni dla uzytku turystycznegeo.

3) W rozpowszechnieniu nabywania wozéw na
splaty miesieczne w 12—18 ratach, co przy niskiej
stosunkowo cenie wozéw malokonnych, przestato
by¢ dla nabywcy luksusem.

4) W uproszczeniu mechanizmu, zezwalajace na
prowadzenie automobili nieomal bez wszelkich stu-
djéw specjalnych.

produkcji  wozéw

Tendencje wspoélczesnych konstruktoréw,

Dzisiejszy konstruktor automobilowy liczyé sie
musi nietylko z uprzystepnieniem ceny wozu, co zo-
stalo do pewnego stopnia rozwigzanem przez fabry-
kacje seryjna, ale i z dazeniem do takiej konstrukcji
motoru, ktéraby zezwalala na jaknajwieksze zao-
szczedzenie konsumcji benzyny,

Do najlepszych pod tym wzgledem rezultatow
doszla fabryka Peugeot, ktéra na specjalnie na ten
cel organizowanych konkursach, zdobyta [-e miejsce
dochodzac do konsumcji 5-ciu litréw benzyny na 100,
kilometréw 6-cio konnego wozu obciazonego 140
kg. wagi.

Przcigtna konsumcja wozéw lekkich (t. wz.
voiturette lub cyclecars) 6—8 konnych wynosi 61 !5
do 7% litréw na 100 km.

Glownymi fabrykantami tych wozéw sa wyzej
wspomniane firmy: Citroén, Renault i Peugeot, Amil-
car, Benjamin, Mathis, Salmson i Senechal.

Wozy luksusowe malokonne (8KM) wyrabia fa
bryka ,,Voisin", Cena wozéw tych waha sie od 6700
fr. (Benjamin) do 40.000 fr. (Voisin).

Przecietna cena jednak nie przenosi 20.000: Ci-
troén 14.500 fr., Renault 15.000, Peugeot 14.000,
Mathis 11.900 fr.

Jednoczesnie dazy sie do uzyskania wielkiej sity
motoru, t. j. jaknajwiekszej sily rotacyjnej przy mini-
mum konsumcji.

Do rezultatéw tych dochodza konstruktorzy
przez $cieénianie cylindrow i lekkos¢ tlokow, ktore
wyrabia sie przewaznie z aluminjum, lub aljazy alu-
minjowych np. (Alpax).

Pod wzgledem sily motoru Francja nie doréwnu-
je Wlochom, ktérzy nawet w maszynach 10-cio kon-
nych dochodza do uzyskania sily rotacyjnej, pozwa-
lajacej na szybkos§é¢ 110 km. na godzine, niemnicj
jednak przewyzsza pod tym wzgledem maszyne
amerykarnska.

Jezeli chodzi o poréwnanie z Ameryka, cele
konstruktoréw francuskich i amerykanskich sa zgoia
odmienne,

Przedewszystkiem problem oszczednosci paliwa,
ktory we Francji stoi na [-szem miejscu, w Ameryce
nie istnieje wobec taniosci benzyny, i

T O ety 23

Szybkos¢ réwniez nie odgrywa w Ameryce tej
roli, jak we Francji.

Dzieje si¢ to nie tyle za przyczyna przepisow
policyjnych, ile z powodu gestego ruchu kolowego
przy stosunkowo rzadkiej sieci drog.

Cele dzisiejszych konstruktoréw francuskich
moznaby zatem okresli¢ w dazeniu do szybkosci
i oszczedno$ci maszyny - amerykanskich za§ do kom-
fortu karoserji oraz wytrzymalosci i odpornosci
podwozia.

Z ostatnio wprowadzonych inowacji, ktére
w r. 1924 przybraly charakter niemal ogélny, wymie-
ni¢ nalezy uzycie hamulca na 4 kolach.

Poczatkowo przyjeto system 6w do wozéw wie-
lokonnych i ciezkich, ale dzi§ nawet wozy 8—10 kon-
ne zaopatrzone sa w hamulce na 4 kolach, co przy
ruchu kotowym w wielkich miastach oddaje niemale
ustugi.

Wyglad zewnetrzny wozu.

Epoka powojenna dokonala znacznego postgpu
nie tylko w wydajnosci motoru, ale pod wzgledem
estetycznym automobilu.

Miejsce dawnych wozéw o malem, niezgrabnem
pudle, kryjacem motor, przy duzej, szerokiej karo-
serji — zajela wytworna, prosta linja, tagodnie wy-
cieta od radjatora ku tylowi wozu.

Najidealniejsze typy karoserji pod tym wzgledem
uzyskuje sie przy torpedach.

Do najlepszych firm karoseryjnych we Francii
naleza: Kellner, Saoutchik, Belvallette, Labourdet-
te, Mihlbacher,.

Problem paliwa.

Lacznie z wrostem produkcji automobilow
powstal w ostanich 2 latach niezmiernie Zywoiny
problem paliwa — w dazeniu do zastapienia impor-
towanej benzyny paliwem miejscowem.

Przy dzisiejszym stanie ruchu automobilowego
i lotniczego zuzyta Francja w roku 1924 — 6.000.000
hektolitréw benzyny, z ktérej to liczby 75% przypa-
da na import ze Stanéw Zjednoczonych,

Przy ciaglym wzrosécie produkcji zapotrzebowa-
nie benzyny wzrasta w réwnym stopniu z produkcja,
wytwarzajac we Francji niezdrowy stan uzaleznienia
przemystu od importu benzyny, niezbednej do jego
uzytkownosci.

To tez w ostatnich 2 latach wynalazcy francuscy
pracuja intensywnie nad sposobem zastapienia ben-
zyny innym materjalem spalinowym, zapewniajacym
Francji samowystarczalnos¢.

Préby dotychczasowe daly rezultaty zadawal-
niajace, ale nie mozna jeszcze przewidzie¢ w jakim
stopniu i kiedy nastapi wydoskonalenie nowych
aparatéw gazotworczych, aby stanowily one konku-
rencje motoréw benzynowych.

System zuzytkowania alkoholu quasi-anhy-
drycznego (99°6) jako paliwa_ do motoréw wybuche-
wych datuje si¢ we Francji od 1918 r. Jednak dopiero
polaczenie alkoholu z benzyna lub benzolem daje
rezultat dodatni.

System 6w jest najwiecej uzywany w kolonjach
afrykanskich, gdzie drozyzna benzyny (3 fr, litr)
zmusza do szukania namiastek.

Czyniono réwniez préby chemicznego zuzytko-
wania cukru. Sa to jednak dopiero poczatki, z kto-
rych na razie nie mozna sobie wyrobi¢ nalezytego
zdania,

Wszystkie te proby moga sie przyczyni¢ do co-
raz wiekszego wzrostu i rozpowszechnienia przemy-
stu automobilowego, zaré6wno dla celow turystycz-
nych, jak i wojskowych i rolniczych.
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Wielka podniete do owych inowacji jest polityka
kolonjalna Francji, zmierzajaca do uprzemyslowienia
i wzmozenia ruchu turystycznego i handlowego ob-
szaré6w poélnocnej Afryki, Indochin i wysp ocea-
nicznych,

Drozyzna benzyny i latwo$¢ otrzymania paliwa
drzewnego wzglednie alkoholu w tych krajach wy-
tworzy w najblizszej przyszlosci odrebna gataz ek-

BOLESELAW RUSKIEWICZ
inzynier - mechanik.

(0] No 1|

sportu odpowiednich maszyn z metropolji do kolonji,
gdzie w niektérych krajach patronatu jak w Maroku
zrobiono owocny wysitek w kierunku zbudowania
wygodnych drég kolowych.

Dla tych zas czesci kolonji, ktére drog bitych nie
posiadaja autoszenile Citroéna i szesciokotowe
Renault'y spelniajg znakomicie role $rodkéw loko-
mocji ciezkoterenowych,

Nowe typy samochodow gasienicowych Citroén-Kegress

PRAWA napedu
gasienicowego
wehikultéw  sil-

nikowych, naogét
dos¢ znana i kilka-
krotnie poruszana na
tamach pism tech-
nicznych, jest jednaik
w Polsce stale aktu-
alna, ze wzgledu na
ogromne pofacie kra-
ju pozbawione do-
brych drég, badz tez
wskutek  roztopdw
czy S$niezyc, skazane
na powazne trudno-
sci  komunikacyjne.

O napedzie gasie-
nicowym pozwalam
sobie tembardziej pi-
sa¢, ze rok biezacy
przyniést w dziedzi-
nie tej powazne ulep-
szenia, ktére moglem

poznac doktadnie,
pracujac  w dziale
tym fabryki A. Ci-

troén w Paryzu.
Pragne tutaj prze-

dewszystkiem poda¢
opis nowego, bo wy-
puszczonego dopiero
w lecie r. b, wozu
gasienicowego tvpu P. 7. T., oraz jego odmiany typu
$niegowego,

Zaznaczy¢ nalezy, ze w6z typu $niegowego sta-
nowi zupelng nowo$é, bowiem wykancza si¢ obec-
nie pierwsza serje¢ podwozi, ktére w dniach najbliz-
szych odbywaé beda préby w okolicach Francji, po-
siadajacych dostatecznie gruba warstwe $niegu.

Mysla przewodnig,sktéra kierowata w jego pra-
cach wynalazca inz. Kegresse, bylo zbudowanie na-
pedu, pozwalajacego na poruszanie si¢ zaréwno po
drogach, jak i w terenie, bez potrzeby przeprowadza-
nia jakichkolwiek, choéby najdrobniejszych zmian
w mechanizmie,

Przy por6éwnaniu réznych sposobéw napedu
wozéw silnikowych, obecnie istniejacych, wysuwaia
sie¢ nastepujace refleksje:

Naped kotowy, nawet przy wickszej ilosci kol
pednych, pozwala na rozwijanie do§¢ duzej szybko-
$ci i ma zalete wystawiania na wplywy atmosferycz-
ne, bloto i t. d. b. matlej ilosci stosunkowo odpor-
niejszych czesci, zezwalajac na szczelne zamkniecie
wrazliwszych,

Rys. 18. Podwozie $niegowe Citro€n - Kegress — nowy modal.

System ten jednak (przy wigkszej ilosci kol ped-
nych) prowadzi do b. powaznych komplikacji mecha-
nicznych, czego dowodem byla opinja wojskowych
wladz francuskich, po konkursie w Satory, o 6-cio
kolowym samochodzie Berliet, ze pomimo rzeczv-
wiscie duzych ustug, jakie moze on odda¢, jest jednak
na uzytek wojskowy narazie za delikatny i za staby
(w znaczeniu budowy).

Ponadto jeszcze, z punktu widzenia zasadnicze-
go, naped kolowy, nawet przy wiekszej ilosci kot,
przedstawia niewielka powierzchnie styku z ziemia,
co, w warunkach niesprzyjajacych, wywoluje slizganie
sig k6l i utrudnia posuwanie sie,

Jesli z kolei zastanowi¢ sie nad napedem gasie-
nica metalowa, jaka uzywana jest w traktorach, czy
tez czolgach, to widocznem jest, ze gasienice te, od-
dajace duze uslugi w terenie zmiennym i mickkim, sa
niemozliwe do uzycia na wigksze odleglosci na
szesach, z powodu szybkiego bardzo niszczenia za-
rowno drog, jak i samych mechanizméw,

Ponadto system ten nie pozwala osiaga¢ wiek-
szych szybkosci, jest ogromnie halasliwy z nieprzv-
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jemnem trzesieniem, co nizej podpisany mial moz-
no$¢ wielokrotnie stwierdzié, jeszcze w czasie swej
stuzby w W. P., jako oficer czolgow.

Rys. 19. Samochéd turystyezny C.-K. na gasienicy dawnego
typu.

P. Kegresse, po bardzo licznych i dlugotrwalych
prébach, skonstruowal naped gasienicowy z gumowa
gasienicg elastyczna, zastepujaca tylne kota pedza-
ce samochodu, z pozostawieniem jednak przednich
kol kierowniczych.

By uniknaé zbytniego zapadania sie kot tych
w terenie migkkim, czy grzaskim, przesunieto sro-
dek ciezkosci wozu do tylu, odciazajac je znacznie
w ten sposéb,

Przy budowie pierwszych typéw wozéw tego ro-
dzaju kwestja decydujaca, ktéra zajmowano sie pra-
wie wylacznie, bylo zapewnienie poruszania sie moz-
liwie 'szybkiego i pewnego w rozmaitych warunkach
terenowych,

Natomiast kwestje inne, jak chociazby wzgled-
nego komfortu, jaki méglby byé zapewniony jada-
cym po odpowidniem przestudjowaniu zawieszenia.
wtedy jeszcze tak bardzo pod uwage brane nie byly.

Skutek byt ten, ze wozy te, odpowiadajac wigk-
szosci stawianych im wymagan i mogacych stanowi¢
srodek lokomocji dostatecznie pewny, trzesty jednak
doé¢ mocno i jazda niemi, przez czas dluzszy, nie mo-
gla by¢ zanadto wygodna, ani przyjemna.

W kazdym razie zdaly one wybitnie egzamin
sprawnosci, wychodzac zwyciesko z wielu bardzo
ciezkich préb. Dosé¢ bedzie tylko wspomnieé¢ o staw-
nej wyprawie przez Sahare, tak znakomicie udanej,
oraz o dwu konkursach traktoréw wojskowych, od-
bytych w lutym roku biezacego w Satory (we Fran-
cji), oraz w Bovington (w Amnglji).

Szczegblnie ten ostatni stawial uczestniczace
wozy w niezmiernie ciezkich warunkach. Nie mogac
zbytnio odbiegaé¢ od tematu dla szczegdélowego opi-
sania tego konkursu wspomne tylko, ze kazdy wéz
obciazony 750 klg. i ciagnacy przyczepke wagi 1.500
klg. musial przez kilka dni z zrzedu przebywa¢ wyzna-
czona trase (przez pole ¢wiczen), gdzie miedzy in-
nemi byly leje od granatéw z okolo 60 cm. wody, po-
chyloéci przekraczajace 40%, kazdy zas dzien kon-
czyl sie¢ przebyciem 160 klm, po szosie z szybkoscia
dowolna, nie mniejsza jednak niz 15 klm. godz.

Naturalnie wszystkie organy byly skrupulatnie
kontrolowane, jak réwniez zuzycie benzyny, oliwy,
i temperatura wody w r6znych momentach byly su-
miennie sprawdzana.

Wozy Citroén-Kegresse wywiazaly sie z zadania
bardzo dobrze, nie mogly jedynie (w Bovington) prze-
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by¢ przez jedno specjalnie bagniste miejsce, ktore
zreszta nie zostalo przebyte nietylko przez ktorako!-
wiek z uczestniczacych w konkursie maszyn, ale na-
wet i przez duze czolgi, sprowadzone dla wyciaga-
nia ugrzezlych wozéw z blota.

Z punktu widzenia konstrukeciji, gasienice daw-
nego typu posiadaly beben napedny z tylu, czterv
pary rolek i beben luzny (naciagajacy) z przodu. Ga-
sienica na calej swej dlugosci przylegata do ziemi.
Poszczegolne czesci skladowe, poza duzym resorem
byly takie same jak w typie P. 7. T. przedstawio-
nym na zalaczonej fotogralfji,

Woz P. 7. T. posiada silnik czterocylindrowy
10 KM Citroén, 68<100, pracujacy normalnie przy
2.000 obrotéw na min. (ustawienie regulatora), posia-
dajacy karborator Solex lub Citroén - Solex, magne-
to starter i dynamo.

Caly silnik nie rézni sie niczem od silnika uzy-
wanego na 10KM, dobrze znanym samochodzie
osobowym tejze marki,

: )Sprzeglo dyskowe (z 1 dyskiem pokrytym ferrc-
em),
Skrzynka chyzosci, 3 biegowa, typu zwyklego,
lub t. zw. ,Surmultipliée”, gdzie drugi bieg daje po-
laczenie bezposrednie, trzeci zas, przez zespél try-
bow, daje zwiekszenie ilosci obrotéw walu kardano-
wego w stosunku do ilosci obrotéw silnika,

Tylny most przedstawia juz konstrukcje specjal-
na, rézniaca si¢ w wielu szczegétach od tylnego mo-
stu wozéw kolowych. Budowa jego jest nastepujaca:

Karter aluminjowy zamyka w sobie trzy zasad-
nicze organy: reduktor, dyferencjal i urzadzenie do
blokowania dyferencjatu.

Reduktor stanowi dodatkowa skrzynka biegowa
dajaca dwie kombinacje: polaczenie bezposrednie,
oraz przekladnie przez jeden zespél kot zebatych,
co lacznie z gléwna skrzynka biegowa daje razem
sze$¢ biegow naprzéd i dwa w tyl.

Stosunek przeniesienia w reduktorze zalezy od
przeznaczenia jakiemu ma odpowiadaé dany wéz,
oraz od typu gléwnej skrzynki biegowe;.

Rys. 20. Gasienica i system napedowy Kegress P. 7. T.

Przy normalnej ilosci obrotéw silnika, wymienic-
ne kombinacje biegow zezwalaja na osiagniecie skali
szybkosci wozu od 2 klm. na godz. do 35 klm. na godz.

Bezposrednio za reduktorem znajduje sie dyfe-
rencjal, typu zupelnie zwyklego, z koniecznemi sa-
telitami, natomiast rzecza zaslugujaca na uwage jest
urzadzenie do blokowania dyferencjalu, polegajace:
na tem, ze z boku obracajacego sie karteru satelito-
wego znajduja sie otwory, ktérym odpowiadaja otwo-
ry w jednym z trybéw dyferencjalu. Przez polacze-
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nie trybu tego z obracajacym si¢ karterem, przy po-
mocy wprowadzonych w otwory czopow, stalowych,
otrzymujemy blokowanie, Gdy cofamy czopy i rozla-
;:zamy te organy dyferencjal odzyskuje normalne dzia-
anie,

Dwie pétoski dyferencjalu nadaja ruch bebnom
napednym A, przytem w dawnych typach wozéw be-
ben byl bezposrednio osadzony na koncu kol osli,
obecnie, nadawanie ruchu odbywa sie przez tryby,
przez co otrzymuje sie w ten sposéb jeszcze jedna
przekladnie.

Dzialanie samego begbna A, pedzacego gasieni-
ce G, jest zupelnie wyraznie widocznem na zalaczo-
nej fotografji (rys. 20), zaznaczy¢ jednak nalezy, ze
dla uniemozliwienia §lizgania sie gasienicy na bebniec,
ten ostatni sklada sie z dwéch czesci, ktére zamiast
by¢ skrecone ze soba na stale, polaczone sa rodzajem
sprzegla, skladajacego sie z kilku duzych zebow troj-
katnych, ktére, w miare zwiekszania sie mocy silni-
ka, powoduja stopniowe s$ciskanie srodkowego wyste-
pu gasienicy miedzy dwiema potowami bebna. Odby-
wa sie¢ to automatycznie zar6wno przy ruchu bebna
naprzod, jak i w tyl.

Pozatem bebny pedne zaopatrzone sa w hamul-
ce, nie roéznigce si¢ niczem od zwyklych hamulcy
umieszczonych na tylnych kotach samochodéw ko-
towych.

Bebny napedne (znajdujace si¢ w typie P, 7. T.
wysoko nad ‘ziemia) stuza wylacznie do nadawania
ruchu gasienicy, calkowity za$ ciezar wozu spoczy-
wa na wozku nosnym, ktéry polaczony jest z pod-
woziem przy pomocy dwoch diugich resoréow (jeden
z nich widoczny na fotografji).

Woézek nosny sklada sie z osi nosnej B, ktérej
kazdy koniec wspiera sie, posrednio przez 2 resory
C i-ramiona D, na dwéch kompletach rolek E, kis-
re przy ruchu wozu tocza si¢ po gasienicy,

Kazdy zespét rolek moze swobodnie robi¢ czesé
obrotu dookota swej oski, ktéra go laczy z ramie-
niem D, ponadto ramiona D, wraz z resorami C (osa-
dzonemi w swych srodkach) tworza elastyczny czwo-
robok, pozwalajacy na wieksze odchylenia calych
zespoléw rolek od ich potozenia normalnego.

Pierwszy z wymienionych ruchéw pozwala gasie-
nicy na absorbowanie drobnych, drugi zas wiekszych
nieréwnosci terenu,

Odpowiednie naprezenie gasienicy, niezbedne dla
dobrego dziatania mechanizmu, osiaga sie przy po-
mocy bebna luznego F, osadzonego na ramieniu H,
ktérego dlugosé moze byé w miare potrzeby regulc-
wang. Ramie to, mogace swobodnie obraca¢ sie do-
okola swego miejsca osadzenia na osi B, zezwala na
jeszcze lepsze przystosowanie sie gasienicy do tere-
nu, dzieki poddawaniu si¢ bebna luznego przy prze-
kraczaniu przeszkéd. Specjalnie duze znaczenie ma
to (dla wozu P, 7. T.) w chwili; gdy woz konczy
przekraczanie przeszkody o ksztaltach dos¢ ostrych.
przy unieruchomieniu bowiem bebna tylnego, w pew-
nych wypadkach moment ten charakteryzowalby
si¢ mniej lub wigcej gwaltownym wstrzasnieniem.

Dla zapewnienia gasienicy jaknajlepszego dzia-
lania i mozliwego zmniejszenia wszelkich tar¢, rol-
ki sa wykonane z aluminjum (dla zmniejszenia wagij,
oraz obracaja sie na lozyskach kulkowych. Dzieki
temu osiaga sie réwniez cichsze dzialanie calosci,

Ciekawe i bardzo przekonywujace o sprawnosci
dzialania gasienicy elastycznej byly préby szybkosci,
dokonane w tych dniach ze $wiezo wykonczonym sa-
mochodem Alfa - Romeo na gasienicy syst. Kegresse.
Podwozie gasienicowe, niczem nie réznigce sie w za-
sadniczych szczegélach od poprzednio opisanego, by-
lo- przystosowane do tego samochodu na specjaine
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zamowienie , dla umozliwienia wtascicielowi
uzywania sportéow zimowych w Kanadziz.

wozu

Rys. 21. Gasienica i system napedowy Kegress P. 7. T. N.
($niegowa).

Ot6z samochéd ten na probach osiggal z latwo-
scia szybkos¢ ponad 70 klm. na godz., przyczem na-
ped gasienicowy przy tej szybkosci funkcjonowal bez
zarzutu,

Rezultat ten bezwatpienia stanowi rekord szyb-
kosci dla tego rodzaju napedu.

Jesli zechcemy teraz przeprowadzi¢ poréwnanie.
miedzy obecnym systemem napedu, a dawniejszym,
to liczne zalety nowego rzucaja si¢ odrazu w oczy.

Zmiany zasadnicze polegaly na przeniesieniu tyl-
nego mostu z bebnami nepednemi do przodu gasie-
nicy i znacznem podniesieniu ich do géry (pierwot-
nie znajdowaly si¢ one zupelnie z tylu i nizej), oraz
na montowaniu wo6zka nosnego nie bezposrednio pod
rama, jak bylo dawniej, ale przy pomocy dlugich re-
soréw, typu normalnie uzywanego w samochodach
kotowych,

Te dwie zmiany, b, proste na pierwszy rzut oka,
maja ogromny wplyw na dzialanie wozu. '

Przedewszystkiem wprowadzenie dlugiego resora
z kazdej strony (oprécz dwoéch krotkich) daje zawie-
szenie rownie wygodne, jesli moze nie lepsze, niz
w zwyklym samochodzie kolowym, poniewaz dlugi
resor wozu kolowego ma swego odpowiednika w re-
sorze wozu gasienicowego, natomiast elastyczna ga-
sienica, wspierana dwoma zespolami rolek, fatwo
poddajacemi sig, wchtania wigksze nieréwnosci te-
renu znacznie korzystniej niz pneumatyk.

Rys. 22. Samochdod Citroén - Kegress w $niegu.
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Przeniesienie tylnego mostu blizej do przodu
skraca znacznie wal kardancwy i drazki od hamul-
céw, co bardzo dodatnio odbija sie na znacznem
zmniejszeniu wibracji,

W dalszym ciggu przy por6wnaniu gasienicy ty-
pu dawnego i nowego, pod wzgledem przylegania do
ziemi, nasuwa sie¢ rowniez kilka waznych uwag.

Mianowicie dawniej gasienica zawsze przylega-
ta do ziemi na catej swej dlugosci od bebna luznego
do bebna napednego, co o ile bylo dobrem w terenic
miekkim, o tyle zupelnie niewlasciwem na drogach,
choéby tylko z powodu dos¢ nieprzyjemnego hatasu,
~harakterystycznego dla wozéw tego rodzaju.

Nowa gasiennica niedogodnosci tych nie posiada,
poniewaz, przy jezdzie po drodze lub ziemi twardej,
jedynie czesé srodkowa gasienicy pod zespotami ro-
lek (dobrze resorowana, jak widaé na zalaczonej fo-
tografji), opiera sie na ziemi, zblizajac sie¢ w ten spo-
s6b do napedu kolowego, z chwila zas przejscia na
teren miekki, czy plasczysty dasienica naturalnie tro-
che zaglebia si¢ w nim, automatycznie powoduje
zwiekszenie powierzchni zetkmema z ziemia, niezbed-
ne dla posuwania sie¢ wozu bez trudnosci.

W tym wypadku nawet, t. . w terenie miekkim
wzglednie w piasku, jest ona wskutek swej wypu-
klosci wieksza niz calkowita powierzchnia zetknie-
cia z ziemia w poprzednich typach wozéw, gdzie
zblizala sie ona mniej lub wiecej do plaszczyzny.

Dalej lagodme]sze wchodzenie i schodzenie
z nier6wnnosci terenowych, umozliwione jest dzieki
tejze wypuklosci, pozwalajacej na daleko wieksza
stopniowo$é bez gwaltownych uderzen.

Ponadto oba czynniki t. j. zmniejszenie wibraciji
i wstrza$nien, pozwalajag na osiagniecie duzo wiek-
szych szybkosci, ktére bylyby zupelnie niemozliwe
przy uzyciu dawnych typéw gasienic.

Z kolei pragne poruszy¢ sprawe uzycia wozéw
gasienicowych do komunikacji po $niegu.

Dawniejsze przystosowanie wozu do poruszania
si¢ po $niegu ograniczalo sie do zwiekszenia szeroko-
$ci gasienicy (naturalnie co za tem idzie obu bebnow
i rolek), oraz na podlozeniu pod przednie kotla spe-
cjalnych ptéz. Tak skonstruowany wéz poruszal sie
po $niegu zupelnie swobodnie, okazata sie jednak po-
trzeba specjalnego przestudjowania kwestji usuwania
$niegu z pod wewnetrznej strony gasienicy, oraz
z bebnéw napednych, gdzie ubijal sie i mégt powo-
dowa¢ §lizganie gasienicy po bebnie, specjalnie przy
$niegu troche wilgotnym,

W wyniku tych badan, kilka organéw wozu P77
zostalo zmienionych i przystosowanych do nowych
warunkéw pracy i w ten sposéb powstal woéz typu

P7TN ($niegowy) (rys.18).
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Ryvs. 23. Samochod turystyczny Citro#n - Kegress P, 7. T,

Najwiekszym zmianom w pierwszej linji podlegly
bebny napedne, gdzie trzeba bylto zapobiedz ubijaniu
si¢ $niegu wewnatrz, oraz Slizganiu gasienicy po
bebnie.

Mysla przewodnia przy konstruowaniu nowego
bebna bylo stworzenie takich ksztaltow, ktoéreby
z jednej strony rozdrabnaly grudki sniegu, z drugiej
umozliwialy automatycznie i bez trudnosci ich usu-
wanie,

Bebny napedne zostaly wiec przekonstruowane
w ten sposéb, ze na obwodzie powierzchnia, na kto-
rej opieraja sie boki gasienicy, zostala powycinana
(jak to widaé¢ na fotografji rys. 21) i utworzone w ten
sposéb jakby szereg nozy tnacych po kolei na male
kawatki $nieg, ktory poczynal sie ubija¢ oblepiajac
wewnetrzna strone gasienicy.

Snieg ten jest wiec rozcinany i odpada na boki.

Dalej okazala sie koniecznosé daleko silnizisze-
go dociskania obu czesci bebna, zmienion» wiec
sprzeglo, dociskajac obie polowy, znacznie zwieksza-
jac jego srednice, oraz rozwarto$é zebdw.

onadto jeszcze, poniewaz mckra guma ma za-
wese tendencje do &' igania si¢ po mz Iv wyloz.me
kauczukiem wewnetrzne pochyle $cianki obu polé-
wek bebna (tych co dociskaja gasienice),

By zapobiec nabijaniu sie $niegu, przedostajace-
go sie miedzy dwiema polowami bebna, jego czesc
srodkowa zrobiono otwarta na zewnatrz i wypukla,
co powoduje zeslizgiwanie sie $niegu bez moznosci
zatrzymywania sie.

Na tem przedewszystkiem polega]a wprowadzo-
ne ulepszenia, dotyczace wozu sniegowego, pozatem
rolki i bebny luzne sa podobne do typu normalneg»,
tylko znacznie szersze.

Jest jeszcze drobna réznica w malych resorach,
ktore podgieto do gory, dla obnizenia cokolwiek srod-
ka ciezkosci wozu,

Przednie kola, jak i przy typach poprzednich za»-
patrzone sa w plozy, posiadajace wyciecia, przez kto-
re kilka centymetréw kota wystaje pod ploze (przy-
tem kolo moze sie swobodnie obracac), co wrazie
naglego najechania na miejsce twarde, czy ogo{ocone
ze $niegu usuwa medogodnosc brutalnego szorowania
ploza po ziemi, poniewaz kolo zaczyna sie toczyc,
a ploza zostaje zupelnie odciazona.

Zalozenie, czy tez zdiecie obu ptéz wymaga okn-
to 10 — 15 minut czasu, t. yle wiele potrzeba na
podlewarowanie przedme] czesc1 wozu i zakrecenizg,
wzglednie odkrecenie 8 sSrub.

Wéz typu $niegowego moznaby uzywac bez zad-
nych zmian przez rok caly (po odjeciu pt6z natura!-

Rys. 24. Samochd6d Citro®n - Kegress dawniejszego typu, uzyty
jiake kosiarka.
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nie), nie jest to jednak wskazane jedynie z tego
wzgledu, ze wewngtrzne pokrycie kauczukowe beb-
na pracowaloby w lecie w warunkach niekorzystnych
i pod dzialaniem piasku i zanieczyszczen ulegaloby
szybkiemu niszczeniu, réwniez i gasienica $niegowa
jest cokolwiek cieisza a przez to troche mniej ela-
styczna (na Sciskanie), co przy jezdzie po szosie czy
po twardej drodze daloby sie cokolwiek odczué,

0, . Ne |

—

Wobec tego u nas w Polsce, gdzie zima trwa dosé
dlugo, zdaniem mojem najkorzystniejszem byloby uzy-
wanie wozu typu P7T, do kérego nalezaloby posiadaé¢
dodatkowo bebny napedne i wolne, rolki oraz gasie-
nice typu $niegowego.

Koszt dokupienia tych czesci bylby stosunkowo
minimalny, a zamiane ich wykonaé¢ mozna bez zad-
nych trudnosci najwyzej w kilka godzin,

KRONIKA

NOWY REKORD JAZDY SZESCIODNIOWEJ
Rekord jazdy sze$ciodniowej, ustanowiony niedawno
przez wloski samochéd Ansaldo na autodromie Mi-
ramas, zostal juz przewyzszony. Poéltoralitrowy sa-
mochéd Fiat 501, prowadzony na zmiane przez czie
rech kierowcéw, przebyl na torze Monza w ciggu 144
godzin nieprzerwanej jazdy przestrzen 11,300 km.
(poprzedni rekord wynosil 10434 km.) z szybkoscia
srednia 78 km, 160 m/godz. Pozatem podczas tej re-
kordowej jazdy pobitych zostato 27 rekordéw $wia-
towych szybkosci, oraz 45 rekordéw miedzynarodo-
wych w kat, 1500 cm®,

MOTOCYKLE Z KOMPRESOREM. Prawie
réwnoczeénie we Francji i w Niemczech rozpocze¢tio
proby zastosowania kompresatora do silniké6w motoe-
cyklowych. Francuska tabryka motocykli D. F. K.
wbudowala kompresor w angielski silnik Bradshaw
250 cm®, i w silnik ten zaopatrzyla motocykl sw2j
konstrukcji, ktéry na prébach, mimo niewielkiej
mocy, rozwinal szybkosé¢ 130 km, na godz. W Niem-
czech sprawa zastosowania kompresora zainteresc-
wala sie fabryka motocykli Victoria i zbudowata pdl-
litrowy motocykl zaopatrzony w kompresor, ktéry
podczas wyscigoéw o niemiecki rekord szybkosci roz-
winal szybkos§é ok. 150 km, na godz. Sa to wyniki
niewatpliwie interesujace, zauwazyé jednak nalezy.
ze rekordy $wiatowe dla kat. 250 i 500 cm®, opie-
waja na znacznie wigksze szybkosci, mimo, ze usta-
nowione zostaly na motocyklach bez kompresorow.
Watpliwe jest zatem, czy warto stosowa¢ kompre-
sor ze wszystkiemi jego wadami, jezeli nie gwaran-
tuje on nam bynajmniej zadnych nadzwyczajnych re-
zultatow,

NOWE REKORDY NA TORZE MONTLHERY.
Kié¢rowcy Marchand i Lefevre na samochodzie Voi-
sin pobili w Montlhery pie¢ rekordéw swiatowych
szybkosci, przebywajac: 500 km, w 2 g, 53 m. 46,73 s.;
500 mil ang. w 4 g. 41 m. 26,62 s.; 1000 km, w 5 ¢.
48 m. 54,63 s.; w trzy godziny — 517 km, 834 m, 22

cm, i w sze§¢ godzin 1032 km. 280 m. 35 cm, (szyb-
kos¢ srednia na godzine ok, 172 km.),

Rekordzista angielski Eldridge pobil na samo-
chodach wlasnej konstrukeji osiem rekordéw miedzy-
narodowych w kategorjach 1500 i 2000 cm®., wszyst-
kie z szybkoscia ponad 195 km. na godzine,

NOWE REKORDY MOTOCYKLOWE. Na to-
rze Brookland, motocyklista Horsman pobil rekord
50 km, z szybkoscia 153 km, na godz. na motocyk!u
Triumph 500 cm®, oraz rekord jazdy godzinnej w kat.
350 cm®, z szybkoscia 146 km, na godz., a motocykli-
sta Handley pobil rekord 100 mil ang. z szybkoscia
144 km. na godz., na motocyklu Rex Acme 250 cm’.

ZNOW ZWYCIESTWO CZESKIE W MIEDZY-
NARODOWYCH ZAWODACH LOTNICZYCH.
W rozegranych w Rzymie dnia 22 listopada zawo-
dach szybkosci dla platowcéw, zwyciezyl czeski lot-
nik Fritche na samolocie Avia, bijac ptatowce wlo-
skie, niemieckie i belgijskie,

SPECJALNA DROGA DLA SAMOCHODOW
ma zosta¢ zbudowana w Stanach Zjednoczonych mie-
dzy miastami Chicago i Milwaukee, Ma ona posia-
daé¢ dlugosé¢ 128 km., a szerokosé¢ 48 metrow, tak,
ze mina¢ sie bedzie moglo swobodnie az sze§¢ samo-
chodéw. Na drodze tej bedzie podobno dozwolona
szybkos¢ do . . . 145 km. na godzine!

SAMOCHOD JEDZIE BEZ KIEROWCY, Wiel-
kie poruszenie wywolalo w Paryzu ukazanie sie
w najruchliwszym punkcie miasta 6-konnego Re-
naulta, jadacego bez kierowcy. Byla to préba wy-
nalazku K. Escoffiera, ktéry skonstruowal aparat,
pozwalajacy na kierowanie samochodem na odla-
glos¢ za pomoca radio. Préba wypadla zupelnie po-
mys$lnie, Zaznaczy¢ nalezy, ze pomysl Escoffiera nie
jest wcale nowoscia, gdyz w lecie r. ub. podobne
proby, réwniez z dodatnim wynikiem, czynione byly
na ulicy Broadway w New Yorku.
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KOMUNIKACJA LOTNICZA W ZIMIE. Pisma
niemieckie z ostatnich dni przynosza wiadomosé¢, iz
z dniem 23 b, m, wszystkie towarzystwa komunikaciji
lotniczej w calych Niemczech wstrzymujg ruch na
swoich linjach powietrznych. W calej Europie za-
tem obecnie utrzymany bedzie ruch tej zimy jedynie
na linji Paryz— Londyn, Londyn — Amsterdam,
Amsterdam — Bruksella — Paryz, Malmé — Stock-
holm, oraz na linjach potudniowo francuskich. Z tym
wiekszym uznaniem nalezy podkr.sli¢, ze oba nasze
towarzystwa lotnicze t. j. Polska Linja Lotnicza
Aerolot S. A. w Warszawie i Aero S. A. w Poznaniu
komunikacje lotnicza tej zimy utrzymuja bez przerwy.

Komunikacja powietrzna Polskiej Linji Lotniczej
w miesigcu listopadzie 1925 r.

Samoloty Polskiej Linji Lotniczej w ubieglym
miesiacu kursowaly na wszystkich pieciu linjach
(Warszawa, Krakéw, Lwow, Gdansk i Wieden),
przelatujac przestrzen 52.280 kilometréw i przewo-
zac 318-tu pasazerow i 3.953 kg. towardw, oraz 54.5
kg. poczty.

Nadzwyczaj ciezkie warunki atmosferyczne, ge-
ste mgly i czeste opady $niezne nie pozwolily na do-
konanie wszystkich podrézy, przewidzianych nor-
malnym rozkladem lotow.

W cyfrach zmniecjszenie sie ruchu wynosi okoto
407, regularnos¢ przecietna zas 9579.

Nieszczesliwych wypadkéw nie bytlo.

W grudniu samoloty Polskiej Linji Lotniczej
przebyly ogétem 35.574 klm., przewozac w 131 po-
drézach 207 pasazer6w, 2.358 kg. towarow i 63 kg.
poczty.

NOWE REKORDY LOTNICZE. Znany francu-
ski lotnik Bossoutrot pobil w Bourget dziesie¢ rekor-
déw $wiatowych wysokosci i dlugosci lotu z obcia-
zeniem, na samolocie Farman Goliath o czterech sil-
nikach Farman,

Inzynier Paumier pobil w Argenteuil swiatowy
rekord wysokosci z obciazeniem 1000 kg., wznoszac
si¢ wodnoplatowcu Schreck z silnikiem Hispano Sui-
za 500 KM, na wysokos$é¢ 4053 m. Na wodnoptatowcu
tej samej firmy, lecz z silnikiem Lorraine Dietrich
450 KM, pobit lotnik Darque w kilkanascie dni p6z-
niej Swiatowe rekordy szybkosci na przestrzeni 100
km, z obcigzeniem 250 i 500 kg., rozwijajac przeszlo
172 km/godz.

RAID KOMENDANTA DE PINEDO. W kwiet-
niu r. ub, wyruszyl z Sesto Calende lotnik wloski de
Pinedo z mechanikiem Campanella. na wodnoplatow-
cu Sovoia z silnikiem Lorraine Dietrich 450 KM
w celu odbycia przelotu okreznego: Wlochy — Au-
stralja — Japonja — Wtochy. Jak donosilismy swego
czasu dzielny lotnik przybyl szczesliwie do Melbo-
urne, skad przelecial bez powazniejszych przygod
do Tokio, Z Tokio wyruszyl de Pinedo 17 pazdzier-
nika i przybyl do Rzymu 7 listopada, witany entuzja-
stycznie przez rodakéw. De Pinedo osiagnal swia-
towy rekord dlugosci lotu, przebyuwajac w 66 etapach
53.150 km., a zatem o 15.000 km. wiecej niz przebyli
piloci amerykanscy podczas lotu dookota swiata, Co
wiecej de Pinedo dokonal swego wspanialego prze-
lotu na jednym i tym samym platowcu i bez zmiany
silnika!

SALON SAMOCHODOWY W BERLINIE byt
otwarty miedzy 26 listopada a 6 grudnia w halach
wystawowych na Keiserdamm. Wvs'awa miala cha-
rakter wylacznie nacjonalny i odbywata sie pad ha-
stem: ,Niemiec kupuje niemieckie samochody"’.
W mysl tej zasady samochody marek zagranicznych

nie zostaly dopuszczone do hal wystawowych, lecz
tworzyly oddzielna wystawe, zorganizowana pod
otwartem niebem przez przedstawicielstwa. Podo-
bno nie miata ona wiclkiego powodzenia. Jak jednak
powszechnie stwierdzono ceny somochodéw i moto-
cykli niemieckich sa, mimo znacznej redukcji, o wie-
le wyisze niz ceny maszyn zagranicznych.,

SALON SAMOCHODOWY W BRUKSELI byt
otwarty miedzy 5 a 16 grudnia r. ub,

CITROEN W ANGLJI. Citroon zakupit w An-
glji, w miejscowosci Slough Bucks zabudowania i pla-
ce fabryki Slough Tradeng Co, i zamierza produkowa¢é
tam swe lekkie i tanie wozy, ktére w Anglji znajduia
duzy popyt.

TORY WYSCIGOWE W POLUDNIOWEJ
AMERYCE. W Argentynie i Brazylji, kolo miast
Buenos Aires i Sao paolo budowane sa dwa nowe
autodromy, przyczem tor argentynski posiada¢ ma
3.300 metréow w obwodzie i szerokosé¢ 18 do 21
metréw, a wiec bedzie zapewnie nalezeé¢ do naj-
szybszych toréw swiata.

NOWY BOLID THOMASA. Znakomity rekor-
dzista angielski, Parry Thomas, stal sie posiadaczem
najsilniejszego na $wiecie samochodu wyscigowego.
Potwér ten posiada silnik lotniczy Liberty o pojem-
nosci 28 litréw i, jak dotychczas, nie jezdzil jeszcze
wcale ,na pelnym gazie". Konstruktor jego, zmarly
tragicznie hr. Zborowski, nie wyprobowatl nigdy swe-
go dziela, za§ po jego $mierci nikt nie mial odwagi
jezdzi¢ na potwornej maszynie. Dopiero Thomas
wyprébowal najsilniejszego na swiecie bolida na
plazy Pendine, gdzie jednak z powodu deszczu nie
moégt réwniez rozwinaé maksymalnej szybkosci
wozu, Pomimo tego, na trzy czwarte gazu, wyciag-
nal 225 kw. godz. Drzyjcie rekordy!

NIECO STATYSTYKI. Norwegja posiada 20.000
samochodéw przewaznie marek amerykanskich;
najwiecej jest w Norwegji Fordéw, bo prawie 7.500.

W dniu 1 pazdziernika r. ub. bylo w Pradze
5.133 pojazdéw mechanicznych w czem 2.771 samo-
chodéw osobowych, 895 sam. ciezarowych i 1.467
motocykli. W przeciggu roku ilos¢ pojazdéw me-
chanicznych zwiekszyta sie o 1.300 sztuk.

Holandja nazwana by¢ moze krajem motocykli-
stow, gdyz ilo§¢ motocykli przewyzsza w Holand;ji
ilos¢ samochodéw. W dniu 1 stycznia 1925 r. bylo
w Holandji na ogélna ilos¢ 67.717 pojazdéw mecha-
nicznych 31,003 samochodéw i 36,714 motocykli. Za-
den inny kraj na $wiecie nie wykazuje podobnego
stosunku,

W koncu sierpnia r. ub. bylo w Anglji 804.000
samochodéw i 572.000 motocykli. Jeden samochéd
przypada zatem w Anglji na 56 mieszkarnicéow, jeden
motocykl na 78, a jeden pojazd mechaniczny na 32.

W dniu 1 lipca 1925 r., Niemcy posiadaly 425.676
pojazdéw mechanicznych, w czem 264.168 samocho-
dow i 161.508 motocykli. Ilo§¢ samochodéw wzro-
sta w ciagu roku o 45%, a ilo§¢ motocykli o 605,.

Przez pierwsze poélrocze 1925 roku wyproduko-
wano w Stanach Zjednoczonych 2.173.360 samocho-
déw, co, w poréwnaniu z rokiem ubieglym, w cia-
gu ktérego sfabrykowano 3.617.600 wozow, swiad-
czy, o spotegowaniu produkcji fabryk amerykan-
skich. W zwiazku z tem pozostaje dalszy wzrost
ilosci samochodéw w Stanach; jak obliczaja, z po-
czatkiem roku biezacego Stany Zjednoczone posia-
da¢ beda 20 miljonéw samochodow.
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SPROSTOWANIE:

W Nr. 23—24 r, z. na str. 465 pomieszczony | typéw samochodéw w Polsce”, ktérego autorem jesi

zostal artykul p. n. ,Przyczynek do ujednostajnienia | nie M. Dabrowski, lecz p. inz. Antoni Dabrowski.

UWAGA! Prenumerata kwartalna ,,Auta” pod- nie zas, jak omylkowo podalismy na str. 4

niesiona zostala do 6 zl, roczna zas do 24 zi, | 51 20 zt.

ADMINISTRACJA ,,AUTA"

SAMOCHODY

Najlepiej ubezpieczal!ll Szybko wypltaca odszkodowanial!!
REPREZENTACJA WARSZAWSKA

Tow. Ubezp. P A 3 R | A Sp. Akc.

ZLOTA Nr. 52 TEL. Nr. 35-23.

ELEKTROTECHNIKA M G ETM
AUTOMOBILOWYCH 9 A N
Z. POPLAWSKI, Warszawa, Koszykowa 31, Tel. 19-31

OSWIETLENIE 1 ZAPALANIE AUTOMOBILI

NAPRAWA I PRZEROBKA: MAGNET, DYNAMO, STARTEROW, AUTOMATOW, SPEDO-
METROW it.d. AKUMULATORY SAMOCHODOWE I DO RADIO, NAPRAWA. LADOWANIE,

------------- KWAS; IPEYRVEIESURE T - fnrat muis & sival) sivet 1592 5

CZESCI ZAPASOWE, SWIECE, ZAROWKI I KABLE
2 4 i 6-cio CYLINDROWYCH SAMOCHODOWYCH ORAZ DO MOTOROW STACYINYCH (NISKIEGO NAPIECIA)

l DUZY WYBOR MAGNET 1

L g ¢ s : G
Forecl owskie oryginalne czesci zapasowe - W R

SPREZYNY tlokowe ,Seal Ti te Piston Ring® WARSZ AW A,
Nowogrodzka 18 tel. 163 64;

AKCESORJA samochodowe v ofisy
PNEUMATYKA ATE WARSZAWA

ELEKTROTECHNIKA AUTOMOBILOWA
BSA POPLAWSCY

WARSZAWA MIODOWA Nr 27

Tel. 419-77 Tel. 419-77
Naprawa przer6bka MAGNET dynamo, starterow, automatow, przewijanie spalonych od 25 zt. AKUMULATORY samochodowe do radio, naprawa
plyty, kwas i tadowanie od 60 gr. ——————— PRZEWIJANIE spalonych elektromaszyn pradu statego i zmiennego w ciggu 24-ch godzin.
Warsztaty czynne od godziny 8 rano do godziny 9 wieczorem.
TANIO!

DOKEADNIE! TERMINOWO!
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MAPA SAMOCHODOWA
RZECZPOSPOLITE) POLSKIEJ

; WYDANIE
Wojskowego Instytutu
Geograficznego

przy wspotudziale

Automobilkiubu Polski

Pierwsza polska mapa samochodowa w podzialce 1:300.000
wzorowana na najlepszych wydawnictwach zagranicznych
i opracowana na podstawie cstatnich zrédel sktadaé sie bedz ¢
z 22 arkuszy.

Druk 4-o barwny — dokladny kilometraz z oznaczenizm
spadkow, stacji benzynowych i t. d. doskonaly papier, formnt

wzorowany na mapie Michelin'a,

Arkusz Nr. 1
Gdansk - Gdynia

wyszed! z druku i jest do nabycia w Sekretarjacie AUTOMOBIL-

KLUBU POLSKI, w Administracji ,,AUTA" i we wszystkich

wiekszych sktadach samochodowych,

Cena 3 zt. 50 gr.

Nastepne arkusze ukazywac sie beda w odstepach 1-o miesiecznych. ..
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o

A U 5 (0] Ne 1

WSZYSTKO DO SAMOCHODOW
TOUT POUR L’AUTOMOBILE

== JAUTO-SKLAD"

W. Kruszewski i A. Matwiejew

WARSZAWA, AL. JEROZOLIMSKIE 32

TEL. 258-03 i 265-07

Samochody osobowe,

ciezarowe, autobusy,

weglarki, pozarnicze
specjalne.

TOUT POUR L'AUTOMOBILE
WSZYSTKO DO SAMOCHODOW
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Nowoczesne Kursy KIEI'OJ(NG(O Samochodowych

H. PRYLINSKIEGO

Obecnie

Kursy Kierowcow Samochodo@ych

H. PRYLINSKIEGO
ZATWIERDZONE PRZEZ M. W. R. i O. P.

Aleje Jerozolimskie 27. Telefon 50-57. Garaze: 518-57.

Przyjmujq w dalszym ciggu zapisy na kursy zawodowe dzentelmenskie dla pan i panéw na komplety
ranne i wieczorowe w Zancelarji kurséw od godz. 9-ej rano do 8 wiecz. Nowoczesny system naukowy
l umozliwia nowowstepujacym branie natychmiastowego, udzi«lu w zajeciach praktycznych i teoretycz-
nych, bez wzgledu na rozpoczecie sie kurséw. UKONCZENIE NASZYCH KURSOW NA ZAWODO-

WEGO KIEROWCE ZWALNIA OD 6-cio MIESIECZNEJ PRAKTYKI SLUSARSKIEJ.
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pod protektoratem’ AUTOMOBILKLUBU_POLSKI
wiasciciel | dyrektor Cz. ZakrzewsKki
Warszawa, Aleja 3-go Maja Nr. 9.

KURS ZAWODOWY
i DLA AMATOROW (Panie i Panowie)

Uwaga! Na wzor uczelni zagranicznych wprowadza si¢ dla zamiciscowych Kursy Kierowcow zapomoca korespondenc;i,

s

Przy zamodowieniach prosimy powolywaé sie na ,,A ut o
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Automobilizm w zimie

Mréz, chlodna pora i uzywanie
niewlasciwego oleju, nieodpowiadaja-
cego konstrukcji danego automobilx,
powoduja trudnosci przy rozruszaniu
motoru i sa objawem, niebezpiecz-
nym dla wszystkich tracych sie po-
wierzchni.

Celem uniknigcia tych wszystkich
niebezpieczenstw, kazdy automobilis-
ta musi w pierwszym rzedzie dazyc
do uzywania takiego oleju, ktérego
ogolnie uznana slawa bylaby dosta-
teczna rekojma jego gatunku i
zdatnosci,

Olejem takim jest

GARGOYLE MOBILOIL!

Towarzystwo Vacuum Oil Com-
pany wyspecjalizowalo si¢ w produk-
cji  wysokowartosciowych olejow.
Zdatnos¢ danego oleju moze byé
ustalona tylko na podstawie doklad-
nego zbadania konstrukcji i warun-
kéw pracy motoru,

Tutaj wycia¢!

Do VACUUM OIL COMPANY S A

. w Czechowicach, p. Dziedzice,
Oddz. Warszawa, Elektoralna Il

Prosze¢ przesta¢ mi bezplatnie
broszure:

,WLASCIWE SMAROWANIE
AUTOMOBILI I MOTOCYKLI“

Nazwisko:
ROTeSY AN bl - 3 UG e ;

Wyniki tych badan, przeprowa-
dzonych przez Autotechniczny Wv-
dzial Inzynieré6w Vacuum Oil Compa-
ny, zostaly zestawione w GARGO-
YLE MOBILOIL TABELI POLE-
CAJACEJ, ktérej wyciag obok uwi-
doczniamy, razie polecenia réi-
nych marek GARGOYLE MOBILO-
IL na zime i lato, wéwczas olej zimo-
wy nalezy uzywac przez caly czaso-
kres, w ktérym mozna sie spodziewaé
mrozow,

Przy wlewaniu $wiezego oleju nie
nalezy obudowy korby czysci¢ nafta,
albowiem w martwych katach tejze
pozostana zawsze resztki nafty, kts-
re obniza warto$¢ smarnicza Swiezo
wlanego oleju. W razie potrzeby na-
lezy motor przeczy$ci¢ Swiezym
olejem,

oeene

Mobiloil

Kiragie sie Tabelg Plocy

TABELA POLECAJACA.\W

(Skrocony wyciag)

Polecenia te odnoszy si¢ do wladciwych gatunkow GARGOVLE
MOBILOIL przeznaczonych do smarowania poszczegoluych typine
automobili osobowych i cigdarowych. motocykli i motoriw pomoc
niczych, konstrukcji od roku 1921 do 1925 lcznie. Litery podane
przy rozuych fubeykatach § typach oznaczajy marke lub marki
GARGOYLE MOBILOIL. ktére wihne by¢ niyte. O ile poleca sig

uzywanie w. lecie i w zimle téliych gotunkow GARGOYLE
MOBILOIL, wowezas olej polesany na pore gimown winien bye
uiywany przy temperaturze od 0° C do, minus 18! €, Prey wazystkich
temperaturach ponizej minus 18° C poleca siy uzywaé GARGOYLE
MOBILOLL ARCTIC (za wyjatkiem automobils marki Ford, do
smarowanis ktorego GARGOYLE MOBILOIL “E" jest polecany)

Objninienie do odczytywanis Tabeli Polecajace;
A oznacza GARGOYLE MOBILOIL “A"
B » GARGOYLE MOBILOIL “B”
88 . GARGOYLE MORILOIL “BB"

E « GARGOYLE MOBILOIL “E"
Are . GARGOYLE MOBILOIL Arctic
T . GARGOYLE MOBILOIL “T7"
P: Ssmochéd osobowy €: Samochod cigzarowy
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Przenoénia | dyferencjal.
Do wissciwens smarowania prresosni | dyferancjaly’ naledy ulywac
GARGOYLE MOBILOIL “C*, “CC". lub GARGOYLE MOBILUSRICANT tak Jak
podase w kempletnem wydanie Tadell Polecajgce).

.

VACUUM OIL COMPANY SA.

CZECHOWICE, poczta Dziedzice,

PRZEDRUK WZBRONION

ODDZIAL: WARSZAWA, ul. ELEKTORALNA {1

Y, PRAWO PRZEDRUKU ZASTRZEZONE.
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