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Pulsator antyposlizgowy do hamulcow samochedowych

Zastrzezenie patentowe

_. Pulsator antypo$lizgowy do hamulcéw samochodowych, znamienny tym, ze ma korpus
(1), zawierajacy wzdluine kanaty przeptywowe (2), oraz wewngtrzny poprzeczny otwor cylin-
dryczny (3), w ktérym centrycznie usytuowany jest mechanizm krzywkowy (4), stykajacy si¢ z
symetrycznie umieszczonymi po jego dwéch stronach uszczelnionymi tloczkami (5), dociska-
nymi sprezynkami (7), opierajacymi sie 0 wewnetrzna $ciane kanatéw przeptywowych (2), przy
czym mechanizm krzywkowy (4) potaczony jest poprzez watek (8) z uktadem napedowym (9).

* * *

Przedmiotem wynalazku jest pulsator antyposlizgowy do hamulcéw samochodowych.

Znany z polskiego opisu patentowego nr-118 766 elektromagnetyczny, impulsowy modu-
lator ciénienia czynnika w cylindrach hamulcowych ze wspomaganiem ma zaw0r taczacy dwie
cylindryczne komory. W jednej z tych komér potaczonej z pompa hydrauliczng hamulcowa
znajduje si¢ grzybek zaworu podlegajacy dziataniu sprezyny, opierajacy si¢ poprzez trzonek o
‘poszerzona cz¢s¢ przedtuzenia rdzenia elektromagnesu. W drugiej komorze potaczonej z cylin-
drem hamulcowym i usytuowanej korzystnie bezposrednio przy cylindrze hamulcowym jest
umieszczony tlok w postaci odwréconego lejka. Szeroka czes¢ ttoka jest osadzona suwliwie w
clemencie ruchomym podlegajacym dziataniu sprezyny i majacym postaé miski ze wspétosio-
wym otworem, przez kt6ry przeprowadzone jest przedtuzenie rdzenia elektromagnesu (w celu
umozliwienia popychania trzonka grzybka zaworu osadzonego szczelnie i suwliwie w otworze
ttoka) objete sprezyna opieraja si¢ jednym koficem o poszerzona czgSE tego przediuzenia
znajdujaca sie w szerokiej czesci ttoka, a druga o dno elementu ruchomego. Komora cylindryczna
potaczona z cylindrem hamulcowym otworem jest usytuowana bezposrednio przy cylindrze
hamulcowym.

Ponadto znany jest z polskiego opisu patentowegonr 1 19061 uktad hamulcowy, zwlaszcza
do pojazd6w samochodowych, zapobiegajacy blokowaniu kot pojazdéw podczas hamowania,
kt6ry zawiera cylinder hamulcowy, modulator sity hamowania oraz czujnik op6Znienia i/lub
przyspieszenia hamowanego czlonu obrotowego, przy czym modulator sily hamowania, wia-
czany w przew6d doprowadzajacy czynnik pod cisnieniem do cylindra hamulcowego, zawiera
dwa zawory usytuowane szeregowo wzgledem siebie, réwniez wlaczone w przewdd i zamyka-
jace komore przeptywowa w obudowie, za$§ w komorze przeplywowej jest usytuowany prze-
suwny element zespotu sterujacego, otwierajacy lub zamykajacy zawory. Komora przeplywowa
jest komora 0 zmiennej objetosci, ktora jest potaczona z pompa. W cylindrze pompy, stanowia-
cym integralng cz¢$¢ obudowy modulatora, jest usytuowany thok podparty sprezyna i napedzany
ruchem posuwisto-zwrotnym. Zawor usytuowany jako pierwszy na drodze przeptywu ptynu z
cylindra hamulcowego przez przewdd zawiera kulke, podparta sprezyna w kierunku jej gniazda
i osadzona na popychaczu polaczonym z przesuwnym elementem zespolu sterujacego. Zawor
usytuowany jako pierwszy na drodze przeptywu ptynu z cylindra hamulcowego przez przewdd
zawiera kulke, podparta sprezynaw kierunku jej gniazda i osadzona na popychaczu potaczonym
z przesuwnym elementem zespotu sterujacego. Zawor usytuowany bezposrednio przed cylin-
drem hamulcowym na drodze przeptywu ptynu przez przewéd zawiera zawieradto potaczone
sprezyScie z przesuwnym elementem zespotu sterujacego, ktdry podparty jest sprezyna. Korzy-
stnie, zesp6t sterujacy stanowi elektromagnes, ktdrego rdzefi jest przesuwnym elementem €20
zespotu sterujacego, przy czym uzwojenie elektromagnesu jest pofaczone z czujnikiem
op6Znienia i/lub przyspieszenia. Tiok pompy ma naped sterowany takze przez ten czujnik.
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Pulsator antyposlizgowy do hamulcow samochodowych, wedtug wynalazku, ma korpus
zawierajacy wzdtuzne kanaty przeplywowe oraz wewnetrzny poprzeczny otwor cylindryczny,
w ktérym centrycznie usytuowany jest mechanizm krzywkowy, stykajacy si¢ z symetrycznie
umieszczonymi po jego dwdch stronach uszczelnionymi ttoczkami, dociskanymi sprezynkami,
opierajacymi si¢ 0 wewnetrzna sciang kanaléw przeptywowych. Ponadto mechanizm krzywko-
wy potaczony jest poprzez watek z uktadem napedowym. Pulsator jest dotaczony bocznikowo

- do typowego uktadu przewod6w hydraulicznych hamulcéw samochodowych, pomigdzy dwuob-
wodowa pompa hamulcowa, a zespot sitownik6éw hydraulicznych, powodujacych hamowanie
k6t samochodu.

Zaleta rozwiazania, wedlug wynalazku, jest to, ze dla dwuobwodowych uktadéw hamul-
cowych zapewnia ono pulsacyjny przebieg zmian sity hamowania k6t samochodowych, co
zapobiega poslizgowi. Ponadto pulsator mozna w prosty spos6b wmontowaé do istniejacych i
typowych uktad6w hamulcow samochodowych.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony w przyktadzie wykonania na rysunku, ktéry
przedstawia pulsator w przekroju wzdtuznym. Pulsator antyposlizgowy makorpus 1 zawierajacy
dwa wzdtuzne kanaty przeplywowe 2 oraz wewngtrzny poprzecziy otwér cylindryczny 3, w
ktérym centrycznie usytuowany jest mechanizm krzywkowy 4. Po obu stronach mechanizmu
krzywkowego 4 umieszczone $3 tloczki 5, kt6re maja na obwodzie rowki z umieszczonymi w
nich uszczelnieniami 6. Troczki 5 dociskane sa do mechanizmu krzywkowego 4 za pomoca
sprezynek 7, ktére opieraja si¢ 0 wewngtrzng sciane kanatéw przeptywowych 2. Ponadto
mechanizm krzywkowy 4 potaczony jest poprzez walek 8 z uktadem napgdowym 9, ktéry
stanowi przektadnia z silnikiem pradu statego. ’ ‘ ‘ §

Po naci$nieciu pedatu hamulca wlacza si¢ stycznik Swiatet stopu, ktéry réwnoczes$nie
podaje napiecie do silnika uktadu napedowego 9, ktéry uruchamia mechanizm kizywkowy 4.
Obrét mechanizmu krzywkowego 4 powoduje poprzeczny ruch ttoczkéw §, co powoduje
pulsacyjne zmiany objetosci wewnatrz kanal6w przeptywowych 2, zmniejszajac z duza czgstot-
liwoscia, zalezng od predkosci obrotowej mechanizmu krzywkowego 4, cisnienie w ukladzie
hamulcowym migdzy pompa hamulcowa, a ttoczkami ukladu szczek. W efekcie powoduje to

.

pulsacyjny przebieg sity hamowania k6t samochodu, co zapobiega poslizgowi.
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