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Nagrzewnica zwkaszcza do samochodu

Przedmiotem wynaIézku jest nagrzewnica, zwtaszcza do samochodu.

Znana nagrzewnica samochodu, wyposazonego w silnik chtodzony woda, skiada si¢ z grzejnika wodnego,
potaczonego z uktadem chtodzenia silnika. Grzejnik jest usytuowany w komorze, zawierajacej kréciec wlotowy

powietrza zimnego oraz szczeliny dla wyptywu powietrza ogrzanego w komorze. Kréciec wlotowy jest potaczo-
ny z wnetrzem samochodu lub przewodem rurowym z koricéwka wlotows, usytuowang na zewnatrz nadwozia
samochodu. Komora jest wyposazona w dmuchawe, polaczong przewodem rurowym z kordcéwky wylotows
usytuowana przy przedniej szybkie samochodu.

Nagrzewnica ta nie ulatwia rozruchu silnika, gdyz dziata dopiero po jego uruchomieniu. Ponadto skutecz-
no§é nagrzewania, zalezna od temperatury wody w uktadzie chtodzenia silnika, wystepuje po dluzszym czasie
pracy silnika.

Celem (wynalazku jest usunigcie wymxemonych wad. Cel ten zostal osiagniety za pomoca nagrzewnicy
zwlaszcza do samochodu, wedlug wynalazku, zawierajacej zesp6t gazowy, wyposazony w komore spalania,
usytuowang w jego wymienniku ciepta. W komorze spalania jest osadzona dysza paliwowa zapalacza i gtéwna
dysza paliwowa, polaczona szeregowo poprzez przynaleiny jej elektromagnetyczny zawdr przeptywowy oraz
gtéwny elektromagnetyczny zawér przeptywowy iregulator ciénienia, ze zbiornikiem gazu. Pomiedzy elektro-
magnetycznymi zaworami przeplywowymi jest wykonane potaczenie z dysza paliwowa zapalacza. Elektromag-
netyczny zawdr przeptywowy jest potaczony elektrycznie zsilnikiem dmuchawy nawiewnej komory spalania
oraz poprzez termobimetaliczny zestyk nastawny uktadu sterujacego z tréjpotozeniowym stycznikiem termobi-
metalicznym, zainstalowanym w komorze spalania. Giéwny elektromagnetyczny zawdr przeptywowy jest pots-
czony elektrycznie z tréjpotozeniowym stycznikiem termobimetalicznym i z wentylatorem powietrza nagrzanego
wymiennika ciepla oraz z zestykiem roboczym przekaznika elektromagnetycznego uktadu sterujacego. W wy-
mienniku ciepta s3 otwory wlotowe, a w komorze spalania jest wbudowana $wieca zaptonowa, potaczona z ze-
spotem zaptonowym. Z zespotem zaptonowym jest potaczony réwnieZ tréjpotozeniowy stycznik termobimeta-

liczny. Komora spalania jest zakoriczona uzebrowang wezownicg z kréécem wylotowym, usytuowanym na zew-
natrz wymiennika ciepta.
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(Odmiana nagrzewnicy, wedhug wvmhzku ma giéwny elekiromagnetyczny zawér pizeplywowy polgczony
przewodem rurcwyni, poprzez elektryczng pompe pahwowa, ze zbiornikiem benzyny. Inna odmiana nagrzew-
nicy, wedtug wynalazku, ma gidwny elektromagneiyvczny zawér przeplywowy pofaczony ze zbiornikiem ben-
zyny, usytuowanym powyzej poziomo dysz paliwowych i zawordw przeptywo wych,

Zaleta nagrzewnicy zwiaszcza do samochodu, wediug wynalazks, jest automatyczne uruchomienie jef
przez whacznik zegarowy o godzinie uwzgledniajacej czas nagrzewania, zalezny od temperatury otoczenia, oraz
samoczynna stabilizacja tempesatury nagrzewanego powietrza wewnatrz samochodu. Dzieki wyeliminowaniu
rozruchu zimnego silnika nagrzewnica wpltywa na zmniejszenie zuzycia silnika i paliwa oraz akumulatora.

Dodatkows zaleta nagrzewnicy wedtug wynalazku, sg mate wymiary i cigzar, umozliwiajgce stosowanie jej
takze w matolitraZowych samochodach osebowych.

Nagrzewnica zwtaszeza do samochodu, wediug wynalazku, jest przedstawiona w preyktadzie wykenania na
rysunku, na ktérym fig. | przedstawia schemat urzadzenia, fig. 2 widok urzadzenia zainstalowanego w samocho-
dzie, fig. 3 przedstawia odmiane nagrzewnicy z pompa paliwows, a fig. 4 inng odmiang nagrzewnicy ze zbiorni-
kiem benzyny, usytuowanym powyzej dysz paliwowych i zaworéw przeptywowych. Nagrzewnica zawiera zesp6t
gazowy,' wyposazony w komore spalania, usytuowana w jege wymienniku ciepta 2. W komorze 1 jest osadzona
dysza paliwowa zapalacza 3 i giéwna dysza paliwowa 4. Giéwna dysza paliwowa 4 jest polgczona szeregowo,
poprzez przynaleiny jej elektromagnetyczny zawér przeptywowy 5 oraz gidwny elektromagnetyczny zawdr
przeplywowy 6 iregulator ci$nienia 7, ze zbiornikiem gazu 8. Pomiedzy elektromagnetycznymi zaworami 5, 6
jest wykonane potaczenie z dyszg paliwows zapalacza 3. Elektromagnetyczny zawér przeplywowy S jest polg-
czony elektrycznie z silnikiem dmuchawy nawiewnej 9 komory spalania 1 craz poprzez termobimetaliczny zestyk
nastawny 10 uk?adu sterujacego 11 z tréjpotozeniowym stycznikiem termobimetalicznym 12, zainstalowanym
w komorze spalania 1. Termobimetaliczny zestyk nastawny 10 stuZy do nastawiania Zadanej temperatury po-
wietrza wsamochodzie. Gléwny elektromagnetyczny zawér przeplywowy 6 jest poigczony elektrycznie
7 tréjpotozeniowym stycznikiern termobimetalicznym 12 iz silnikiem wentylatora powietrza nagrzanego 13
wymiennika ciepta 2 oraz z zestykiem roboczym przekaznika elektromagnetycznego 14 uktadu sterujgcego 11.
W wymienniku ciepta 2 sa otwory wlotowe 15, a w komorze spalania 1 jest wbudowana $wieca zaptonowa 16.
Swieca zaptonowa 16 itréjpotozeniowy stycznik termobimetaliczny 12 s3 polaczone z zespolem zapiono-
wym 17. Komora spalania 1-jest zakoficzona uzebrowany wezownicg 18 z kréécem wylotowym 19, usytuowa-
nym na zewnatrz wy mieanika ciepla 2. ‘

Uktad sterujgcy 11 stanowi mechanizm zegarowy z zamocowang na jego watku wyjéciowym 20 tarcza 21
zkrzywka 22. Krzywka 22 wspdipracuje ze stykiem termobimetalicznym 23, polaczonym, popizez reczny
tréjpotozeniowy przelacznik programowy 24 i przekaznik 14, z zaciskiem 25 Zrddia pragdu oraz poprzez zestyk
podtrzymujacy 26 przekaznika 14 z zestykiem rozwiernym 27. Potozenie a przetacznika 14 stuzy do trwatego
wylaczania nagrzewnicy, potozenie b stuzy do wiaczania nagizewnicy na projektowang godzing wyjazdu, zas
potozenie ¢ przetgcznika 24 stuzy do podtrzymywania pracy nagrzewnicy podczas jazdy-samochodu. Zestyk 27
wspétpracuje z kotkizm sterujgcym 28, osadzonym w tarczy 21. Styk termobimetaliczny 23 jest ponadto pola-
czony elektrycznie, poprzez krzywke 22 oraz tarczg 21 i watek wyjsciowy 20, ze szczotka masows 29. Zespot
zaptonowy stanowi cewka zaptonowa 30, potaczona ze $wieca zaplonows 161 z tréjpotozeniowym stycznikiem
termobimetalicziym 12 oraz z wibratorem 21, wyposaZonym w kondensator 32. Nagrzewnica jest wyposazona
ponadto w lampke kontrolng 33, wiaczong réwnolegle do uzwojenia cewki elektromagnetycznego zaworu pize-
ptywowego S, stuzaca do sygnalizacji wyptywu paliwa z giéwnej dyszy paliwowej 4 oraz lampkeg kontrolng 34,
wiaczong réwnolegle do uzwojenia cewki gléwnego elektromagnetyeznego zaworu przeptywowego 6, stuigey do
sygnalizacji otwarcia zaworu 6.

Odmiana nagrzewnicy zwiaszcza do samochodu, wedivg wynalazku, ma. gidwny eisktmmagnetycznv
zawdr przeplywowy 6 poltaczony przewodem rurowym, poprzez elekiryczng pompe paliwowa 35, ze zbiorni-
kivm benzyny 36.

Inna odmiana nagrzewnicy zwiaszcza do samochodu, wedtug wynalazku, ma gidwny elektromagnetyczny
zawlr przeptywowy 6 potaczony przewodem rurowy:n ze zbiornikiem benzyny 36, usytuowanym powyzej pe-
ziomu dysz paliwowych 3,4 i zaworéw przeptywowych 5, 6.

Celem nagrzania samochodu nagrzewnicg, wedlug wynalazku, wiacza sig uklad sterujacy 11 przez ustawie-
nie recznego przetacznika programowego 24 w pozycji b, a tarcza mechanizmu zegarowego 21 nastawia si¢ pro-
jektowang godzine wyjazdu samochodu. Samoczynne wigczenie si¢ nagrzewnicy nastapi po zetknigciu sig
krzywki 22 ze stykiem termobimetalicznym 23, przed projektowang godzing wyjazdu, przy czym moment zet-
knigcia bedzie uwzglednial panujacy temperaturg otoczenia. Ponadto z chwilg zetkniecia sig krzywki 22 ze
stykiem 23 nastapi zwarcie zestyku roboczego przekaZnika elektromagnetycznego 14 izestyku podtrzymujs-
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cego 26. Spowoduje to doprowadzenie napigcia do lampki kontrolnej 34, do giéwnego elektromagnetycznego
zaworu przeptywowego 6 i do silnika wentylatora powietrza nagrzanego 13, a ponadto poprzez tréjpotozeniowy
stycznik termobimetaliczny 12 do zespotu zaptonowego 17. )

Pod wplywem doprowadzonego napigcia nastapi otwarcie zaworu 6 i wyptyw paliwa z dyszy paliwowej
zapalacza 3. Rownoczesnie dzieki dziataniu wibratora 31, pomigdzy elektrodami $wiecy zaptonowej 16 wystapi -
seria iskier, ktéra spowoduje zapton paliwa u wylotu dyszy zapalacza 3. Po nagrzaniu si¢ tréjpolozZeniowego
stycznika termobimetalicznego 12, od ptomienia dyszy 3, nastapi wylaczenie zespotu zaptonowego 17, a nastep-
nie doprowadzenie napigcia, poprzez termobimetaliczny zestyk nastawny 10 do lampki kontrolnej 33, silnika
dmuchawy nawiewnej 9, oraz do elektromagnetycznego zaworu przeptywowego 5. Pod wplywem tego napiecia
nastapi otwarcie zaworu 5 i' wyptyw paliwa z gtéwnej dyszy paliwowej 4 oraz zapalenie si¢ od ptomienia zapala-
cza 3. Swieze powietrze, ttoczone dmuchawa nawiewng 9 bierze udzial w spalaniu, a powietrze ogrzane od
$cianek komory spalania 1 uzebrowanej wezownicy 18 jest zasysane wentylatorem 13 i ttoczone nim do nagrze-
wanych miejsc samochodu. Po nagrzaniu powietrza w samochodzie do zatozonej temperatury nastepuje rozwar-
cie termobimetalicznego zestyku nastawnego 10. Powoduje to wytaczenie elektromagnesu zaworu przeptywowe-
go 5 i odciecie doptywu paliwa do gtdwnej dyszy paliwowej 4 oraz wylaczenie silnika dmuchawy nawiewnej 9
i lampki kontrolnej 33.

Po nieznacznym obniZeniu si¢ temperatury powietrza w samochodzie nastapi ponowne zwarcie termobime-
talicznego zestyku nastawnego 10, i cykl pracy nagrzewnicy si¢ powtérzy. W przypadku gdy uzytkownik nie
przyjdzie do samochodu o projektowanej godzinie wyjazdu, po uptywie okoto 30 minut nastapi rozwarcie
zestyku 27 kotkiem 28 i trwate odciecie doptywu pradu do elektrycznych elementéw nagrzewnicy. Wskutek
tego nastapi zamknigcie gtéwnego elektromagnetycznego zaworu przeptywowego 6 oraz zgasnigcie ptomienia
dyszy paliwowej zapalacza 3 i gtéwnej dyszy paliwowej 4.

Zastrzeienia patentowe

1. Nagrzewnica zwtaszcza do samochodu, zawierajgca zespét gazowy, w sktad ktérego wechodzi wyposazo-
ny w wentylator powietrza nagrzanego wymiennik ciepta, z usytuowang w nim komora spalania z dmuchawa
nawiewng, elektromagnetyczne zawory- przeplywowe oraz zespét zaptonowy, z namienna t y m, Ze w ko-
‘morze spalania (1) jest osadzona dysza paliwowa zapalacza (3) i gtéwna dysza paliwowa (4) potaczona szerego-
wo, poprzez przynalezny jej elektromagnetyczny zawér przeptywowy (5) oraz gtéwny elektromagnetyczny
zawdr przeptywowy (6) i regulator cisnienia (7) ze zbiornikiem gazu (8), przy czym pomiedzy elektromagnetycz-
nymi zaworami przeptywowymi (5, 6) jest wykonane potaczenie z dyszg paliwowg zapalacza (3), za$ elektromag-
netyczny zawér przeptywowy (5) jest potaczony elektrycznie z silnikiem -dmuchawy nawiewnej(9) komory
spalania (1) oraz poprzez termobimetaliczny zestyk zwierny (10) uktadu sterujacego (11), z tréjpotozeniowym
stycznikiem termobimetalicznym (12) zainstalowanym w komorze spalania (1), a gtéwny elektromagnetyczny
zawdr przeptywowy (6) jest potaczony elektrycznie z tréjpotozeniowym stycznikiem termobimetalicznym (12)
i z silnikiem wentylatora powietrza nagrzanego (13) wymiennika ciepta (2) oraz z zestykiem roboczym przekaz-
nika elektromagnetycznego (14) uktadu sterujacego (11) a ponadto w wymienniku ciepta (2) sa otwory wloto-
we (15), a wkomorze spalania (1) jest wbudowana $wieca zaplonowa (16), potaczona z zespotem zaptono-
wym (17),.z ktérym potaczony jest réwniez tréjpotozeniowy stycznik termobimetaliczny (12), za$ komora spa-
lania (1) jest zakoriczona uZebrowang wezownica (18) z kréécem wylotowym (19), usytuowanym na zewnatrz
wymiennika ciepta (2). .

2. Nagrzewnica, wedlug zastrz. 1, znamienna tym, ze uktad sterujacy (11) stanowi mechanizm
zegarowy z zamocowang na jego watku wyjsciowym (20) tarcza (21) z krzywka (22), wspéipracujacs ze stykiem
termobimetalicznym (23) potaczonym, poprzez reczny przelgcznik programowy (24) i przekaznik (14) z zaci-
skiem (25) Zrédta pradu oraz poprzez zestyk podtrzymujacy (26) przekaznika (14) z zestykiem rozwie-
mym (27), wspétpracujacym z kotkiem sterujgcym (28) osadzonym w tarczy (21), przy czym styk termobimeta-
liczny (23) jest potaczony elektryczme poprzez krzywkg (22) oraz tarcze (21) iwalek wyjsciowy (20), ze
szczotka masows (29).

-t 3. Nagrzewnica, wedtug zastrz. 1, .znamienna tym, Ze cewka zaptonowa (30) zespotu zaplonowe-
g0 (17) jest potaczona z tréjpotozeniowym stycznikiem termobimetalicznym (12) oraz z wibratorem (31),

4. Odmiana nagrzewnicy, wedtug zastrz. 1, znamienna tym, Ze gtéwny elektromagnetyczny zawér
przeptywowy (6) jest potaczony przewodem rurowym poprzez elektryczng pompe paliwows (35), ze zbiorni-
kiem benzyny (36).

5. Odmiana nagrzewnicy, wedtug zastrz. 1, znamienna tym, Ze gtéwny elektromagnetyczny Zawor
przeptywowy (6) jest potaczony ze zblormlqem benzyny (36) usytuowanym powyZej poziomu dysz paliwo-
wych (3, 4) i zaworéw przeptywowych (5, 6).
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Fig. 3.

Fig 4.
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