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samochody od rozbicia

rok zaloienia 1873.

Zawiera ubezpieczenia samochodowe na bardzo korzystnych warunkach, ubezpieczajac jedna po-
lisa wlasciciela od odpowiedzialnosci cywilno-prawnej, jadacych od nieszczesliwych wypadkéw,
ODDZIALY: w Bydgoszczy — ul. Dworcowa 30, Grudziadzu — Plac 23
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Bank wza]gmny[n uhezmﬂczen w pulnamu , Przedmiescie 29, Lwowie — ul. Dlugosza 1, Lodzi — ul. Piotrowska 81, Poznaniu — ul. Rzeczy-
pospolitej 9, Warszawie — ul. Ordynacka 15, r6g Nowego-Swiatu, Gdanisku—ul. Stadtgraben 18
Reprezentacje i Agentury we wszystkich miastach Rzeczypospolitej Polskiej.
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»KNOCK OUT” tve DUZY

do autobuséw i samo-
choddéw cigzarowych

,KNOCK OUT” mve BABY

do samochodéw osohowych
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WARSZAWA, TREBACKA 13, TEL. 322-85
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miesiecznik

ORGAN AUTOMOBILKLUBU POLSKI
ORAZ KLUBOW AFILJOWANYCH

ORGANE OFFICIEL DE ’AUTOMOBILKLUB
POLSKI ET DES CLUBS AFILIES

Nr. 2 Luty 1931 Dla zamknigtego samochodu

niezbedny jest kierowany z wewnatrz dodatkowy
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PROSIMY O ODNOWIENIE PRENUMERATY
NA ROK 1931




MAURYCY hr. POTOCKI
Mistrz Polski w jeZdzie automobilowej na rok 1930.

MIEDZYKLUBOWY
Vi s pen b
AUTOMOBILOW'Y

auto

luty 1931

Urzadzany vorocznie po zakonczeniu sezonu sporto-
wego Miedzyklubowy Zjazd Automobilowy. odbyl sie
w tym roku pdzniej niz zazwyczaj, bo dopiero dnia
11 stycznia. Wszystkie Kluby afiljowane okazaly
wielkie zainteresowanie Zjazdem, tak, iz w obradach
wzielo udzial 30 delegatow. Wobhec nawalu nasuwaja-
cych sie zagadnien, obrady o przebiegu rzeczowym
i spokojnym, toczyly sie przez pele siedem godzin.

Obrady zagail krétkiem przeméwieniem powitalnem
Prezes Automobilklubu Polski p. Karol hr. Raczynski,
poczem oddal przewodnictwo w rece Prezesa Komisji
Sportowej A.P. p. Janusza Regulskiego, ktéry przed-
stawil zebranym rezultaty ubieglego sezonu sporto-
wego oraz zmiany zaszle na terenie miedzynarodowym.

Z ciekawego sprawozdania dowiedzieliémy sie, ze
w roku ubieglym odbyly sie w Polsce ogélem 24 im-
prezy, w ktorych udzial wziela powazna, jak na nasze
warunki, liczba 550 zawodnikéw. Najwieksza szybkodcé
na plaszezyznie uzyskal inz. Henryk Liefeldt podezas
wyécigu lodzkiego, rozwijajac frednio 164 klm./g.,
a w terenie gérskim najszybszym byl Jan Ripper,
osiggajac podczas Wyscigu Tatrzanskiego. przecietng
79 klm./g. Natomiast najwytrwalszym kierowea oka-
zal sie Juljan Srzednicki, przejezdzajac podezas Zjazdu
nad Morze kolosalny dystans 2169 klm. w 30 godzi-
nach nieprzerwanej jazdy.

Nastepnym punktem porzadku dziennego bylo ofic-
jalne przyznanie tytulu Mistrza Polski w jezdzie auto-
mobilowej na rok 1930. Z pieciu imprez liczacych sie
do Mistrzostwa najmniejsza ilog¢ punktéw wyniést
(jak to podawalismy w numerze wrzesniowym) p.Mauryey
hr. Potocki, czlonek Automobilklubu Polski, jemu
zatem przypada tytul Mistrza Polski na rok 1930, co
zebranie potwierdzilo przez aklamacje.

Poniewaz, jak wynikalo ze sprawozdania p. Prezesa
Regulskiego, nowy Mistrz Polski uzyskal w ubieglym
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sezonie cenzus sportowy niezbedny dla wejscia do
Elity, wiec jednoczeénie przyjeto go na czionka Elity
Polskich Jezdzcéw Automobilowych.

W dalszym ciagu obrad przystapiono do ustalenia
krajowego kalendarza sportowego na sezon tegoroczny.
Uchwalone terminy podajemy na innem miejscu.

Przy ustalaniu dat kalendarza sportowego rozwinela
sie dlugotrwala dyskusja nad dwiema palacemi spra-
wami. Pierwszy z nich byla kwestja bezpieczenstwa
Zjazdéw Gwiazdzistych, ktéra przy obecnym regulami-
nie, zezwalajacym na rozwijanie nieograniczonych
szybkosci przecietnych, nie przedstawia sie zadawalnia-
jaco. Wobec tego, ze Zjazd nie mial na celu ustalenia
regulaminéw tegorocznych imprez sportowych, uchwa-
lono aby wszystkie Kluby zastanowily sie nad ta spra-
wa 1 przygotowaly odpowiednie wnioski na nastepne
posiedzenie Komisji Miedzyklubowej, ktére odbedzie
sl na wiosne.

Druga sprawa, nad ktéra debatowano znacznie diu-
zej, byla sprawa finansowania wielkich imprez sporto-
wych. Jeszcze przed rozpoczeciem obrad nad kalen-
darzem sportowyvm p. Prezes Regulski apelowal do
zebranych, aby w miare mozliwosci starali sie ograni-
czy¢ ilos¢ kosztownych imprez, gdyvz wobec niepomysl-
nej sytuacji finansowej moga one przyniesé deficyt,
ktéry zaciazy na calem zyciu klubowem. Jednakze
pewne minimum imprez reprezentacyjnych, stanowia-
cych podstawe konkurencji o tytul Mistrza Polski,
musi zosta¢ utrzymane, to tez wylonila sie kwestja,
w jaki sposéb imprezom tym zapewni¢ w dzisiejszych
trudnych czasach oparcie finansowe. Obecnie z posréd
imprez reprezentacyjnych najwieksza troske wzbu-
dzaja : Wyécig Tatrzanski, ktéry coprawda nie przyniést
ostatnio deficytu, ale moze sta¢ sie deficytowym
w razie niepogody, oraz lwowski Wyscig Okreiny,
ktéry juz w roku ubiegtym zamkniety zostal z pokaznym
niedoborem. Powolujac sie na ten niepomysiny objaw,
delegaci Malopolskiego Klubu Automobilowego i Kra-
kowskiego Klubu Automobilowego wystapili z pro-
jektami $rodkéw zaradczych.

Przedewszystkiem wypowiedziano sie ostro prze-
ciwko nagrodom pienieznym, ktére ogromnie podwyz-
szaja wydatki zwiazane z organizacja imprezy a zawo-
dza zupelie nadzieje, jesli chodzi o powiekszenie
konkurencji. Zawodnicy polscy nigdy sie dotad spec-
jalnie nie starali o zdobywanie nagréd pienieznych,
zagraniczni za$§ kierowey przywykli angazowaé sie
do wyscigéw jedynie po otrzymaniu pieniedzy z géry
i nagrody rozdzielane po rozegraniu imprezy wecale
ich nie pociagaja. Skasowanie nagrod pienieznych
nie wplynie zatem wcale na liczebno$¢ konkurencji,
a odciazy ogromnie wydatki na organizacje.

Oczywidcie, ze jest to dopiero jeden ze Sérodkéw.
Drugim $érodkiem, wedlug projektu wnioskodawcow,
mialoby by¢ wspélne organizowanie wielkich imprez

przez wszystkie Kluby afiljowane, z tem ze Miedzy-
klubowa Komisja Automobilowa dysponowalaby pew-
nym funduszem, z ktérego pokrywaloby sie ewentual-
ne deficyty. Wnioskodawcy brali pod uwage jeszeze
i ten wrglad, Ze organizacja imprezy w rodzaju Wyscigu
Tatrzanskiego wymaga zmobilizowania na szereg ty-
godni calej armji pracownikéw, co przerasta sily
i mozliwosci pojedynczego Klubu. Projekt ten jednak
nie znalaz} uznania, a to dla dwéch powodéw.

Przedewszystkiem, na co slusznie zwrécit uwage
p- Prezes Regulski, powierzenie organizacji jakiej-
kolwiek imprezy zespolowi Klubéw ostabiloby ogromnie
inicjatywe i energje, z jaka pojedyncze Kluby pra-
cuja obecnie nad swemi raidami i wyscigami. Przy-
niostoby to polskiemu sportowi automobilowemu na-
pewno wieksza szkode, niz nawet nieurzadzenie jakiej$
imprezy w okresie niesprzyjajacych warunkéw ekono-
micznych. Pozyskanie wspoélpracownikéw z posréd
czlonkéw innych Klubéw nie na wiele by si¢ danemu
Klubowi przydalo, gdyz panowie ci, nie znajac miej-
scowych warunkéw, raczej przeszkadzaliby niz poma-
gali przy organizacji. Wszystko to razem mogloby
jedynie doprowadzi¢ do wzajemnego skladania odpo-
wiedzialnogci i w rezultacie do kwaséw i nieporo-
zumien. ;

Najwazniejszym za§ wzgledem, przemawiajacym
przeciwko wnioskowi, jest ten, Ze niema zadnego
konkretnego powodu, aby nasze imprezy sportowe
mialy - by¢ deficytowe. Stwierdzi¢ bowiem nalezy
stanowczo, ze kazda impreza samochodowa przynosi
zyski, jesli nie w postaci przewyzki dochodéw nad
wydatkami zwigzanemi z organizacja, to w kazdym
razie w postaci ogromnych korzysci, jakie osiaga
miejscowosé, w ktorej sie rozgrywaja wyscigi czy inne
zawody automobilowe. Dlatego zagranica niektoére
miejscowosci catkowicie pokrywaja wydatki zwiazane
7z organizacja imprez automobilowych, a Kluby daja
tylko ludzi do pracy. U nas, niestety, jest po wicksze]
czedei odwrotnie. Zarzady miast lub uzdrowisk nie-
tylko nie chca wspomagaé imprez automobilowyeh,
ktoére Sciagaja gosei z calego kraju i z zagranicy, przyczy-
niajac sie w ten sposéb do wzbogacenia i ozywienia
danych miejscowosci, ale wprost przeciwnie czynia
niejednokrotnie wiele trudnodci. Nalezy zatem starac
sie, azeby usuna¢ ten nienormalny stan rzeczy.

W wyniku ozywionej dyskusji wyloniona zostala
podkomisja, ktéra uchwalila rezolucje, zalecajaca ska-
sowanie nagréd pienieznych, wylonienie Komisji
Gospodarczej oraz rozwazenie sprawy stworzenia fun-
duszu sportowego.

Na tem wyczerpane zostaly sprawy sportowe, uste-
pujac miejsca obradom w sprawach turystyeznych,
ktére toczyly sie pod przewodnictwem Prezesa Komisji
Turystycznej A. P. p. inz. Micczyslawa Rappe. Prze-
wodniczacy w diluzszem przeméwieniu poinformowat
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zebranych o pracach Komisji Turystycznej oraz o pro-
jektach waznych ustaw, ktére wniesiono do cial ustawo-
dawczych. (Ustawy te oméwimy szczegélowo w na-
stepnych numerach Auta). Nastepnie rozpatrywano
wnioski Lédzkiego Automobil-Klubu w sprawie napra-
wy drég w okolicach Y.odzi oraz w sprawie przejazdow ko-
lejowychi kierunkowskazéw na tramwajach, jak réwniez
wniosek Krakowskiego Klubu Automobilowego w spra-
wie napisow na hotelowych tarczach polecajacych.

W trzeciej i ostatniej czesci obrad omawiano. pod
przewodnictwem Vice-Prezesa A. P. p. Janusza Re-
gulskiego sprawy administracyjne i ogélne. Dyrektor
Biura A.P. p. Jan Tomicki oznajmil zebranym na wste-
pie, ze- Automobilklub Polski rozpoczyna wydawanie
Miedzynarodowych Swiadectw samochodowych oraz
Miedzynarodowych Pozwolen na prowadzenie, ktére
umozliwia¢ beda automobilistom prowadzenie zagra-
nica innych samochodéw oprécz wlasnego wozu, poczem
podal do wiadomosci obecnych obowiazujace z dniem
1 lutego r. b. znizone oplaty za tryptyki i ksiazeczki

z przepustkami granicznemi. Dalej rozpatrywano i przy-
jeto wniosek Automobilklubu Polski, dotyczacy po-
bierania kaucji przy wystawianiu tryptykéw oraz
zastanawiano sie nad wnioskiem Y.édzkiego Automobil-
Klubu w sprawie przyjmowania do Klubéw czlonkéw,
zamieszkalych w rejonach innych Klubéw. Nakoniec
rozwinela sie jeszeze dyskusja nad sprawa umow
afiljacyjnych.

Konezac obrady p. Prezes Regulski wyrazit nadzieje,
ze Miedzyklubowa Komisja Automobilowa bedzie sie
w przyszlodei czesciej zbiera¢ na narady, by¢ moze
nawet, ze cztery razy do roku, poczem zaproponowal
zebranym, jako termin nastepnego jej posiedzenia dzien
22 marca r. b. Propozycje te obecni zaakceptowali.

Zjazd zakonczony zostal wieczorem zebraniem towa-
rzyskiem w salonach Automobilklubu Polski, na ktérem
Prezes A. P. p. Karol hr. Raczynski wreczyt pani
Maurycowej hr. Potockiej, zastepujacej nieobecnego
w Warszawie meza, odznake Mistrza Polski w jezdzie
automobilowej na rok 1930.

£

Prezes Automobilklubu Polski p. Karol hr. Raczyfiski wrecza pani, Maurycowej hr. Potockiej odznake Mistrza Polski w jezdzie

automobilowej, zdobyta przez jej meta w imprezach zeszlorocznych
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EILITA POILSKICH JEZDZCC W .
AUTOMOBILOWYCH \

Niewielu zapewne automobilistéow zdaje sobie do-
kladnie sprawe, co to takiego jest Elita Polskich JeZdzcow
Automobilowych. Poniewaz zas w naszem sprawozda-
niu z Miedzyklubowego Zjazdu Automobilowego jest
mowa o przyjeciu na czlonka Elity nowego Mistrza
Polski, warto przy tej okazji zapoznaé sic blizej z tem
ugrupowaniem.

Inicjatywa utworzenia Klity Polskich Jezdzcow
Automobilowych wyszla z lona Komisji Sportowej A.P.
jeszeze w roku 1928. Powolujac do zycia to nowe ugru-
powanie, mial Automobilklub Polski na uwadze z jednej
strony rozwéj sportu automobilowego w Polsce,
a z drugiej strony che¢ podkreslenia zastug tych auto-
mobilistéw polskich, ktérzy przez swéj udzial w za-
wodach automobilowych najbardziej sie przyeczynili
do rozwoju tego sportu, a réwnoczesnie zlozyli dowody
swego wysokiego usportowienia, specjalnych zdolnogci
w kierowaniu samochodem w réznorodnych zawodach
i znajomo$ei techniki sportowo-automo-
bilowej.

Obrady nad statutem Elity to-
czyly sie przez czas dluzszy. Usta-
lono, ze aby by¢ przyjetym do
Elity kandydat musi
zdobyé wysoki cenzus
sportowy, a wiec miedzy
innemi pigciokrotnie .
zajaé jedno z pierwszych:
pieciu  miejsc, w ~ogdlnej *
klasyfikacji w oficjalnych
polskich otwartych zawo-
dach automobilowych,dwu- ;:
krotnie takiez miejsce w
zawodach miedzynar., oraz

¢

CZLONKOWIE ELITY
U gory:

P. inz. Henryk Liefeldt Pierwsz'yb
Mistrz Polski, p. Janusz Regulski,
Prezes Komisji Sportowej A. P.,
p. Maurycy hr. Potocki Mistrz Pol- "
ski na rok 1930 i p. Jan Ripper
Mistrz Polski na rok 1929,

U dotu:
P. Karol hr. Racyyfski Prezes
Automobilklubu Polski, $. p. Pawet

Bitschan, p. Stanistaw Szwarcsztein
i p. Adam hr. Potocki,

uzyska¢ oficjalnie szybkosé 110 kim./g. Pozatem czlon-
kami Elity moga zostaé réwniez automobilidei, ktérzy
odznaczyli sie w zawodach samochodowych, urzadza-
nych przed 1905 rokiem.

Pierwsze wyhory do Elity odbyly sie w dniu 15 marca
1930 r. na posiedzeniu Miedzyklubowej Komisji Auto-
mobilowej w Warszawie. Pierwszym czlonkiem Elity
zostal wybrany Prezes A. P. p. Karol hr. Raczynski,
ktory jeszeze przed 1905 rokiem bral udzial w szeregu
imprez zagranicznych. Nastepnie przyjeci jeszcze zo-
stali nastepujacy kandydaci: p. Janusz Regulski,
Prezes Komisji Sportowej A.P., p. inz. Henryk Lie-
feldt, Pierwszy Mistrz Polski w jezdzie automobilowej,
p. Jan Ripper, Mistrz Polski na rok 1929, §. p. Pawel
Bitschan, p. Adam hr. Potocki i p. Stanistaw Szwarc-
sztein.

Na ostatniem posiedzeniu Miedzyklubowej Komisji
Automobilowej do Elity wszedl, jako ésmy jej czlonek,
pan Maurycy

bhr. Potocki,

Mistrz Pol.
na rok
1930.




Dlaczego?

Dlaczego $§wiece sa zaolejone i zakopcone?
Dlaczego zaplon jest niepewny?

Dlaczego rozruch jest utrudniony?
Dlaczego stale znéw te nieznos$ne niedo-
magania w pracy silnika, ktére w tak
wielkim stopniu zmniejszaja rozkosz

jazdy samochodem?

Dlaczego?

Poniewaz zastosowanie niewlasciwego
oleju wywoluje tworzenie sie osaddw,
ktére zbieraja sie na elektrodach $wiecy
i uniemozliwiaja powstanie silnej iskry.
Wiaéciwe smarowanie, a wiec zastosowanie
wlasciwej marki Gargoyle Mobiloil, jest
najpewniejszym Srodkiem zapobiegawczym
przeciwko powstawaniu osadéw. Gdy
Lindbergh poswym przelocie z New-Y orku
przez Atlantyk wyladowal w Paryzu,
18 $wiec jego silnika znajdowalo sie
w takim stanie, jakgdyby dopiero co
przystane byly one z fabryki. Dlaczego?
Bo Lindbergh stosowal przy przelocie
przez Atlantyk Gargoyle Mobiloil!

argoyle Mobiloil

VAU M O]lL COMEANTYT. S. A,
CZECHOWICE-WARSZAWA
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W Genewie maly wypoczynek.
W ciggu tych trzech dni jazdy
z Warszawy, prawie ze nie wysia-
dalismy z samochodu. Rozkosze
takiego wypoczynku tylko automo-
bilista oceni¢ potrafi. ) :

Wiatr, deszcz, $nieg i slonce zro-
bily z nas juz innych ludzi. War-
szawa, interesy, polityka, zla kon-
jukntura i mase tych drobnych wy-
padkéw i wypadeczkéw co sie na
ten nudny kierat zycia codziennego
skladaja, wszystko to okrylo sie
juz w pamieci jakby mgla, stracilo
na aktualnodci, stalo sie odrazu
daleka przeszloscia.

Pelno ludzi w kolo nas, a jednak
czujemy sie zupelnie sami, calko-
wicie swobodni i niezalezni. To
uczucie pozbycia sie wszelkich obo-

Fragment murdéw obronnych

“ wiazkéw, wywoluje jakaé szalona,

«

dziecinng rado$¢, wprost rozpiera.
Kapiel, doskonata kolacja i dlu-
gie spanie. To jest nasze haslo dnia.

*
o *

o 1 -
Z Genewy jeden skok i juz je-

steémy we Francji.
Droga, od poziomu spienionych

wéd Rodanu, kreta linja wyciaga

sie wysoko w goére.

Na® stromem zboczu, przyczepio-
ny do skal, bialy i strojny, roz-
siadl sie na swej drodze stary fort
1’Ecluse. Dawny to nasz znajomy.
W poprzednich wedréwkach, spotka-
liSmy sie juz z nim. Wtedy wyrdst
przed nami z czerni nocnej, wybie-
lony $éwiatlami reflektoréw, niczem
jaki§ zamek zaczarowany, zimny
i grozny.

10

Dzi§ w promieniach slonca, na
tle wspanialej doliny jest mily, la-
godny i jakby usmiechniety.

W tem miejscu Rodan przebil
sie przez lancuch gér Jura, wy-
zlobil przepastna doline, stanowiaca
jakby brame pomiedzy Szwajcarja
i Francja.

Grozny ongi§ fort stal na jej
strazy.

* *

Mijamy malownicze géry dJuras
ukryta wsréd nich, przegladajaca
sie wiecznie w pieknem jeziorze,
Nantue, potem mignal nam przed
oczami Lyon i stad juz wzdhuiz Ro-
danu, wéréd rozbudzonej z zimo-
wego snu zieleni, spadamy powoli
wprost na poludnie, ku lazurowym
brzegom Morza Srédziemnego.

.
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Tu nalezy -juz zmniejszyé¢ tempo
jazdy. Pierwsze ostrzezenie w tym
kierunku daje nam male miasteczko
Vienne, oddalone zaledwie kilka .-
dziesiat kilometréw od Lyonu.

Na malym placu, z posréd pier-
Scienia mieszezanskich kamieniczek,
wyrasta przed nami ni stad ni zo-
wad prawdziwa Swiatynia rzymska.

Przecieramy oczy. A jednak jest,
oryginalna, niosgca na swych smuk-
tych kolumnach az dwadzieécia wie-
kéw. Dowiadujemy sie, ze to skrom-
ne dzi§ miasteczko, kiedy$ stano-
wilo jedna z wazniejszych placowek
rzymskich. Sa tu i inne jeszcze
po nich pamiatki.

Nieco dalej. w Orange przecina
nam droge imponujaca rzymska
brama tryumfalna, o trzech arka-
dach, wspartych na 12 kolumnach
korynckich. Oprécz tego w $rodku
miasta wznosi sie wspanialy teatr
rzymski.

Trudno, trzeba sie zatrzymac,
urwiemy pare godzin Afryce, ale
tego cuda poming¢ nie mozna.

Fasada mierzy 37 mtr. wysokosci!
Widownia obliczona na 12.000 oséb,
rozlozona amfiteatralnie, kamienne-
mi tukami biegnie wysoko ku gérze.

Patrzac na tak potezna budowle,
stojaca spokojnie 2.000 lat, nasu-
waja sie smutne refleksje na temat
postepéw ludzkosei.

Avignon prezentuje nam znéw
olbrzymi i surowy palac papiezéw,
wygnancéw wloskich z XIV wieku,
ktérzy tu na jaki§ czas stolice swa
zmuszeni byli przenies¢, wzniesli
potezne mury i wiezyce obronne,
do dzi$ otaczajace cale miasto.

Dalej w strone morza Srédziem-
nego, az sie roi od ruin zamkéw,
miast obronnych, kosciotéw uforty-
fikowanych. Wskazuje to wszystko
dobitnie, ze ongi§ mieszkancy tu-
tejsi nie pedzili tu spokojnego zy-
wota, ze mocno musieli sie od-

e

Sredniowieczne miasto Carcassonne.
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gryzaé, coraz to nowym falom ludz-
kim, nadplywajacym z przeréznych
stron. Bywali tu Rzymianie, Wan-
dale, Wizygoci, Saraceni, ba nawet
zajrzeli na krétko Arabowie.

Jeszcze w Nimes rzucamy okiem
na areny rzymskie, potezne niczem
Colosseum, a dalej przez Montpelier,
wéréd niezmierzonych pél winnych,
przez Beziers i Narbonne, zblizamy
sie do granic Hiszpanji.

Juz na horyzoncie zaczyna za-
rysowywa¢ sie lancuch Pirenei. Za
nim kryje sie¢ nowy, nieznany nam
kraj. Swiadomo$¢ tego wywoluje
pewien stan podniecenia. Chcialoby
sie jaknajpredzej odsuna¢ zaslone
czaru i przestrzeni i zajrze¢ cieka-
wem okiem do nieznanego wnetrza.

&
* 3k

Cierpliwosci, cierpliwosci. Z tych
okolic tak szybko wyrwaé¢ sie nie
mozna. Natura i ludzko$¢ dawnych,
zamierzchlych wiekéw, spieszacemu
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sie turyscie ciagle klody pod nogi
rzucaja.

Na poludnie ciagna nas, niczem
potezny magnes, $niezne Pireneje
i sloneczna Hiszpanja.

7 wielkiemi wyrzutami sumienia,
mijamy przerézne zamki srednio-
wieczne, czy ruiny rzymskie, rzu-
cajac zaledwie na nie okiem. Jednak
przejechaé¢ tedy i nie zobaczyé Car-
cassonne, bylo by to juz pospolitem
przestepstwem.

Bo Carcassonne to najpiekniejszy
zabytek wojenny dawnej Francji,
jest ono nietylko jej wlasno$cia, ale
przedewszystkiem duma narodoway.
Wobec jego piekna i potegi bledna
najwspanialsze zamki z nad Loary.

Poswiecamy wiec jeszcze jeden
dzief i od Narbonne skrecamy na
zachéd. Brzegiem rzeki Audy, wspa-
niala droga, wsréd nieskonczonych

winnych pél, mkniemy kilkadzie-
siat kilometréw, by pozna¢ te perle.

*
* *

Wijezdzamy do tak zwanego Dol-
nego Miasta Carcassonne o charakte-
rze, na pierwszy rzut oka, wspol-
czesnym. Jednak tylko pozornie, bo
datuje sie¢ ono az z XIII wieku.
Jednakze nikt sig niem nie interesuje,
ginie ono we chwale i aureoli otacza-

jacej, lezace po drugiej stronie rzeki

na wzgoérzu, ,,La Cité de Carcasson-
ne’’.
Skrecamy w jaka$ boczna uliczke
pnaca sie w gére, mijamy ostatnie
domki i z wrazenia oniemieli, za-
trzymujemy sie.

Zjawa, czy tez jaka$ olbrzymia
dekoracja teatralna ?

Przed nami na wzgérzu, wyrosta
potezna Sredniowieczna forteca. Ze-
bate mury jedne nad drugiemi,

Starotytna studnia w Carcassonne.
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a z nich kilkadziesiat wiezyc prze-
roznej formy wychyla sie ku niebu.

Wrazenie nie do opisania. Ogla-
dam sie poza siebie,azeby sie upew-
ni¢, ze to rzeczywistosé, ze te liche
domki, ktére przed chwilg mijalis-
my, sklecone przez dzisiejszych ludzi,
sg obok nas.

Z biciem serca wjezdzamy przez
potezna kamiennag brame. Waziutkie
uliczki, tak wazkie, ze nasz Daimler
ledwie si¢ miesci miedzy domami,
wioda nas do $rodka tego zaczaro-
wanego miasta.

Stajemy na placyku przed hote-
lem ,,de la Cité”.

Przez okna wspanialej sali restau-
racyjnej obserwujemy strzeliste wie-
zyce i postrzepione mury obronne.
Za chwile wyjdziemy na nie i prze-
niesiemy sie w ponury swiat Wie-

~ kéw Srednich.

#® *

Historja Goérnego Miasta Carca-
ssonne siega III wieku przed Chry-
stusem, kiedy to gallijskie plemiona
zawladnely potudniem Francji i tu
stworzyly swéj gléwny punkt ob-
ronny, stojacy na strazy korytarza,
laczacego Tuluze z morzem.

Legenda jednak siega duzo dalej.
Méwi ona o przedsiebiorczych feni-
cjanach, ktérzy wyladowali kolo
Narbonny i potem poplyneli w gére
rzeki Audy i zalozyli Carcass.

Rzymianie w swym zdobywezym
pochodzie, na 125 lat przed Chrystu-
sem, owladneli Carcassonne. Rzym-
skie castellum Carcaso, rozbudowy-
wane w ciggu 500 lat, stalo sie stop-
niowo jedna z najwiekszych fortec.
Strzeglo ono ogromnej i bogatej
kolonji rzymskiej, powstalej na zyz-
nych ziemiach Langwedocji, strzeglo
drogi komunikacyjnej legjondw.
W murach i wiezach fortecznych,
widnieja do dzi§ olbrzymie bloki
betonu rzymskiego.

W IV wieku Galje romanska
zalaly plynace od strony Hiszpanji,
fale Wizygotéw. Przez dwa wieki
panowali oni tu, umacniajac dalej
Carcassonne, wznoszac nowe potezne
wieze i mury z kamienia i cegly, az
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zmiotla ich nowa fala Mauréw i Sa-
racenéw. Przyszli oni z pustyni
niby chmura szaranczy, niszczac
wszystko w okolo, palac i mordu-
jac. Dlugo bronilo sie grozne Carca-
ssonne. Zawladneli niem, ale tylko
na lat 50. Przepotesny Islam, ktéry
w szalonym rozmachu zalat Pél-
nocng Afryke i Hiszpanje, nie mégl
dotrzyma¢ placu, polaczonym w oba-
wie przed nim, plemionom chrzesei-
janskim i ustapil poza Pireneje.
Nastat feudalizm. Carcassonne sta-
lo sie samodzielnem hrabstwem.
Zmienialy sie rody panujace. Mie-
czem, zelazem i ogniem wywyzszaly
sie jedne, stracajac i niszczac inne.

Duzo krwi lalo sie pod groZnemi mu-

rami Carcassonne, ucierpialy i mury
te bite taranami, ale réwnoczesnie
miasto rozbudowywalo i upiekszalo
sig. Stare zamczysko, stojace groz-
nie po &rodku tego ufortyfikowanego
miasta, zostalo przebudowane, jako
wspaniata siedziba hrabska, powsta-
ta piekna katedra romanska, klasz-
tor.

Na rok 1000 przepowiedziany byt
koniec swiata. Wierni spieszyli sie,
azeby te budowle religijne na termin
byly ukonczone i wypadly jaknaj-
wspanialej.

Jakoze jednak zwykle tylko te
przepowiednie sprawdzaja sie, ktére
pojawily sie juz po fakcie, a wiec
i wtedy glob ziemski nie zatrzymal
sie, nie zapadl w nicos¢. Za to wspa-

W hiszpanskiem miasteczku.

Przed nami Pireneje spowite w czarne chmury.

niale budowle powstaly i przetrwaty
do dzis. Kto wie czy grozna prze-
powiednia, nie w tym celu byla
zrobiong ?

W pierwszych latach XIII wieku
hrabstwo  Carcassone  osiagneto
szezyt swego rozwoju kulturalnego
i materjalnego. Zyzne ziemie po-
ludnia, stosunki handlowe ze Wscho-
dem, kulturalnie o wiele bardziej
zaawansowanym, swobody miesz-
kancéw, madro$¢ dynastji panu-
jacej, no i gorace slonce, sprawily
ze kraj ten rozwinal sie ponad miare
epoki, ogromnie wzbogacil sie, wy-
rézniat sie kulturg i tolerancja reli-
gijna. Jaskrawy kontrast stano-
wily wéwezas kraje pémocne Fran-
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cji, gdzie panowaly obyczaje su-
rowe, ponure, ucisk religijny, wla-
dza zycia i $§mierci w reku krwawych
baronéw.

Na tem tle zarysowal sie kon-
flikt dziejowy, z ktérego Carcasson-
ne, perla Langwedocji w rezultacie
wyszla jeszeze piekniejsza zewnetrz-
nie, ale réwnoczesnie zycie zaczelo
W niej zamieraé.

Poludnie Francji znane bylo
z sekciarstwa. Postuzylo to powodem
do ogloszenia przeciwko niemu
krucjaty, a wlasciwie pretekstem
dla baronéw pélocnych do owlad-
niecia jego bogactwami.

Ogromna armja pielgrzymoéw,
sformowana w Lyonie, ruszyla na

Wspaniate wodotryski w Barcelonie,
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poludnie szukajac herezji, przeszla
pozoga przez ten piekny kraj, obra-
cajac w perzyne bogate siedliska
i zamki, wyrzynajac bezlitosnie
ludnos¢ miejscowa.

Pod murami dumnego Carcasson-
ne fala zatrzymala sie.

Historja notuje straszne sceny
z tego pamietnego oblezenia.

Potworne tarany, belki zakon-
czone zelazem, hustane na linach,
walily w mury. Gigantyczne proce
miotaly cale skaly na nie. Specjalne
mloty szpiczaste, wyrywaly kamie-
nie, a w powstale w ten sposéb
otwory whbijano belki, przesycone
smola, ziejace ogniem. Mrowie ludz-
kie, pnace sie podrabinach na mury,
ginelo pod strumieniami wylewa-
nej goracej smoly i olowiu, pod
chmura strzal i pociskéw, wypu-
szezanych z lukéw i kusz poteznych.
Z wiez podsuwanych do fortyfika-
cyj. przez wyrwy w murach, ata-
kujacy wdzieraja sie, zaczyna sie
mordercza, dzika walka na noze,
lance, maczugi. Smieré¢ tryumfuje,
zbiera straszne zniwo.

Carcassonne pozostaje jednak dum-
ne, nienaruszone. Bija sie dopiero
u jego stop. Dalej sa jeszcze dwa
obwody, najezone wiezycami, blan-
kami, strzelnicami, a w glebi stoi
ponadto olbrzymi zamek, sam przez
sie stanowiacy wspanialg fortece.
Jest nie do zdobycia. Wszelkie
$rodki atakéw sa wobec tej warowni
bezsilne, préez... zdrady.

Trancavel, dumny hrabia na
Carcassonne, wywabiony pod pre-
tekstem ukladéw za mury, zostal
schwytany, wtracony do ciemnicy
i w koncu otruty. :

Carcassonne poddalo sie.

Z chwila upadku tego puklerza
catego poludnia najezdzcey, bez wiek-
szego trudu, owladneli calym krajem.

Ogien, topér i meki inkwizycji
zmiotly resztki sekciarstwa, a z niem
razem zdobycze kulturalne calych
wiekéw. Ludzkos$¢ cofnela sie o wie-
le setek lat wstecz.

Ostatnim spazmem minionej epo-
ki, byla rozpaczliwa ale nieudala
préba Trancavela syna, odbicia

ojcowizny przy pomocy miejscowej
ludnosei, pamietajacej dawne dobre
czasy.

Sad kréla Francji, $w. Ludwika,
byl surowy. Zbuntowani mieszkancy
zostali wygnani, przedmiescia ota-
czajace fortece zniesione z powierz-
chni ziemi. Dopiero w siedem lat
potem, pozwolonem zostalo blaka-
jacym sie po lasach wygnancom
zalozy¢ po drugiej stronie rzeki
Aude, siedlisko, dzié zwane Dolnem
Miastem.

Réwnoczesnie sw. Ludwik rozpo-
czal rozbudowe na ogromna skale
fortyfikacji istniejacych Goérnego
Miasta. Sprowadzeni z pélnocy inzy-
nierowie, nadali im forme gotyku
francuskiego, nieznanego i obcego
krajom poludniowym. Powstaly no-
we mury, nowe wiezyce. Calos¢
taka jaka widzimy dzisiaj, byla na
owe czasy potega nieslychana, ol-
Sniewajaca, budzaca respekt,
frondujacych miejscowych rodéw,
oraz zawistnych wladcéw z za Pi-
renei. :

Przez XIII i XTIV wieki Carca-
ssonne odgrywa jeszcze nadal role
najpotezniejszej fortecy poludnia,
ale pod wzgledem kulturalnym, nie
powraca juz do dawnej swej §wiet-

nosci. Dalej zaczyna sie:juz powolne
zamieranie.

Wielka Rewolucja, a potem Ce-
sarstwo, postawily ten pieckny zaby-
tek nad brzegiem przepasei. Po-
czatkowo z walacych sie muréw
zaczeto zuzywaé materjal na zwykle
budowle, a dalej posunieto sie az -
do rozprzedazy poszczegélnych frag-
mentéw na rozbiérke. Dumna for-
teca stala sie kopalnia budulca!

Ocknelo sie jednak sumienie na-
rodowe Francji. Trzeba zapisa¢ na
wielkie dobro narodu francuskiego,
ze w pierwszej polowie XIX w.,
w okresie zaniku w calej Europie,
pod wplywem pradéw nowator--
skich, wszelkiego poszanowania i pie-
tyzmu dla zabytkéw dawnych wie-
kéw, dal postuch glosom bijacym
na alarm, zebral ogromne $rodki
materjalne, dzieki ktérym pra-
staremu Carcassonne przywrécona
zostala w calosci dawna Swietnosé
architektoniczna. I dzi§ znow szczy-
ci sie ono swemi 52 poteznemi
wiezycami, dwoma obwodami wspa-
niatych obronnych muréw, przeszlo
trzykilometrowej dlugosci. To je-
dyne w swoim rodzaju miasto, po-
siada obecnie 2.000 mieszkancow,
a wiec nie jest pustym grobowcem,
lecz prawdziwie zyjacem miastem,

W skalistych gérach Hiszpanji.
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Olbrzymie kaktusy.

we wspanialej srednio-
wiecznej.

- Azeby ‘pozna¢ i odczu¢ praw-
dziwe piekno tej cudownej ksiegi
architektury od wczesnej epoki
rzymskiej az po: czasy -nowoczesne,
nie wystarczy zimnem okiem obja¢
te ogromng calos¢. Trzeba poznaé
jej historje i wezu¢ sie w jej dusze.
Krazac posréd poteznych zalamoéw
muréw  obronnych, kruzgankoéw,
patrzac w przepasé z wysokosci

oprawie

‘olbrzymich wiezye, trzeba pusei¢

wodze fantazji, trzeba odtworzy¢
w my$li to dawne zycie, co tak
bujnie tu rozwijalo sie, okryé
mury masg dzikich wojownikéw
sredniowiecznych, wyobrazi¢ sobie
rozegrane tu straszne i krwawe
zmagania bitewne.

Wtedy Carcassonne zachwyci kaz-
dego, jego potezna sylweta wryje
sie w pamieé na zawsze.

*
* *

Pireneje spowite w czarne, geste
chmury. Nieprzenikniona, ciezka za-
slong oddzielily one od nas wierzchol-
ki gér, opuszezajac jednoczesnie w do-
liny dlugie, wijace sie jezyki. Gdzie-
niegdzie wyziera z pod nich wielki
plat énieéu. Olbrzymia masa chmur

przyplywa, zmienia formy, klebi sie.
Jakas, wyzsza od innych, géra
najezona wysokiemi gwierkami, za-
trzymala jej sSrodek na chwile,
przéd poniést wiatr z soba, i w jed-
nej chwili promieniste pasmo slo-
neczne strzelilo ku ziemi, rozdzie-
rajac czarne cielsko chmur. Lazu-
rowa luka staje sie coraz szersza,
a w nas wstepuje nadzieja, ze uda
sie nam na sucho przedostaé przez
gory.

Niezupelnie. Kapryéna droga gor-
ska, pare razy wprowadzila nas
w mokre objecia chmur. Przyciska-
lismy sie mocniej do szyby i naprzéd,
byle nie podnosi¢ budy, Za chwile
przebijemy sie, jesteSmy przeciez
szybsi od  chmur. A kiedy ciasny
wawoz zatoczyl duze pdtkole i rap-
townie wyprowadzil nas na urwiste,
skalne zbocze, skapane w sloncu,
kiedy ped powietrza na wyscigi
z goracymi promieniami, zaczal nam
suszy¢ nadmoczone glowy, wtedy
zapanowal radosny nastréj. Wtedy
swiat wydal sie stokroé¢ piekniejszy
1 ponetniejszy. .

*
£ £

La Junquera — granica. Przed
nami prawdziwi Hiszpanie.

3
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— Tu nas jeszeze.nie widzieli —
wykrzykuje moja Zona.

Pokryta kurzem i blotem spor-
towa maszyna, polskie odznaki no i
moze nasze rozesmiane twarze, wy-
woluja, w malem miasteczku gra-
nicznem, poruszenie.

Po chwili jestedmy otoczeni. Za-
interesowanie obopdlne. Tylko ze
my to robimy na wesolo, oni za$
z powaga i wielka godnoscia. Bo
Hiszpan zawsze jest pelen tragizmu
iniebywalej godnosei. Wszystko jed-
no czy kochasie, czy zebrze, czy z by-
kiem walczy, czy palto podaje.

Ogladaja nasze numery samocho-
dowe. WR niewiele im moéwi, zasta-
nawiaja sie.

— Polonia — wolam.

— A, Bolonia — moéwi z uznaniem
jaka§ blisko mnie stojaca czarna
figura.

— Nie Bolonia, a Polonia, Po-
logne, Polen — wolam. A moze
Polonios, bo tu przeciez wszystko
konczy sie na ,,08”.

Ktéra nazwa najlepiej im nasze
pochodzenie u§wiadomila, nie wiem.
W kazdym razie zrozumieli i z wiel-
kiego wrazenia, zaczeli powoli tak,
au ralenti, kiwa¢ ku sobie glowami.

*
L3 *

Jedziemy powoli, ciekawie roz-
gladajac sie wokolo. Droga, jak ma-
rzenie. Asfalt, wszystkie wiraze
nie wylaczajac najmniejszych, moc-
no podniesione. Samochéd skreca
sam, prawie bez pomocy kierownicy.
Drogowskazy na ogromnych tabli-
cach. Plyniemy, a nie jedziemy.

Mijamy szereg malych miaste-
vzek o waziutkich uliczkach, o bia-
lych murowanych, czy kamiennych
domkach, pocietych ostremi pro-
mieniami slonecznemi w plaszczyz-
ny, tak biale, ze az oczy same si¢
mruza, to znéw, gleboko szare,
cieniste. Ludzi prawie nie wida¢ na
ulicach. Prazace slonce spedzilo ich
wglab mieszkan, o przyslonietych
oknach, poza maty trzcinowe, za-
stepujace drzwi. Czasami prze-
ciagnie wolno wysoki dwukolowy
woz, zaprzezony w . jeden przed
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drugim idace dwa muly, to znéw
przedrepcze mala oslina obladowa-
konwojowana przez
smaglego i dummego obywatela,
w krétkich spodenkach i bialych
ponczochach, oraz ogromnym som-
brero na glowie. j

Za Gerong skrecamy na wschéd
ku Srédziemnemu morzu. Wylonilo
sie ono przed nami nieoczekiwanie,
wspanialym granatem swych wad,
jaskrawo odrzynajac sie od szaro
niebieskiego niebosklonu. Peszar-
pane,- poorane w glebokie wyrwy
iszezeliny, skaly, schodza z wysoka w
rozbryzgane fale. W okolo dziwacz-
ne zimne ale szlachetne kaktusy
oraz palemki, niby zielska nasze,
kryjace sie w szczelinach skalnych.

na koszami,

Gdzieniegdzie pinja schyla ku
morzu swa  olbrzymia glowe,
ciazaca na cienkim, wybujalym
pniu.

Jest tak glicznie, tak kojaco-

spokojnie, ze co chwila stajemy,
poimy wzrok i dusze tym nie-
zwyklym czarem natury.

Kiedyz my dotrzemy do tej Bar-
celony ?

£ sk £

Czy Hiszpanja lezy w Europie ?
Tylko geograficznie. Pireneje odci-
naja ja réwnie jaskrawo od Euro-
py, jak Gibraltar odcina ja od Afryki.
Lezy ona miedzy tymi dwoma konty-
nentami, calkowicie od nich odrebna,
swoista.

Od niepamietnych wiekéw, niby
malenka wysepke, zalewaly ja fale
ludzkie, plynace coraz z innych
stron. Zalewaly one caly teren,
to znéw z czesci ustepowaly, dajac
miejsce innym. Jedne trzymaly ja
w swych objeciach - krécej inne
dtuzej, ale kazda cof z siebie w niej
pozostawila. Kogoz tu nie bylo?

Poczynajac od Iberyjezykéw, Ba-
skéw, Celtéw na przestrzeni trzy-
dziestu paru wiekéw, przeplyneli
tedy Fenicjanie, Kartaginczycy,
Grecy, Rzymianie, Wandale, Wizy-
goci, Syryjezycy, Berberowie, Ara-
bowie. Malo tego? Moge jeszcze
dodaé¢ Zydéw, a nawet Tataréw.

Jesli uprzytomnimy sobie, ze
wigkszo$¢ z tych milych narodéw
spedzilo tutaj po pare wiekéw kazdy,
no to o jakiej$ rasie lacinskiej, do
ktérej jakoby naleza Hiszpanie, wo-
goble przestaniemy moéwié. Zacho-
wali oni jedynie jezyk nalezacy
do rodziny lacinskiej, no i religje
katolicka, pojmowang zreszta do
dzi§ w sposéb prymitywny, suro-
wy 1 zamierzchly, wciaz jeszcze
pachnacy inkwizycja.

Najwiecej sladéw pozostawil tu
w ludziach i obyczajach muzulma-
nizm. I nic dziwnego, przeciez przez
siedem wiekéw pow6dz maurytan-
ska pokrywala znaczna czes¢ kraju.
Ona stworzyla tu kulture, nauke
i sztuki piekne, ona dala ludnosci
dobrobyt, spokéj i tolerancje reli-
gijna. Do dzi§ dnia Hiszpanie mé-

wig o epoce arabskiej, czy tez
pozostalych po niej zabytkach,
z pewnym sentymentem, jakby

z zalem,
daleka.
Pietno arabskie widnieje do dzi§
w budowlach, w przedmiotach réz-
nych i ich nazwach, w stosunku
do kobiet, ktére wiele nizej po-
stawione sa spolecznie, niz w Euro-
pie, bardziej ograniczone w samo-
dzielnogcii wiecej przebywajace w do-
mu, wreszcie w charakterze hiszpa-
néw. Sa oni dumni i ponurzy,
flegmatyczni i pelni jakiego§ mi-
stycyzmu. Praca nie jest tu cnota,
wiekszo§¢ ma do niej nieprzeparty
wstret. To tez nigdzie nie widzi
sie tyle co tutaj zebrzacych. Zreszta
i oni speliaja swe funkcje w pelni
godnosci. Los senores mendigos —

ze to tylko przeszlosc

panowie zebracy — wyciagaja reke
po datek, ale nie prosza. Hiszpanie
sa z natury szlachetni i przesadni
i nigdy grosza im nie szczedza.

%k

Barcelona — stolica Katalonji —
najwicksze miasto i najwiekszy port
Hiszpanji. Miasto wspoélezesne a wla-
sciwie ultra-wspoélezesne. Jesli spoj-
rze¢ sie na plan, to z wyjatkiem
malutkiej starej dzielnicy, jest on
pokryty réwniutkiemi kwadracika-
mi, niczem wielka szachownica.

Miasto bogate i uprzemystowione,
od paru dziesiatkéw lat konsek-
wentnie europeizuje sie i upieksza.

Pierwszy impuls ku temu dala
wystawa miedzynarodowa z r. 1888,
podezas ktérej powstaly wspaniale
nowe arterje, stale budowle, piekne
patace. Uporzadkowala ona i roz-
budowala pdémocna cze$¢ miasta,
za$ zeszloroczna wystawa zrobila
to samo z poludniowa czedcig, za-
mieniajac dzikie wzgérza, w prze-
piekny park, z niebywalemi wprost
wodotryskami i wspanialemi bu-
dowlami przeznaczonemi na muzea,
ministerja i miejsca rozrywkowe,
propagujace architekture i wyroby
hiszpanskie.

To jest rozumny cel, przynoszacy
realne, a nie urojone korzysci miastu
i krajowi. Na tak pomyslane wy-
stawy mozna poswieca¢ pienigdze
narodowe, bo sluza one nietylko
dla chwilowej, lecz i dla stalej pro-
pagandy, pozostawiaja po sobie,
trwale i wielkie pomniki, a nie kupe
gruzow.

(dsscsind)
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TURYSTYKA PO POLSCE

JEZIORO NAROCZ

=== Drogi bile

=== »  gruntowe
—~~— HKoleje

Rotograwjura Zakl., Graf., Koziahskich w Warszawie

fot. J. Buthak

Konczyliémy raid gwiazdzisty do
Wilna. Byl weczesny, jesienny, po-
ranek gdysémy znalezli sie w grani-
cach powiatu postawskiego. Od ma-
lowniczego miasteczka Stary Mia-
dziot droga zaczela wspinaé sie na
wyniosle wzgérze i nagle po dru-
giej jego stronie, na dole, nieocze-
kiwanie ukazalo si¢ oczom naszym
jezioro Narocz.

Olbrzymiia roztocz wodna rozlegla,
bezbrzezna — jak morze wielka. Wo-
da i niebo zwarly sie w jedna
calo§¢. W przepastnej, blekitnej toni
snujg sie pod nami biale, zwiewne




obloczki. Co za czarujacy widok!

Patrzymy olénionemi oczyma. Jaka
cisza 1 majestat otaczaja jezioro.
Jaki bezmierny spokéj idzie od
niego ku nam. Wkolo tylko lasy,
laki, niebo i woda. Dzika pierwotna
natura. Nic tu sie chyba nie zmie-
nilo od dnia stworzenia.

Jedziemy dalej péinocnym brze-
giem, tworzacym rozlegle wzgérza

Sosna nad brzegiem.

zbiegajace lagodnemi spadkami ku

jezioru. Po przeciwleglej stronie,
na poludniowym brzegu, widnieja
rozlegle bory, otulajace jezioro pla-
szezem wysokopiennych, rdzawo zie-
lonych sosen, poprzetykanyeh sre-
brzystym potyskiem brzoéz.
Mijamy male, schludne wioski,

przytulone do $&ciany wzgérz, nie-

widoczne prawie wsréd: drzew owo-

fot. J. Buthak

cowych. Droga zbacza troche na
prawo i znowu wspina sie w goére.
Jezioro usmiecha si¢ do nas po raz
ostatni, lénige jak przepyszny klej-
not oprawny w malachitows zielen
ia,k i laséw. Niebawem znika nam
zupehlie z oczu.

Od miasteczka Kobylnika skre-
camy na trakt panstwowy Nr. 3
(Warszawa-Dzisna), wiodacy nas ku
Wilnu poprzez zwarta gestwine roz-
legtych laséw, wsréd malowniczych
wzgérz, lgk polyskujacych taflami
malych jeziorek.

Krajobraz czaruje oczy ciagla
zmiennofcig widokéw. Jednak my-
glami wracam wcigz nad Narocz,
dziwi¢ sie i zastanawiam dlaczego
tak malo znane jest dotychczas
szerokiemu ogélowi. Odwiedzaja je
tylko,
przybywajacy z najblizszych okolic.

prawie wylacznie, turysci
A przeciez posiada wszystkie dane,
azeby sie sta¢ celem licznych wy-
cieczek z calego kraju.

Jest najwspanialszem, najwiek-
szem jeziorem w Polsce. Moze byé
wyzyskane dla bardzo wielu spor-
téw. Niezréwnane i jedyne w swoim
rodzaju, zwlaszcza ze wzgledu na
wielkodé (81,5 km?), jako teren dla
sportu zeglarskiego.

Jest réwniez wymarzonym tere-
nem dla campingu. Malownicza pa-
gorkowata okolica otaczajaca doo-
kola jezioro, bliskie sasiedztwo kilku
nadto jezior (Blade, Batoryn, Mia-
stro i Miadziol) podnoszacych jeszcze
bardziej piekno krajobrazu, wielkie,
nieprzetrzebione lasy, pelne tajem-
niczego uroku, zdrowy klimat,
wreszcie samo jezioro zachwycajgce
swym kolorytem, porywajace swym
bezmiarem, rozkosze 'wioélarstvéa,
plywania, kapieli, ryboléstwa, spo-
kéj i swoboda zupelna, wszystko



to sg powaby i zalety nigdzie prawie
wspbélrzednie z sobg nie spotykane.

Warunki komunikacyjne nie sa
dla automobilisty ani trudne, ani
ucigzliwe. Odleglodé jeziora Narocz
od Wilna wynosi przeszlo 120 km,
droge te prawie w caloéci przebywa
si¢ traktem panstwowym Nr. 3.
Jest to dobra droga gruntowa,
dylowana, doskonale nadajaca sie
dla ruchu samochodowego, miej-
scami juz przebudowana na droge
bitg. Ha trakcie tym az do Kobyl-
nika, a nastepnie drogg panstwowsg
Nr. 3/27 (Kobylnik-Dothinéw) utrzy-
mywana jest codzienna regularna
komunikacja autobusowa od Wilna,
az do samego schroniska nad je-
ziorem.

Propagandg ruchu turystycznego
nad Narocz zajelo sig powstale
w Wilnie z poczatkiem 1928 roku
,»Towarzystwo Milosnikéw jeziora

Suszc.mie sieci. .
Narocz i okolicy”’, rozpoczynajac
swg dzialalnos$é od przystapienia do
budowy schroniska nad jeziorem.
Dzieki ofiarnodci prywatnej otrzy-

fot. J. Buthak
Kapliczka z nad jeziora Narocz.

fot. }. Buthak

malo Towarzystwo bezplatnie dzial-
ke lasu obszaru 1 ha, oraz budulec¢
na wzniesienie schroniska, przystani
i budynkéw gospodarczych. Ponad-
to Ministerstwo Rob6t Publicznych
przyczynilo sig tez do budowy sub-
wencja w kwocie zlotych 23.000.
Schronisko zostalo juz ukonczone
i oddane do uzytku turystéw. Znaj-
duje si¢ ono na wschodnim brzeg-
jeziora. Miesci dwie sale sypialne
dla turystéw, jaddlnie, pokoje
przeznaczone dla Ligi Morskiej i
i Rzecznej, Tow. Krajoznawezego,
Bratniej pomocy Mlodziezy Akadem.
Uniwersytetu Stefana  Batorego,
Wojewoédzkiej Komisji Turystyez-
nej, ponadto Muzeum, pracownie
dla badan naukowych, bibljoteke
i t. d. Za calodzienne utrzymanie
w schronisku placifo sie w r. ub.
kwote zl. 6,50.

Whioskujac z pomyslnych wy-
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nikéw pierwszych poczynan Towa-
rzystwa Milo§nikéw jeziora Narocz,
nalezaloby spodziewaé sig, ze osigg-
nie swe zamierzenia, ale trzeba
liczyé sie z tem, ze jednak Towa-
rzystwo rozporzadza nader skrom-

Wycieczka samochodowa nad Naroczem.

nemi §rodkami i zakresem jego
dzialania jest tylko Wilenszezyzna,
zatem podjeta propaganda niepred-
ko moze wyda¢ poia,dane rezultaty.

‘To tez propagujac turystka po
Polsce, Redakcja poswieca jeden

z pierwszych artykuléw temu piekne-
mu jezioru i przypuszeza, Ze z na-
staniem nowego sezonu niejeden
samochéd zapedzi sie w tamte stro-
ny. o
Z. Klaczyﬁska.

fot. J. Bulha
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AUTOMOBILIZM WIELKOPOLSKI w 1930 r.

Rok ubiegly postawil wszystkie
polskie Kluby automobilowe w bar-
dzo uciazliwej sytuacji. Zalamanie
si¢ rozwoju automobilizmu w Polsce,
zwigzane z ogblnoswiatowym kry-
zysem gospodarczym, nie moglo
pozosta¢ bez ujemnego wplywu na
dzialalnoé¢ Klubéw. Mimo tego
stwierdzi¢ trzeba z zadowoleniem,
ze prace Klubéw automobilowych
nie ulegly zahamowaniu, a pod
wzgledem aktywnoséei zycia spor-
towego i towarzyskiego sezon zeszlo-
roczny byt chyba rekordowym.

Piekne dowody ozywionej dzia-
talnosci, ukoronowanej doskonale-
mi wynikami, zlozyl w roku 1930
Automobilklub Wielkopolski. Orga-
nizujac szereg popularnych imprez,
oraz rozwijajac umiejetnie zycie
towarzyskie, zdobyl sie Klub na
tak wielki wysilek, ze przy koncu
sezonu mogl sie przenied¢ do no-
wego, obszerniejszego i piekniej-
szego lokalu klubowego. Warto sie
cho¢ pokrétece zapoznaé z zeszlo-
rocznyg  dzialalno$cia Automobil-
klubu Wielkopolski, ktéra dopro-
wadzila do tak doskonalych wyni-
kéw.

Imprezy spdrtowe.

Nie bede cierpliwych zazwyczaj
Czytelnikow  zanudzal szczegélo-
wym opisem wszystkich imprez.
Zreferuje je jedynie stylem tele-
graficznym. Nadmieniam tylko, ze
przeprowadzono nietylko wszystkie
imprezy przewidziane w kalenda-
rzu klubowym (pie¢) lecz pozatem
jedna impreze na prosbe i cele
L.O.P.P. A wiec:

6 kwietnia ,,.Jazda Petlicowa’”.
Uczestnikéw 15. Nagrody: L. p. Ste-
fan Glowinski (Lancia), II. p. Mar-
jan Duszynski (Tatra), ITI. p. Hen-
ryk Linke (D.K.W.) Nagroda dla
pan p. Aleksandra Duszynska.

25 maja ,,Twrniej samochodowy*
na rzecz L.O.P.P. Uczestnikéw 19.

P. Stanistaw hr. Eacki,
Prezes Automobilklubu Wielkopolski.

Nagrody: I. p. Giinter Carst (Praga),

- II. p. Stefan Glowinski (Lancia),

III. p. inz.  Michat
(Ford).

12 lLipca ,Zjazd GuiaZdzisty do
Poznanmia” z okazji MW.K. i T.
i, Miedzynarod. Salonu Samocho-
dowego. Uczestnikow 54. Nagrody:
I. p. Jerzy Zochowski (Delage),
IT. p. Aleksandra Duszynska (Tatra),
ITI. p. Juljan Srzednicki (Fiat).
Nagroda dla pan p. Klementyna
Sliwitska (Praga).

13 lipca ,,Poscig samochodowy za
samolotem’’. Uczestnikéw 18. Nagro-
dy: 1. p. Jézef Manczak (Lancia),
II. p. Joézet Skibinski (Lancia),
ITI. p. Pawel Krotki (Tatra).

21 wrzesmia ,,Wyscig plaski’”.
Uczestnikow 28. (14 samochodéw
i 14 motocykli). Nagrody: (na samo-
chodach) do 1500 emy I. p. Fischer
v. Mollard (D. K. W.), od 1500
do 2000 em, I. p. Jerzy Dolinski
(Praga), od 2000 do 3000 cmy
I. p. Bohdan Pawlowski (Lancia),
od 3000 do 5000 cmg I. p. H. Wegner
(Fiat).

Bohatyrew
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26 paidziernika ,,Poscig za li-
sem’. Ueczestnikéw 20. Nagrody:
[. p. Aleksandra Duszynska (Tatra),
LL. p.Bronislaw Szymeczak (Whippet),
IT1. p. Henryk Linke (Stoewer).

Imprezy turystyczne.

Dzialalnosé turystyczna A. W.
byla niemniej ozywiona. Ogélem
zorganizowano 6 wycieczek kra-
jowych, w ktérych bralo udzial od
15—26 samochodéw i jedna wy-
cieczke za granice. Aby zacheci¢
czlonkéw do licznego udziatu w wy-
cieczkach i imprezach sportowych
Komisja Turystyczna A. W. wy-
znaczyla nagrode wedrowna oraz
opracowala bardzo dowcipny regu-
lamin z punktacja za udzial w im-
prezach calego sezonu. W konkur-
sie tym uczestniczylo 36 czlonkéw,
z ktérych, zgodnie z regulaminem
1/3 t. j. 12 otrzymalo plakiety
pamiatkowe. Nagrode wedrowna
i pierwsze miejsce w klasyfikacji
przyznano p. Jozefowi Skibinskie-
mu z 452 pkt. Reszta ,zwyciez-
cow’’ przedstawia sie nastepujaco:

2. Carst Giinter 330 pkt., 3. Glo-
winski Stefan 325 pkt., 4. Szul-
czyhski Dyonizy 284 pkt., 5. Kwiat-
kowski Antoni 265 pkt., 6. Linke
Henryk 245 pkt., 7. Bittner Feliks
226 pkt., 8. Radomski Franciszek
213 pkt., 9. por. Liebek Henryk
153 pkt., 10. Duszynski Marjan
143 pkt., 11. Szymezak Bronistaw
137 pkt., 12, Chrzanowski Alfred
132 pkt.

Jezeli przytoczylem tu cala li-
ste ,,laureatéw turystycznych”, to
dla tego, ze chcialem wysoka punk-
tacja wykaza¢ nadzwyczajna ruchli-
woéé niektérych czlonkow A. W.
Jest to dowodem, ze dobrze obmy-
dlana zacheta moze nawet w naj-
trudniejszych warunkach wywolaé
jaknajlepsze rezultaty. !
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NOWY LOKAL AUTOMOBILKLUBU WIELKOPOLSKI.% ;

-U gory: pokdj do gry i salonik; posrodku: dwa fragmenty wspanialej stylowej sali balowej; u dotu: pokéi bilardowy i gabinet.
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Zycie towarzyskie.

Liczny udziat czlonkéw w impre-
zach sportowych i turystyeznych
wplynal w konsekwencji na znaczne
wzmozenie zycia  towarzyskiego
w klubie, tembardziej, ze powolana
do zycia w poczatku r. ub. komisja
gospodarcza wykazala bardzo ruch-
liwa inicjatywe,  organizujac ogétem
o$m herbatek towarzyskich w lo-
kalach klubu, na ktérych bywalo
przecietnie 100 do 120 oséb.

Jednakze wlasnie ten wzrost ru-
chu towarzyskiego wprawil wladze
klubu w niemaly klopot. Fakt ten,
na pozoér paradoksalny, byl jednak
niemniej prawdziwy — okazalo sie
bowiem, ze dotychczasowe lokale
klubowe sa zbyt ciasne i podezas
zebran towarzyskich nie moga po-
miesci¢ gosci. Nie byla to sprawa
fatwa, po pierwsze bowiem trudno
bylo znalezé odpowiednie lokale,
powtore zas lokale te nalezalo odpo-
wiednio urzadzi¢, co pociagalo za

soba  konieczno$¢ duzych  wy-
datkéw. Wszystko to jednak nie
stanowilo  przeszkody dla nie-

strudzonego Komitetu A. W.

Po obejrzeniu licznych objektow
zdecydowano sie na lokale przy
ulicy Matejki Nr. 50, i objeto je

w pierwszych dnia grudnia, przy-
stepujac zarazem
przebudowy i

wnetrznego.

do gruntownej
urzadzenia  we-
trzeba, ze
wszystko to odbylo sie w tempie
prawdziwie samochodowem, gdyz
juz w driu 29 grudnia moglo sie
odby¢ uroczyste poswiecenie i ot-
warcie lokali dla czlonkéw.

Ceremonji poswiecenia dokonatl
ks. proboszcz Gorgolewski. Po ce-
remonji odbyl sie bankiet, podezas
ktorego wice-prezes A. W. p. dyr.
Glowinski — w zastepstwie chorego
prezesa p. hr. FYackiego — wital
reprezentantéw wladz i urzedoéw,
skladajac na rece p. dyr. Zakrze-
wskiego, nacz. wydz. rob6t publicz-
nych, reprezentujacego Pana Woje-
wode, podzigkowanie za pomoc,
ktéra A. W. cieszyl sie ze strony
wladz administracyjnych, sklada-
jac  réwnocze$nie  podziekowanie
wladzom wojskowym
i prasie, oraz charakteryzujac w pod-
niostych slowach zadania klubu na
przyszlose. ‘

W imieniu P. Wojewody zlozyl
zyczenia p. dyr. Zakrzewski, w imie-
niu wladz bezpieczenstwa publicz-
nego p. insp. Greffner i p. naczelnik
Trafas a w imieniu prasy przema-
wial prezes Syndykatu Dziennika-

Przyznacé

miejskim,

rzy Wielkopolskich redaktor Jaro-
chowski ktéry w serdecznych sio-
wach podkreslil koniecznos$¢ wspol-
pracy prasy i klubu w celu urze-
czywistnienia - waznych zadan no-
woczesnej komunikacji.

Po bankiecie odbylo sie zebranie
towarzyskie, podczas ktorego czlon-
kowie mieli okazje podziwiania
pieknych i wytwornie urzadzonych
lokali, a wiec salonow, sali restau-
racyjnej, pokoju do kart, pokoju
bilardowego a przedewszystkiem
przepieknej stylowej sali balowej
utrzymanej w kolorach ztotym i ré-
ZOWym.

Tak wiec Automobilklub Wielko-
polski uzyskal siedzibe na miare

prawdziwie europejska, a dzigki
wezesnemu  wykonezeniu  lokalu
cztonkowie klubu mogli powitaé¢

Nowy Rok juz w nowej siedzibie.
To tez dnia 31 grudnia odbyl sie
pierwszy w nowych lokalach wie-
czér towarzyski zarazem sylwestro-
wy. Czlonkowie zebrali sie bardzo
licznie, gdyz przybylo z géra 150
os6b, aby pozegna¢ stary rok, mi-
mo
bardzo owocny w pracy i pieknem
ukoronowany dzielem.

ogélnie trudnych warunkow

Alfred Chrzanowski

S.Pelwecew K:
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W Brazylji

niema drég samochodowych w calem tego stowa
znaczeniu, sa jedynie szosy laczace wazniejsze miasta ze sto-
lica t. j. Rio de Janeiro a mianowicie: Rio de Janeiro — Sao
Paulo, Rio-Santos, Santos-Sao Paulo, Rio-Petropolis.

Sa to prawie jedyne szosy mozliwe do podrézowania
samochodem w og6lnej ilosci ok. 4.000 do 5.000 kilometrow.
Zwazywszy, ze Stany Zjednoczone Brazylji terenowo znacz-
nie wieksze sa od calej Europy, jest Brazylja pod tym
wzgledem jeszcze krajem prawie dzikim i dla turystow-
automobilistéw prawie, ze niedostepna.

Przeciwnie rzecz ma sie w miastach; w stolicy i w in-
nych wiekszych osrodkach ruch samochodowy jest bardzo
duzy, sprawnie regulowany i nie pozostawia nic do zyczenia.

Kazdy chcacy podrézowaé w glab Brazylji do tak zwa-
nego interjoru napotyka na caly szereg trudnosci nam, euro-
pejczykom nieznanych i przytem narazony jest stale na duze
niebezpieczenstwa, grozace mu
ze strony najprzerézniejszych
owaddw, zwierzat dzikich'a nawet
poldzikich ludzi.

Wziagwszy pod uwage wszy-
stkie mozliwosci turystyczne Bra-
zylji Smialo orzec mozna, ze
jeszceze duzo czasu uplynie, zanim
wszelkie wycieczki i zwiedzanie
kraju samochodem naleze¢ bedzie
do przyjemnosci. B.OP.

waad
U gory: Aleja Palmowa w Rio de Janeiro. —

Obok: Ulica nad brzegiem morza. — U dotu: o
Typowa droga brazylijska.
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Inz. ANTONI ROSCISZEWSKI

Przyrzady wtryskowe do syybkobieznych silnikow Diesela

Mysla przewodnia przy budowie pierw-
szych * silnikéw Diesla bylo stworzenie
ekonomicznego zrédla energji mecha-
nicznej do celow przemystowych. Pierwot-
nie zakres stosowalnodei tych silnikéw
byl bardzo waski: rozszerzenie go wy-
magalo przedewszystkiem zwiekszenia
ilodci obrotéw, co znéw wiazalo sie
sciéle z koniecznoseia udoskonalenia, nie
dosé jeszcze opanowanych metod roz-
pylania paliwa w cylindrze silnika.

Rozwdéj szybkobieznych silnikéw Die .
sla rozpoczal sie na dobre w czasie wojny
Swiatowej, kiedy to znalazly one po-
wszechne zastosowanie w wojennych
marynarkach podwodnych. Brak miejsca
i konieczno$¢ zmniejszenia ciezaru, zmu-
sity konstruktoréw do budowy silnikéw
wielocylindrowych, zdolnych do rozwija-
nia wiekszej iloSci obrotéw niz dawne
stacyjne; nauczono sie przytem rozpalaé
paliwo bez pomocy sprezonego powietrza,
dzieki czemu byly one wykonywane prze-
waznie jako bezsprezarkowe.

Doswiadezenie zdobyte przy budowie
lodzi podwodnych, kosztem duzego na-
kladu pracy i1 &rodkéw materjalnych
stalo sie punktem oparcia przy rozwia-
zywaniu nowego zadania, jakie postawil
konstruktorom przemyst samochodowy,
Od silnika stacyjnego, jakim mimo
wszystko nie przestal by¢ silnik z lodzi
podwodnych, do samochodowego droga
byla jeszcze daleka. Stworzenie Diesla
samochodowego wymagato nowych wy-
sitkéw 1 licznych préb, gdyz nalezalo zbu-
dowaé¢ silnik duzo slabszy i bardziej
szybkobiezny od poprzedniego, oraz na-
da¢ mu jaknajwiekszg elastycznosé.

Najwieksza bodaj przeszkoda do osig-
gnigeia pozadanego wyniku byly przy-
rzady wtryskowe, ktére trzeba bylo
przystosowaé do nowych bardzo trudnych
warunkéw pracy.

Samochdéd z natury swej jest prze-
znaczony do poruszania sie po ulicach
miast i drogach publicznych. Wymagamy
od niego, aby z latwoscia ruszal z miej-
sca, zwiekszal lub zmniejszal szybkosé,
pokonywat wzniesienia, jadac po glad-
kich asfaltach, lub tez po wyboistych
szosach. Noga kierowcy stale spoczywa
na pedale, regulujgcym bieg silnika, to
tez pracuje on z nieustannie zmienia-
jaca sie szybkofeia, pod obciazeniem
wahajacem sie weiaz w bardzo szerokich
granicach.

Przyrzady wtryskowe powinny byé
tak obmyélane i z taka dokladnoscia
wykonane, aby niezaleznie od obcia-
zenia i ilogci obrotéw silnika, dokladnie

odmierzaly i rozpylaty potrzebne dawki
paliwa. Nie jest to zadanie latwe, jesli
zwazymy, ze ze wzgledu na wymagana
spokojna prace silnika, ilosei paliwa,
wtryskiwanego do poszezegdlnyech cy-
lindréw, powinny byé¢ hezwzglednie 16-
wne i jednakowo dobrze rozpylone. Za-
danie to jest tem trudniejsze do spel-
nienia, ze w szybkobieznym wielocylin-
drowym silniku, o niewielkiej mocy,
nawet przy pelnem obciazeniu dawki
paliwa_sa bardzo male.

rozx,
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Wiryskiwacy otwarty do silnika
sprezarkowego

Rys. 1.

Dla przykladu rozpatrzmy 6 cylindro-
wy silnik rozwijajacy moc 85 MK przy
1800 obr./min. Zuzycie paliwa w szybko-
bieznych silnikach Diesla wynosi zwykle
okolo 200 graméw na KM godz. Przy
pelnem obciazeniu silnik nasz zuzyje
zatem w ciggu minuty 200 x 85 : 60,
to jest okolo 285 graméw paliwa, w tym
samym czasie poszczegélne cylindry spa-
la po 285 :6, czyli prawie po 48 gr.
Przy 1800 obr./min. w silniku 4-suwo-
wym wypada na kazdy cylinder po 900
suwéw roboezych w ciggu 1 minuty.
Jednorazowa dawka paliwa powinna za-
tem wynosi¢ 48 : 900, czyli okolo 0,053

grama; objetosciowo wyraza sie to
1:20000 litra, albo 50 milimetrami
szeSciennemi.

Gdybysmy tak mata ilosé paliwa
cheieli doprowadzié¢do wtryskiwacza przy
pomocy pomki, ktéraby miala Srednice
cylindra réwng grubofci zwyklego ol6w-
ka, to tloczek tej pompki musiatby wy-
konaé skok wynoszacy zaledwie 1 m./m.,
a przy malem obciazeniu silnika skok
ten musiatby byé jeszcze mniejszy.

Widzimy z tego, ze odmierzanie i roz-
pylanie paliwa w szybkobieznych, wielo-
cylindrowych silnikach o malej mocy
nie jest sprawa latwa i ze wymaga
daleko posunietej precyzji wykonania
zaréwno pompek paliwowych jak i wtry-
skiwaczy.
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Fabryki budujace silniki Diesla, naj-
czedciej zaopatruja je w przyrzady
wtryskowe wlasnego pomystu, specjalnie
przystosowane do danego silnika, to
tez w chwili obecnej liczyé sie nalezy
7z istnieniem najrézniejszych rozwiazan:
ktére nieraz maja tylko niewiele cech
wspélnych.

W konstrukejach samochodowych cie-
zar silnika i brak miejsca odgrywaja
wielkg role, dlatego tez najczeiciej spot-
kaé¢ sie mozna z silnikami bezsprezarko-
wemi, ze wzgledu jednak na wypadki
stosowania wdmuchiwania paliwa, sy-
stemu tego nie mozna pomingé mileze-
niem.

Wiryskiwacze uzywane w silnikach
sprezarkowych moga mieé dysze (to
jest wylot rozpylajacy paliwo) otwarta,
lub zamknieta. Wtryskiwacz z dysza
otwarta, przedstawiony na zalaczonym
rysunku, dziala w nastepujacy sposéb:
w czasie ssania powietrza do cylindra
silnika, pompa paliwowa doprowadza do
wtryskiwacza odmierzong dawke paliwa,
ktére zbiera sie w zaglebieniu kanaktu,
laczacego przewéd paliwowy z wnetrzem
cylindra silnika. Aby paliwo nie mogto
splynaé¢ do cylindra, zaglebienie kanatu
powinno byé dosé duze do pomieszczenia
calej dawki, za§ wtryskiwacz powinien
byé ustawiony w pozycji poziomejs
W chwili gdy ma sie rozpoczaé¢ wtrysks
otwiera sie zawér na przewodzie lacza-
cym wtryskiwacz ze sprezarka i spre-

5
|

wielrze

Rys. 2. Plytkowy wtryskiwacy zamkniety
do silnika sprezarkowego
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Rys. 3. Witryskiwacz zamkniety
automatyczny firmy Bosch.
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zone powietrze wyrzuca paliwo do cy-
lindra, mieszajac si¢ zniem i rozpylajae
je. Naturalnie sprezarka musi dawaé
doié duze cisnienie do pokonania prez-
nosei gazéow w cylindrze. Zawoér zwrotny
na przewodzie paliwowym chroni pompe
przed przenikaniem gazéw spalinowych
z cylindra silnika. Wtryskiwacz tego ro-
dzaju jest, jak to wida¢ z rysunku, nie-
zmiernie prosty i ma te zalete, ze pompa
paliwowa nie potrzebuje byé budowana
na wysokie ciénienie, gdyz w czasie tlo-
czenia przez nia paliwa, doplyw spre-
zonego powietrza do wtryskiwacza jest
odeiety, a w cylindrze silnika panuje
akurat podciénienie wywolane ssaniem
swiezego powietrza.

Wada wtryskiwaczy otwartych jest
ich niezbyt dokladne dziatanie, miano-
wicie w chwili rozpoezecia wtrysku do
eylindra dostaja sie pewne ilosei zle roz-
pylonego paliwa, powodujac przewlekle
spalanie, dymiacy wydech i grzanie sie
silnika. Wtryskiwacze sprezarkowe z za-
mknietemi dyszami sa bardziej skompli-
kowane od poprzednich, ale zato do-
kladniejsze w dzialaniu. - Wtryskiwacz
zamkniety moze byé umieszczony w do-
wolnem polozeniu, ' gdyz niema obawy
o $ciekanie paliwa przez otwor dyszy
zamkniety igla, ktéra otwiera go tylko
na czas wtrysku. Doplyw -sprezonego
powietrza do wtryskiwacza musi byé

stale otwarty, skutkiem czego pompa
paliwowa przy doprowadzaniu dawki pa-
liwa ma do pokonania cisnienie wytwa-
rzane przez sprezarke. Zaréwno w tym
wypadku, jak i w poprzednim cala dawka
paliwa powinna byé doprowadzona do
wtryskiwacza zawczasu przed Trozpo-
poczeciem sie wtrysku.

Przy ~ wdmuchiwaniu paliwa, ezyn-
nikiem rozpylajacym jest powietrze,
w silnikach za& bezsprezarkowych roz-
pylanie paliwa polega na wyzyskaniu
znanego zjawiska rozszezepiania sie stru-
mienia cieczy, wyplywajacej ze znaczna
szyhkoéci:g przez otwor w &ciance naczy-
nia. Przez odpowiednie uksztaltowanie

\

Rys. 4. Wrryskiwacz zamkniety, automatyczny,
z nieruchoma igta
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wylotu (dyszy) mozemy zamieni¢ eis-
nienie, powodujace wyplyw, albo caltko-
wicie na szybko$é w celu uzyskania
zwartego gilnego strumienia, jak to ma
miejsce np. w pozarnictwie, albo. tez
czesciowo tylko w celu zwiekszenia
szybkosei, czeSciowo zas w celu wywolania
wiréw, powodujacych rozpadanie sie
strumienia. Im mniejsza jest grubosé
scianki, w ktérej zrobiono otwér, tem
mniejsza szybkosé wyplywu wywoluje
wiry. Dokladno&é rozpylenia, jaka chce-
my' osiagnaé, zalezy z jednej strony od
ksztaltu otworu, z drugiej za$ od lepkosci
cieczy i ciénienia przy jakiem odbywa sie
wyplyw.

Wiryskiwacze do silnikéw bezsprezar-
kowych bywaja wykonywane jako otwar-
te, lub tez zamkniete z dyszami jedno
lub wielootworowemi.

Wtryskiwacze z dysza otwarta sa bar-
dzo proste i w konstrukeji swej nieznacz-
nie tylko sie réznia od wtryskiwaczy
otwartych stosowanych w silnikach spre-
zarkowych, dlatego opisywaé ich nie be-
dziemy, ograniczajac sie jedynie do
pewnych uwag co do ich dzialania. Dy-
sza otwarta jest stale polaczona z cy-
lindrem silnika przy pomocy otwordw,
ktorych przekrdj jest dostosowany do
pewnego cisnienia wtryskowego, a wia-
Seiwie do pewnej szybkosci przeplywu
paliwa. Przekrdj ~otworéw nie ulega
zmianie, a zatem jesli n. p. ilosé obrotéw
silnika spadnie 2-krotnie, to przy tej
samej dawce czas jej przeptywu wzrosnie
réwniez 2-krotnie, jednocze$nie zas§ 2-
krotnie spadnie szybkoi¢ przepltywu,
a ci$nienie 4-krotnie; w rezultacie mamy
niedostateczne rozpylanie i zle spalanie.

Aby uniknaé¢ skutkéw zlego rozpyle-
nia paliwa, gdy, wskutek malego obcia-
zenia silnika, dawki staja sie mniejsze
od pewnych granicznych wartosei, nie-
ktére fabryki jak np. MAN wylaczaja
z pracy polowe cylindréw, przez co w po-
zostalych otrzymuja dawki dosé duze
do prawidlowej pracy.-

Inne fabryki jak n. p. Junkers sto-
suja wtedy wysokie cisnienie wtryskowe
(700 atm.), aby otrzymaé¢ dobre spalanie
we wszystkich cylindrach nie tylko przy
pelnem obciazeniu silnika, ale tez i przy
biegu luzem. Stosowanie jednak wyso-
kich cisnien ma te wade, ze przy wyso-
kich obrotach, rozpylanie paliwa staje
sie tak silne, ze traci ono zdolnosé prze-
nikania warstw sprezonego powietrza
w cylindrze silnika i z tego powodu
staje sie przyczyna niezbyt dobrego spa-
lania; jesli mimo to w silniku Junkersa
osiagnieto dobre wyniki, to przypisaé je
nalezy wyjatkowo sprzyjajacym warun-
kom wymieszania paliwa z powietrzem,
ktore wechodzac do cylindra skosnemi
otworami nabiera silnego ruchu wirowego.




ROK X

. R £ L A 0

%M%MM\\V

ODBIORNIK DLA NAJWYBREDNIEJSZYCH
= e T‘ m

ELEKTRYCZNY ODBIORNIK
PHILIPSA 2511

ZDOBYWCA PIERWSZYCH NAGROD
W WILNIE, LONDYNIE, BARCELONIE,
SEWILLI, PRADZE CZESKIEJ,
E7S{i W ANTWERPJI | LEODJUM

ZAOPATRZONY W SLYNNE LAMPY
ZLOTEJ SERJI PHILIPSA

NIEZWYKLA PROSTOTA STROJENIA
PRZY POMOCY JEDNEJ TYLKO GALKI

SILNY, CZYSTY, WIERNY ODBIOR
MNOSTWA STACYJ EUROPEJSKICH

Cena ztotych 1750.—

Zadajcie broszur i prospektéw od
Waszych dostawcow lub pod adresem:

POLSKIE ZAKLADY
PHILIPS S. A.

WARSZAWA, KAROLKOWA 3644

t Produkwjemy stynne Zaréwki
PHILIPS-ARGENTA

Wtryskiwacze otwarte maja jeszcze
te wade, ze resztki nierozpylonego pa-
liwa pozostajacego w otworze dyszy
ulegaja skoksowaniu i staja sie przy-
czyna nieprawidlowego rozpylania.

Widzimy wiee, ze i w wypadku wtry-
sku bezsprezarkowego wtryskiwacze o-
twarte, choé¢ bardzo proste okazuja sie
niezbyt wygodne, dlatego tez najczesciej
spotka¢ sie mozna z wtryskiwaczami
zamknietemi.

W  silnikach bezsprezarkowyeh tak
samo jak w sprezarkowych igla wtry-

Rys. 5. Weryskiwacz zamkniety z iglg sterowana

skiwacza zamknigtego moze byé otwie-
rana przy pomocy specjalnego mecha-
nizmu, bedacego pod wplywem pedatu
regulujacego bieg silnika. Urzadzenie ta-
kie daje dobre wyniki, jednak, ze wzgle-
du na dos¢ skomplikowana budowe,
pierwszenstwo bywa najczesciej oddawa-
ne witryskiwaczom automatycznym, to
jest takim, w ktorych bez udziatu jakiego-
kolwiek mechanizmu, igla unosi sie
z siedzenia w chwili odprowadzania
dawki paliwa. Igla wtryskiwaczy auto-
matycznych jest przyciskana do siedze-
nia przy pomocy silnej sprezyny, ktora
jest tak obliczona, ze umozliwia unie-
sienie sie igly pod naporem paliwa do-
prowadzanego przez pompe; naturalnie
pompa musi odmierza¢ dawki paliwa
stosownie do obciazenia silnika i rozpo-
czynaé  tloezenie w odpowiednim mo-
mencie. Jako typowy przyklad zamknie-
tego wtryskiwacza automatycznego mo-
sma przytoczyé wtryskiwacz wyrabiany
przez firme Bosch. (rys. 3).

Jezeli poréwnamy ze soba rézne typy
wtryskiwaczy, to okaze si¢ ze jedne z nich
a mianowicie wtryskiwacze zamknigte
z igla otwierana przy pomocy mecha-
nizmu, nietylko rozpylaja ale takze od-
mierzaja dawki paliwa, rola za$ pozo-
stalych ogranicza sie jedynie do wtrys-
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kiwania dawki doprowadzonego paliwa.
Czynno$é dawkowania najezeSciej spel-
nia pompka paliwa. Regulacja silnika
odbywa sie przy pomocy dziwigni, lub
pedatlu, ktéry dziala na mechanizm
pompy paliwowej i zmienia wielko&¢
dawek stosownie do potrzeby.

(d:ie/’n.)

Rys. 6. Otwarty wtryskiwacz wisilniku MAN
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ZNAKI DROGOWE

ROK X
Wykonujaec  umowe z Ministerst-
wem Rob6t Publicznych, Automobil-

klub Polski zainstalowal do konca r.
ubieglego na drogach  panstwowych
i samorzadowych calej Polski 7.000
sztuk znakow ostrzegawezych nowego
typu, formy tréjkata.

W momencie zawierania umowy, po-
siadane przez Automobilklub Polski dane
wskazywaly, ze ogdlna liczba tychze
wyniesie 6 — 7.000 sztuk. Pdézniej atoli,
po otrzymaniu Scistych cyfr od wszyst-
kich zarzadéw drogowych calej Polski
okazalo sie, ze znakow takich potrzeba
bedzie okolo 15.000 sztuk, liczac w tej
cyfrze juz pewna rezerwe na przybywa-
jace znaki, na nowopowstalych drogach
o twardej nawierzchni.

Ciezary jakie z tego tytulu przejal
na siebie Automobilklub Polski na okres
pietnastoletni, siegaja cyfry okolo miljo-
na zlotyeh, wliczajac w to i konserwacje
znakéw w tym okresie.

Wydana dotychezas przez Automobil-
klub Polski na ten cel suma siega nie-
spelna 250.000 zlotych. Pokryta ona
zostata czesciowo z funduszéw wlasnych
Automobilklubu a czeiciowo z sum ze-
branych z reklam, ktdére umieszczane
8a na shupach wraz ze znakami ostrze-
gawezemi.

Zaznaczy¢ wypada, ze Automobil-
klub Polski zadnych na ten cel subsyd-
jow nie otrzymal.

W roku 1931-ym Automobilklub Pol-
ski zamierzal ukonezyé ustawianie wszy-
stkich znakéw w pozostalej liczbie okolo
8.000 sztuk, lecz, niestety, zachodzi
obawa czy plany te dadza sie zreali-
zowa¢ w dobie niebywale ciezkiego kry-
zZysu pienieznego i gospodarczego, ktéry
réwniez daje si¢ odezuwaé i Automobil-
klubowi.

W pracy swej Automobilklub Polski
posiada cenna pomoc i wspdéldziatanie
P. P. Czlonkéw Zwiagzku Inzynieréw
Drogowych w Polsce, ktérego zarzad
gtéwny, na czele z prezesem p. Inzy-
nierem Wlhadyslawem Trylinskim, Dy-
rektorem Robét Publicznych w Warsza-
wie, niezwykle zyczliwie odnosi si¢ do
usilowan Automobilklubu Polski i oka-
zuje mu stale wybitne poparcie.

Ubolewania godnym jest fakt niszeze-
nia ustawianych przez Automobilklub
Polski znakow, przez niekulturalng
ludnosé, pewnych okolic kraju, przy-
czem nalezy dodaé, ze niekiedy znaki
te zupelie ging, nawet wraz ze slupami.
Interwencja policji w tych wypadkach
nie wydaje zadnych rezultatéw a stuzba
drogowa ze wzgledu na znaczne obszary,

nie jest w stanie upilnowaé tego i sprawey
uchodza bezkarnie.

Niezaleznie od tych znakéw, Auto-
mobilklub Polski w polowie r. ubiegle-

go przystapit do ustawiania, narazie
pod Warszawa, na wszystkich dojaz-

dach, swoich oficjalnych tablic informa-
cyjnych, ktore zawierajg: kierunki i od-
leglosei miast lezgeych na danym szlaku,
plan przejazdéw przez miasto z ozna-
czeniem na nim wazniejszych ulie i stacji
benzynowych a takze adresy i telefony:
pogotowia ratunkowego, najblizszego
posterunku policji, strazy ogniowej, tele-
grafu i poezty i t. p.

W dziale adreséw, podane sa dla wy-
gody automobilistéw adresy, w danem
miescie znajdujacych sie:
stacji benzynowej, garazu, warsztatéw
reparacyjnych, hoteli, restauracji, skla-
du czesei zamiennych i akcesorji, oraz
zakladu wulkanizacyjnego.

Uklad tablicy jest tego rodzaju, ze
pewna czes¢ jej powierzchni przezna-
czona jest dla reklam powaznych firm,
majacych zwiazek z automobilizmem,
turystyka, sportem i. t. p.

Tablice te ustawiono: w Okeciu na
trakcie Krakowskim, w Chrzanowie na
trakeie Poznanskim i w Zeraniu na
trakeie Kowienskim; spelniaja one juz
swoja role 1 po wzmozeniu sie z nasta-
niem wiosny ruchu na drogach, okaza
caly swoja pozytecznosé oraz celowosé.
W najblizszym czasie ustawione zostana

najblizszej

takiez tablice na pozostalych traktach
a mianowicie: w Wawrze, na trakeie
Lwowsko-Brzeskim, w Markach na trak-
cie Wilenskim, i w Mlocinach na trakecie
Gdanskim. Rowniez stana one na drodze
Pulawskiej i Wilanowskiej. Tablice te
sa w wykonaniu i niebawem zostana
ustawione.

W roku biez. ustawione zostana tabli-
ce takie w pierwszym rzedzie pod Kra-
kowem, nastepnie pod Poznaniem, Kato-
wicami, Lwowem, Lodzig i Wilnem.

W nastepnej kolejnosei pdjda inne
miasta, wazne pod wzgledem swej wiel-
kosei i znaczenia z uwagi na turystyke,
przemyst i t. p.

Przewiduje sie, ze liczba takich tablic
wyniesie okolo 1.000 sztuk.

Wobec bardzo znacznych kosztéw
zwiazanych z ustawianiem 1 utrzyma-
niem tych tablic, sprawa zainstalowania
calej ilosei musi by¢ rozlozona na szereg
lat, uruchomienie bowiem srodkéw na
ten cel w obecnych -ciezkich czasach
przedstawia znaczne trudnosei.

Automobilklub Polski z caly energja

dazy do realizacji swych zamierzen,
zdajayec sobie doskonale sprawe, czem

sq dla automobilisty znaki ostrzegawcze
i informacje na drodze.

Biorage na barki swoje z pobudek ideo-
wych ten wielki ciezar, Automobilklub
Polski pragnal oszezedzié Skarbowi
Panstwa i jednostkom samorzagdowym
znacznych kosztéw i liczy, ze w dzialal-
nosci swej spotka sie z ogélng zycz-
liwoscia 1 poparciem automobilistéw,
jak i1 wszystkich zainteresowanych ezyn-
nikéw.

SAMOCHOD NA USLUGACH PRAWA
1 ZBRODNI W LONDYNIE

Wspélezesny angielski bandyta, idacy
z duchem czasu stara sie wykorzystaé
dla swoich celéw wszystkie mozliwe

wynalazki, ktéreby ulatwily mu zdo-.

bycie pieniedzy, utrudnily policji poscig
i $ledztwo, a przedewszystkiem do-
pomogly do najszybszego oddalenia sie
z miejsca, na ktérem dokonane zostalo
przestepstwo.

Oczywiscie ze do tego, ostatnio wy-
mienionego, celu najbardziej nadaje si¢
samochéd. Czeste uzywanie tego szyb-
kiego srodka lokomocji przez bandytdéw
zmusilo w koncu ub. roku policje lon-
dynska do stworzenia samochodowego
,,flying squad” ezyli lotnych oddzia-
16w,
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Komenda policji przy ul. Scotland

Yard, nazwana tez tak popularnie,
od ulicy gdzie sie znajduje, posiada
220 samochodéw. W skltad tej ko-

lumny wchodzi 30 samochodéw prze-
znaczonych do przewozenia  policji,
17 samochodéw dla zatrzymanych i are-
sztowanych oséb, 5 patrolowych, 3 sani-
tarne, oraz kilkanascie samochodéw dla
oficeréw policji i samochodéw laezni-
kowych. ,,Lotna eskadra’” liczy szesc
aut. Te 220 samochodéw posiada trzy
zmiany kieroweéw i zuzywa przeciet-
nie dziennie okolo 2,500 litréw benzyny.

Przejdzmy do opisu tych poszczegdl-
nych oddzialéw policyjnych, zaczynajac
odnajeiekawszego z nich ,,lotnej eskadry”.
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Samochody te nie réznia sie niczem od
zwyklych czterosiedzeniowych aut. Kaz-
dy samochéd ,lotny” posiada radjo-
odbiornik, za pomoca ktérego pozostaje
w ustawicznej lacznosei z radjostacja
policyjna. Aparat znajduje sie pod pra-
wem tylnem siedzeniem, antena roz-
pieta jest pod dachem samochodu.
Zaloga samochodu sklada sie z radjo-

telegrafisty, szofera i dwdeh agentéw
policyjnych.
Celem unikniecia® zdekonspirowania

takiego auta poshiguje sie ono ustawicz-
nie zmienianemi numerami rejestracyj-
nemi. Mniej wiecej co miesige samochody
flying squad”, jak kameleony, zmie-
niaja gruntownie swoje barwy zewnetrz-
ne. Robione to jest w tym celu, by kolor
auta nie ,,opatrzyl” sie zanadto prze-
stepcom londynskim, ktorzyby woéw-
czas, znajac auto policyjne, mogli
dokonaé¢ nan zamachu lub na jego widok
powstrzymaé¢ sie od wykonania jakie-
gos napadu lub kradziezy.

Przeksztalcenie takiego  zakonspiro-
wanego auta w policyjne odbywa sie
natychmiastowo.
przodzie samochodu otwiera sie tablica
z literami M. P. oznaczajacemi miejsky
policje. Szofer nie uzywa wowezas trabki
lecz wlacza dzwonek, na odglos kto-
rego zahamowany zostaje w tej chwili
ruch kolowy, co umozliwia takiemu
samochodowi rozwiniecie jak-najwiek-
szej szybkoseci. W Londynie, na odglos
dzwonka (w ktéry wyposazone sa samo-
chody strazy ogniowej, pogotowia i po-
licji) kazdy pojazd musi sie zatrzymac
i da¢ wolng droge dzwonigcemu auto-
mobilowi, co umozliwia skuteczny i szyh-
ki poscig zwlaszeza za przestepcami
positkujgcymi sie samochodami.

Druga kategorja samochodéw uzy-
wanych przez Scotland-Yard sa samo-
chody patrolowe. Auto takie posiada
po swoich bokach tablice z fikcyjnemi
nieraz napisami, firmami i t. p.

Tablice takie moga by¢ z latwoscia
zmieniane, dzieki czemu nie narazaja
sie na uwage przy stalym n. p. patrolo-
waniu jakiej$ ulicy czy tez dzielnicy.
Samochéd patrolowy moze pomiesci¢
20-tu policjantéw, oczywiscie, ze i taki
samochéd posiada radjostacje odbior-
czo nadawcza.

Najnowszemi s samochody do prze-
wozenia os6b zatrzymanych. Wejscie
i wyjécie do takiego ,,jezdzacego krymi-
natu’ znajduje sie z przodu. Wewnatrz
auta znajduje sie malutki korytarzyk
i 5 cel, z tego dwie po bokach, a jedna
w tyle. Caly samochdéd sporzadzony
jest z blachy stalowej i nie posiada
weale okien. Celki o§wietlone sa elektrycz-
noscia, za pomoca jednej lampy roz-
swietlajacej wszystkie ., klitki” przez okra-

Automatyeznie, na’

towane otwory, po przez ktére areszto-
wany nie widzi eskorty, sam jest jednak
pod ciagla obserwacja.

Auta ,,Lotnej eskadry” uzywane sg
do przyjazdu na miejsce napadéw
rabunkowych na sklepy, banki i t. d.
i na poicig we wskazanym kierunku.
Niestety rzadko kiedy poscig konezy
si¢ ze skutkiem dla policji, gdyz bandyci
bedac zawsze zaawansowani w czasie
prawie zwykle nie daja sie dogonic.

Zazwyczaj tez bandyeci positkuja sie
rowniez numeracjy ,,wlasnego wyrobu”
co nieraz wprowadza poScig policyjny na
mylne tory.

Czesto auto bandyckie, zostaje po-
rzucone gdzies na przedmiescin Londynu,
oblane benzyna i podpalone.

Jest to kosztowny, ale pewny sposéh
dla zatarcia $ladéw, praktykowany nie-
jednokrotnie.

Bandyei londynscy, jak stwierdzila
ostatnio policja, posiadaja wlasna tajna
radjostacje. Podczas jednego z napadéw
w city, na jubilera, radjostacja poli-
cyjna nie mogla si¢ absolutnie skomuni-
kowaé ani z oddzialem patrolowym, ani
lotnym. Jaki$§ tajemniczy radjotechnik,
na tej samej fali co i policja zaklécal
skutecznie odbiér. Dzieki temu napad
i odwrét powiédl sie znakomicie.

Takie wypadki uniemozliwiania od-
bioru radjowego przez auta policyjne
powtorzylty sie kilkakrotnie.

Najwiecej ustug oddaje policja auto-
mobilowa w wypadkach kradziezy samo-
chodéw prywatnyeh.

Natychmiast po zameldowaniu przez
poszkodowanego o kradziezy w komisar-
jacie ,,radio-police-London” zawiadamia
wszystkie patrole samochodowe i ,,lotna
eskadre” radiogramem tej tredei:

Po raz pierwszy w historji lotnictwa sterowiec zostal zakotwiczony do masztu, ustawionego

na podwoziu samochodu Buick.
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Auto (limuzyna, torpedo, landolet)
Nr. ttakilat takis ikolopis zostato
skradzigne z ‘ulicy .......... z przed
domu sl iaiiin i

W tej samej chwili poszezegdlne auta
zjezdzaja sie ,,gwiazdziscie” do miejsca
skad skradziono auto, pilnie baczac na
spotykane samochody.

Metoda ta daje dos¢ dobre rezultaty.
Rekordowo szybkim czasem odzyska-
nia skradzionego auta i ujecia zlodzieja
bylo 210 sekund!

Londynskim zlodziejom nie brak jed-
nak pomystowosei i humoru.

W grudniu ub. roku policja przepro-
wadzila wielkie manewry poscigowo-
automobilowe. Zalozeniem byla pogon
za czarnem autem o oznaczonym numerze,
ktére mialo oddalaé¢ sie ze $rédmiescia
w kierunku pdinocnym od Londynu.
W aucie znajdowali sie funkecjonarjusze
policji pozorujacy przestepcow.

O éwiczeniu tem dowiedzieli sie zlo-
dzieje londynscy, ktérzy shusznie i traf-

nie wykombinowali, ze cala policja za-
jeta bedzie ,,gra wojenna’’.

Zlodzieje — psycholodzy nie omylili
sie. Udalo sie im skrasé¢ 14 luksusowych
aut. Cyfra ta przekroczyla o 9 dotych-
czasowy rekord. .. kradziezy aut w Lon-
dynie.

Zaabsorbowani ¢wiczeniami policjanei
wypatrujac czarne auto, rzekomo skra-
dzione, nie zobaczyli 14 zielonych, szafi-
rowych i kolorowych limuzyn skradzio-
nych ,, na serjo”’, a nie dla ¢wiczen.

Zadnego ze sprawcéw nie ujeto, a auta
przemalowane na inne barwy sa juz
pewnie w dziesiatych rekach.

Epizod ten, nie bardzo mily dla policji
angielskiej, wywolal wiele smiechu i we-
sotych komentarzy, ale nie u tych
gentelmandéw, ktérym poginely auta.

MICHAL GODLEWSKI.

Warszawski  korespondent

,» Detective’a.”

Paryskiego

ELEKTROMAGNETYCZNA SKRZYNKA
PRZEKLADNIOWA

Bardzo ciekawe ulepszenie skrzynki
przekladniowej zostalo opracowane przez
fabryke Voisin we Francji. Ulepszenie
to polega na tem, ze na wale kardano-
wym za zwykla skrzynks tréjprzektadnio-
w3a umieszezona jest dodatkowa skrzyn-
ka dwuprzekladniowa, systemu plane-
tarnego, w ktérej mozemy zmieniaé
przekladnie za pomoca sprzegiel elek-
tromagnetycznych. Przez zastosowanie
dwuch samodzielnych skrzynek kazda
przekladnia w gléwnej skrzynce moze
byé rozbita na dwa stopnie w zaleznosci
od tego, czy w skrzynce dodatkowej
bhedziemy mieli przekladnie bezposrednig
czy tez redukeje.

Urzadzenie takie nie byloby czemsg
nowem, bowiem bywa dosé czesto sto-
sowane na samochodach terenowych,

gdyby nie specjalna budowa tej dodat-
elektromagnetyczny

kowej skrzynki i
sposéb wlaczania.

LS
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Dzialanie tego przyrzadu mozna latwo
zrozumieé z rysunku. Wal napedzajacy
zostal tu przeciety na dwie czesei. Czedé.
przednia, napedzajaca, zakonczona jest
kolem zebatem o wewnetrznem uze-
bieniu. Na zewnetrznym obwodzie tego
kota umieszczone sa elektromagnesy,
o ktérych za chwile bedzie mowa. Druga
(napedzana) czesé walu posiada na koneu
tarcze z trzema satelitowemi kolami,
ktére zazebiaja sie z opisanem kolemn
o wewnetrznem uzebieniu. W &rodku
miedzy satelitami mamy zazebiajace
sie z niemi male kolo zebate, ktore
tworzy caloéé z tarcza wykonany z magne-
tycznego metalu. Tarcza ta wykonana
z oddzielnych odeinkéw widoczna jest
na naszym rysunku_ z prawej strony.
7 tyhlu za tarcza, to znaczy na naszym
rysunku jeszeze bardziej w prawo, znaj-
duje sie drugi elektromagnes nieruchomy
whudowany w pochwe watu.

Elektromagnetyczna skrzynka przektadniowa Voisina.
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Kierowea za pomoca odpowiedniego
przelacznika elektrycznego moze wzbu-
dzi¢ jeden lub drugi z opisanych elektro-
magneséw. Gdy wzbudzimy elektro-
magnes znajdujacy sie na obwodzie
kota o wewnetrznem uzebieniu, wowezas
tarcza z magnetycznego metalu zostanie
don przyciagnieta i male koétko zebate
zwiazane z ta tarcza, zostanie tem samem
polaczone w jedna sztywna calo$é z wa-
lem napedzajacym. Satelity zostang unie-
ruchomione miedzy $rodkowem kotkiem
zebatem, a kolem o wewnetrznem uzebie-
niu i w rezultacie bedziemy mieli sztywne
polaczenie obu waléw, a wiec przekladnie
bezposrednia.

Jezeli wzbudzimy elektromagnes znaj-
dujacy sie w pochwie walu, wowezas
maly tryb $rodkowy zostanie zwiazany
z pochwa, to znaczy unieruchomiony,
a satelity napedzane przez kolo o we-
wnetrznem uzebieniu beda obiegaly do-
kola, pociagajac wal napedzany, na
ktérym sa osadzone, jednak z szyb-
koScia mniejsza, niz szybkosé watu
napedzajacego.

Wihaczanie jednej albo drugiej prze-
kladni w tej dodatkowej skrzynce od-
bywa sie przez proste przekrecanie
elektrycznego przelacznika bez potrze-
by wylaczania sprzegla. Daje to niewatpli-
wie wielkie udogodnienie dla prowadza-
cego samochdd.

Nowy typ przedniej osi

Dt

Fabryka Logangear w Milwaukee wy-
puscita na rynek osie przednie do samo-
chodéw, wykonane z rury stalowej,
a nie jak bylo przyjete dotychczas kute
o przekroju dwuteowym. Nowa os ma
byé o 25 do 30 procent lzejsza od osi
dotychezasowego typu przy zachowaniu
tej samej wytrzymatosei. Osie rurowe
przyjete juz zostaty w seryjnej fabrykacji
na samochodach Franklin i Willys-
Overland.



ROK X

Nr. 2

POLSKIE TOWARZYSTWO ASEKURACYNE 1 REASEKURAGYINE

SPOLKA AKCYINA — WARSZAWA, JASNA 4.
Centrala telefoniczna: 556-60.

UBEZPIECZA:

wtascicieli

pasazerow i
R

samochody od
samochododw od odpowiedzialnosci cywilnej, —
szoferow od nastepstw nieszczesliwych wypadkdéw

rozbicia, ognia, kradziezy, —

LAPOCZATKOWANIE ORGANIZAC]I
AKCJI RATOWNICZE] NA DROGACH
Bl e N Y CH M POLSCHE

Jesienia roku 1929  zwrécil  sie
Automobilklub Polski do Minister-
stwa Robdt Publicznych o poparcie,
zamierzonej wspolnie z Polskim Czer-
wonym = Krzyzem, akeji majace] na
celu organizacje pierwszej pomocy ra-
towniczej w wypadkach samochodo-
wych na drogach publicznych w Polsce.
Wyrazone zostaly przytem nastepujace
postulaty :

1. by wszystkie kursujace po kraju
autobusy byly zaopatrzone w odpo-
wiednie apteczki o ustawowo zatwier-
dzonych wymiarach, zawartosci i wy-
gladzie,

2. by tego samego rodzaju apteczki
znajdowaly sie we wszystkich poste-
runkach Policji Panstwowej, we wszyst-
kich urzedach gminnych, zabudowa-
niach shuzby drogowej, oraz wszelkich
nadajacych sie ku temu, a znajdujy-
cych sie w bezposrednim sasiedztwie
szosy lokalach,

3. by zabudowania posiadajace wy-
mienione apteezki byly od strony drogi
oznaczone dobrze widocznym i ustawowo
ustalonym znakiem wyrézniajacym,

4. by prawo do kierowania samo-
chodami uzyteczno$ci publicznej bylo
wydawane jedynie po uprzedniem prze-
egzaminowaniu kandydatéw z ratow-
nictwa drogowego,

5. by do programu wszystkich szkot
samochodowych zostala wprowadzona
jako przedmiot obowigzkowy nauka udzie-
lania pierwszej pomocy w wypadkach
samochodowych.

Koniecznosé zorganizowania ratow-
nictwa w wypadkach samochodowych
na drogach publicznych byla juz uprzed-

nio brana pod uwage przez Minister-
stwo Robét Publieznych, co znalazlo
sw6j wyraz w rozporzadzeniu o ruchu
autobuséw z dn. 17 kwietnia 1929 r.
(Dz. U. R. P. Nr. 55 poz. 439) nakazu-
jacem zaopatrzenie
jacych autobuséw w apteczki zawiera-
jace komplet niezbednych srodkéw
pierwszej potrzeby.

Wystapienie Automobilklubu Polski
zostalo przyjete przez Ministerstwo Robot
Publicznych bardzo zyczliwie 1 roz-
wazone we wspdélnem  porozumieniu
z Ministerstwem Spraw Wewnetrznych
i Ministerstwem Wyznan i
Publicznego.

W wyniku tego Ministerstwo Robdt
Publicznych wydato sierpnia

Oswiecenia

dnia 1

r. ub.rozporzadzenie do wszystkich urze
déw podlegtych (Dyrekeji Robét Publicz-
przy

nych Urzedach Wojewddzkich)

wszystkich kursu- |

polecajace ustanowienie punktéw opa-
trunkowych, w ktérych beda umieszcza-
ne ratownicze apteczki, zawierajace
$rodki opatrunkowe i lecznicze niezbedne
do udzielenia pierwszej pomocy ofiarom
wypadkéw.

Typ takiej apteczki drogowej, zalecony
réwniez do uzytku na autobusach, zo-
stal opracowany przez Zarzad Gléwny
Polskiego Czerwonego Krzyza wspdlnie
z Automobilklubem Polski i zatwier-
dzony przez Departament Stuzby Zdro-
wia Ministerstwa Spraw Wewnetrz-
nych. Cene apteczki ustalono na zl. 60.
Zarzad Polskiego Czerwonego Krzyza
zohowigzal sie zorganizowac¢ sprzedaz
apteczek, kontrole zawartosci w miej-
scach ich rozmieszezenia, uzupelnienie
zuzytych zawartoscei, oraz wysylaé in-
struktoréw celem pouczania o akeji
ratowniczej. Za korzystanie ze Srodkéw
znajdujacych sig w apteczkach bedg
pobierane na rzecz Czerwonego Krzyza
minimalne oplaty, przeznaczone na ich
uzupelnienie. Pierwsze tymeczasowe
punkty opatrunkowe zostaja wustano-
wione w mieszkaniach shuzby drogowej
polozonych przy drogach publicznych
panstwowych.

Ze wzgledu na znaczny jednorazowy
wydatek, jaki pociagneloby umieszcze-
nie apteczek jednoczeénie u calej shuzby,
drogowej, polecilo Ministerstwo Rob6t
Publiczny¢h § rozmieszezenie apteczek
przeprowadzi¢ stopniowo w ciagu 2-ch
lat t. j. do konea 1932 roku i narazie
umieéci¢ apteczki tylko na odeinkach
o znacznym ruchu samochodowym, lub
znajdujacych sie;w oddaleniu od miej-
scowoscel zaopatrzonyeh w rodki pomocy.

Na budynkach (mieszkaniach) stuzby
drogowej, w ktérych zostang umieszczone
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OVERSEAS MOTOR SERVICE CORPORATION

UDENLANDSK AKTIESELSKAB

COPENHAGEN BRANCH

Head Office:
1775, Broadway New York

HOVEDVE], FRIHAVNEN,

COPENHAGEN

Niniejszym uprzejmie podajemy do faskawej wiadomosci
wszystkim zainteresowanym, a w szczegodlnosci przedsta-
wicielstwom samochodéw: Auburn, Buick, Cadillac, Chev-
rolet, Chrysler, Citro&n, Erskine, Fiat, G. M. C. La Salle,
Minerva, Oakland, Oldsmobile, Packard, Pontiac, Pierce-
Arrow, Renault, Studebaker, Stutz, Talbot, Voisin, i t. d., ze

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE:

DELCO REMY
NORTH EAST

GUIDE LAMP

powierzyliSmy firmie:

LOVEJOY (AMORTYZATORY, CZESCI ZAMIENNE)
JAXON (KOEA, FELGI, PIASTY, BEBNY, SRUBY i t. d.)
A C (sreEpOMETRY, POMPKI BENZ.)

,,MAG“ET“ z- Pop‘IaWSki Sp. z 0. o.

Hoza 33 w Warszawie,

ktorej sktad z dniem 1-go lutego 1931 roku bedzie zao-
patrzony we wszystkie wyroby powyzszych fabryk.

OVERSEAS MOTOR SERVICE CORPORATION

Z powazaniem

COPENHAGEN BRANCH

apteczki, beda zawieszone w celach
informacyjnych tablice, przedstawiajace
na bialem polu znak réwnoramienny
krzyza koloru czerwonego.

Jednoczesnie Ministerstwo Robé6t Pu-
blicznych zwrécito sie do wojewoddw,
by wplyneli na samorzady co do urza-
dzenia punktéw opatrunkowych na dro-
gach samorzadowych.

Ponadto odniosto si¢ Ministerstwo
Robét  Publicznych do Ministerstwa
Spraw Wewnetrznych z prosha o analo-
giczne uzupelnienie tej akeji co do bu-
dynkéw Policji Panstwowej i budynkéw
urzedéw gminnych, oraz do Minister-
stwa Skarbu, co do budynkéw Strazy
Celnej, na koszt budzetéw odnoénych
Ministerstw 1 Samorzadéw.

Postulaty Automobilklubu Polski —
by prawo do kierowania samochodami
uzytecznosei publicznej bylo wydawane

jedynie po uprzedniem przeegzamino-
waniu z ratownictwa drogowego, oraz
by do programu wszystkich szkét samo-
chodowych zostala wprowadzona jako
przedmiot obowiazkowy nauka udzie-
lania pierwszej pomocy w wypadkach
samochodowych, — moga byé¢ w obec-
nym stanie prawnym uwzglednione tylko
czeSciowo. Bowiem rozp. z dnia 27
stycznia 1928 roku o ruchu pojazdéw
mechanicznych (Dz, U. R. P. Nr. 41
poz. 396) nie przewiduje egzaminu z ra-
townictwa drogowego.

Jednakze Minist. Wyznan i Odwiecenia
Publicznego zgodzilo sie w zasadzie
na wprowadzenie do programéw na kur-
sach kierowecéow samochodowych wiado-
moéei z dziedziny ratownictwa. Sprawa
ta jest obecnie wzieta pod uwage przy
opracowywaniu przez to Ministerstwo
normalnego programu nauczania na
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tych kursach i bedzie wkrétce ustalona.

Jak widzimy inicjatywa Automobil-
klubu Polski nietylko znalazla pelne
zrozumienie u wladz panstwowych, ale
nadto calkowite poparcie.

Uwazaliby$my jeszcze za bardzo po-
zadane, a nawet konieczne ze wzgle-
déw informacyjnych, by ustanawianie
punktow opatrunkowyech w miare ich
stopniowego organizowania hylto poda-
wane zapomocsy prasy przez odnosne
czynniki do wiadomodci ogélowi.

Zapoczatkowanie akeji ratowniczej na
drogach publicznych spotka sie nie-
watpliwie z uznaniem nietylko automo-
bilistéw ale i calego spoleczefistwa.

Ale na tem co zostalo zrobione nie
mozemy sie zatrzymaé; mamy dopiero
apteczki i punkty opatrunkowe. Z kolei
teraz koniecznem jest zorganizowanie
odpowiedniego drogowego pogotowia ra-
towniczego przez utworzenie sieci poste-
runkéw drogowych ratowniczych na
wzoér takich istniejacych zagranica.

Role Rzadu w organizowaniu akcji
ratowniczej nalezy uwazaé juz za skon-
czong. Rzad uezynit ze swej strony
bardzo wiele — dal nietylko fundamenty
materjalne tej akeji — przez zakupno
apteczek 1 zaofiarowanie bezplatnego
dla nich pomieszczenia, ale poparl ja
swym autorytetem moralnym i nadal
jej formy prawne.

Obecnie dalszy rozwdj akeji ratow-
niczej powinien przejsé w rece spote-
czenstwa. Otwiera sie tutaj wdzieczne
pole dla inicjatywy i ofiarnosci prywatnej
i spoleeznej. Stowarzyszenia harcer-
skie, sportowe i t. p. zglaszajac do Pol-
skiego Czerwonego Krzyza gotowosé
swej wspolpracy w akeji ratowniczej,
wyszkolone i zorganizowane odpowiednio
przez te instytucje moglyby odda¢
tutaj wielkie ushugi kontynuujge i rozwi-
jajac dzielo o wysokiem znaczeniu hu-
manitarnem.

Nie watpimy, ze tak bedzie.
Zofja Klaczyrska.
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Imprezy zimowe w Polsce.

Inicjatorem zimowych zawodéw samo-
chodowych w Polsce jest Krakowski
Klub Automobilowy, ktéry juz od dwéch
lat urzadza swéj raid zimowy z Krakowa
do Zakopanego. W roku ubieglym urza-
dzonych bylo u nas juz kilka imprez
zimowych, co jest objawem bardzo po-
myS§lnym, gdyz niema zadnego wy-
starczajacego powodu na to, aby sport
samochodowy mial calkowicie zamieraé
na okres kilku dlugich miesiecy, w ciagu
ktérych jazda samochodem staje sie
utrudniona skutkiem zimna, zasp $niez-
nych i krétkich dni. Zagranica automo-
bilisei wypoczywaja conajwyzej tylko
przez grudzien, a juz od nowego roku
rozpoczyna sie¢ ruch w sporcie samocho-
dowym. Nie cheac pozostaé w tyle za
innemi panstwami pod wzgledem roz-
woju sportu, musimy mieé réwniez
imprezy zimowe.

Jednym z najgléwniejszych osrodkéw
zimowych sportu samochodowego sta-
1o sie ostatnio Zakopane, ktérego stadjon
doskonale si¢ nadaje do urzadzania wy-
seigéw samochodowych i motocyklowych
na $niegu i lodzie. W roku zesziym
wyscigi te cieszyly sie ogromnem po-
wodzeniem. W zawodach samochodowych

urzadzonych dnia 23 lutego, tryumfo-
wali: Jan Ripper na sam. Bugatti
w klasie wysScigowej, doktér Boleslaw
Frithling na sam. Bugatti w klasie spor-
towej i Jerzy Widawski na sam. Ci-
troén w klasie turystycznej.

W tym roku stadjon zakopianski
jeszeze wezedniej otworzyl swe podwoje
dla automobilistéw, gdyz juz 11 styeznia
odbyla sie tam pierwsza impreza sa-
mochodowa, a mianowicie gymkhana,
urzadzona pod protektoratem i kierow-
nictwem technicznem Krakowskiego Klu-
bu Automobilowego przez Komitet Im-
prez Sportowych w Zakopanem. Przy
sprzyjajacej pogodzie i w obecnosei ty-
sigea widzéw do zawodéw, polegajacych
na wykonaniu w mnajkrétszym czasie
kilku préb zrecznosei, stanelo 18 kierow-
cow: dziewigeiu w kategorji amatoréw
i tyluz w kategorji zawodoweéw. Wyniki
byly nastepujace:

W kategorji amatoréw: 1. Rudnicki
(Tatra) 1 m. 31,8 s.; 2. Reim—K. K. A.
(Lancia) 1 m. 32,4 s.; 3. Karwowski
(Essex) 2 m. 22,2 s.; 4. Broniowski—
K. K. A. (Tatra) 2 m. 26,4 s.; 5. Galica
(Fiat) 2 m. 31 sek.; 6. Siemianowski—

K. K. A. (Chevrolet) 2 m. 54 8.; 7. Tie-
slowitz — K. K. A. (Dodge).

W kategorji zawodoweéw: 1. Gajew-
ski (Mercedes-Benz) 1 m. 21,6 s.; 2.
Slowakiewicz (Chevrolet) 1 m. 28 s
3. Suzek (Chevrolet) 1 m. 29,4 s.; 4. Ga-
jewski (Essex) 1 m. 44 s.; 5. Dynia
(Tatra) 1 m. 44,8 s.; 6. Gasienica (Citroén)

2 m. 04,6 s.; 7. Kmiecik (Bugatti)
2 m. 59,8 m.
W nastepna niedziele 18 styeznia

odbyly sie na torze zakopianskim wy-
Seigi motocyklowe, w ktérych brali
udzial, oprécz zawodnikéw polskich,
réwniez jezdzcy niemieccy. Wyéeigi te
wiele niestety ucierpialy skutkiem wy-
jatkowo niesprzyjajacych  warunkéw
atmosferycznych.

Imprezy zimowe Klubéw automobi-
lowych odbeda sie w tym roku wspdlnie
w drugiej polowie lutego. Na dzien 20
lutego zapowiedziany jest zjazd do Kra-
kowa, organizowany przez Kluby Kra-
kowski, Slaski i Lédzki, Zjazd ten, po-
dobnie jak zeszloroezny zjazd do Kiele,
bedzie dostepny tylko dla zespoléw klu-
bowych. Na nastepny dzien 21 lutego
przewidziana jest w kalendarzu sporto-
wym doroezna jazda Krakéw—Zakopane,
organizowana przez Krakowski Klub
Automobilowy. Wreszeie w niedziele

22 lutego odbeda sie na torze zakopian-
skiego stadjonu niezmiernie atrakcyjne
wyseigi. Nie nalezy watpié, ze ten zespét
pasjonujacych imprez Sciggnie do Kra-
kowa i do Zakopanego wszystkich na-
szych aktywnych automobilistéw.

Z gymkhany samochodowej w Zakopanem.

Na lewo:

jeden z kierowcéw zawodowych na samochodzie Bugatti

dyr. Lanca z Krakowa przejeidia przez miyn.

U gory:
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Tieslowitz: (K. K. A.) na samochodzie Dodge balansuje

na pomoseie.
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Miljon frankéw nagrody.

Komisje sportowe Automobilklubéw
Francji, Belgji, Hiszpanji i Italji posta-
nowily ufundowaé w roku biezacym
specjalng nagrode pieniezng, ktéra przy-
padnie w udziale kierowcom, uzysku-
jacym najlepsze rezultaty w czterech
wyscigach o Grand Prix wymienionych
panstw. W tym celu kazdy Klub
wyasygnuje kwote 100.000 frankéw i po-
wstala stad suma 400.000 fr. zostanie
rozdzielona przy koneu sezonu, po roze-
graniu wszystkich Grand Prix, miedzy
najlepiej klasyfikowanych kierowcéw. Co
sie tyezy sposobu ogélnej klasyfikacji,
to w kazdym wy&cigu zwyciesca otrzymy-
waé bedzie 1 punkt, drugiz koleidwa pun-
kty it. d. i cikierowey, ktérzy ze wszyst-
kich czterech wyScigéw wyniosg naj-
mniejszy ilo§¢ punktéw otrzymaja oma-
wiang nagrode. Rzecz prosta, ze zasad-
nicze nagrody pieniezne, kazdorazowo
w wysokodei 150.000 frankéw, réwniez
zostana rozdzielone pomiedzy zwycie-
scow, tak iz kierowey, startujacy w tych
czterech wyscigach ubiega¢ sie beda
o niebylejakasume nagréd, bo az o miljon
frankdow.

Poniewaz Miedzynarodowa Komisja
Sportowa zezwolitla w tym roku na catko-
wita dowolno$¢é formul wyscigowych,
wiee zawody o Grand Prix Francji,
Hiszpanji, Belgji i Italji odbeda si¢
wedlug zupelie mnowych przepisow.
Kazdy z tych wyscigéw trwaé bedzie
dziesie¢ godzin, a zwyciesca zostanie ten
zawodnik, ktéry, prowadzac na zmiane
z innym kierowea samochdéd o dowolnym
litrazu, zdola przejechaé¢ najwiekszy dy-
stans. '

Juz obecnie jest rzecza zdecydowana,
ze wyscig o Grand Prix Francji rozegra-
ny zostanie w dniu 21 czerwca na torze
szosowym w autodromie Montlhery pod
Paryzem.

Swietny wyczyn kobiety.

Znana rekordzistka angielska pani
Stewart pobila w dniu 13 grudnia na
torze autodromu Montlhery, za sterem
samochodu Miller-Derby, $wiatowy re-
kord szybkoici na dystansie 10 mil
ang. ze startem z rozbiegu, rozwijajac
doskonala szybkosé przecietna 221 klm./g.

Nowy autodrom.

W zwiagzku z ogromnym rozwojem
sportu samochodowego w Italji powstac
ma w Rzymie juz w najblizszym czasie
nowy tor wyscigowy. Mianowicie nowo-
wybudowany gigantyczny port lotniczy
w Littorio zostanie otoczony specjalna
droga, majaca wszelkie cechy autodromu,
to znaczy odpowiednia szeroko&é i na-

wierzchnie oraz podwyzszone zakrety,
zezwalajace na osiaganie duzych szyb-
kosei. Oprécz podwyzszonych zakretéw
tor posiada¢ bedzie réwniez jedng ptaska
serpentyne, na ktérej kierowca zmuszo-
ny zostanie do zahamowania wozu i zmia-
ny biegéw. Przy swej czterokilometrowe]
diugosei bedzie to zatem jeden z
najlepszych toréw wyscigowyeh &wiata.
Otwarcie nowego autodromu przewidzia-
ne jest w ciggu maja r. b.

Grand Prix Szwecji.

Krélewski Automobilklub Szwecji or-
ganizuje w dniu 22 lutego wyscigi sa-
mochodowe o Grand Prix Szwecji na
obwodzie szosowym dlugosei 50 kilo-
metréw, polozonym kolo Ramshyttan
w Dalecarlji. Dystans wyscigéw wynosié
bedzie 400 klm. w os&miu okrazeniach
toru.

W zawodach moze bra¢ udziat naj-
wyzej 40 samochoddéw, a o ile nie zapisze
sie conajmniej 25 zawodnikéw wyscig
zostanie odwolany. Jest rzecza ciekawa,
ze kobiety nie maja prawa braé¢ udziatu
w tym wyscigu. Dla zwyciescow przewi-
dziane sa nagrody pieniezne w ogdélnej
wysokosel 15 tysiecy koron, czyli 35.700
zlotych.

Raid dla samochodéwisamolotéw.

Na niezwykle ciekawy pomyst wpadli
organizatorzy dorocznego raidu samo-
chodowego 1 motocyklowego naokolo
Francji. Jak sie dowiadujemy z regula-
minu tej imprezy na rok biezacy, do-
puszezone do niej zostaja po raz pierwszy
lekkie samoloty turystyczne. Na po-
czatek beda mogly wziaé udzial w za-
wodach jedynie awionetki skonstruowane
we Francji.

"Co stychaé¢ w zespolach
wyécigowych?

Nadchodzacy sezon wyscigowy przy-
niesie caly szereg powaznych przesuniec
w zespolach Kkieroweéw. Przedewszyst-
kiem wiec fabryczny zesp6l marki Bu-
gatti wzbogaci sie o bezkonkurencyjnego
Achillesa Varzi, mistrza Italji i nieoficjal-
nego mistrza $wiata, tak iz na zespél ten
skladaé¢ sie beda nastepujace znakomite
nazwiska: Achilles Varzi, Ludwik Chiron,
Albert Divo, Guy Bouriat i Conelli.

Natomiast wloska firma Maserati po-
zyskala dla swych barw mlodziutkiego
kierowce francuskiego Rene Dreyfusa.
Za sterem samochodéw Maserati zasiada
zatem w tym sezonie: Rene Dreyfus,
ksiaze Aymo Maggi, Ernest Maserati
Ludwik Fagioli i Bouriano.

o

Whrew dotychezasowym pogloskom
znakomity kierowca niemiecki Rudolf
(aracciola nie zdradzi w tym sezonie
swej macierzystej firmy dla barw wlo-
skich, lecz jezdzié hedzie na samochodach
Mercedes-Benz. Do tejze firmy przeno-
si sie takze podobno i Hans Stuck von
Villiez, wobec czego obaj mistrze Europy
w jezdzie goérskiej wystapia w tym se-
zonie pod znakiem tréjkatnej gwiazdy.

Wynili' X Tiacdis. Goriatdistopo
do Monte Carlo

Najwieksza impreza turystyczna Eu-
ropy, Zjazd Gwiazdzisty do Monte Car-
lo, odbyta si¢ w tym roku po raz dzie-
sigty z kolei. Do zawodéw zgloszono
rekoraowa cyfre 149 samochodéw, z kté-
rych do celu w Monte Carlo przybylo
dnia 21 stycznia tylko 61. Reszta wo-
z6w albo nie wyruszyla weale w droge,
albo tez odpadla skutkiem trudnych wa-
runkéow atmosferycznych i drogowych,
panujacych zwlaszeza we wschodniej '
czefei Europy.

Po zjechaniu sie zawodnikéw odbyla
sie jeszeze w Monte Carlo préoba. zrywu
i hamowania, poczem ogloszono naste-
pujace wyniki Zjazdu:

Kategorja samochodéw do 1100 cem.:
1. Leverett (Riley) 236,30 p.; 2. Lava-
lette (Peugeot) 235,80 p.; 3. pani Jean-
ne (Rosengart) 234,35 p. etc.

Kategorja samochodéw pow. 1100 cem. :
1. Healey (Invicta) 255,25 p.; 2. Wi-
mille (Lorraine) 255,24 p.; 3. Schell
(Bugatti) 253,26 p. ete.

Pierwsze miejsca w obu kategor-
jach zajeli zatem zawodnicy angielscy.
Wszyscy wyzej podani zwyciescy star-
towali z miejscowodci Stavanger w Nor-
wegji, przebywajac przestrzen 3638 kim.

Jedynym zawodnikiem polskim, kréry
ukonezyl Zjazd, byl Adam hr. Potocki
na samochodzie Oswiecim-Praga. Star-
towal on z Jass6w w Rumunji i przy-
byt do Monte Carlo w dobrej formie,
zajmujac pietnaste miejsce w kategorji
duzych samochodéw.

Szezegélowe oméwiznie zawodow za-
miefcimy w nastepnym numerze.

POPIERAJCIE
LIGE OBRONY
POWIETRZNE]
PANSTWA
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Dzieki zastosowaniu
DO SAMOCHODOW LOZYSK

ODDZIALY:
w Poznanju, Gwarna Nr. 20,

F w Katowicach, 3-go Maja Nr. 23,
58@1 w Lodzi, Piotrkowska Nr. 14%,
i i i we Lwowie, Sykstuska Nr.
e szﬁ;ﬁ“ i w Krakowie, Wislna Nr. 0.

SZWEDZKIE LOZYSKA KULKOWE, SP. Z 0. 0. WARSZAWA, ULICA WIERZBOWA Nr. 8.

KRAJOWY KALENDARZ SPORTOWY NA ROK 1931

Miesiac Data Nazwa imprez yl Organizatorzy

Luty 20 Zimowy Zjazd Zespoléw Klubowych do Krakowa K. K. A, LA K iSLK A
21 Zjazd zimowy do Zakopanego K. K. A,
22 Wyscig torowy w Zakopanem KoUK A

Kwiecien | nieust. Pokaz i Konkurs Pieknos$ci Samochodéw AR

. Maj 9 Zjazd Gwiazdzisty do Lodzi
10 Wyseig Plaski w Lodzi*) K.
17 Pomiary szybkosci i rekordy polskie

23—25 Krakowski Turniej Automobilowy

29—31 II Wolynski Raid Automobilowy

B oW S o SR e Y
B o e
o=

Czerwiec 6 V Polski Zjazd Gwiazdzisty

~1

Migdzynarodowy Wyscig Okrginy we

Lwowie*) M K. A
14 Wyscig Gorski SL. K. A.
i b X Raid Migdzynarodowy Automobilklubu
Polski*) AP
Sierpien 1 Zjazd Gwiazdzisty na Regaty Bl
16 Miedzynarodowy Wyscig Tatrzanski*) K TRAL
Wrzesien 6 Wyscig Plaski*) Sl. K. A.
18—20 VI Raid Pan AP

*) oznacza imprezy liczace sie do Mistrzostwa Polski. Thustym drukiem oznaczono imprezy miedzynarodowe.

35



ROK X

4 U =10

Nr, 2

NOWOSCI

KONSTRUKCY]JNE

Maly Stoewer

Niemiecka fabryka braci Stoewer
w Szczecinie wypuszeza na rynek maly
samochéd z napedem na przednie kola.
Nie posiada on weale osi, tak iz wszystkie
cztery kola sa niezaleznie umocowane
i resorowane. Silnik jest czterocylindro-
wy w ksztaleie litery V i posiada pojem-
nosé 1200 cem. Na uwage zastuguje duzy
rozstep kél, wynoszacy 1250 mm., pod-
czas gdy rozstawienie (nieistniejacych
w rzeczywistosei) osi k6l wynosi 2500 mm.
Przewidziana jest budowa seryjna cztero-
osobowe]j karoserji zamknietej z otwiera-
nym dachem i w tem wykonanin wéz
ten, posiadajacy pozatem hydrauliczne
hamulece, kosztowa¢ ma mniej niz 4000
marek loco fabryka.

Morris za 100 funtéw

Dazeniem angielskich fabrykantéw,
produkujacych popularne samochody,
bylo oddawna wypuszczenie na rynek
wozu w cenie 100 funtéw ang. Pomimo
wielokrotnie podejmowanych préb niko-
mu si¢ to jednak na diluzsza mete nie
udawalo, tak iz ceny samochodéw angiel-
skich rozpoczynaja si¢ dopiero od 125
funtow.

W tej wlasnie cenie sprzedawany byl
dotychezas najmniejszy typ fabryki
Morris, znany pod nazwa Minor. Obecnie
ruchliwy fabrykant angielski postanowit
wypuseié druga odmiane typu Minor, aby,
przez zastosowanie szeregu zmian 08zcze-
dnoéciowych, mée go sprzedawaé w cenie
stu funtéw.

Nowy ten typ Morrisa zostal nazwany
Minor 8. V., co oznacza, ze w przeciwien-
stwie do typu Minor, ktéry mial zawory
sterowane od géry, ma on zawory boczne
(S. V. jest to skrét wyrazu side-valve,
czyli boezne zawory). Pozatem silnik réz-
ni sie od silnika typu Minor jedynie spo-
sobem umieszczenia i napedu dynamo.
Silnik jest czterocylindrowy o wymiarach
cyl. 57x83 mm. i pojemnosci 750 ccm.
Pozwala on osiggnaé szybkosé maksy-
malng 80 klm. g. przy bardzo ekonomicz-
nem zuzyciu materjaléw pednych.

W podwoziu nie dokonywano zadnych
zmian  oszezedno§ciowych, natomiast
gléwne zmiany wprowadzono w karoserji.
Wézek za sto funtéw posiada otwarte
dwumiejscowe nadwozie, pokryte la-
kierem celulozowym koloru zielonego.

Niema zderzakow ani tez termometru na
chlodnicy a' wszystkie zewnetrzne czesci
metalowe nie sa niklowane lub chromo-
wane ale czernione. Zato cena 100 funtéw
rozumie sie przy pelnem wyekwipowaniu
w przybory i narzedzia, oraz z piecioma
ogumionemi kolami i szyba z nietlukacego
sie szkla Triplex.

Renault ,Primaquatre”

Popularna francuska firma z Billan-
court ukonezyla niedawno ostatnie préby
z nowym modelem eczterocylindrowym,
ktéry nazwany zostal ,,Primaquatre’. Po-
siada on pojemnoéé cylindréw 2120 cem.
i moc 10 koni mech. Dzieki lekkosei ca-
tego wozu silnik ma sie odznaczaé niez-
wykla elastycznoseig i pozwala¢ na nad-
zwyczajne akceleracje. Szybkosé mak-
symalna wozu wynosi okolo 100 kilomet-
réw na godzine a przecietna 75 klm. g.
uzyska¢ mozna bez wysitku na najwiek-
szym dystansie. Dzigki temu, ze silnik
jest wolnoobrotowy, gdyz przy szybkosei
90 klm./g. robi zaledwie 2750 obr./min.,
osiagnieta zostala wielka oszczednosé
w zuzyciu paliwa oraz pewnosé dzialania.
Cena tego nowego modelu marki Renault,
z luksusowsy i kompletnie wyekwipowa-
na zamknieta karoserja, wynosié¢ bedzie
loco fabryka okolo 24.400 frankdéw.

Nowy Chevrolet

Fabryka Chevrolet przygotowala na
r. 1931 nowy model swego samochodu.

W poréwnaniu do poprzedniego modelu
nowyiwé6z hedzie nieco dluzszy, bedzie
mial mocniejsza rame i nieco inaczej
rozwigzane umieszezenie dzwigni  do
zmiany przekladni. W wygladzie ze-
wnetrznym nastapi zasadnicza zmiana,
szezegdlnie przéd samochodu bedzie miatl
inng fizjognomje dzieki nowej dluzgszej
chlodnicy.

Miedzynarodowa Wystawa

Samochodowa w Berlinie

Miedzynarodowa Wystawa samocho-
déw osobowych i ciezarowych odbedzie
sie w Berlinie miedzy 19 lutego i 1 marca
r. b. Beda na niej reprezentowane wszyst-
kie niemal powazniejsze $wiatowe firmy
z branzy automobilowej. Fabrykanci
niemieccy pokaza, miedzy innemi, nowe
niezwykle interesujace konstrukcje ma-
lych samochodéw. Dziat akcesorji sa-
mochodowych bedzie réwniez bardzo
bogato obeslany i przyniesie wiele no-
wosei, mogacych zainteresowaé¢ auto-
mobilistéw. W dziale samochodéw cie-
zarowych najwieksze zainteresowanie
wzbudzaja nowe wozy z silnikami Diesla.

W czasie trwania wystawy odbedzie
sie w Berlinie szereg kongreséw naro-
dowych i miedzynarodowych, jak réw-
niez wiele konkurséw sportowych i in-
nych ciekawych imprez, ktére zorga-
nizowane zostana przez rézne Kkluby
i stowarzyszenia.

A U PRENUMERUIJCIE
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Ruchoma platforma wéywana w Paryéu do ulatwiania przy
wykrecaniu dlugich samochodéw na waskich uliczkach.
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