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PP. AUTOMOBILISCI
powinnl zawsze pa-
mietaé, 2e ze wzgle-
du na pewno$¢ blegu
-— nalezy stosowa¢
tylko szwedzkie fo-
2yska kulkowe, ktére

Specjalne Yozyska: Buick, Ford, Citro&n, Fiat, Chevrolet

nabywaé moizna we
wszystklch wigk-
- szych milastach Pol-
skl. Gié6wny sktlad:
Warszawa, Wlerzbo-
wa 8 rég Trebackiej;
telefony: 12-14, 12-15.

Sport automobilowy i jego narzedzie

SZYSTKIE sporty mechaniczne, do ktérych zali-
czaja si¢ sporty, opierajgce sie¢ na mechanicz-
nych $rodkach lokomocji, zwiazane s3 nieroz-

dzielnie ze swemi narzedziami. W przeciwieristwie do
sportéw atletycznych, w ktérych decyduje sprawno$¢
fizyczna zawodnika, w sportach mechanicznych decy-
duje przedewszystkiem sprawno$¢ maszyny, gdyz zadna
zreczno$¢ i zaden trening nic nie pomoga, o ile na-
rzgdzie — maszyna w tym wypadku — bgdzie mniej
sprawng od narzedzia wspétzawodnika. Dlatego w spor-
tach mechanicznych kryterjum jest nadzwyczaj trudnem
zaréwno w stosunku do zawodnikéw, jak i do ma-
szyn, gdyz zalety i sprawno$¢ jednych i drugich sa
wzajemnie powiazane i bezwzglednej oceny roli kaz-
dego z tych czynnikéw w osiagnigtych wynikach nie
spos6b jest prawie dokonaé. Tem niemniej sporty te
sq bodaj ze najbardziej pasjonujace, cho¢ nieraz za-
wodnik ustapi¢ musi z pierwszenstwa w zwyciestwie
konstruktorowi swojej maszyny. Na czem polega nie-
zwykta atrakcja sportéw mechanicznych? Bezwatpienia
na wrazeniach, jakie daje szybko$¢, na niebezpieczer-
stwie, z jakiem sporty te sa zwigzane, i na uczuciu
opanowania $lepej i poteznej sity.

W automobilizmie sport zajal miejsce zupetnie
specjalne i odgrywa niezwykle doniostq role. Otwar-
cie powiedzie¢ nalezy, iz w tej dziedzinie sztuka dla
sztuki — sport dla sportu nie istnieje. Sport w auto-
mobilizmie stuzy wyraznie celom handlowym i prze-
mystowym, a szerzej wzigwszy — celom gospodar-
czym. Czystego zupetnie sportu automobilowego nie
moze by¢ juz dzisiaj, gdyz w kazdym rezultacie, osia-
gnigtym w tym sporcie, maszyna odegra¢ musi wielka
role, a stad rola ta rozgtoszong zawsze zostanie w ce-
lach wyraznie utylitarnych. Mo6wig utylitarnych, a nie
jedynie handlowych, gdyz jakzez czgsto rezultaty za-
wodéw automobilowych daja wskazéwki i stuza do-
$wiadczeniem dla dalszego ulepszenia maszyny! Auto-
mobilizm jest dzisiaj jednym z najpotezniejszych czyn-
nikéw gospodarczych, a przemyst samochodowy jed-
nym z najwigkszych przemystéw. Céz dziwnego przeto,
ze sport, ktoéry Srodki swoje czerpie z automobilizmu,
na nim sie opiera i jemu stuzy, jest jednym z najpo-
tezniejszych sportéw i 2e jemu wybacza $wiat role,
ktérejby nie tolerowal w innych sportach.

Ogolnikowe te uwagi przytoczytem tutaj, aby tem-
bardziej staly sie zrozumiate dalsze wywody na temat
wzajemnej roli w zawodach samochodowych kierowcy
i jego maszyny. Pomimo bowiem wielkiej roli ma-

szyny, nie nalezy w zadnym razie bagatelizowa¢ roli
kierowcy. Jezeliby ta rola byla rzeczywiScie nie-
znaczng, to oczywista, ze i automobilizm jako sport
nie mégiby wcale istnie¢. Rozumie to najlepiej prze-
myst i handel samochodowy, ktére na wysokim pie-
destale stawiaja zreczno§¢ i umiejetno$é kierowcow
i nie polegaja bynajmniej jedynie na doskonalo$ci
stworzonych maszyn. Jezeli sport automobilowy
istnieje i rozwija sie wspaniale, to jest dowodem, ze
posiada on przeciez w sobie wszystkie pierwiastki
prawdziwego sportu, a temi sa: wysokie przymioty
fizyczne i umystowe zawodnikéw.

Zastanowi¢ moze to, ze gdy méwig o sporcie auto-
mobilowym, to uczestnika tego sportu nazywam stale
zawodnikiem, a nie poprostu sportowcem czy atleta.
W innych bowiem sportach niekoniecznie bedzie spor-
towcem ten, kto staje do zawod6w; uprawiajacy na-
wet samotnie dany sport moze by¢ doskonatym spor-
towcem, — ale zapomina¢ nie nalezy, ze oddaje sig
on wtedy czynno$ciom zupetnie specjalnym, mato,
albo wcale nie wchodzacym w krag zajg¢ i czyn-
no$ci zycia codziennego. W automobilizmie nato-
miast sport zaczyna si¢ wlasciwie tam, gdzie wynika
wspétzawodnictwo. Bez wspédtzawodnictwa jest tutaj
czynno$¢ tylko utylitarna przenoszenia si¢ z miejsca
na miejsce i cztowieka, ktéry uprawia automobilizm
choéby dla przyjemno$ci jazdy, bez celu osiagniecia
lepszych rezultatéw od wspétzawodnika, nie mozna
nazwacé jeszcze sportowcem-automobilista. Bedzie on
poprostu turysta, co jest jeszcze réwniez pewng forma
sportu, ale nie sportu wytacznie automobilowego.
W sporcie automobilowym wigc, jak i we wszystkich
sportach mechanicznych, spétzawodnictwo jest dusza
i istota rzeczy. Gdzie niema spéizawodnictwa — tam
jest tylko $rodek lokomocji. Moze by¢, iz jest to
troche ciasny punkt widzenia, jednakowoz nie sposéb
juz obecnie traktowa¢ sportu automobilowego tak sze-
roko, izby kazdego, kto jezdzi samochodem, wzgl. prowa-
dzi samochdd, nazywaé juz sportsmanem. Sama istota
sportu wymaga rozwiniecia pewnego wysitku fizycz-
nego i wykazania pewnych osobistych i nieprzeciet-
nych waloréw fizycznych,— automobilizm za$, trakto-
wany jako normalny $rodek komunikacyjny, wymaga
tylko umiejetno$ci i rutyny fachowej. Sport w auto-
mobilizmie zaczyna si¢ tam, gdzie umiejgtno$¢ fachowa
sama juz -nie wystarcza, t. j. tam, gdzie wystgpuje
pobudka osiagania rezultatéw nieprzecietnych, co wy-
maga wykazania wyjatkowych waloréw osobistych.
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Tu wigc ukazuje si¢ wyraznie wielka rola kierowcy
w sporcie automobilowym. Doskonalo§¢ maszyny
pozwoli doj$¢ moze do rezultatéw niezwyktych, ale
poniewaz wszystkie podobne maszyny osiagnaé¢ beda
mogty ten sam rezultat, to nie sportsman, lecz jedy-
nie fachowiec, na danej maszynie osiggnie tylko rezul-
tat przecigtny normalny dla danej maszyny. Dopiero
sportowiec na doskonatym instrumencie, ktéry dano
mu do reki, osiagnie rezultaty nieprzecigtne dla da-
nego typu maszyny. Oto dlaczego fabryki powierzaja
w zawodach swe maszyny doskonatym zawodnikom,
podczas gdy we wszelkich prébach i przygotowaniach
wystarczali do§wiadczeni zawodowcy.

Te dwa etapy w karjerze samochodu najlepiej uka-
zujag nam istotge sportu samochodowego. Fachowiec-
monter, czy essayeur jest niezastapionym, dzigki wia-
domo$ciom swym fachowym i do$wiadczeniu, ktére
uzyte sa dla doprowadzenia maszyny do doskonatego
funkcjonowania. Jest to rola mechaniczna, rola stroi-
ciela np. fortepian6w. Sportowiec, zawodnik natomiast
jest wirtuozem, ktéry na doskonale nastrojonym in-
strumencie wygra¢ moze nadzwyczajng symfonjg. Fa-
chowiec przelewa w maszyne szereg nabytych wiado-
moSci, prawide! i regul. Sportowiec za§ wkiada w nia
swe osobiste walory, osobistg inspiracjg, talent swdj,
brawure i swojg forme sportowa, ktérg jest do naj-
wyzszego stopnia doskonato$ci doprowadzona czuto$¢
zmystéw i sprawno$¢ miesni. NajwyraZniej wystepuje
ta rola sportowca w sporcie lotniczym. W automo-
bilizmie nie jest ona dla kazdego moze tak wyrazng,
gdyz sport ten rozporzadza mniejszemi od lotnictwa
Srodkami i efektami, jednak bezwatpienia posiada ona
znaczenie decydujace. Jakzez czesto widzimy na za-
wodach samochodowych jezdzcéw, ktérzy na dosko-
nalych maszynach nie s3 w stanie osiggnaé¢ nawet
rezultatéw przecigtnych dla tych maszyn. Czgsto bywa
to wing tych, co maszyng przygotowywali, jednak
nieraz powodem tego jest brak formy kierowcy. Bez-
watpienia bowiem jazda sportowa rézni si¢ jak dzien
do nocy od normalnej jazdy utylitarnej. Tej réznicy
moze czesto nie spostrzec laik, tak jak nie widzi on
réznicy migdzy codzienna jazdg cyklisty, i jego jazda
sportowg, albo biegiem cztowieka $pieszacego sie,
i biegiem sportowym atletéw. Formg sportowg kie-
-rowcy tlumaczy sie przeto fakt dla wielu niezrozu-
miaty, i2 najzwyklejszy samochdéd seryjny w odpo-
wiednich rgkach moze rozwinaé . czasami szybkos¢,
przekraczajaca maksymalng szybko$¢ podana przez
konstruktora.

Wszystko to jest jedng strona medalu. Druga
strong tegoz medalu jest szybko$¢ i doskonato$¢ sa-
mej maszyny. Jasnem jest, ze nie moze by¢ prostego
spoizawodnictwa migdzy samochodami niejednakowe;j
mocy, niejednakowej szybkoS$ci i niejednakowego zu-
zycia. Najdoskonalszy sportowiec nie wyciggnie z ma-
-szyny mniej sprawnej tych rezultatéw, jakie na ma-
szynie sprawniejszej osiggna¢ bedzie mdgt zwyczajny
nawet kierowca zawodowy. Stad podzial w sporcie
-samochodowym maszyn na kategorje i na rodzaje
( (turystyczne, sportowe i wyScigowe), stad czesto sto-

sowany handicap. Ale i w$r6d maszyn jednakowe;j
klasy i kategorji bywaja jeszcze znaczne réznice. Tu
wystepuje spétzawodnictwo konstruktoréw i fabrykan-
téw i w tem spéizawodnictwie rola kierowcy czegsto
schodzi na plan drugi. Sq zawody samochodowe, ktére
nosza wyrazng ceche spéizawodnictwa jedynie marek
samochodowych, t. j. fabrykantéw. Nalezg do nich
najwieksze Grand Prix, w ktérych udzial biorg najlepsi
jeZzdzcy Swiata, ale w ktérych honor zwycigstwa przy-
pada pomimo to w pierwszym rze¢dzie marce samo-
chodowej, gdyz po wyczerpaniu przez wszystkich
sp6tzawodnikéw wszystkich atutéw sportowych w po-
staci najlepszych na $wiecie jeZdzcé6w — zwyciestwo
staje si¢ wyraZnie udzialem marki, wystepujacej z sa-
mochodem sprawniejszym i lepiej przygotowanym,
Ze tak jest, tego dowodem coraz stabszy z biegiem
lat udzial zawodnikéw w wielkich zawodach migdzy-
narodowych. Przedwstepne préby ukazujg juz wyraznie
przewage przysztych zwycigzcéw, i dlatego firmy, ktére
widza swojg nizszo$¢, nie polegajac nawet na zrgcz-
nosci najSwietniejszych czesto jeZzdzcéw, wycofuja sie
przed zawodem z konkurencji, nie chcac ponosi¢ pu-
blicznie zupeinie pewnej klgski. Tu rola przewazajaca
maszyny wystepuje w catej petni. Pomimo to nikt nie
odméwi wielkim tym zawodom wysoce sportowego
charakteru.

Sport automobilowy, jak wogdle sporty mecha-
niczne, stuzac — jak méwitlem — wyraznie celom prze-
mystowo-handlowym, nie robi réznicy pomiedzy ama-
torstwem a zawodowo$cia i nie zna wogoéle okresle-
nia zawodowo$ci sportowej. Wyplywa to stad, ze
w sportach tych kto nie jest sportsmanem, ten jest
zawodowcem nie sportowym, ale zyciowym. Jezeli
w sportach atletycznych cztowiek, ktéry ciggnie ko-
rzy$ci materjalne z tych sportéw, nazywa sie zawo-
dowcem, to w automobilizmie takie okre$lenie nie
miatoby sensu dlatego, Ze kierowanie samochodem
jest zawodem nie sportowym, lecz zawodem, ktéremu
oddajq si¢ tysigce ludzi i ktéry posiada znaczenie go-
spodarcze. Réznice miedzy zawodowcem, a sportow-
cem automobilowym wyja$nitem wyzej. Polega ona
tylko na charakterze jazdy, a poniewaz caly sport
automobilowy opiera swéj byt na konkurencji handlo-
wej, to nie moze by¢ w zadnym razie brane za zle
zawodnikom samochodowym, iz czerpia ze swego
zajecia— przedstawiajacego wielkie ryzyko, a dla firm
wielkie korzy$ci materjalne — zyski. Zupeilnie otwar-
cie to przyznajemy i tego si¢ nie wstydzimy. Sporty
atletyczne majq za cel podniesienie sprawnoS$ci fi-
zycznej i zdrowia ludzko$ci. Te cele czysto ideo-
wego charakteru mogtyby by¢ spaczone i wprowa-
dzone na manowce, jezeliby powszechnie poszuki-
wano w nich korzy$ci materjalnych. Stad pewne
odjum w postaci okreSlenia: ,zawodowiec“. Nato-
miast sporty mechaniczne, a zwtaszcza samochodowy,
maja za cel gtéwnie podniesienie sprawno$ci maszyny,
t. j. produktu przemystowego. Podniesienie sprawno-
$ci maszyny, to w dalszej konsekwencji — cel han-
dlowy, wzglednie gospodarczy, a ten wyraza sig
zawsze w korzy$ciach materjalnych. Jezeli cel jest
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wyraznie utylitarny, to i S$rodki takiemi by¢ moga.
Sport samochodowy podtrzymywany jest przez prze-
myst i handel samochodowy, gdyz widza one w nim
dla siebie wielkie korzy$ci. Sport ten jest zbyt kosz-
towny, aby znalazt on szersze kota prywatnych uczest-
nikéw, oddajagcych mu si¢ dla wiasnej przyjemnosci
i wlasnymi Srodkami. Zreszta najciekawsza strong dla
publiczno$ci jest w nim wiasnie konkurencja marek.
Ten czynnik we wszelkich zawodach samochodowych
bedzie zawsze przewazal, choé¢by hastem zawodéw
miata by¢ propaganda automobilizmu, jako poteznego
czynnika gospodarczego. Choé¢ wiec automobilkluby
i zrzeszenia, organizujgce zawody samochodowe, sta-
wiaja sobie za cel sztandarowy przedewszystkiem pro-
pagande automobilizmu, czem zawody te s3 oczywi-
Scie w bardzo wysokim stopniu, to tem nie mniej
tolerujg one, a nawet uznajg w nich wspétzawodnictwo
handlowej natury. | dlatego $miesznemi i bezskutecz-
nemi beda zawsze wystapienia osé6b, chcacych ,uzdro-
wi¢* stosunki w sporcie samochodowym. Sportu tego
nie da sie bezwarunkowo oddzielié od wspéizawod-
nictwa firm i kampanji reklamowej, poniewaz to sta-
nowi racje bytu automobilizmu jako sportu i to w wy-
raznem odréznieniu od sportéw atletycznych czy ry-
cerskich, ktéremi nazwalbym sporty konny i my$liw-
ski, a ktére maja — jak wspomnialem — cele czysto
ideowe i bezinteresowne.

Te gar$¢ mysli i rozwazan, oczywiscie, niekoniecz-
nie nowych, przytoczytem tutaj gwoli ukazania we
wilasciwem Swietle wielu nowym adeptom sportu sa-
mochodowego, czem on jest wilasciwie i jakg role
odgrywa w nim czlowiek, a jaka maszyna. Uwagi te
nasunglo mi pewne niezadowolenie z regulaminéw ma-
jacych sie tego roku odby¢
zawodéw samochodowych,
stwierdzone u niektérych
mtodych naszych sportsma-
néw automobilowych. Nie

wszyscy u nas bowiem rozumiejg jeszcze, czem sg wia-
Sciwie zawody samochodowe i jaki jest ich cel. Osobi-
ste ambicje kazg tym mtodym sportsmanom doszukiwaé
si¢ w zawodach strony czysto atletycznej, ktérej nie
beda mogli moze wykaza¢ wskutek tego, iz regulaminy
tak naszych, jak i wszelkich na §wiecie zawodéw auto-
mobilowych licza si¢ przedewszystkiem z maszynami.
Panowie ci muszg wreszcie zrozumie¢ jedno: je$li chce
sie uczestniczy¢ w zawodach samochodowych, to nie
wystarcza by¢ dobrym kierowca i sportsmanem —
trzeba posiadaé jeszcze dobrg maszyne. Zawody, co
ktérych zapisaliby si¢ doskonali nawet kierowcy, ale
na ztych i starych maszynach, nie bgdq dla nikogo
interesujacymi i nic ciekawego, ani pozytecznego ni-
komu nie przyniosa. Taki zaw6éd moégiby byé trakto-
wany jedynie jako wesota zabawa. A kto z dobrych
kierowcéw nie zdotatby otrzyma¢ na zawody dobrej
maszyny, to wszyscy wspétczuliby jemu, ale nic na to
regulaminy poradzi¢by nie moglty. Zawody samocho-
dowe istnieja bowiem przedewszystkiem d!a wykaza-
nia zalet maszyn, a dopiero na tem tle wystepujq
zalety kierowcéw. Te wykazane przez kierowc6éw zalety
ocenia sie i nagradza, poniewaz rola ich jest w za-
wodach olbrzymia, ale pomimo to wtasciwym zwy-
ciesca bedzie w nich maszyna, tak jak w wyscigach
konnych wtasciwym zwycigscq jest kon, a nie dzo-
kiej. Oto prawdy, ktére niejednemu ambitnemu sport-
smanowi nie przypadna moze do smaku, ale na kto-
rych opiera sig¢ istota sportu samochodowego i bu-
dowa regulaminéw zawoddéw automobilowych. Zreézta,
pomimo tego, dla zdolnego kierowcy daja one kolo-
salne pole popisu. Dowodem tego stawa takich na-
zwisk, jak Divo, Benoist, Campbell, Materassi, Co-
nelli, Boillot, Segrave, Bor-
dino i wielu wielu innych,
a wsréd naszych jezdzcow
Henryka Liefeldta i Wilhel-
ma Rippera.

Automobilizm na Targach Poznanskich

Z1AL samochodowy na tegorocznych Targach

w Poznaniu rozrést sie do niespotykanych do-

tychczas rozmiaréw i stanowit pierwsza w Pol-
sce wystawe, po obejrzeniu ktérej kazdy moégt posigsé
prawdziwe, lub conajmniej zblizone do prawdziwego,
wyobrazenie o obecnym stanie techniki automobi-
lowe;j.

Stalo sie to dzieki ogromnemu zainteresowaniu
firm samochodowych, ktére obficie obestaty Targi swe-
mi najnowszemi modelami. Na wystawie dostrzec byto
mozna nieomal wszystkie nowe typy reprezentowa-
nych w Polsce marek, to tez pod wzgledem tech-
nicznym stanowita ona niejako odzwierciedlenie naj-
powazniejszych Salonéw zagranicznych. Biorac w cy-
frach okraglych, wystawiono na Targach 100 samocho-
déw osobowych, z ktdorych 80 posiadalo nadwozia

zamkniete, a 60 silniki szeSciocylindrowe. Ot6z stwier-
dzi¢ trzeba, ze identyczny stosunek zaobserwowano
na wszystkich ostatnio urzadzanych wielkich wysta-
wach automobilowych. Swiadczy to zatem bardzo
pochlebnie o poziomie dzialu samochodowego Targéw
Poznanskich i jego wartos$ci jako ilustracji obecnych
dazen techniki automobilowej.

Polski przemyst samochodowy reprezentowany byt
na Targach przez firme Rudzki S. A., ktéra ekspono-
wata przeSlicznie wykonane czterocylindrowe podwo-
zie Stetysz nowego typu. Stoisko firmy Rudzki bylo
o$rodkiem zainteresowania zwiedzajgcych, ktérzy po-
dziwiali t¢ piekng maszyn¢ za jej solidne wykonanie
i bijaca w oczy prostot¢ konstrukcji. Przytem, co
byto najwieksza bodaj niespodzianka, ceny samocho-
dow Stetysz okazaty sie bardzo niskie. | tak, torpedo
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czterocylindrowe kosztuje 13,500 zi.,
limuzyna — 18,000 zl., a torpedo sze-
Sciocylindrowe 22,500 zl. i takaz limu-
zyna 26,100 zt. To tez samochody
Stetysz cieszyly sie na Targach rekor-
dowem powodzeniem i firma otrzyma-
fa szereg zamoéwien.

Pozatem firmy polskie wystawiaty
jedynie karoserje. W tym dziale wyr6z-
ni¢ nalezy dwie zastuzone wytwornie:
Plage i Laskiewicz, oraz Brzeskiauto,
ktérych wyrobu karoserje nie ustgpo-
waly wcale zagranicznym pod wzgle-
dem pieknoSci ksztattéw i komfortu,
a przewyzszaly je solidno$cia wyko-
nania.

Z zagranicznych firm samochodo-
wych najbardziej interesujace stoisko
posiadata marka Chrysler, gdyz oprécz
szeregu pigknie skarosowanych wozéw
wystawiono na niem przekrajane, ru-
chome podwozie, na ktérem kazdy
mogt sie zapoznaé z funkcjonowaniem
mechanizmu. Takiez samo podwozie eksponowata i fir-
ma Studebaker. Bylo to znane z Salonu paryskiego
ztocone podwozie Erskine, ktérego wykonanie pochto-
nelo sporg sumke 22.000 dolaréw.

Z bardziej interesujacych maszyn, wystawianych
na Targach, wymieni¢ musze przedewszystkiem nowy
samoch6d Austro Daimler typu ADR. Firma pokazata
nagie podwozie tego wozu, pozwalajgc w ten sposéb
wszystkim przyjrze¢ si¢ jego oryginalnej budowie,
przystosowanej specjalnie do jazdy po ztych dro-
gach.

Firma Tatra eksponowata réwniez swe nowe pod-
wozie czterocylindrowe, ktére od znanej dwucylin-
drowki rézni sie tylko iloScig cylindréw i wielkoScia.
Cylindry w nowym silniku ustawione sg parami na-
przeciwlegle w pozycji poziomej i ochiadzane sg po-
wietrzem.

Przemyst niemiecki reprezentowany byt na Targach
przez imponujagce swg wielkoScia i potega szescio
i o$miocylindrowe maszyny Horch, Mercedes-Benz
Opel i N. A. G.—Protos. Pozatem poza obrebem wta-
Sciwej wystawy, na placu targowym, odbywata sie de-
monstracja malenkiej maszynki Dixi, zbudowanej we-
diug licencji angielskiego siedmiokonnego Austina.

Z nowych modeli francuskich wystawione byty sa-
mochody Renault Monasix, sze$ciocylindrowy Panhard
Levassor 10 KM. i sze$ciocylindrowy Peugeot 12 KM.
Przemyst belgijski przedstawiatly solidne, a zarazem
piekne i wytworne maszyny F. N., Minerva i Impe-
ria. Nowe konstrukcje wloskie reprezentowatl Fiat 520.

Z fabryk amerykanskich, oprécz wspomnianych juz
marek Chrysler i Studebaker, wystawiaty interesujace
wozy: firma Dodge, ktéra eksponowata pigkne pod-
wozie typu Senior, oraz szereg skarosowanych ma-
szyn typu Senior i Victory, firma Oldsmobile, wysta-
wiajaca nieznane dotychczas w Polsce, bardzo tadne
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Stoisko samochodéw Chrysler w wiezy (Gdérnoslgskiej.

modele - sze$ciocylindrowe, oraz firma Stutz, ktérej
o$miocylindrowy w6z byt jednym z ,clou* wystawy.
Pozatem wystawione zostaly nowe modele marek Ford
i Chevrolet.

Opré6cz powyzszych reprezentowane byly na Tar-
gach jeszcze nastgpujace marki: Ansaldo, Buick, Ci-
troén, Chenard Walcker, Essex, Hotchkiss, Hudson,
Lancia, Lincoln, Morris, Overland Whippet, Oakland,
Paige, Packard, Pontiac, Steyr i Willys Knight.

Dzial samochodéw ciezarowych obestany byt bar-
dzo stabo, tak, iz jedyng rzecz, godng widzenia, sta-
nowily kolosalne maszyny niemieckie Krupp, Komnick,
N. A. G. Protos, i Dixi, z ktérych kilka posiadato
silniki sze$ciocylindrowe. Wozy te dawaty dostateczne
wyobrazenie o dazeniach niernieckich konstruktoréw
w zakresie budowy samochoddéw cigzarowych.

Dzial motocyklowy, pomimo wystawienia blisko
50 maszyn, wypad! réwniez bardzo blado, a to z tej
przyczyny, ze reprezentowanych bylo tylko kilka firm
angielskich: Ariel, Calthorpe, Matchless, Rudge Whit-
worth, New Hudson i A. J. S., dwie firmy belgijskie:
F. N. i Sarolea, oraz jedna amerykanska: Harley Da-
vidson. Brak bylo w zupelno$ci maszyn niemieckich,
francuskich i wtoskich.

Na zakonczenie jedna uwaga krytyczna: mroczne
wnetrze wiezy QGornoS$laskiej nie nadaje si¢ zupelnie
na pomieszczenie wystawy samochodowej, gdyz wozy
ogromnie traca w ciasnych zakamarkach pod schoda-
mi, prowadzacemi na galerj¢ i poprostu ging na ciem-
nem tle. Przytem wieza okazala sie za szczupla na
pomieszczenie wszystkich wozéw, to tez wystawa roz-
pierzchta si¢ po kilku pawilonach, co wcale nie wy-
szto korzystnie dla cato$ci. Zarzad Targéw powinien
pomys$le¢ zatem, aby na przyszto§¢ lokowaé¢ samocho-
dy w oddzielnym, jasnym i przestronnym pawilonie.

Marjan Krynicki.
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Targa Florio 1928

OZEGRANY w dniu 6 maja na torze Madonie na
Sycylji dziewietnasty z kolei wyScig Targa Florio
zgromadzit na starcie niemal wszystkich najstaw-

niejszych kierowcéw europejskich. To tez byt to bez-
watpienia najbardziej interesujgcy wyscig tegorocznego
sezonu.

Do biegu stanglo 37 samochod6éw, podzielonych
na cztery kategorje w sposéb nastgpujacy:

Kat. 1100 cm.®: Biondetti (Salmson), Rallo (Fiat),
Sirignano (Camen), Esposito (Camen), Riccioli (Fiat),
Fanelli (Fiat), Ciolino (Sangiorgio), Casano (Salmson),
Vigo (Fiat).

Kat. 1500 cm.3: Conelli (Bugatti), Verso (Bugatti),
Villarosa (Bugatti), pani Einsiedel (Bugatti), Fagioli
(Maserati), Campari (Alfa Romeo), Marinoni (Alfa Ro-
meo), Dreyfus (Bugatti), Marano (Maserati), Scianna
(Bugatti), Nenzioni (Bugatti), Inglese (Bugatti), Minoia
(Bugatti).

Kat. 2000 cm.’: Chiron (Bugatti), Brilli Peri (Bu-
gatti), Foresti (Bugatti), Sterlich (Maserati), Materassi
(Bugatti), Nuvolari (Bugatti), Maserati (Maserati), Bor-
zacchini (Maserati).

Kat. pow. 2000 cm.*: Divo (Bugatti), pani Junek
(Bugatti), Lepori (Bugatti), Sillitti (Alfa Romeo), Moc-
ciaro (Auburn), Candrilli (Steyr), Heusser (Bugatti).

Samochody kategorji 1100 cm.? przeby¢ miaty trzy
okrazenia toru, czyli 324 klm.; natomiast dla wszyst-
kich innych samochodéw obowigzywai dystans 540
klm. w pieciu okrgzeniach stynnego ze swej trudno-
Sci toru sycylijskiego, w ktérego obwodzie miesci sie
z gorg tysiac ostrych, skalistych zakretow.

WyScig rozpoczat si¢ u trybun w Cerda przy bar-
dzo pieknej pogodzie i licznym naplywie widzow.
W pierwszem okrazeniu najlepszy czas —1 g. 26 m.
29 sek.—osiagnal Chiron na samochodzie Bugatti,
za ktérym idg: Campari na Alfa Romeo w 1 g. 26 m.
40 s., Divo na Bugatti w 1 g. 26 m. 45 s, pani Ju-
nek na Bugatti w 1 g. 27 m. 02 sek. i Nuvolari na
Bugatti w 1 g. 27 m. 32 sek.

W drugiem okrazeniu wycofuja sie: Brilli Peri, Nu-
volari, Inglese, Nenzioni i Verso. Ku ogdélnemu zdu-
mieniu na czolo wychodzi w tem okrazeniu znako-
mita kierowczyni czeska Eliza Junek, kornczac je na
swym samochodzie Bugatti w czasie (liczac od po-
czatku biegu) 2 g. 54 m. 31 s. Drugi idzie Campari
na Alfa Romeo w 2 g. 54 m. 51 s., trzeci Divo na
Bugatti w 2 g. 56 m. 10 s., a dalej: Conelli na Bu-
gatti w 2 g. 55 m. 48 s., Materassi na Bugatti w 2 g.
57 m. 21 s, Chiron na Bugatti w 2 g. 59 m. 02 s,,
Fagioli na Maserati w 3 g. 01 m. 05 s., Borzacchini na
Maserati w 3 g. 01 m. 13 s.,, Minoia na Bugatti w 3 g.
02 m. 32 s. i Maserati na Maserati w 3 g. 04 m. 57 s,

W trzeciem okrazeniu Campari na Alfa Romeo wy-
mija dzielng automobilistke czeska i wyprzedza jg o
dwie minuty. Konczy on to okrazenie, wykazujac czas
4 g. 23 m. 17 s., podczas gdy pani Junek na Bugatti
ma czas 4 g. 25 m. 32 s. Trzecim jest Conelli na
Bugatti w 4 g. 26 m. 15 s.,, czwartym Divo na Bu-

gatti w 4 g. 26 m. 38 s., a dalej ida: Chiron na Bu-
gatti w 4 g. 28 m. 33 s., Materassi na Bugatti w 4 g.

~ 31 m. 39 s., Fagioli na Maserati w 4 g. 34 m. 17 s,

i Minoia na Bugatti w 4 g. 34 m. 59 s.

Wraz z zakonczeniem trzeciego okrazenia koncza
swoéj bieg samochody kategorji 1100 cm.®.. Wyniki sa
nastepujace:

" 1. Riccioli (Fiat) w 5 g. 15.m. 23 sek., szybko$¢
Srednia na godzine 61 klm. 639 m.

2. Rallo (Fiat) w 5 g. 58 m.. 35 s.

W ciggu czwartego okrazenia Materassi, Borzac-
chini i Candrilli byli zmuszeni wycofa¢ sig. Na czele
jest nadal Campari na Alfa Romeo w czasie 5 godzin
53 min. 03 sek. Druga idzie pani Junek na Bugatti w
5 g. 54 m. 03 s., trzeci Divo na Bugatti w 5 g. 54 m.
14 s., a dalej: Conelli na Bugatti w 5 g. 55 m. 3! s,
Chiron na Bugatti w 5 g. 59 m. 25 s., Minoia na
Bugatti w 6 g. 06 min. 05 sek., Fagioli na Maserati
w 6 g. 09 m. 20 s., Dreyfus na Bugatti w 6 g. 18 m.
10 sek. etc.

Az do polowy ostatniego okrazenia Campari idzie
na pierwszem miejscu i zwycigstwo jego zdaje sie
by¢ pewne, gdy oto ostatnie kilometry przynosza
niespodziewane zakornczenie. Znakomity kierowca fran-
cuski Albert Divo przySpiesza biegu, odrabia réznicg
dzielaca go od Wtocha i wygrywa bieg w doskona-
tym czasie. Ostateczne rezultaty wys$cigu wypadtly
nastepujaco:

1. Divo (Bugatti 2300 cm.?) w 7 g. 20 m. 56,6 s.,
szybko$¢ Srednia na godzing 73 kim. 470 m.

. Campari (Alfa Romeo 1500 cm.?) w 7 g.22 m. 33,6 s.
. Conelli (Bugatti 1500 cm.3) w 7 g. 23 m. 19 s.
. Chiron (Bugatti 2000 cm.?) w 7 g. 27 m. 22 s.
. Pani Junek (Bugatti 2300 cm.?) w 7 g. 29 m. 40 s.
. Minoia (Bugatti 1500 cm.}) w 7 g. 40 m. 21 s.
. Fagioli (Maserati 1500 cm.?) w 7 g. 43 m. 25 s.
. Dreyfus (Bugatti 1500 cm.?) w 7 g. 53 m. 53 s.
. Lepori (Bugatti 2300 cm.?) w 7 g. 54 m. 05 s.

10. Foresti (Bugatti 2000 cm.’) w 8 g. 09 m. 39 s.

11. Pani Einsiedel (Bugatti 1500 cm.3) w8 g.21 m. 25s.

12. Maserati (Maserati 2000 cm.*) w 8 g. 21 m. 42 s.

13. Sterlich (Maserati 2000 cm.?) w 8 g. 35 m. 26 s.

Firma Bugatti wygrata zatem Targa Florio po raz
czwarty z rzedu. Co jest przytem najciekawsze, zwy-
cigstwo odniést kierowca, ktéry na torze Madonie
jezdzit bardzo mato, a do ekipy Bugatti zostal przy-
dzielony w ostatniej chwili zamiast tragicznie zmaitego
Piotra Bordino i nie odbyt nalezytego treningu. Swiad-
czy to o olbrzymich zdolnoSciach Alberta Divo, jako
kierowcy wyScigowego.

W tym samym biegu, co i Targa Florio, rozgry-
wang byla po raz trzeci nagroda Coppa Florio, ktéra
przechodzi na wiasno$¢ firmy po trzykrotnem, nieko-
niecznie kolejnem zdobyciu. Nagrode Coppa wygrali:
w roku 1926 Costantini na Bugatti na torze Madonie,
a w roku 1927 Laly na Aries na torze w Saint Brieuc
we Francji. Firma Bugatti zdobyta zatem nagrode
Coppa Florio po raz drugi. Mak.

© 00N O O WK
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Badzcie

przekonani

0 pewnosei i dtugotrwatosel opon GOODVEAR

IMO, ze istnieje wiele przyczyn,

dla ktérych wigcej ludzi jezdzi

na oponach Goodyear, anizeli na

innych, dwie z nich bezposrednio

zastugujg na uwage, mianowicie: nie-

zréwnana pewnos¢ oraz dlugie, po-
wolne, rownomierne zuzycie.

Pewno$¢: Wspanialy protektor Ali
Weather z jego rombowymi, ostry-
mi blokami, ktére wcinajg i trzy-
majg sig drogi powoduje pewnos$¢

trakcji i sily bez wzgledu na
pogodeg i warunki drogowe.

Diugie, powolne, rownomierne
zuzycie: ,Supertwist Cord*“, wysoce
elastyczny materjal sktadowy opon
Goodyear, najprzedniejszej jako$ci,
wraz z grubg warstwg trwalej gu-
my protektora, nadajg oponom
Goodyear te¢ niezrownang zaletg,
jak dtugotrwate i zadawalniajace
uzycie.
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POLSKI KOMITET OLIMPIJSKI

organizuje w Warszawie

TARG]I
AUTOMOBILOWE

potaczone

1 Wystoe
Przemystu Sportowego

INFORMACJE | ZGLOSZENIA:

Zarzad Targow Automobilowych

WARSZAWA, UL. SENATORSKA Ne 19
TELEFON Ne 524-19
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Trzej dzielni kierowcy samochodu Chrysler po szczesliwem zakoriczeniu préby wytrzymatosci. Stojg od lewej do prawej:

Proba wytrzymatosdci

BOK raidéw i wy$cigéw samochodowych urza-

. inz. Wactaw Krzeczkowski, p. inz. Stanistaw Hahn i p. Henryk Koch.

dzane sa czesto zagranica préby wytrzymatosci gach.

pojedynczych samochodéw, polegajace na prze-
jezdzaniu niezliczonej iloSci kilometréw. Préby te, orga-

nizowane przez fabryki
samochodowe na torach
specjalnych autodroméw,
a rzadziej na normalnych
szosach, przynosza czg-
stokro¢ niezmiernie inte-
resujace rezultaty sporto-
we i techniczne.

W Polsce imprezy te-
go rodzaju nie byty do-
tychczas zupetnie znane.
Nasze przedstawicielstwa
samochodowe nie maja
bowiem po wigkszej czg-
$ci $Srodkéw na urzadza-
nie ‘podobnych préb, a
cho¢by nawet miaty pie-
nigdze, to i tak nie my-
§la ryzykowaé stawy re-

Samochéd Chrysler podczas postoju na Placu Saskim
oblegany byt przez ciekawych.
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samochodu Chrysler

prezentowanych marek na naszych dziurawych dro-

To tez niemalg sensacjg w polskim S$wiecie ‘auto-
mobilowym wywotata wiadomo$¢, iz firma ,Auto-Kon-

cern“, posiadajaca repre-
zentacje amerykanskich
samochodéw Chrysler, or-
ganizuje w czasie trwania
Targéw Poznanskich, to
jest miedzy 29 kwietnia
i 7 maja, probg wytrzy-
matosci swych wozéw
i to prébe nadzwyczaj
ciezka, zakrojona na o-
gromng skalg. Scisle se-
ryjny samochéd Chrysler
model 72 =z karoserja
zamknieta typu Royal
Sedan jezdzi¢ mial na
trasie Warszawa — Po-
znan dwa razy na dobg
tam i z powrotem, prze-
bywajac w ciagu kazdej



218

Ne 5

doby przestrzen
1336klim., z szyb-
ko$cia Srednig 60
klm./godz.

Niejednemu
Czytelnikowi
wyda¢ si¢ moze,
ze szybko$¢ 60
klm./godz., to nie
jest nic imponu- :
jacego.  Nalezy
jednak doktadnie
przyjrzeé sie wa-
runkom proby,
aby si¢ przeko-
na¢ o niepraw-
dziwo$ci tego po-
gladu.

Préba samo-

SLAILON PRIE

ta w takich wa-
runkach $rednia
SO szybko$§¢ 60
klm./godz. jest
rownowazna

dwukrotnie co-
najmniej  wigk-
szej Sredniej,
uzyskanej naide-
alnie gtadkim i
pustym torze au-
todromu.
Zauwazyc
przytem trzeba,
iz samochdd, jez-
dzacy w autodro-
mie, co okraze-
nie, a wiec co
kilka lub kilka-

chodu Chrysler
odbywata si¢ na

Zmiana kierowcéw w Warszawie. P. Hahn ustepuje
kierownicy p. Krzeczkowskiemu.

drodze z Warszawy do Po-
znania, ktéra obecnie stra-
cita swa slawe najlepszej
szosy w Polsce i na nie-
ktérych odcinkach przed-
stawia widok wprost opta-
kany. Jezeli dodamy do
tego kilkakrotne przejazdy
w ciggu kazdego dnia przez
Warszawe, Poznan i mia-
sta, lezace po drodze, oraz
kenieczno$¢ wymijania se-
tek czy nawet tysiecy fur-
manek, jezdzacych z zasa-
dy wbrew wszelkim przepi-
som ruchu, to tatwo u§wia-
domimy sobie, zei osiggnie-
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nascie  kilome-
tréw, mija swdj

Kontroler Automobilklubu Polski p. por. Krasiriski robi

notatki w ksiqzce drogowej samochodu Chrysler.

Przed odjazdem z Poznania

punkt zaopatrzenia, na kto-
rym oczekuje armja wy-
kwalifikowanych mechani-
kéw,gotowa w kazdejchwi-
li zmieni¢ koto, nala¢ ben-

- zyny, czy tez przeprowa-

dzi¢ jakgkolwiek reperacje.
Tymczasem na trasie War-
szawa—Poznan znajdowat
si¢ tylko jeden punkt za-
opatrzenia w Kutnie, na
ktérym jedynie nalewano
benzyne i zamieniano kota
o uszkodzonych pneuma-
tykach. To tez w czasie
jazdy wszystkie prace przy
samochodzie wykonywali
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Migdzynarodowym, a na Raidzie ze-
sztorocznym, prowadzac samochéd
Chrysler, wesp6t z dwoma innemi wo-
zami tej marki zdoby! nierozegrang
od lat pietnastu nagrode dla ze-
spotu, konczacego Raid bez punktéw
karnych. Inz. Hahn jest kierowca o
ogromnej rutynie, a przytem odzna-
cza sie .niezwyklym spokojem i opa-
nowaniem. f

Pan Henryk Koch znanym jest
réwniez z Raidu Miedzynarodowego
1925 r. JeZdzi nerwowo, podobnie jak
kierowcy francuscy, ale tez, tak jak i
oni, potrafi wyciagnaé z maszyny wie-
cej, niz moze ona daé.

Trzecikierowca, inz. Wactaw Krzecz-

kowski, dopiero przed niedawnym cza-
sem przyjechatl z zagranicy, gdzie prze-

Zwycieski samochdd Chrysler i jego trzej kierowcy.

jedynie kierowca i jeden mechanik, gdyz tylne miejsca
limuzyny obsadzone byly, co jest réwniez rzecza nie-
spotykana w tego rodzaju imprezach zagranicznych,
przez postronnych pasazeréw, a w ich braku obcia-
2ane workami z piaskiem.

Préba odbywata si¢ pod oficjalng kontrolg Komisji
Sportowej Automobilklubu Polski i Automobilklubu
Wielkopolski, oraz pod obserwacja delegatéw Minister-
stwa Spraw Wojsk. i Min. Robét Publ. Wszystkie
najpowazniejsze organa samochodu zostaly oplombo-
wane. Ogélem mnalozono na wéz 17 plomb. Czasy
przejazdéw mierzone byly przy pomocy chronometru
elektrycznego, zakupionego niedawno przez Automo-
bilklub Polski.

Firma ,Auto-Koncern“, oceniajac doktadnie powage
swego przedsiewziecia, niezmiernie sy-
stematycznie poczynita wszystkie nie-
zbedne przygotowania. Wybrany ze
zwyklego transportu fabrycznego zu-
petnie nowy samochéd zostat obtarty
na kilku tysigcach kilometréw powol-
nej jazdy, potem rozebrany i gruntow-
nie przejrzany, a nastepnie z powrotem
zlozony i ponownie wyprébowany na
szosie. W ten sposéb osiagniete zo-
stalo idealne przygotowanie maszyny.

Dob6r kierowcéw przeprowadzono
bardzo ostroznie i umiejetnie. To tez
tak dobranej ekipy, takiej tréjki dziel- .
nych i rutynowanych mistrzéw steru
jeszcze w Polsce nie widzieliSmy.

Samochéd prowadzili na zmiane
pp.: inz. Stanistaw Hahn, inz. Wactaw
Krzeczkowski i p. Henryk Koch. Pierw-
szy z nich jest kierowca znanym juz
z kilku konkurséw automobilowych,
gdyz w 1. 1925 uczestniczyt w Raidzie

bywajac, brat udzial w niekt6rych kon-

kursach automobilowych. Inz. Krzecz-

kowski jest klasycznym typem kierow-
cy, dla ktérego szybko$¢ jest igraszka. Prowadzi sa-
mochéd ze zdumiewajaca nonszalancja, wykazujac
przytem nieprawdopodobne w takiem zalozeniu opa-
nowanie maszyny.

Tak Swietnie przygotowany i znakomicie prowa-
dzony samochdéd nie mégt zawie§¢ nadziei organiza-
tor6w imprezy. | w istocie, podczas tej o$miodnio-
wej jazdy nie zdarzy! sie ani jeden wiekszy wypadek,
ani jeden powazniejszy defekt. Samoch6éd, pomimo
cigzkich warunkéw préby, pomimo jazdy z ogromna
szybko$cig, caly czas pracowal nienagannie, ani
na moment nie odmawiajac postuszenstwa. To tez
przejazdy nietylko odbywaty si¢ wedtug $cisle, co do
minuty, wyznaczonego rozkladu jazdy, ale bardzo
czesto samochéd przybywat przed czasem, przejez-

Sniadanie w lokalu Automobilklubu Polski.
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dzajac wyznaczong droge w ciggu czterech godzin,
zamiast przepisanych pigciu.

Pogoda sprzyjata urodzonemu szczg$ciarzowi, jakim
jest p. dyr. Lepkowski, inicjator i gtéwny organizator
catej imprezy. Przez caty tydzien ani jedna kropla
deszczu nie spadia na droge z Warszawy do Po-
znania.

Ostatni tysigc kilometréw samochdéd przebyt bez
zatrzymania, celem osiagniecia jaknajlepszego czasu
do tabeli rekordéw polskich. W dniu 7 maja na placu
Saskim w Warszawie, przed lokalem Automobilklubu

Polski nastapito triumfalne zakonczenie imprezy. Trzej .

dzielni kierowcy obdarzeni zostali kwiatami, poczem
podejmowano ich w Klubie §niadaniem.

Oficjalne rezultaty préby wytrzymatosci przedsta-
wiajg si¢ nastepujaco: samochdd przebyt ogétem prze-
strzen 11.706,8 klm. w ciggu 199 godzin, 19 minut,
17,34 sek., rozwijajac szybko$§¢ $rednig 58,733 klm./g.
Podczas jazdy ustanowionych zostalo pig¢ polskich
dtugodystansowych rekordéw szybkosci. Przebyto mia-
nowicie: 1000 klm. w 15 godz. 53 min. 00,54 sek.
(62,960 klm./g.); 2000 klm. w 32 g. 41 m. 23,39 s.
(61,182 kim./g.); 3000 kim. w 50 g. 37 m. 47,20 s.
(59,253 klm./g.); 5000 klm. w 85 g. 28 m. 11,98 s.
(58,500 klm./g.) i 10000 klm. w 175 g. 22 m. 32,17 s.
(57,020 klm./g.).

W ten sposéb wszystkie zamierzenia organizato-
6w tej ciekawej imprezy zostaty catkowicie spetnione.
Samochéd Chrysler przebyi w okre§lonym czasie prze-
widziang z go6ry ilo§¢ kilometréw, wykazujac swe
ogromne zalety, jako w6z nadzwyczaj szybki, wytrzy-
maly i odporny na zte warunki drogowe.

Préba wytrzymatosci samochodu Chrysler posiada
ogromne znaczenie dla rozwoju automobilizmu w Pol-
sce. Po raz pierwszy bowiem wszyscy si¢ mogli na-
ocznie przekonaé; ze samochodem jeZdzi¢ mozna we-
dlug z géry przepisanego rozktadu, podobnie jak po-
ciggiem. Niejeden sceptyk, ktéry o tem powatpiewat,
przekonat si¢ do komunikacji automobilowej, widzac
jak Chrysler przybywa na etap co do minuty w prze-
pisanym czasie, albo tez jeszcze przed czasem.

Cyfrowe rezultaty préby wypadty bardzo udatnie,
tak iz nie ustgepuja wcale podobnym wynikom, uzy-
skiwanym zagranica. To tez wydaja one chlubne §wia-
dectwo o wysokim poziomie kierowcé6w polskich.

Dlatego nalezy sie¢ jaknajwigksze uznanie Dyrekcji
firmy ,Auto-Koncern“ w osobach pp.: Rotsteina, Lep-
kowskiego i Bergmana za doprowadzenie do skutku
i fortunne przeprowadzenie tej interesujacej préby. Za-
stuzyli si¢ oni dobrze sprawie propagandy automo-
bilizmu w Polsce oraz automobilizmu polskiego za-
granica.

Konkurs na zuzycie paliwa

[ERWSZY w Polsce konkurs zuzycia benzyny zor-

ganizowany zostat w dniu 6 maja przez Auto-

mobilklub Polski. Konkurs ten wzbudzit znaczne
zainteresowanie, ktérego wyrazem stata si¢ bardzo
pokazna liczba uczestniczacych samochodéw. Pietna-
$cie maszyn na starcie — to cyfra rzadko spotykana
w imprezach tego rodzaju nawet zagranica.

Konkurs rozegrany zostal na czworokacie szos
pod Struga, ktéry nadaje sie¢ znakomicie na urzadzanie
wszelkiego rodzaju imprez automobilowych. Niestety,
w chwili obecnej szosy, skladajacé sie¢ na ten obwdd,
sq bardzo zapuszczone, a kilka zakrgtéw znajduje sig
wprost w stanie optakanym. Krzywizny te, ktérych
powierzchnia sklada si¢ z sypkiego szabru i piasku,
dobrze si¢ daty we znaki uczestnikom konkursu, zmu-
szajac ich do zmiany biegéw, co powodowato niepo-
tizebne zuzywanie benzyny.

Formuta konkursu byta bardzo prosta. Samochody
otrzymaty tuz przed startem pewng ilo$¢ paliwa, pro-
porcjonalng do litrazu ich silnikéw, przyczem za nad-
wyzke cigzaru i za zamknigta karoserj¢ przewidziany
byt specjalny procentowy dodatek materjalu pgdnego.
Z odmierzonym $ciSle zapasem paliwa samochody
jezdzity w koétko po torze, mierzacym w obwodzie
13 klm. 074 m., az dopdki zbiornik nie zostal zupel-
nie opr6zniony. Klasyfikacje uskuteczniono wprost na
podstawie iloSci przejechanych kilometréw, z tem tylko
zastrzezeniem, ze kazdy wspéizawodnik musial wyka-

za¢ conajmniej minimalng szybko$¢ S$rednig, wyzna-
czong w zalezno$ci od kategorji samochodu.

Paliwo, ktérem byta benzyna najbardziej pospoli-
tego gatunku, dostarczyta wspétzawodnikom Komisja
Sportowa Automobilklubu Polski. Celem pomieszcze-
nia zapasu paliwa wszystkie samochody wspéizawo-
dniczace zaopatrzone zostaly w specjalne zbiorniki, wy-
pozyczone przez firmg ,Polmin®.

Kierownictwo konkursu spoczywato w energicznych
i do$wiadczonych rgkach Komandora p. ptk. Meyera,
ktéremu dopomagali vice-komandorzy pp.: por. Kra-
sinski, Wachowski i Zakrzewski. Jury konkursu stano-
wili pp.: mec. Sznarbachowski, ptk. Madeyski, inz. Da-
browski, Bogustawski i Maryanski.

Pogoda dopisata w catej petni; bylo nawet zbyt
sucho, tak iz z szosy unosity si¢ tumany kurzu, czemu
nie mogta w zaden sposéb zapobiec specjalnie sprowa-
dzona z Warszawy polewaczka samochodowa. Swiad-
czyta ona tylko pochlebnie o kierownictwie konkursu,

- ktére w nawale prac organizacyjnych nie zapomniato

nawet o takim szczegéle.

Pomimo pigknej pogody publicznosci przybyto
niewiele. Nie wszystkich widocznie interesowat ten
konkurs, nie przedstawiajacy zadnych atrakcyj z punktu
widzenia widowiskowego.

Dla kazdego automobilisty konkurs, aczkolwiek
matlo atrakcyjny, byl niemniej niezmiernie interesujacy.
Przedewszystkiem wigc, odrazu na poczatku biegu,
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zauwazy¢ bylo mozna, e wspéizawodnicy podzielili
si¢ na dwie wyrazne grupy. Jedni z nich jechali bar-
dzo powoli, drudzy za§ bardzo szybko. Klasycznym
przedstawicielem pierwszej grupy byl Rychter, ktéry
na swym historycznym samochodzie Tatra jechat tak,
jakby sie zastanawial nad kazda kropla benzyny. Prym
wsréd zwolennikéw szybkiej jazdy trzymal Zangl na
samochodzie Steyr, kt6éry jechal w tempie nieomal
wyscigowem.

W rezultacie Zangl by! pierwszym konkurentem,
ktéry si¢ zatrzymal z powodu wyczerpania zapasu
paliwa, co nastapilo juz w pigtem okrazeniu. Nastep-
nie kolejno przystawali: w széstem okrazeniu Bitschan
na sam. Whippet, Zukowski na sam. Steyr, Starkel na
sam. Ansaldo i Romanowicz na sam. Tatra, w siéd-
mem okrazeniu Rotmil na sam. Peugeot, Makowski
na sam. Citroén i Delahaye na sam. Peugeot, w 6smem
okrazeniu Morsztyn na sam. Fiat, Kuczewski na sam.
Tatra, Winnicki na sam. Morris i Koztowski na sam.
Citroén, w dziewigtem okrazeniu Grzedzica na sam.
Tatra i Rychter na sam. Tatra i nakoniec na poczatku
dziesiatego okrgzenia Liefeldt na sam. Citroén.

Zwyciestwo odnieSli zatem ci wspéizawodnicy, kt6-
rzy jechali z niewielka szybkoScia, rozwijajac $rednio
mniej, anizeli 40 klm./g. Metoda szybkiej jazdy oka-
zata sie wadliwg i to, jak mi sie zdaje, giéwnie z tej
przyczyny, e wieksza szybko$¢ pociagata za soba
spotegowanie oporu powietrza i, co za tem idzie, po-
.wigkszata nadmiernie zuzycie benzyny.

Rezultaty konkursu stoja na poziomie bardzo wy-
sokim, przyczem wynik Liefeldta moze by¢ bez prze-
sady nazwany fenomenalnym. Swietny ten kierowca
zdotal przejecha¢é na swym samochodzie Citroén o
przeszto péttoralitrowej pojemno$ci cylindréw prze-
strzen z géra 118 klm., zuzywajac na to zaledwie
6,760 Itr. benzyny, a wiec 5,7 litra na sto kilometréw.
Bajeczny ten rezultat jest wynikiem zar6wno umiejet-
nego przygotowania samochodu, jak i znakomitej tech-
niki jazdy inz. Liefeldta. Zwycigski Citroén miat zain-
stalowane podgrzewanie mieszanki, oraz posiadatl nieco
zwiekszona kompresje i najmniejszego kalibru rozpy-
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lacz w karburatorze. Na tem polegato cate przygoto-
wanie wozu, ktére w niczem nie naruszalo jego seryj-
no$ci, a pozwalalo wykazaé¢ kierowcy w catej pelni
jego niebywala ekonomje. Ze rezultat inz. Liefeldta
nie jest przypadkowym, dowodzi najlepiej fakt, iz
w grupie czterech samochodéw, ktére przebyly dy-
stans wiekszy, anizeli 100 klm., znajduje sie drugi
identyczny samochéd Citroén, prowadzony przez Ko-
ztowskiego.

Dystans wigkszy, anizeli 100 klm., pokryly takze
dwa male samochody Tatra, prowadzone doskonale
przez Rychtera i Grzedzice. Jako bardzo dobre kwa-
lifikuja sie jeszcze rezultaty Winnickiego na samocho-
dzie Morris, Kuczewskiego na sam. Tatra i Morsztyna
na sam. Fiat, ktérzy z wymierzonym zapasem paliwa
przejechali bez mata po sto kilometréw. Jezeli chciat-
bym méwi¢ nakoniec o tych wspéizawodnikach, kté-
rzy uzyskali wyniki zadowalniajace, to musiatbym wy-
mieni¢ wszystkich pozostatych, gdyz stwierdzi¢ trzeba,
ze zaden kierowca nie osiggnat ztych rezultatéw w tym
ze wszech miar udatym konkursie. Nawet Zangl, kté-
ry na samochodzie Steyr przejechal najmniejszy dy-
stans, wykazal zuzycie tylko 10 litréw na 100 klm.,
co, biorac pod uwage jego $rednia, zblizong do 50 klm./g.,
jest wynikiem najzupeiniej dobrym.

Po zakorczeniu konkursu na zuzycie paliwa odbyt
si¢ w Strudze niezmiernie interesujgcy pokaz wytrzy-
matoSci opon Michelin. Pokaz ten skiadat sie z dwéch
préb, wykonywanych na samochodzie Renault przez
specjalnie przybytego z Francji kierowce. W pierwszej
prébie spowodowal on przedziurawienie tylnej opony
przy szybko$ci okoto 80 klm./godz. bez zadnych na-
stepstw dla samochodu i bez spadnigcia pneumatyka
z obreczy. Druga préba byta o wiele bardziej dener-
wujgca. Jadac na zupeinie pozbawionej powietrza tyl-
nej gumie, kierowca gwaltownym skretem kierownicy
obracat w6z o 180° przy szybko$ci conajmniej 60
klm./godz., przyczem i tym razem opona trzymata sie
kota, jak przymurowana. Préby powyzsze wykazaty
dobitnie, jak wysoki stopiefi bezpieczenstwa gwaran-
tuja dzisiejsze pneumatyki samochodowe.

z&

WARSZAWA,

- KURSY SAMOCHODOWE
H. PRYLINSKIEGO

ALEJE JEROZOLIMSKIE Ne 27,

TELEFON 50 57

»wVESTA”

BANK WZAJEMNYCH UBEZPIECZEN W POZNANIU

$liwych wypadkéw ludb $mier

————— ZAL020NY W ROKY 1878 —

ubezpiecza na bardzo dogodn‘nh llrunheh jodnq tylko polisg: samochody od rozbicia, tYui'lru ekspioz|l, kradziesy, wiaicicleli, szoferéw i pasaieréw od nieszcze-

od wszystkich nastepstw z o

wlasciciela lub szofera. — Koncern , VESTA“ Jest cazysto pnlulu est jednym 2 najpowainlejszych zakladéw u
.000 28. oplat ubezpieczeniowych.

Oddziaty: w Bydgoszezy, ul. Dworcowa 30; Grudziadzu, Pl 23 stycznia 10; Katowicach, 3 maja 26; Krakowie, Straszewskiego 28; Lublinie, Krak.-Przedm. 39;

Lwowie, Dfugosza 1; todzi, Piotrkowska 81; Poznaniu, ,VESTA* Bank, Ratajczaka 7; erszame Mazowiecka 13; Wilnie, Biskupia 12; Gdunsku Stadtgraben 18.

---------- Reprezentacje i Agentury we wszystkich miastach Rzeczypospolitej Polskiej = = = - = < = = = &

powiedzialnosci prawnej, jeleli nieszczesliwy wypadek wydarzy sig z win:
f aezploezeﬁ I(njoq\vyellyv ¥gku ISIBy zobryal ;ruulg
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WYKONYWA

Na podwoziach wszystkich typow samochodow
"FA BRYKA

FF BERCHOLC

WARSZAWA, UL. WSPOLNA Ne 46 (16g Marszatkowskiej). TELEFON Ne 211-13.

Z ruchu motocyklowego na Slasku

Grupa motocyklistéw $lgskich przed wyjazdem na wycieczke.

WOLENNICY sportu motocyklowego na terenie
Wojewédztwa Slaskiego rozpoczeli sezon tego-
roczny dwiema wycieczkami towarzyskiemi:

Pierwsza odbyla sie¢ w Palmowa Niedziele w dniu
1 kwietnia i z Katowic prowadzi-
ta przez Mystowice, Stary Bierun,
Pszczyne, Bielsko do Cieszyna, za$
w powrotnej drodze przez Bielsko,
Pszczyng, Tychy do Katowic.

Wycieczka, zwlaszcza pod wzglg-
dem towarzyskim, wypadia bardzo
mito, pozatem, ciepty i pogodny
dzien kwietniowy i miejscami zupet-
nie dobre odcinki drogi niemato
przyczynity sie do uprzyjemnienia
wycieczki samej i nalezytego wyzy-
skania maszyn naogé! pierwszorzed-
nych.

Drugiem przedsiewzieciem o cha-
rakterze bardziej sportowym, byla
podjeta w dn. 9 kwietnia préba prze-
bycia na motorach trasy turystycz-

Magérki (ok. 930 mt.). Odlegio$¢ punktu wyjsScia od
schroniska na szczycie, mierzona w rzucie poziomym,
wynosi okoto 2 klm., co przy wzniesieniu ok. 480 mt.
daje przecigtne wzniesienie 1:4. Wzniesienie to nale-
2y uwaza¢ za bardzo silne z tem, ze wzniesienie ma-
ksymalne byto o wiele wigksze.

Nawierzchnia trasy, przeznaczona jedynie dla tu-
rystyki pieszej byta z punktu widzenia motocyklowe-
go jak najgorsza. Pelna gtebokich bruzd, progéw i wyrw,
a miejscami pokryta luZzno narzuconem rumowiskiem
kamiennem — przedstawiala ogromne trudno$ci tech-
niczne, a tu i owdzie powazne niebezpieczenstwo,
zwlaszcza podczas zjazdu.

Tem nie mniej zaréwno wjazd, jak i pé6Zniejsze
zjezdzanie na dét odbylo si¢ bez wypadku, co jest
chlubnem $wiadectwem dla wspéiczesnego motocykla.

W dniu 14 kwietnia odbyto sie¢ w Katowicach or-
ganizacyjne zebranie Towarzyskiego Klubu Motocy-
klowego, w skiad ktérego weszli przedstawiciele tu-
tejszych ‘sfer towarzyskich, interesujgcy sie sportem
motocyklowym.

nej, prowadzacej ze Straconki okoto
Bielska (okoto 450 mt.) na szczyt

W drodze na szczyt Magérki.
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Swiezo zawigzany Klub projek-
tuje szereg wycieczek zbiorowych,
zarébwno na terenie Polski, jak i
w obregbie pasa turystycznego po
stronie czechostowackiej. Klub pozo-
staje w bliskim stosunku z Klu-
bem Motocyklowym Akademickiego
Zwigzku Sportowego w Cieszynie,
liczacym wiele maszyn najSwietniej-
szych marek wspdiczesnych.

W perspektywie jest $Scislejsza
wspéipraca obu klubéw na terenie
sportowym i towarzyskim.

Inz. M. Affanasowicz.

Bielsko.

L - Uczestnicy wycieczki motocyklowej podziwiajq piekny krajobraz.

PRZEMYSL. SAMOCHODOWY STANOW ZJEDNOCZONYCH
W ROKU 1927

RODUKCJA samochodéw osobowych i ciezaro-

wych w Stanach Zjednoczonych w 1927 roku,
_ wedtug prowizorycznych obliczenn ,National Auto-
mobile Chamber of Commerce“ w Nowym Yorku, wy-
niosta ogétem 3.530.000 maszyn, przedstawiajacych
warto$¢ hurtowag dol. 2.556.750.000.

Produkcja opon samochodowych dobiegta w 1927 r.
do 66 miljonéw sztuk.

Przecigtna ilo§¢ oséb zatrudnionych w przemysle
samochodowym i w pokrewnych gateziach przemystu
wynosita w 1927 roku 3.675.000 oséb.

Z ogo6lnej liczby 28.900.000 samochodéw zareje-
strowanych na kuli ziemskiej w 1927 roku, 23.125.000
samochodéw, czyli okoto 80%, przypada na Stany
Zjednoczone.

Produkcja omnibuséw samochodowych w Stanach
Zjednoczonych dobiegta w ubiegtym roku do cyfry
11.500. Ogétem w Stanach Zjednoczonych znajduje
si¢ okoto 90.000 omnibuséw w obiegu.

W 1927 roku przemyst samochodowy zapotrzebo-
wal ogétem 3.125.000 wagonéw dla swych potrzeb.

[los¢ zuzytej przez automobilistéw w Stanach Zje-
dnoczonych benzyny wyniosta w 1927 1. 43.636.500.000
litréw, ilo§¢ za$ zuzytych w tymze roku smaréw sa-
mochodowych byta 1.755.000.000 litréw.

W 1927 roku Stany Zjednoczone wyeksportowaty
ogé6tem 543.000 samochod6éw. Eksport ten, wraz z ek-
sportem zapasowych i skiadowych czesci samochodo-
wych oraz opon, przedstawiat warto$é dol.507.500.000.—
W ciagu tegoz roku Stany Zjednoczone importowaty
660 samochodéw.

Jako wskaznik tendencyj w przemys$le samochodo-
wym Stanéw Zjednoczonych moggq postuzyé¢ ponizsze

dane statystyczne, dotyczace ostatnich pigciu wystaw
samochodowych, urzadzanych co roku w pierwszym
tygodniu stycznia w Nowym Yorku.

1924 | 1925 | 1926 | 1927 | 1928
Ogdlna liczba firm ekspo-
nujacych samochody
osobowe . SRRTY It & D | i+ -4 L 1 B K
llos¢ wystawionych
samochodow:
A) Otwartycls- o, oot 5 11T 8t 4001 REuk: 2§
B) Zakrytygh « % nr il 180t 180814 199 40172
C) ,Convertible . . .| — | — | — 2 [1-20
Charakterystyka silni-
kow:
Cztero-cylindrowych . .| 66| 48| 23| 20| 14
Szescio-cylindrowych. .| 188 | 192 | 150 | 135 | 131
O$mio-cylindrowych’. .| 43| 58| 56| 60| 72
Charakterystyka kot:
Artyleryjskich . . . .| 128 | 157 | 169 | 119 | 100
Drucianyehf i il el sadidls - 29 8il<47 [ 95
Dyskowyeh: . 7, anufi113 | 145 17627} 49| 22

Poczatek 1928 roku zamanifestowal si¢ w prze-
my$le samochodowym wprowadzeniem na rynek ca-
tego szeregu nowych modeli samochod6éw, przyczem
w wigkszo$ci wypadkéw, pomimo do$¢ powaznych
udoskonalen, cena nowych modeli ustalona zostata
ponizej cen poprzednich modeli.

Ceny samochodéw ,Whippet“, produkowanych
przez firme samochodowg ,Willys-Overland®, ulegty
redukcji w granicach od dol. 90.— do dol. 200.—
Obecnie obowigzujace ceny loco fabryka samochod6éw
~Whippet“ sa nastepujace:
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RO ESTHIET

W NAJL. GATUNKACH,

Ly LI &Y,
LUNETY,
OKULARY,

ZWYKLE I OCHRONNE
DLA CELOW
SPORTOWYCH,

BINOKLE, KOM-
SZYBKOSCIOMIERZE, KROKOMIERZE,

PASY,
ANEMOMETRY, - BAROMETRY, SEKUNDOMIE-
RZE, MIARY, LATARNIE PROJEKCYJNE I T. P.

P OLECA

G. GERLACH

DZIAL MASZYN
BIUROWYCH:

NAJLEPSZE AMERYKANSKIE
MASZYNY DO PISANIA

»UNDERWOOD”

ARYTMOMETRY SZWEDZKIE

JRTGINAL ODENER”

ZAPISUIACE MASZYNY AT
PO LICZENIA

»SUNDSTRAND"

ANGIELSKIE POWIELACZE ,ELLAMS'A
] TASMY, KALKI, PAPIERY, WOSKOWCE
PIORA WIECZNE WATERMAN'A,

W A RS Z A W A
OSSOLINSKICH 4, TEL.1-77.

Nowa cena Stara cena
Touring . . . dol. 455.— dol. 625.—
Roadster . . . , 485.— , 6h5.—
Coupe . . . . , 53— , 625.—
T-wo-Door Sedan , 535.— , 625.—
Cabriolet Coupe . , 545.— , 745.—
Four-Door Sedan. , 585.— , 725.—
Chassis . . . . , 365.— , 445.—

Nowe ceny samochodéw ,Whippet* sa znacznie
nizsze od cen ogloszonych przez ,General Motors
Corporation“ na samochody marki ,Chevrolet* i kon-
kurujg z cenami nowych modeli samochodéw Forda.

Ceny tych ostatnich loco Detroit sa nastepujace:

Phaeton. . . . . . dol. 395.—
Roadster . . . . . , 385.—
T-wo-Door Sedan . . , 495—
Four-Door Sedan. . . , 570.—
Coupel Lot it 1495, —
Sport Coupe . . . . , 550.—
(CrassiS M Atw Sl e i B SS o«

Natomiast nowe ceny samochodéw ,Chevrolet
ogloszone w dniu 1 stycznia 1928 r. sq nastepujace:

Touring . . . . . . dol. 495.—
Roadster . . . . . , 495.—
Coupel 7= rolsms 2 e 505.—
CoachR T N 585.—
Four-Door Sedan . . , 675.—
Cabriolet (sport) . . . , 665.—
Imperial Landav . . . , 715.—

Pod presjq zaostrzajacej sie konkurencji, zwtaszcza
w odniesieniu do samochod6éw tanszych, firma Stude-
baker réwniez powaznie obnizyla ceny swych samo-
chodéw marki ,Erskine“.

Z posréd firm, produkujacych samochody drozsze,
firma ,Packard“ jest pierwszag w 1928 roku, ktéra
réwniez obnizyta ceny na swe samochody. Redukcja
cen samochod6éw ,Packard“ waha sie w granicach od
dol. 500.— do dol. 700.—, jak wida¢ z ponizszej
tabeli.

Ceny obecne: Ceny poprzednie:

7 osob. Sedan Limousine dol. 4550.— dol. 5250.—

R w 4 e < . o 4450.— , 5150.—
2 , Convert. Coupe. , 4250.— , 4950.—
5 , Club Sedan.. . , 4450.— , 4950.—
4 , Coupe. . . . , 4450.— , 4950.—

Réwniez ceny calego szeregu samochoddéw innych
marek, w tej liczbie, ,Pontiac, ,Oakland“, ,La Salle*,
.Essex*, ,Hudson“, ,Auburn“, ,Hupmobile“ i niekt6-
re inne, zostaly z poczatkiem 1928 roku obnizone,
jednak nie w tak znacznym stopniu, jak ceny powyzej
przytoczone.

Drastyczna obnizka cen na samochody nowe $wiad-
czy najwymowniej o zapowiadajacej si¢ zacieklej kon-
kurencji ws$réd firm samochodowych w 1928 roku.
Z drugiej tez strony fakt gwaltownego obnizania cen
wykazuje, iz rynek samochodowy Stanéw Zjednoczo-
nych jest juz w znacznym stopniu nasycony i ze
tylko powazna redukcja cen zdola rozszerzy¢ poje-
mno$¢ tego rynku; pomimo, przeto, najbardziej prze-
konywujacych przepowiedni magnatéw automobilow ych,
iz rok 1928-my bedzie rekordowym pod wzgledem
iloSci wyprodukowanych samochodéw (rzekoma pro-
dukcja ma wynie$¢ przeszto 5.500.000 nowych samo-
chodéw), pewniejsza zdaje sig¢ by¢ przepowiednia
»Wall Street Journal“ okre$lajaca przypuszczalng ilo$¢
samochodéw jakie zostang w 1928 r. wyprodukowane
cyfra okoto 4.500.000.
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Fabryka Gutenberg. Dvnamometry na stacji prébnej silnikéw.

Opis fabryki samochodow Citroén

(Dokonficzenie).

ZESCI zamienne samochodéw Citroén, rozsytane
do 5.000 agentéw tej firmy, wyrabiane sa w fa-
bryce w Levallois, zajmujgcej powierzchnig 70.000

metréw kwadratowych, z czego przeszto 60.000 metréw
jest zabudowanych.

Fabryka w Levallois powstata z przebudowy dawnej

fabryki samochodéw Cle-

sterowe, niektére aparaty elektryczne etc. W niedawno
zbudowanym oddziale fabryki produkowane sa tozy-
ska kulkowe, ktére dzigki doskonalo$ci uzywanych
materjatéw i doktadno$ci wykonania, zyskaly sobie

stawe najlepszych na $wiecie.
W jednym z oddzialéw fabryki w Levallois mon-
towane sa nakoniec samo-

ment Bayard i produko-
wala poczatkowo mate
5- konne wézki Citroén.
Po zarzuceniu fabrykacji
tego modelu przystapiono
do produkcji na wielka
skale cze$ci zamiennych
zar6wno do obecnego je-
dynego typu samochodu
Citroén, jak i do typéw
poprzedzajacych.
Pozatem w fabryce w
Levallois wyrabiane s
akcesorja do karoseryj, jako
to: szyby, napinacze bud,
blaszane piasty na kola,
zaciski, amortyzatory, kota

Fabryka Javel. Hala montazu podwozi.

chody gasienicowe Ci-
troén - Kegresse, stynne ze
swych ekspedycji do wne-
trza Afryki.

Fabryka w Levallois
posiada z gérg 2.000 ma-
szyn, ktére napedzane sa
mocg 3.400 KM,, dostar-
czang przez centrale elek-
tryczna.

Trzecia grupa zaktadéw
Citroén, fabryka Grenelle,
uskutecznia montaz - tyl-
nych mostéw, przednich
osi, kierownic i innych
czg¢$ci podwozia. Wszyst-
kie czeSci ze stali, zelaza,
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Fabryka Grenelle. Montaz mostéw tyinych.

aluminjum i bronzu dostarczane s3 wtasnemi boczni-
cami kolejowemi z fabryk w Clichy i Saint Ouen
do wielkiej hali o dlugo$ci 250 metréw. CzgSci te
bez magazynowania skierowywane sa odrazu na fan-
cuchy transportowe i przeno$niki napowietrzne, ktére
je przenosza do fancuchéw montazowych. Lancuchy
i przeno$niki w liczbie 10, posiadaja dlugo$¢ ogdlna
400 metréw.
Specjalny oddziat

starszego i najwigkszego
oddziatu firmy, ktérym jest
fabryka na Quai de Javel.
Zanim zapoznamy si¢ z nig
szczeg6towo, musimy je-
szcze zwiedzi¢ pokrétce
mniejsze, ale bardzo cieka-
we zaktady Gutenberg, kt6-
re majaq sobie powierzony
montaz i wyprébowanie sil-
nikéw i skrzynek szybko$ci.

Réznorodne cze$ci sil-
nika, jak waly korbowe,
korbowody, waty rozrzad-
cze, ttoki i t. p., oraz try-
by skrzynek szybkoSci i
czeSci sprzegiel przechodza
poczatkowo przez szereg
maszyn, poczem Sg trans-
portowane do tancuchéw
montazowych. Ogélna dtu-
go$¢ tancuchéw transport.
i montazowych, ktére znaj-
dujg si¢ w ustawicznym
ruchu, wynosi okoto 800 m.

Silniki montuje sig¢ na tancuchu dtugosci 90 metréw,
poczem s3 one przewozone do wspaniatej sali préb,
ktéra . przedstawia widok niespotykany w innych
fabrykach. W sali tej znajduje sie 40 elektrycznych
stacyj prébnych Highfield, najnowszego systemu, na
ktérych bada si¢ moc i wydajno$¢ silnikéw. Pr6-
ba kazdego silnika trwa okoto trzech kwadranséw,
poczem napetnia si¢ karter $wiezym olejem i od-

fabryki Grenelle
wyrabia tryby mo-
stu tylnego. Od-
dziat ten posiada
okoto 400 obrabia-
rek, w czem czter-
dzieSci maszyn
Gleasona, funkcjo-
nujacych niezmier-
nie precyzyjnie. Na-
cigte tryby sa ce-
mentowane i podda-
wane licznym pré-
bom, poczem we-
druja réwniez do
taricuchéw monta-
zowych.

Fabryka Grenel-
le posiada ogétem
1.500 maszyn, po-
ruszanych mocg na-
pgdowa 3.000 KM.

Wszystkie goto-
we cze$ci samocho-
déw Citroén spro-
wadzane sg do naj-

Fabryka Javel. Koniec taricucha montazu podwozi.
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tuja kolejno: blok silnika, servo- hamulce, ta-
blice rozdzielcza, zbiornik benzyny, chiodnice
i kota z pneumatykami.

Po zmontowaniu podwozia silnik zostaje
rozruszony i maszyna opuszcza tancuch o wila-
snych sitach, aby w 25 minut pozZniej zosta¢
poddang diugotrwatym prébom na jednej z 16
stacyj prébnych.

Potem na innym tfancuchu otrzymuje pod-
wozie osprzet elektryczny, wszystkie apa-
raty pomocnicze, blotniki i stopnie. Naste-
pnie jest wciagane na pierwsze pigtro, gdzie
na specjalnym torze odbywaja si¢ préby ha-
mulcéw. Po tej prébie podwozie przechodzi
na lancuch ostatecznego wykoriczenia.

Podczas gdy podwozia si¢ montuja, specjal-
ny oddzial fabryki przygotowuje dla nich ka-
roserje. CzeSci karoserji sprowadzone z fabryki
w Saint Ouen sg tu spawane elektryczno$cia,
przyczem kompletne ztozenie karoserji zabiera
zaledwie trzy minuty czasu.

Gotowa skrzynia nadwozia zostaje do-
ktadnie wymyta i osuszona, oczywiScie w
biegu, poczem przechodzi do lakierni, zajmu-
jacej powierzchnie 7.000 metréw kwadr. Tu
na 17 lancuchach, z ktérych kazdy ma diu-
go$¢ 110 metréw, karoserja zostaje pokryta
kilkoma warstwami lakieru nitrocellulozowego,
przy pomocy aparatéw w rodzaju pistoletu.
Na koniec ostatniego tancucha karoserja przy-

Fabryka Javel. Fragment lakierni karoseryj. bywa po 8 godzinach, poczem jest zabierang

na roboty tapicerskie. Po kompletnem wy-

syta silnik do fabryki Javel celem zmontowania na konczeniu, nadwozia przechodza wreszcie na pierwsze

podwoziu. pietro, gdzie si¢ juz znajduja podwozia gotowe na ich
Javel jest najpierwsza i dotychczas najpowazniej- przyjecie.

szq fabryka zaktad6w Citroén, gdyz zajmuje powierzchnie Na taricuchu ostatecznego wykonczenia, posiadaja-

300.000 metréw kwadratowych, z czego 190.000 me- cym dlugo$¢ 117 metréw, karoserja jest ustawiang

trow jest zabudowanych. W budyn-
kach fabryki mie$ci si¢ 3.200 maszyn,
poruszanych moca napedowg 12.000
K.M., 3.500 metréw tancuchow tran-
sportowych, 60 piecéw i 10 kompre-
soré6w. Wszystkie te wspaniate $rod-
ki poswigcone s3 catkowicie uru-
chomieniu dwéch wielkich tancuchéw,
do montazu podwozi i karoseryj,
ktére tacza si¢ w koficu w jeden tan-
cuch ostatecznego wykonczenia wo-
z6w. Na tych tancuchach kazdy samo-
chéd jest catkowicie montowany, ma-
lowany, ekwipowany i kontrolowa-
ny w ciagu niespetna dwunastu go-
dzin.

Montaz podwozia rozpoczyna sig
od potaczenia na tancuchu przygoto-
wawczym ramy z o0sig przednig,
tylnym mostem i resorami. Naste-
pnie tak rozpoczete podwozie prze-
chodzi na witasciwy tancuch monta-

A

1)
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2. Y
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¢ : Fabryka Javel. Gotowe samochody Citroén opuszczajq taricuch
zowy diugosci 76 metréw, gdzie mon- ostatecznego wykoriczenia.

Ze zbiorow Biblioteki Giownej AGH http://www.bg.agh.edu.pl/



228 A U

T O

Ne 5

Fabryka Javel. Lakierowanie karoseryj.

na podwoziu, poczem samoch6éd otrzymuje ostatnie
akcesorja i po trzydziestu minutach schodzi z taricucha
do ostatecznej kontroli. W kilka minut p6Zniej nowo-
narodzony Citroén przejezdza do sktadu, skad moze
by¢ w kazdej chwili zabrany przez klijenta.

Jak widzimy z powyzszego bardzo pobieznego
przegladu, zaktady Citroén stanowia jednostke psze-
mystowg, ktéra imponuje swg potega. W Europie
niema drugiej fabryki samochod6éw, mogacej sie po-
szczycié réwnym ogromem i popularno$cig, co jest
tembardziej zadziwiajace, ze zaklady Citroén produ-
kuja samochody dopiero od lat dziewieciu. Ten nie-
zwykle szybki rozwdéj najwieksza europejska fabryka
samochodéw zawdziecza niezaprzeczonemu genjuszo-
wi organizacyjnemu swego zalozyciela p. André Ci-
troén.

SAMOCHOD RAKIETOWY

A TORZE wyScigowym firmy Opel w Riisselshei-
mie wyprébowany zostal przed kilku tygod-
niami pierwszy na $wiecie pojazd o popedzie

rakietowym. Byt on zbudowany w formie normalnego
samochodu wyS$cigowego, w tylnej cze$ci karoserji kté-
rego ustawiono skrzynke, zawierajaca pewng ilo$¢ na-
bojéw rakietowych. Kierowca mégt ruchami nogi za-
pala¢ pojedynicze rakiety i wyrzuca¢ je nazewnatrz
przez otwory, umieszczone w tylnej $cianie karoseriji.

Samochéd rakietowy zbudowany zostat przez San-
dera, wedlug pomystu Maxa Valiera, a prowadzony
byt przez Volkhardta. Jak byto do przewidzenia, wéz
ten odznaczy!t sie bajeczng akceleracja. W ciggu o$miu
sekund, na przestrzeni 60 metréw ze startem z miejsca
osiagnat szybko$¢ 100 kilometréw na godz. Cata pré-
ba trwata zaledwie 40 sekund, gdyz dalsze powiek-
szanie szybkoS$ci bylo niebezpieczne ze wzgledu na
to, ze maty autodrom firmy Opel o péitorakilometrowe;j
dtugos$ci okrazenia nie pozwala na zbyt szybka jazde.

Ciekawa jest rzecza, ze maszy-
na miata tendencje oderwania sie

cala reakcja, przez eksplozje ta wywotana, dziata
momentalnie na samochéd, popychajac go gwattownie
naprzéd. Na kretej drodze prowadzenie samochodu ra-
kietowego bytoby zupetnie niemozliwe, gdyz w mgnie-
niu oka znalaziby si¢ on w rowie.

Poped rakietowy posiada jeszcze i t¢ wade, ze
wymaga znacznej iloSci energji, a poniewaz na samo-
chodzie zmie$ci¢ si¢ moze tylko ograniczona porcja
materjalu wybuchowego, przeto wéz rakietowy posia-
da bardzo maty promien dziatania.

Konstruktorzy pierwszego samochodu rakietowego,
po wyprébowaniu jego zalet i wad, przystapili obec-
nie do budowy nowego wozu o specjalnym juz ksztat-
cie, ktéry wyprébowany zostanie na torze Avus pod
Berlinem. W dalszych ich planach lezy zastosowanie
popedu rakietowego do samolotéw, ktérym poped ten
pozwoli na wzniesienie si¢ w bardziej rozrzedzone
warstwy atmosfery. A péZniej przyjdzie moze kolej
na wycieczke w przestrzenie migdzyplanetarne...

od powierzchni ziemi. Konstruktor
przewidziat to i zaopatrzyt sa-
mochéd w specjalne powierzchnie
oporowe.

Pomimo swej wielkiej szybko$ci
i Swietnej akceleracji samochdéd ra-
kietowy nie znajdzie z pewno$cig
zadnego praktycznego zastosowa-
nia. Bieg jego odbywa si¢ bowiem
wéréd ogluszajacego trzasku wybu-
chajacych nabojéw, w obtokach
ognia i dymu, to tez byloby rzecza
wrecz niemozliwg wypusci¢ go na
szos¢. Przytem prowadzenie tego
wozu jest nadzwyczajnie trudne,
a to z tej przyczyny, ze sity wybu-
chu rakiety niepodobna stopniowa¢
i caty impuls eksplozji, a raczej

Samochdd rakietowy.
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Dnia 6-go maja 1928 r.

W pierwszych w Polsce zawodach

NA ZUZYCIE BENZYNY

tak, jak' od szeregu Yat wagtairilcy

CITROEN
Bezwzolednym Iwyciezcq

INZ. LIEFELDT na seryjnym samochodzie

CITROEN B. 14

WYKAZAL NAJMNIEJSZE ZUZYCIE BENZYNY

z posrod wszystkich konkurentéw, a mianowicie

9,7 Itr. na 100 kim.

W kategorji ponad 1,51tr. pojemnos$ci motoru
I-szy i Il-gi — jednakowe samochody

CITROEN typu B. 14

REPREZENTACIJA

AUSTRO-DAIMLER Tow. Bud. Mot. S. A.

Warszawa, ul. Wierzbowa Ne 6. Telefon Ne 9-86.

POZNAN, KRAKOW, tODZ LWOW, KATOWICE, BYDGOSZCZ GDANSK
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nSenior' — 6 cylindrow,

hamulce hydrauliczne na 4 kota,
najwytworniejszy

Sedan 4 — 5 osobowy.

Coupe i Cabriolet 4-osobowy.

MrmOQO<L

wWictory!" —6 cylindréw,
hamulce hydrauliczne na 4 kota,
luksusowy

Sedan 4 — 5 osobowy,

ono-

Brougham 4-osobowy
Coupe 4-osobowy
i Torpeda.

™

nwStandard Six" — Praktyczne
Sedany 4—5 osobowe, Coupe i Cabrio-
let 4-osob.: 6 cylindréw, hamulce na 4 kota,

karoserje o estetycznych linjach.

+VARSOVIE AUTOMOBILE“ ,AUTO-PRZYBORY* s. ZMIGROD
WARSZAWA, KOPERNIKA 4/6 KATOWICE, MLYNSKA 1
tel. 237-22 i 236-64 ‘ tel. 3

Przedstawicielstwo Samochodébéw

Donpee BROTHERS
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BOBROWSCY | SLUBICKI INZ.
ELEKTRYCZNE INSTALACJE SAMOCHODOWE

JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO | AUTORYZOWANA OBStUGA

DELCO-REMY

LICZNIKI AC I AKUMULATORY WILLARD

WARSZAWA, UL. KAZIMIERZOWSKA 74, TELEFON 301-48
ZAMIEUSCOWE ZLECENIA ZALATWIAMY ODWROTNA POCZTA

Karburatory | aparaty Zenith

ARBURATOR Zenith jest najprostszy i najbardziej
K kompletny.

Prostota jakiegokolwiek aparatu nie zalezy od
ilodci czeSci, z ktérej jest on ztozony, ani tez od mon-
tazu tychze czeSci. Dla wiasciciela, karburatorem naj-
prostszym i jednocze$nie najpraktyczniejszym, jest
tylko taki, ktérym nie trzeba si¢ zajmowac¢ i ktérego
nigdy nie ma potrzeby rozbiera¢. Karburator Zenith
posiada wtasnie te zalete.

REGULATOR WOLNYCH
OBROTOW

¥/a
_(’

S

URZADZENIE
WIELKIEGO
ROZPYLANIA

Karburator Zenith.

Karburator Zenith jest najbardziej kompletny. Za-
uwazymy dalej, ze poza organami mniej czy wigcej
wsp6lnemi dla wszystkich karburatoréw, posiada on:
korektor, odreczng regulacje wolnych obrotéw i urza-
dzenie do wielkiego rozpylania.

Korektor. Znajg go wszyscy u$wiadomieni auto-
mobilisci, troszczacy sie¢ o swoje dobro. Jest to maty
aparat, ktéry, przy odpowiedniem ustawieniu manetki
na desce rozdzielczej, pozwala:

Przy rozruszaniu silnika wzbogaci¢ mieszanke, co
umozliwia natychmiastowe zastartowanie przy kazdej
pogodzie;

Mie¢ zawsze normalng mieszanke, najodpowied-
niejszq dla uzyskania najwigkszej wydajnoSci <ilnika;

Jecha¢ mozliwie jaknajoszczgdniej, gdy silnik jest
goracy.

KOREKTOR

Osiggalna ekonomja w zuzyciu paliwa doj$¢ moze
do 15°%,.

Rezultaty powyzsze sa uzyskiwane przy catkowicie
automatycznem dziataniu karburatora. Dlatego nie na-
lezy uwazaé korektora karburatora Zenith za jaki$
oszczedzacz benzyny.

Regulacja wolnych obrotéw uskuteczniana recznie
jest bardzo wazna dla wtlasciciela. Zawsze w celu
oszczednoS$ci, a takze, aby mie¢ silnik, obracajacy sig
nienagannie na wolnych obrotach, trzeba, zaleznie od
uzywanego paliwa, od pory roku i od zuzycia silni-
ka, médz zmienia¢ natychmiast stopiefn wolnego biegu.

Dlatego wtas$nie wszystkie karburatory Zenith po-
siadajg odrgczng regulacj¢ wolnych obrotéw, ktéra
pozwala uzyska¢ natychmiast, bez rozbierania karbu-
ratora, najlepsza regulacj¢ wolnobiegu.

Urzqdzenie wielkiego rozpylania, zwane réwniez
.potréjnem rozpylaniem“, zamienia benzyne na mgle.
Mieszanina jej z powietrzem jest zatem najbardziej
jednorodna. Co za tem idzie, w chwili wybuchu za-
palno$¢ jej jest jaknajwigksza i przy tej samej ilo$ci
paliwa osiaga si¢ wieksza wydajno$¢.

Z drugiej strony jednorodno$§¢ mieszanki redukuje
do minimum kondensacje
benzyny w rurze ssgcej i
wywoluje jeszcze wigkszg
oszczedno$¢.

Karburator Zenith jest
zatem nietylko karburatorem
najprostszym i najpraktycz-
niejszym, ale takze karbu-
ratorem najbardziej komplet-
nym i najekonomiczniej-
szym.

Dostarczajcie swym sil-
nikom czystego powietrza
i czystej benzyny. Wyjdzie
to im na zdrowie i bedq
2yc¢ znacznie dfuzej. Towarzystwo karburatoréw Ze-
nith zasade ta praktycznie wprowadzilo w zycie. Re-
zultaty, ktére Towarzystwo to osiggnglo, zaréwno na
szosie, jak i w laboratorjach, byty tak wymowne, Ze
podjeta zostata fabrykacja i sprzedaz dwéch aparatow:
oczyszczacza powietrza i filtru do benzyny. Nieby-
waty sukces, ktére uzyskaty one wéréd automobilistéw,
jest dowodem ich warto$ci i uzyteczno$ci.

Oba te aparaty byly ostatnio opisywane we wszyst-

Filtr do benzyny Zenith.
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kich czasopismach technicznych. To tez przypomnimy
tylko pokrétce ich charakterystyke, ktéra je odr6znia
od innych aparatéw i pozwala im wykaza¢ swa zde-
cydowana wyzszoS$¢.

Obserwacje mechanikéw i wtascicieli samochodéw
pozwolity ustali¢, 2e co 15 — 20000 klm. cylindry
i ttoki silnika zuzywajg sig o 3/,0—*/,, mm. Zuzycie
to jest wywotane wciaganiem do wnetrza silnika ku-
rzu, zawartego w powietrzu, ktéry, zmieszany z oliwg,
tworzy pewien rodzaj szmerglu, atakujgcego i Smera-
jacego powierzchnie metalowe.

Przy 30.000 klm. trzeba skutkiem tego przetaczaé
cylindry i zmienia¢ ttoki; powoduje to unieruchomie-
nie samochodu i po-
wazny wydatek.

Lekarstwo jed-
nakze istnieje: wy-
starczy filtrowa¢ po-
wietrze przed jego
wejsciem do karbu-
ratora.
Azebyoczyszczacz
powietrza byt wy-
dajny i uzyteczny,
musi on nie sta-
wia¢ zadnego opo-
ru przeptywowi po-
wietrza do karbura-
tora, musi zapewni¢
zupetne oczyszcze-
nie wsysanego po-
wietrza, musi sie
automatycznie odkurza¢ i nakoniec musi by¢ przy-
stosowany do uzytku na kazdym silniku i demontowa¢é
si¢ bez trudu.

Oczyszczacz powietrza Zenith odpowiada catkowi-
cie wszystkim tym wymaganiom. Eliminuje on prze-
dewszystkiem dziataniem inercji gruby pyi, a nastep-
nie specjalnie spreparowanem suknem kurz drobny.
Odkurzanie jego jest automatyczne; sukna filtrujace
uwalniajq si¢ w drodze od kurzu, ktéry przyijety.

Ustawienie oczyszczacza powietrza Zenith moze
by¢ uskutecznione tatwo na wszystkich silnikach, za-
réowno przez mechanika, jak nawet przez witasciciela
samochodu.

Nakoniec rozbiérka jego ogranicza si¢ do odkrece-
nia reka dwdch nakretek.

Te same przyczyny, ktére sprawiaja, ze powietrze
musi byé oczyszczone, odnoszg si¢ i do benzyny.

Oczyszczacz powietrza Zenith.

Powiedzie¢ bowiem mozna, ze nieczysto$ci, ktére ona
zawiera, s3 w 99 wypadkach na 100 przyczyng wadli-
wego dziatania karburatora. Filtrowanie benzyny jest
zatem konieczne.

Dotychczas uzywano jako jedynego systemu filtro-
wania albo irchy, albo tez siatki metalowe;j.

Ircha posiada te niedogodno$¢, ze szybko sig ni-
szczy i po pewnym czasie nie zapewnia dostatecznej
czystoSci benzyny.

Siatka metalowa rdzewieje, dziurawi sie i przepu-
szcza wszystkie nieczystoS$ci, zawarte w benzynie.

Filtr do benzyny Zenith zapobiega tym wszystkim
niedogodno$ciom. Siatka metalowa lub ircha sa w nim
zastapione piytkami mosigznemi, nalozonemi jedna na
druga, ktére tworzg w ten sposéb caty cylinder filtru-
jacy. Ptytki te posiadajg z jednego boku mate wypu-
ktoSci, przy pomocy
ktérych reguluje sig
odlegto$¢ miedzy nie-
mi, poczawszy od
100 mm.

tatwo sobie u$wia-
domié, ze plytki te
posiadaja miedzy soba
i migdzy wypukioScia-
mi przestrzenie, przez
ktére nie moze sie
przecisna¢ najmniejsza
nieczystos¢.

Jest to zatem filtr
praktyczny, ktoéry sig
wcale nie zuzywa. Roz-
biera si¢ go reka, w
ciggu kilku sekund, bez pomocy jakichkolwiek narzedzi.

Oczyszczacz powietrza Zenith i filtr do benzyny
Zenith przedstawiajg wszystkie gwarancje wydajno$ci
i wszystkie warto$ci praktyczne, jakie tylko bytlo moz-
liwe osiagnaé.

Towarzystwo karburatoréw Zenith mysli o wta-
Scicielach garazow. Dla ich wygody stworzyto ono
specjalne skrzynki, zawierajgce kolekcje czg$ci, odpo-
wiadajacych wszystkim potrzebom.

Dla mechanikéw Towarzystwo stworzyto podregcz-
ne pudetka, ktére zawieraja wszystkie rozpylacze,
obecnie uzywane.

Azeby automobilisci mogli tatwo odnaleZ¢ garaze,
w ktérych otrzyma¢ mozna czg¢$ci karburatoréw Zenith,
wszyscy przedstawiciele posiadajg szyldy, zwracajace
uwage przejezdzajacych.

Szyld zastepcy firmy Zenith.

"5'.-1“’-;:1‘“:@‘;- " ot; L5
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W KONKURSIE NA ZUZYCIE PALIWA
ORGANIZOWANYM PRZEZ AUTOMOBILKLUB POLSKI

otrzymat p. Inzynier RYCHTER na najstarszej ,TATRZE“ w Polsce, kiéra
przebyta przeszto 184.900 kim. — I NAGRODE,

p. Tytus GRZEDZICA na ,TATRZE“ typu ,taksOwki“ — Il NAGRODE,

p. Major ROMANOWICZ na szeSciocylindrowej ,TATRZE“ — I NAGRODE
w swoich kategorjach.

W ogolnej klasyfikacji otrzymaty ,TATRY*“ Iil, Il i V miejsce.

wT ATRA-AUTO“

SP. z OGR. O)P
Warszawa, Aleja Jerozolimska Ne 14. Telefony: 409-22 i 213-69

Filja: Poznan, ul. Kantaka 7. Zastgpcy: Loédz, Kiister i synowie, ul. Piotrkowska 165;
Lublin, inz. Wolski i Czerwinski ul. Kawia Ne 12; Krakéw, ,Automotor“, ul. Smo-
leiska Ne 33; Lwow, ,Automotor®, ul. Batorego; Cieszyn. J. Cichy, ul. Rézana Ne 1.
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Samochody luksusowe ,Skoda-Hispano-Suiza*
Zarzad Salon wystawowy i sktad akcesorji:
WARSZAWA, KROLEWSKA 10, TEL. 10-44 MAZOWIECKA Nr 11, TELEFON 30959

WIOSNA!

PRZYRODA OZYWA!
WSZYSTKO SIE CIESZY SLONCEM [ CHWALI

WI1OSNE

ZRR=LICE NALA 1 K WILEJL | E'M.
KLUCZE DO SERCA PRZYRODY DAJA

Wydawnictwa M. ARCTA

ATLASY MALE | KIESZONKOWE, botaniczne, zoologiczne, mineralogiczne po zt. 3 kazdy.‘

KWIATY WIOSENNE — Arct- Golczewskiej 174 ryc. kol. : ; ; . cena zi. 12.—
CHRZASZCZE — K. Kulwie¢ 454 ryc. kol. . S ! : : ; 4 . n 8.—
ATLAS PTAKOW 32 tablice kol. : : ; : : ; ; e 16.—
GADY, PLAZY, ryby i zwierzeta bezkregowe 432 ryc. : ; . ! y n 20.—
WIELKI ATLAS panstwa roslinnego — Wilkoma 865 ryc., 124 tablic kol. ! 42—

PODRECZNIKI DO ZBIERANIA ROSLIN 1 ZWIERZAT W WIELKIM WYBORZE
SPECJALNE KATALOGI Z ,NASZEJ PRZYRODY"

DARMO
WE WSZYSTKICH KSIEGARNIACH

Ze zbiorow Biblioteki Giownej AGH http://www.bg.agh.edu.pl/




O 235

PRZEGLAD
SAMOCHODOWY I MOTOCYKLOWY

MIESIECZNIK POSWIECONY PRZEDEWSZYSTKIEM
TECHNICE SAMOCHODOWEJ

REDAGOWANY PRZY WSPOLPRACY NAJWYBITNIEJSZYCH FACHOWCOW

Redakcja i Administracja:
WARSZAWA
HOZA 37 m. 27, TELEFON 245-08

PRENUMERATA 18 Zt. ROCZNIE — WPLATY PRZYJMUJA WSZYSTKIE
URZEDY POCZTOWE

POJEDYNCZE EGZEMPLARZE DO NABYCIA W KIOSKACH | KSIEGARNIACH
NA PROWINCJE EGZEMPLARZE OKAZOWE WYSYLANE SA BEZPLATNIE

KAROSERIJE

buduje do wszelkich typow samochodoéw
jak réwniez lakierowanie, okucia $lusarsko blacharskie
oraz siodlarskie. — CENY KONKURENCYJNE.

,SILA POLSKIEGD PRIEM. RAROSERYIMEGO™ Warszawa, Graybowsta 57

. TUDOR ~

ZAKt ADY AKUMULATOROWE

5P.Z OGR. ODP,

Wanzawa, Wilcza 1. tel. 93-92,

Angielskie
przybory
garazowe
MARKA FABRYCZNA H. F.

Prosimy napisa¢ do najwigkszych angielskich
wytwdrcow urzadzen garazowych o szczeg6towy
katalog przybordéw, oszczedzajacych czas i prace.

JesteSmy gotowi otworzy¢ agentur¢ w Polsce
i przyjmujemy wszelkie zgtoszenia od firm
& F odpowiedzialnych :

Harvey Frost

& Co. LTD.

Wynalazcy procesu wulkanizowania H. F.

Specjalisci urzadzen garazowych.

148-150, GREAT PORTLAND STREET
LONDON, ENG.
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tozyska kulkowe sztywne
1 samonastawne, rolkowe
| oporowe, specjailne do
samochodéw ,,Flat*,
»Cltro&n®, ,,Minerva‘,
sRenault,
sChevrolet etc. etc.

fabryki
J. Schmid-RoostS. A. Oer-
likon - Zurych, Istnlejace]
od 1894 roku, dostarcza
natychmlast gtéwny skiad
na Polske
wAUTOTECHNIKA®
Krakéw, ul. Bracka Ne §

= = = =« Telefon 43-43 - = -

Wady naszej gospodarki autobusowej

OLSKA, posiadajgca nieréwnomiernie rozbudowana
sie¢ kolejowa, nadaje sig, jak zaden inny kraj, do
jaknajintensywniejszego rozbudowania komunikacji

autobusowej. Komunikacja autobusowa to przeciez ko-
munikacja najblizszej przyszto$ci, zanim ptatowce nie
osiagng nalezytego ulepszenia. Nawet i przy najlep-
szych ptatowcach nadawaé si¢ one bgda tylko do ko-
komunikacji na dalsze odlegtosci, autobusy natomiast
zostang jako komunikacja lokalna w promieniu powiedz-
my 200 kim. Zarzuci mi moze kto$, ze narazie drogi
sq nieodpowiednie. OdpowiedZ na to: rozwéj autobu-
séw wptynie na rozwéj drég. Skoro kilku dostojnikéw
i postéw przejedzie si¢ pare razy autobusem po te-
razniejszych drogach, kredyty na drogi beda uchwa-
lone, zreszta nie wszystkie drogi sq znowu takie zte.
Cate Poznaniskie i Pomorze, no i czg$ciowo Kresy
wschodnie maja przeciez wspaniate drogi na gtéwnych
magistralach.

Dotychczasowy nasz wysitek w tym kierunku jest

poprowadzony fatszywa drogg. Do autobuséw biorg
sie przedewszystkiem spekulanci, polujacy na tatwy

zysk nie posiadajgcy odrobiny nawet znajomoSsci fa-

chowych i niemajacy pojgcia o eksploatacji autobuséw.
Przedsigbiorstwa te zaczynajq zwykle jednym autobu-
sem, albo przerobionym ze starego samochodu cigza-
rowego, albo tez z reguty jednym Fordem. Samochéd
ten zostaje w krétkim czasie, wskutek braku nalezytej
opieki technicznej i przecigzenia pracg, dostownie do-
rzniety, na czem cierpi publiczno$¢, gdyz ruch staje
si¢ niepewny i nieregularny, jazda takim wehikutem
meczarnia, a linja po jakim§ czasie bankrutuje. W in-
nych wypadkach ludzie ttoczga si¢ jak $ledzie w beczce,
gdyz samoch6d nie moze pomie$ci¢ publiczno$ci, sa-
mochéd chodzi przecigzony, skutkiem czego powstaja
wypadki i katastrofy. Taryfy celne nie pozwalajg na
sprowadzanie gotowych karoseryj autobusowych, a ka-
roserje robione w kraju s zwykle za cigzkie, no
i tak budowane, ze na samoch6d o no$no$ci podwo-
zia 1500 kg. stawia sie karoserje na 24 osoby, przy-
czem jeszcze 10— 12 os6b jedzie stojaco. Widziatem
Berliety 1500 kg. podwozia, w ktérych jezdzito po 35
(stownie trzydzie$ci pig¢) oséb, a Fordy w ktérych je-
chato po 25! Potem naturalnie narzeka sie na fabrykat,
a nikt nie zdaje sobie sprawy z tego, ze samochéd
przecigzony byc¢ nie moze. Eksploatacja samochodu
w takich warunkach jest szalenie kosztowna, gdyz

cierpi cate podwozie, resory, silnik, pneumatyki i t. d.
W mojej obecnej praktyce warszawskiej spotykatem
w samochodach chodzacych jako autobusy takie uszko-
dzenia, jakich normalnie wogéle zobaczy¢ bym nigdy
nie mogt.

Jedno z wiekszych przedsigbiorstw autobusowych
posiada 4 podwozia o udZwigu catkowitym podwozia
2500 kg. Na podwozia te zrobiono karosserje na 20
miejsc siedzacych kazda 2 wagi wtasnej 1450 kg. Po-
zostaje wiec na pasazeréw 1050 kg. Liczac przecietnie
wage pasazera z bagazem na 75 kg., otrzymamy 20
os6b siedzacych 1500 kg., szofer i konduktor 120 kg.,
czyli juz przy normalnej obsadzie mamy 1620 kg. ob-
cigzenia. Dodajmy do tego 100 litréw benzyny, oliwg
i narzedzia, zapasowy pneumatyk i liczmy tylko na to
150 kg., daje nam to razem 1770 kg., czyli samochéd
przy normalnem obsadzeniu pasazerami jest stale 720
kg. czyli 28°% przecigzony. Jezeli dodamy do tego
jeszcze 10 os6b stojacych, gdyz linja cieszy si¢ duza
frekwencja, to otrzymamy 50°% przeciazenia. A skutki?
Ot6z w nowych tych samochodach po tygodniu mu-
siano da¢ nowe resory, a po 4 tygodniach nie zostat
ani jeden z tych autobuséw bez zmiany tozysk gtéw-
nych. Poza tem ciagte defekty w sprzegle, ztamanie
podtuznicy ramy w jednym z tych czterech samocho-
déw i t. p. Co do tozysk gtéwnych, to znowu powo-
dem wytopienia oszczedno$§¢ na oliwie. Przedsigbior-
stwo posiada 11 autobuséw, w czem samochody fran-
cuskie, austrjackie i Fordy. Ze wzgledéw uproszczenia
wydawania i oszczedno$ci uzywa si¢ tam do wszyst-
kich maszyn jednego i tego samego gatunku oliwy
w cenie 1,20 zi. za kg. Naturalnie zaoszczedza si¢ na
oliwie 40 — 60 ztotych dziennie, ale traci si¢ po kil-
kaset ztotych dziennie na naprawie samochodéw i na
tem ze stojq zamiast iS¢ na linjg.

Zapewniam, ze nie sa to przyktady wzigte z fan-
tazji, sa to fakty raczej wstydliwie pomniejszone —
nie przesadzone!

Dalszy btad, powtarzajacy si¢ we wszystkich przed-
sigbiorstwach jakie znam, to tak zwane ,dotrzymanie”
samochodu. Autobus chodzi tak diugo, jak tylko wy-
trzyma. Przypomina mi to zydowskie furmanki, gdzie
tylko biedne konisko goni ostatkami pary. O jakiem$
przegladaniu samochodu, regularnem smarowaniu i zmia-
nie oliwy w silniku niema u nas nowy.

Zagranica istnieje juz cata literatura co do gospo-
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skonatem pogotowiu technicznem
szofer musi pozna¢ natychmiast,
2e w autobusie jest co$§ w nie-
porzadku, by nie narazi¢ publicz-
noSci na ewentualny wypadek.
Znowu podam przyktad: widziatem
autobus, w ktérym w osi tylnej
pekto tozysko kulkowe. Poczciwy
szoferzyna nie zauwazyt tego praw-
dopodobnie przez diuzszy czas,
gdyz jezdzit tak dtugo, az kawatki
zrujnowanego tozyska przetarty na
wylot karter mostu tylnego. Skutek:
dwumiesieczny post6éj autobusu w
oczekiwaniu na nowy karter mo-
stu tylnego z fabryki. W innym
znéw wypadku podrgczny majster,
zaktadajac nowe tozysko watkowe
w moscie tylnym Forda, zapom-
nial przez nieuwage wyjaé stare
uszkodzone i wbil nowe tozysko
obok starego; skutki nie daty dtu-
go na siebie czekaé.

W innem przedsigbiorstwie szo-
fer, otrzymawszy nowy samochéd,
wyjechat na linje, poniewaz jednak
nie znat systemu smarowania w
danym silniku, wigc otworzyt racz-
ke od regulacji smarowania tak, ze
oliwa S$ciekata na ziemig, gdyz
ustawit na ,Vidange“, czyli otwo-
rzyt kurek $ciekowy w karterze.

Celem mojego dzisiejszego arty-
kutu jest da¢ parg wytycznych dla
gospodarki autobusowej, koniecz-
nych — wedtug mego zdania— dla
umozliwienia prawdziwej rentow-
nosci przedsiebiorstwa, obliczonego
na dtuzsze istnienie i rozwdéj.

Przedewszystkiem dla kazdej
linji potrzebne sa dla umozliwienia

_darki autobusowej, wychodzg pisma, ktére zwiazki
przedsigbiorcéw autobusowych wydaja, a u Bas po sta-
remu. Zbiera si¢ par¢ zydkéw uradzaja, ze .tam .a, tam
autobus by ,poszedt dobrze*, podstawiaja ,ghrzescija-
nina do uzyskania koncesji, a potem zaczyna sig¢ go-
spodarka rabunkowa i codzienne igranie z zyciem bied-
nych pasazeréw i cato$cia samochodu.

Dalsza bolaczka przedsiebiorstw autobusowych jest
brak ludzi. Nie mamy dobrych szoferéw. Do autobu-
s6w muszg by¢ ludzie bardzo do$wiadczeni i.bardzo
sumienni. Przy dzisiejszej tendencji do utatwiania wa-
runkéw uzyskania prawa jazdy sprawa begdzie sig¢ po-
garsza¢ zamiast polepsza¢. Do autobusu nie wystarczy
zwyczajny szofer, musi on by¢ i mechanikiem i to
dobrym, by w razie usterki w dziataniu silnika dat so-

bie rade i tylko w razie rzeczywistej potrzeby zdecy-

dowat, ze autobus dalej nie péjdzie. Nawet przy do-

rentownoS$ci samochodéw, trzy sa-
mochody, z czego dwa kursuja,
a jeden jest w rezerwie. OczywiScie, méwié¢ ciagle
bede¢ o przedsigbiorstwach, w ktérych autobus jest
nalezycie wykorzystywany i dzienny przebieg samo-
chodu wynosi okoto 200 kilometréw, to znaczy, ze
kursuje on przez caty dzien, nie majac czasu na
przeglady i naprawy pomigdzy kursami. Kazdy auto-
bus powinien kursowa¢ nie wigcej, jak przez dwa
dni bez przerwy i to w ten spos6b, by zaczynat
w pierwszym dniu od potudnia, chodzit przez caty
dzien nast¢pny, a potem trzeciego dnia do potudnia.
Dzigki temu mamy czas pierwszego dnia popotudniu
na ewentualne naprawy, a nast¢pnego dnia do potud-
nia czas na smarowanie, mycie, regulacj¢ hamulcéw,
podpompowanie opon i t. p. Kazdy autobus musi byé
w czasie przerwy doktadnie badany. Garazowy musi
zbada¢ kazdorazowo ci$nienie w kazdym z pneumaty-
kéw zapomoca manometru. Nalezyte ci$nienie w kisz-
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kach pozwala na zupetne wykorzystanie opon. W au-
tobusach gdanskich, gdzie rzecz ta jest sumiennie prze-
prowadzona, kazda prawie opona przechodzi 30.000—
40.000 kilometréw. Gumy autobusowe sa tak drogie,
ze maty trud opfaci si¢ sowicie. Tak samo przedsta-
wia si¢ sprawa oliwienia. Conajmniej co 1500 klm.
czyli co tydzien przy dziennym przebiegu okoto 200
klm. powinien kazdy silnik zosta¢ wyprézniony ze
starej oliwy, przeplukany $wieza, ciepla oliwg i na
nowo napeiniony dobrg oliwg.

Bardzo wazng sprawgq dla przedsiebiorstwa jest po-
siadania autobuséw jednego typu, a jezeli to niemoz-
liwe to przynajmniej tej samej marki. Upraszcza to
szalenie ‘posiadanie zapasu i cze$ci zapasowych i re-
zerw gumowych. Kazde dobrze kierowane przedsig-
biorstwo powinno posiada¢ dla swoich wozéw w za-
pasie cze$ci, czg$ciej sie psujace, jak: resory, chtodnice,
magneto, dynamo i t. p. Na pig¢ samochodéw tego
samego typu oplaca si¢ juz mie¢ kompletny zapaso-
wy silnik i most tylny. Posiadajac te rzeczy mozemy
w przeciagu jednego popotudnia naprawi¢ autobus po-
siadajacy silnik o wytopionych panewkach lub zepsu-
tym napedzie, a potem mamy czas na sumienne na-
prawienie wyjetego silnika czy mostu tylnego i t. p.
Posiadanie takich zespoléw rentuje sie juz w bardzo
krotkim czasie, gdyz dzieki nim mozemy wykorzysty-
waé linje i samochéd nie stoi bezczynnie w remoncie.

Kazdy samochéd, ktéry przeszedt okoto 35.000 kim.
musi i§¢ do generalnego remontu, w jakim by stanie
nie byl. Przy najlepszej nawet konserwacji bedzie miat
wyrobione sworznie resorowe, przeguby i t. p. a to
wszystko odbija si¢ na stanie catlego wozu, na zuzy-
ciu gum i na bezpieczenstwie ruchu. Cyfra 35.000 kim.
jest wedle mego zdania maksymalna dla autobusu
w naszych warunkach drogowych. Przy przebiegu 200
klm. dziennie daje to 6 miesigcy jazdy, wigc mozliwe
jest do osiagniecia tylko przy bardzo starannej obstu-
dze codziennej, w my$l wyzej wyliczonych zasad.
Oczywiscie w obecnie istniejacych przedsiebiorstwach
bylaby to cyira rekordowa, ale pamietajmy, ze wszyst-
kie prawie autobusy w Polsce chodza ze wzgledéw
Zle zrozumianej oszczedno$ci, przeciqzone. Podwozie
autobusowe powinno by¢ tak dobrane by przynajmniej
20% maksymalnego obciazenia pozostawalo w rezer-
wie. WeZmy przyklad: kto§ potrzebuje autobusu na
20 os6b siedzacych, jednak mato ma gotédwki, wiec
chodzi od przedstawiciela do przedstawiciela i szuka
podwozia. Sumienny przedstawiciel oferowa¢ mu beg-
dzie na ten cel podwozie o no$nosci 3.500 kg. a wiec
podwozie drogie, inny da mu juz podwozie mniejsze,
tansze, a wreszcie konczy si¢ na podwoziu péicieza-
rowem 2000 kg.

Podwozie poéiciezarowe ma rame znacznie krétsza
od podwozia autobusowego, wskutek tego juz sama
budowa karoserji na takiem podwoziu powoduje
znaczne przecigzenie tylu. Zobaczmy dlaczego pro-
ponuje na autobus 20-osobowy az podwozie 3500 kg.,
gdy rzeczywi$cie na pierwszy rzut oka wydaje sig¢ to
przesadzonem. Przy 20 osobach siedzacych zawsze
znajdzie jeszcze miejsce 10 os6b stojacych, no i kon-

duktor i szofer tez sie liczy, czyli liczy¢ si¢ musimy
z ewentualno$cig az 32 oséb, co daje nam jako ciezar
przecietny 2400 kg., dodajmy do tego ciezar karoserji
tylko 1000 kg, a mamy juz 3400 kg. nie liczac na-
rzg¢dzi, benzyny, gum zapasowych it. p. Poniewaz sa-
mochéd powinien jak juz powiedzialem mie¢ przynaj-
mniej 20% rezerwy w no$no$ci, jezeli nie chcemy
zmienia¢ ciagle resor6w, gum i oszczedza¢ maszyne,
to wypadtoby nie 3500 kg., ale 4080 kg. Poniewaz
licze sie jednak z tem, ze nie zawsze samochdd be-
dzie tak przepetniony by az 10 os6b jechato stojaco,
wiec proponuje w tym wypadku nos$no$¢ 3500 kg.
Podwozie takie chociaz w pierwszym okresie drozsze,
sowicie zwréci wlozone w nie pienigdze w'tym cza-
sie, kiedy samochéd tanszy juz dawno poszediby na
cmentarz. Nie sa to zreszta rzeczy wymys$lone przy
redakcyjnym stoliku, lecz wziete z zycia i optacone
smutnem do$wiadczeniem przez innych. Nawiasem do-
daje, ze na autobusy nadaja si¢ najlepiej samochody
o silnikach 6-cylindrowych, gdyz sa elastyczniejsze, co
przy ruchu autobusowym jest nadzwyczaj wazne.

'Co do karoserji to nalezyty jej dobér jest tez
wazny dla powodzenia przedsiebiorstwa. Inne natu-
ralnie karoserje bedziemy budowaé dla ruchu podmiej-
skiego, dla przekupek jadacych do miasta z mlekiem
it p., ainne dla ruchu turystycznego lub $rédmiej-
skiego. Karoserja powinna by¢ przedewszystkiem lek-
ka. Niech nie bedzie tak budowana by przetrwata sa-
moch6éd—niech nie wytrzymuje wigcej jak trzy. lata —
niech lepiej wymaga od czasu do czasu naprawy, jak
ma nam przecigza¢ samochdéd. Rozmieszczenie siedzen
wewnatrz jest sprawa tak lokalng i zalezng od tak
wielu czynnikéw, ze jej roztrzasa¢ nie bede. Kazde
rozwiagzanie jest dobre, byle nie bylo w karoserji za
duzo drzwi i za duzo klamek, gdyz jedno i-drugie
ulega czestemu psuciu sie.

Dalsza wazna sprawg jest nalezyte obliczenie ceny
biletéw. Mam wrazenie, ze wszystkie prawie przedsie-
biorstwa autobusowe przewoza za tanio, nie liczac od-
powiednio amortyzacji kosztéw samochodu, obstugi
i t. p. Kalkulacje te sa moze stuszne przy autobusie
Forda, ale nie przy naszych drogach. Stad tez wigk-
szo$¢ przedsigbiorstw stosuje Fordy do komunikacji,
chociaz dajg one minimum wygody dla jadacych i przy
intensywnej eksploatacji wymagaja czgstych napraw
zupelnie dla nich charakterystycznych, jak np. wyScie-
lanie taSm od biegéw, zmiana szczgk hamulcowych,
tozysk w tylnym moS$cie i w zwrotnicach. Specjalnie
przy Fordach nalezy bardzo uwaza¢ na przecigzenie,
gdyz mieliSmy juz w Polsce kilka wypadkéw defektow
w osi przedniej, jak urwanie si¢ zwrotnicy, wytamanie
sie kota przedniego i t. p. Na szcze$cie Ford starego
typu nalezy juz do historji, wiec nikt si¢ temi mojemi
uwagami nie bedzie czut dotkniety.

Kazde przedsiebiorstwo autobusowe powinno pro-
wadzi¢ bardzo doktadng ewidencje zuzycia gum, ben-
zyny, smaréw, kosztéw naprawy danego samocho-
du i t. p, by w wypadku nierentowno$ci, dany samo-
chéd sprzedaé, wzglednie dang marke gum i t. p. wy-
eliminowad.
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Co do personelu to wedle mego zdania wszyscy
pracujacy w danem przedsigbiorstwie powinni by¢
w taki sposdb ptaceni, by byli w powodzeniu przed-
siebiorstwa zainteresowani.

WeZzmy giéwng figure a mianowicie Pana Szofera.
Jezeli Pan Szofer ma stala pensje to oczywiscie woli
on par¢ dni nawet popracowaé sobie w warsztacie,
pogada¢ z kolegami, anizeli jeZdzi¢ na linji. Inaczej
bedzie on juz rozumowat jezeli dostanie takie wyna-
grodzenie, ze w razie postoju
samochodu dochody jego zma-
leja do potowy. Wtedy bedzie
on napewno sam naganial mon-
teréw, by jaknajszybciej samo-
chdéd wykonczyli. Od gum do-
staja zwykle szoferzy procenta
od sprzedawcy gum. OczywiScie,
jest wtedy szofer zainteresowany
w jaknajczgstszem kupowaniu no-

wych gum; jezeli natcmiast ma od gum premje wieksza,
anizeli procent od gum nowych, to mimowoli bedzie
on podczas jazdy uwazal na kamienie po drodze by
ta premje wyrobi¢. W ten sposéb mozna zaintereso-
wacé i garazowego, i monteréw, a nawet i kondukto-
réw, przyczem przedsigbiorca napewno na tem nie
straci. Norm takich premji poda¢ nie moge, gdyz za-
lezne sa one od wielu czynnikéw, jednak znajac za-
sade mozna je tatwo zastosowaé na prdébe, a potem
w miare do$wiadczen skorygowac.
W ten sposéb wyliczytbym
gtéowne'zasady prowadzenia go-
spodarki autobusowej, nie doty-
kajac sprawy samego ruchu i
administracji. Sprawy te bede sie
staral na przyszto$§¢ omoéwi¢ do-
sy¢ szczegdtlowo po nalezytem
opracowaniu rozmaitych metod.
Stanistaw Szydelski.

\

nr;
ML

I

T

‘W odpowiedzi™,Grupie Wynalazcéw Rzeczypospolitej*

Ne 6-ym ,Ruchu Samochodowego* anonimowy autor, pod-
szywajacy sie pod tytut Grupy Wynalazcow Rzeczypospo-
litej (o takiej grupie dali Bég nie styszeliSmy nigdy), wystepuje
z polemika w sprawie, poruszonej przezemnie w Ne i-ym ,Auta*
w artykule p. t. ,Nieco o pseudowynalazkach i inventicmanach*.
OdpowiedZ ta, utrzymana w formie tak ordynarnei, 2e nie spo-
tykato si¢ dotad nic podobnego nawet w dysputach politycz-
nych w prasie brukowej, wymaga kilkudziesigciu wierszy nale-
2ytej odprawy, w ktérej, sprowokowany przez tamtego autora,
nie bede rowniez ubieral w gladkie stdwka mojej o nim opinji.
Kto ukrywa si¢ pod szumnym tytutem ,Grupy Wynalazcow
Rzeczypospolitej®, nie trudno odgadnaé, f oniewaz w artykule tym
bierze si¢ w obron¢ jedynie znanego dzi§ w catej Warszawie
naréwni ze stynnym Geografem, a wiec ze strony $miesznej jego
megalomanji — pseudowynalazce turbiny spalinowej, p. Kopczew-
skiego. Oczywiscie, jasnem jest, ze artykul ten napisal obrazony
w swem chorobliwie wybujalem manjactwie p. Kopczewski, tytu-
tujacy ' si¢ bezprawnie .inzynierem“ (tytul inzyniera chroniony
jest obecnie w Polsce przez prawo). Jakiego rodzaju inzynierstwo
posiada p. Kopczewski, to osgdzi¢ mozna z cyklu artykutéw, po-
mieszczonych w ,Szoferze Polskim* p. t. ,Pogadanka o silniku
samochodowym*®. Artykutly te, o ktorych po ich ukonczeniu bede
mial przyjemno$¢ troche diuzej napisaé, sg uciechg wszystkich,
majacych do czynienia z automobilizmem, technikéw. Niestychane
bzdury wypisywane w nich robig wrazenie wprost artykutu hu-
morystycznego. To z calg pewnoScig twierdzi¢ w kazdym razie
moz2na, iz takich glupstw nie bytby w stanie napisa¢ zaden, choéby
cokolwiek wyksztaicony, technik. Ton i forma artykuitu pole-
micznego p. Kopczewskiego pozatem utwierdza mnie w przeko-
naniu, iz pan ten nie otrzymal nawet '$redniego wyksztalcenia,
a posiadajac umystowo$¢ zaledwo pomywacza samochoddéw jest
tylko zbzikowanym samoukiem.

Przechodzac teraz do rzeczowej polemiki, przedewszystkiem
stwierdzi¢ musze, 2e p. Kopczewski nie ma zadnych podstaw
twierdzi¢, iz ja musialbym si¢ wrogo odnie§¢ do kazdego no-
wego wynalazku. Nie upowaznia go bowiem do tego twierdze-
nia napietnowanie : przezemnie ludzkiego manjactwa. W tymze
artykule, ktory tak obrazit: p. Kopczewskiego, «ddaje bowiem
hold prawdziwym wynalazcom polskim, za$ p. Kopczewski niczem
mnie nie zmusi do uwazania go za prawdziwego wynalazce.
Nie, panie Kopczewski, nie nas bra¢ na kawal! Ma Pan, jak sie
mogt Pan przekona¢ z mego artykulu, do czynienia z prawdzi-

wym technikiem, znajagcym a fond poruszane tematy, a ze ja
nie wynalaztem turbiny spalinowej, to mi nie przeszkadza zna¢
dotychczasowych prac w tej dziedzinie i krytycznie sadzi¢ o tych,
ktore nie s3 powazne. Pan, panie Kopczewski, nawet sie nie
domyslat, ze panski pomyst turbiny jest nie nowy, ze pomyst
rozstrzykiwania wody wzgl. pary opracowali znacznie lepiej od
pana Naive Hodek i Nesetril, Deutz, Lemale i inni, jednak bez
rezultatow, cho¢ mozliwe, ze Pan poprostu $ciagnat je od tamtych
wynalazcow. Po co jednak cata blaga z temi raidami we
Francji? Powotuje si¢ Pan na artykuly w gazetach codziennych.
Nie, Panie, to nie jest zaden dowod — artykuly, ktore§ Pan sam
napisatl wzglednie zainspirowal. Wiemy zresztg, jakie pisma po-
mieszczaly panskie artykuly o tej turbinie. Niema wsérod nich
ani jednego powaznego pisma naukowego Iub fachowego. Ze,
niestety, ,Auto* w swoim czasie tez pomieScito krotka wzmianke
o tym pseudowynalazku na podstawie panskich opowiadain — to
bylo poprostu przeoczeniem Redakcji. Obecnie rzecz ta, przy-
puszczam, mieéby miejsca juz nie mogla, gdyz Redakcja tego,
tak przez Pana pogardzanego za umieszczenie mego artykulu,
pisma — prowadzona jest obok ,dawnego inwentarza®, przez no-
wych, prawdziwie fachowych ludzi. A co do opinji najwybitniej-
szych specjalistow o tej turbinie, na ktére Pan si¢ powotuje, to,
niestety, nie mogg one sprawi¢ tego cudu, 2e tylko dzieki nim,
turbina panska zechce si¢ krecié. Dlaczego Pan, panie Kopczew-
ski, nie opublikujesz, jak to robig inni prawdziwi wynalazcy,
protokutu jakiej$ oficjalnej komisji, ktora zapewne kontrolowata
panski raid? Powiesz Pan, 2e nie bylo komisji. Mo6j Boze, c62
za nieostrozno$é¢, gdyz teraz kazdy moze zarzuci¢ Panu kiamstwo.
Ale mogibys Pan przeciez powtorzyé jeszcze ten raid — wystar-
czy zawiadomi¢ Automobilklub Polski, a wydeleguje on natych-
miast, zapewniam Pana, jaka Pan zechce komisje. I prawda
wtedy wyjdzie na jaw. Ale zreszta poco to wszystko. Moze
Pan przeciez opublikowaé¢ — jak to robig wszyscy konstruktorzy
ze swoimi nowymi silnikami — wykres pracy swojej turbiny.
Taki dowdd, podpisany przez laboratorjum, ktére dokonywato
prob, bedzie przeciez az nadto wystarczajacym dowodem, ze
panska turbina rzeczywiscie si¢ kreci, bedzie Swietng dla Pana
reklama, a pognebi odrazu ztodliwych krytykéw. Ale zamiast tego,
zamiast nasladowaé¢ w tem wszystkich powaznych wynalazcéw,
Pan, panie Kopczewski, pomieszczasz w pismach nieudolny szkic
jakiego$ garnka ze swojg fotografjs — i gniewasz si¢ Pan, iz na
serjo nie chce Pana traktowaé! Panie Kopczewski, zamiast mi
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wymysla¢ — umie§¢ Pan w powaznych pismach protokuty préb,
diagramy pracy i t. d. swojej turbiny, a tem najbardziej mnie
skonfundujesz. Zastanawia Pana, jaki mialem cel, wysmiewajac
panskie manjactwo. Alez bardzo prosty, taki, jaki przySwiecaé
powinien kazdemu publicy$cie. Chodzito mi tylko o wydobycie
prawdy na jaw. Nie zapomnialem bowiem o niedawnym hum-
bugu dwéch pseudowynalazcéw todzi transoceanicznej, ktéry
stredcit sie¢ ostatecznie w naciggnigciu na sporg kwote naiwnego
kapitalisty. Duzo jest, niestety, jeszcze na $wiecie naiwnych,
nawet w naszej ubogiej Polsce, a obowigzkiem uczciwego i poin-
formowanego publicysty jest ostrzedz ich przed manjakami pan-
skiego pokroju. Pan jeste$ niebezpieczniejszy od wielu pokrew-
nych sobie manjakéw tem, 2e w bladze jeste§ Pan bezczelnym
i 2e, zdemaskowany, starasz si¢ jeszcze nadrabia¢ tupetem.

Co do rzeczowos$ci mojej krytyki — to sadze, 2e por6wnania
by¢ nie mo2e miedzy nia i panska obrong, kt6ra nietylko 2e
napisana jest przedziwnym jezykiem polskim, ale nie przynosi
2adnego, choéby najmniejszego, dowodu odbycia rzeczywiscie
przez Pana raidu na ,stalym (co to ma znaczyé?) Mercedesie
typu 1911—12 roku z wbudowana panskg turbing®, jeno goto-
stowne panskie twierdzenia i wymy$lania mi, 2e nie chce w te
bajki uwierzy¢, pomimo chowanych przez Pana pod suknem
20 opinji najwybitniejszych specjalistow (ktérych? czemu Pan
ukrywasz ich nazwiska).

A teraz,panie Kopczewski, rozprawic sie jeszcze musze z Panem
za nazwanie mego, chyba do$¢ powaznego, artykutu paszkwilem,
a mnie tchérzem. Jezeli uzywam pseudonimu, to nie znaczy,
abym si¢ przed Panem chowal. Powiesz Pan, 2e Bolestaw Prus,
Anatol France, Pierre Loti, Sek i wielu wielu innych, ktérzy znani
s3 tylko pod swymi pseudonimami, byli tchérzami. Nie, Panie.
Fizyczne ich osoby mozna byto odnales¢, wymieniajac tylko ich

pseudonim. A i mnie mo2esz Pan ujrze¢, albo dowiedzie¢ sie,
kto ja jestem, zatelefonowawszy do redakcji ,Auta* (tel. 287-05).
Natomiast Pan, panie Kopczewski, postapifes jak typowy tchoérz,
chowajac sie za plecy jakiej§ .Grupy Wynalazcéw Rzeczypospo-
litej*. Pan masz odwage u2ywa¢ nieprawnie tytutu in2yniera,
a nie zdobyle$ sie na otwarte wystgpienie w swej wtasnej obro-
nie, gdy2 wiedziales, i2 jeste$ juz pognebiony i 2e brak Ci argu-
mentéw do zaprzeczenia moim twierdzeniom. Latwiej przeto
bylo zastoni¢ si¢ powaga jakiej§ niby instytucji, jakiej§ grupy
(nie majacej notabene pod wzgledem prawnym wigkszych pod-
staw, ni2 panski tytut in2ynierski), kt6éra niby bierze Pana w
obrone. Ale nie nas braé, panie Kopczewski, jak méwitem, na
kawal. Z artykutu tej niby grupy wynalazc6w wyglada a2 nazbyt
wyraznie, podobnie jak z rysunku rotoru panskiej skompilowanej

turbiny, fizjonomja zarozumiatego nieuka. Govin

Od Redakcji. Pomieszczamy odpowied? p. Gerina, wyra2ajac
jednoczes$nie 2al, i2 polemika na temat powazny przyjela tak
ostra forme. Chcac zakonczy¢ spér, ktéry nabiera cech osobi-
stych inwektyw, a upowaznieni przez autora artykuléw w ,Aucie®,
shuizymy kazdej chwili zainteresowanym jego nazwiskiem. Jedno-
cze$nie Redakcja wyraza gotowo$¢ umieszczenia w ,Aucie®
wszelkich rzeczowych dowod6w, ktére wynalazca omawianej
turbiny zechce jej nadesta¢, a mianowicie: wyliczen dotyczacych
termicznej wydajnosci turbiny, wykreséw teoretycznych i rzeczy-
wistych pracy turbiny, protokuty préb i t. d. i t. d.,, za wyla-
czeniem ogélnych jednak na temat turbiny rozwazan, oraz za
wyjatkiem artykuléw innych pism, to jest tych nierzeczowych
i ogélnikowych opiséw, ktére dotychczas w sprawie tej byty
jedynie publikowane.

K R O

Wielki raid polskiej automobilistki. Znana z wielu
krajowych zawod6éw automobilowych kierowczyni, pa-
ni Irena Jabtonska, cztonkini Krakowskiego Klubu Au-
tomobilowego, dokonata w dniach 22, 23 i 24 kwiet-
nia wielkiego raidu na przestrzeni
Paryz — Krakéw, przebywajac dy-

N

ikt A

klubu Ferrary hr. Gianoletto Galinelli, odbywajacy na
samochodzie marki Fiat model 509 samotnie podréz
wokoto Europy. Hr. Galinelli wyjechat z Ferrary w dn.
8 marca b. r. i skierowal si¢ na Arles we Franciji.

stans 1600 klm. Co jest przytem
najciekawsze, pani Jabloriska nie-
tylko sama prowadzita maszyng
przez cata droge, ale jechata zupet-
nie samodzielnie, sama jedna na
samochodzie.

Raid dokonany zostat na samo-
chodzie Citroén typu B. 14, ktoéry,
dzigki ogromnej tatwo$ci prowadze-
nia i zaletom konstrukcyjnym, przy-
czynit sie bezwatpienia do powo-
dzenia catej imprezy.

Raid pani Jabtonskiej wysuwa
ja jeszcze bardziej na czotowe sta-
nowisko ws$réd kierowczyn pol-
skich i kaze przypuszczaé, ze w te-
gorocznych konkursach automobilo-
wych uzyska ona wiele pierwszo-
rzednych sukceséw sportowych.

Wizyta Prezesa Automobilklubu
Ferrary. W dniu 27 kwietnia przy-
byt do Warszawy Prezes Automobil-

Pani Irena Jabforiska dokonata jazdy z Pary:a do Krakowa, sama jedna, na swym
samochodzie Citroén.
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Harcerz polski Jerzy Jeliriski, odbywajacy podrdz samochodem

naokofo Swiata, bawi obecnie w Ameryce.;

Stamtad podazy! do Perpignan, do Barcelony, Valen-
cji, Grenady, Cordoby, Sewilli, Alcantary, Lizbony,
z powrotem do Alcantary, do Madrytu i do St. Seba-
stian. Stad do Biaritz, Bordeaux, Nantes, Brest, Dinan,
Trouville, Paryza, Boulogne, Ostendy, Antwerpji, Hagi,
Amsterdamu, Groningen, Hamburga, Aalborga, Stral-
sundu, Berlina, Poznania, Warszawy, stad za$ do Kra-
kowa, Budapesztu, Wiednia i dalej przez Klagenfurt,
Tarvis, Udine, Padwe do Ferrary. Catkowita diugo$¢
obranej trasy wynosi 12.000 klm. Hr. Galinelli podré6z
swg odbywa w formie raidu, poddajac si¢ w miejsco-
wos$ciach, przez ktére przejezdza, kontroli wiadz lub
Automobilklubé6w. W ten spos6b arkusze jego marsz-
ruty utworza nadzwyczaj ciekawy i pamigtkowy do-
kument, a sama podr6z mie¢ bedzie charakter wyczy-
nu sportowego. W Warszawie hr. Galinelli by} go$ciem
firmy ,Polski Fiat*. Hr. Galinelli, odwiedziwszy réw-
niez Automobilklub Polski, rzucit tam my$l zjechania
si¢ w 1. 1929 w Barcelonie, gdzie odbywa¢ si¢ bedzie
Miedzynarodowy Kongres Drogowy.

Z wrazen hr. Galinelli notujemy stwierdzenie wzgled-
nie dobrego stanu drég polskich. Jego zdaniem o cate
niebo przewyzszajg drogi w Portugalji. (Niestety, bar-
dzo czesto poréwnuja nas z Portugalja, gdy nasza
ambicja narodowa wolalaby poréwnanie z krajami
wiekszemi i kulturalniejszemi od Portugalji — przyp.
Red.). Hr. Galinelli podkreslat jednocze$nie wyjatko-
we zalety uzytego do tak trudnego raidu samochodu
marki Fiat, tego samego malego modelu, co wozy
zwycigskie w tegorocznym Zjezdzie GwiaZdzistym

w Monte Carlo. Az do Warszawy hr. Galinelli nie miat
najmniejszego uszkodzenia w swym samochodzie,
a osiggane przez niego przecietne szybkoS$ci nie uste-
powaty szybkos$ci wielkich wozéw. Oto nauka dla
snobéw, ktérzy uwazaja, iz dalekie podréze odbywaé
mozna jedynie duzemi samochodami.

Polski Klub Motocyklowy Katowice. Z inicjatywy
komisarza Polskiego Zwiazku Motocyklowego na Gér-
ny Slask kpt. Stan. Szydelskiego powstal w Katowi-
cach nowy Klub Motocyklowy. Na zebraniu, odbytem
dnia 28 kwietnia, wybrano nastepujacy zarzad: Prezes
St. inz. Bogdan Rzeszotarski, wiceprezesi: Prof. Dr.
inz. Michat Affanasowicz i kpt. Stan. Szydelski, sekre-
tarz inz. Oktaw Popowicz, skarbnik inz. Jézef Dadlez,
prezes kom. sport. inz. Zelistawski, czionkowie zarza-
du: inz. Pasternak, inz. KuZniarski, inz. Miinnich, inz.
Kozakiewicz.

Nowy klub urzadzit juz dwie wycieczki wspoélne,
jedna do Cieszyna, drugag do Koziegtéw. Odznaka
klubu podobna do odznaki Polskiego Klubu Motocy-
klowego Warszawa, tylko obwédka jest bialo-niebies-
ka (barwy S$laskie). Czapka klubowa: biekitny beret.
Klub zgtosit juz swe przystapienie do Polskiego Zwiaz-
ku Motocyklowego, oraz pertraktuje ze Slaskim Klu-
bem Automobilowym co do afiljacji. Zgioszenia do
klubu przyjmuje inz. Oktaw Popowicz, Huta Zgoda,
oraz kpt. Szydelski, Katowice, Mtynska 13. Nowi
czlonkowie podlegaja balotazowi tajnemu, przyczem
do przyjecia potrzebna jest wiekszo§¢ ¢/,. Oficerowie
w stanie czynnym i nieczynnym balotazowi nie podle-
gaja.

Rekord Campbella pobity! Rekord szybko$ci An-
glika Malcolm Campbella, wynoszacy 333 kim. na
godz., utrzymat si¢ krdécej, anizeli mozna bylo przy-
puszczaé. W dniu 22 kwietnia, a wiec w dwa miesia-
ce zaledwie po wyczynie Campbella, Amerykanin Ray
Keech, za sterem trzysilnikowego samochodu ,Tri-
plex*, osiggnal na plazy Daytona szybko$¢ $rednig
335 klm. 960 m./g.

Na dystansie jednej mili angielskiej ze startem

Krél Amanullah podczas swego pobytu w Anglji zwiedzat
fabryke samochodéw Bean. .
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z rozbiegu uzyskat Keech nastgpujace czasy: w jedna
strone 17,86 sek., w przeciwng strone 16,63 s., czas
Sredni 17,245 s.

Pogon za rekordem szybkoS$ci pociagngta za sobg
jeszcze jedng ofiare. Mtody kierowca amerykanski
Frank Lockhart po wyczynie Ray Keecha zapragnat
réwniez pobi¢ rekord i rozpoczal na plazy Daytona
niebezpieczne préby, ktére zakorczyly sig tragicznie.
W chwili, gdy Lockhart na swym szesnastocylindro-
wym bolidzie Stutz mknat z szybkos$cig 300 klm./g.,
nagle z niewyja$nionej przyczyny wéz kilkakrotnie
skoziotkowal i legt doszczetnie rozbity. Lockhart zgi-
nal na miejscu, ptacac mtodem zyciem za swa ambi-
cj¢ sportowa.

Zawody samochodowe w Marokko. Automobilklub
Marokanski zorganizowal w dniu 15 kwietnia swoj
stawny wyS$cig szosowy na obwodzie diugosci 710
klm., ze startem i meta w Casablance. W biegu tym
startowato 25 samochodéw, w czem 9 wyScigowych.
Ze wzgledu na znakomity stan prostych i ptaskich
drég, skiadajacych si¢ na tor wyS$cigowy, zwycigscy
biegu rozwineli fenomenalne szybko$ci $rednie. Re-
zultaty sa nastgpujace:

Kat. sam. wyS$cigowych: 1. Meyer (Bugatti 2000
cm.b) 4 g. 47 m. 33,2 s., szybko$¢ $rednia na godzi-
ne 147 klm. 380 m.; 2. Rost (Georges Irat 3000 cm.?)
5 g. 14 m. 53,2 s; 3. Mario (Bugatti 1500 cm.?) 6 g.
12 m. 01 s.; 4. Cuvillher (Panhard Levassor 1500 cm.?)
6 g. 26 m. 52 s.; 5. Vaugelas (Chenard Walcker 1500
cm.’) 6 g 36 m. 09 s.; 6. Benitah (Amilcar 1100 cm.?)
6 g. 51 m. 47 s.

Kat. sam. sport. 3000 c¢m.3: 1. Liocourt (Renault)
6 g. 24 m. 38,8 s., szybko$¢ $rednia na godzine 110
klm. 520 m.; 2. Bailly (Renault) 6 g. 34 m. 10 s.

Kat. sam. sport. 2000 cm.3: 1. Cornagliotto (Che-
nard Walcker) 8 g. 09 m. 59,2 s., szybko$¢ $rednia
na godzing 88 kim. 381 m.

Kat. sam. sport. 1500 cm.?: 1. Quatresou (Renault)
7 g. 42 m. 09,8 s.,, szyhko§¢ $rednia na godzing 91
klm. 980 m.; 2. Cazal (Renault) 7 g. 48 m. 44 s; 3.
Radigou (Salmson) 8 g. 02 m. 57 s.; 4. Eyrand (Bu-
gatti) 8 g. 04 m. 00,6 s;; 5. Roy (Citroén) 8 g. 17 m.
45 s.; 6. Flandré (Citroén) 8 g. 21 m. 58 s;; 7. Ar-
nold (Chenard Walcker) 8 g. 51 m. 38 s.; 8. Martin
(Chenard Walcker) 9 g. 10 m. 58 s.

Weymann wygrat zaktad. Spotkanie samochodéw
Stutz i Hispano Suiza na torze autodromu Indianapo-
lis, zorganizowane w dniu 18 kwietnia na skutek za-
ktadu pomigdzy Moskovicsem, dyrektorem amerykan-
skiej fabryki Stutz i Weymannem, znanym fabrykan-
tem karoseryj, zakonczyto sie $wietnem zwycigstwem
europejskiej maszyny. W my$l brzmienia zaktadu spot-
kanie to odbylo si¢ w formie meczu dwudziestoczte-
rogodzinnego. Samochéd Hispano Suiza, prowadzony
na zmiang przez Weymanna i Blocha, przejechat w cig-
gu wyznaczonego czasu przestrzen 2184 klm. 489 m.,
rozwijajac szybko$¢ Srednig 115 klm. 872 m./g. Nato-
miast samochdd Stutz, ktéry prowadzili Milton i Lock-
hart, po kilku diuzszych zatrzymaniach, ktére ogromnie
op6Znity jego bieg, zostal wycofany w 19 godzinie
jazdy. W ten sposéb Weymann wygral zaktad w wy-
soko$ci 25.000 dolaréw.

OSTCZEDNOSE  BEIPIECZEHSTWO ~ DOREADRA  MIARE

gwarantuja zatwierdzone przez URZAD MIAR

STACJE BENZIYNOWE

GARAZOWE 1 ULICZNE, STALE I PRZENOSNE
SYSTEMU ,MET A«
DOSTARCZANE PRZEZ

Gornoslaskie

Towarzystwo Przemystowe
DAWNIE]
Towarzystwo dia Przemystu Rolnego
WARSZAWA, ul. Sewerynéw 3
Telefony: 221-44, 247-54, 247-66

Dostawa natychmiastowa ze skiadu
Montaz w ciagu trzech dni

Czytelnicy! Przy kupnie samochodow i czeSci sa-
mochodowych powotujcie si¢ na ogloszenia, zamie-
szczane w ,Aucie“,
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Smierc¢ stawnego kierowcy wloskiego. Jeden z czo-
towych aséw wloskiego automobilizmu, znany kierow-
ca wyscigowy Piotr Bordino, zabil sie podczas tre-
ningu na szosie pod Alexandria.

Wyscigi na obwodzie szosowym w Alexandrji,
nazwanym na cze$¢ tragicznie zmarlego kierowcy, ob-
wodem Piotra Bordino, odbyly si¢ w dniu 22 kwiet-
nia. Dystans wynosit 2566 klm. w 8 okrazeniach toru.
Startowato 25 wspéizawodnikéw. Rezultaty:

Kat. 1100 cm.%: 1. Brivio (Derby)2 g. 54 m. 51 s.,
szybko$¢ $rednia na godzine 87 kim. 446 m.; 2. Cle-
rici (Amilcar) 2 g. 58 m. 28 s.

Kat. 1500 cm.%: 1. Materassi (Talbot) 2 g. 40 m.
20 s., szybko$¢ $rednia na godzing 95 kilm. 800 m.;
2. Beccaria (Bugatti) 2 g. 43 m. 40 s.

Kat. pow. 1500 cm.3: 1. Nuvolari (Bugatti) 2 g.
31 m. 18 s., szybko§¢ $rednia na godzine 101 kim.
520 m., rekord; 2. Varzi (Bugatti) 2 g. 37 m. 28 s,;
3. Valpreda (Delage) 2 g. 39 m. 14 s.

Na torze Brookland rozegrane zostaty w dniu 28
kwietnia wys$cigi o Grand Prix Junior Car Klubu,
w ktérych zwyciezyt Malcolm Campbell na péttorali-
trowym samochodzie Delage, rozwijajac $rednig szyb-
ko$§¢ 98 kim./g.

Wyscigi tysiqgcmilowe dla samochodéw sporto-
wych zorganizowane zostaly przez Automobilklub
z Bre$cia w dniu 1 kwietnia, przy udziale 83 konku-
rentow.

Bieg rozegral si¢ na trasie dlugo$ci 1600 kim.,
prowadzacej w jednym etapie z BreScia przez miasta:
Parma, Bolonja, Florencja, Rzym, Perugia, Pesaro, Bo-
lonja, Padwa, Werona z powrotem do Brescia. WyScig
ten byl zatem niestychanie trudny, gdyz szlak jego
przebiegal przez najruchliwsze drogi i miasta wiloskie.

W ostatecznej klasyfikacji zwycigzyt péttoralitrowy
samochéd Alfa Romeo, ktéry prowadzili na zmiane
znani kierowcy Campari i Ramponi. Przebyli oni calg
droge w czasie 19 g. 14 m. 538 s., rozwijajac dosko-
nata szybko$¢ $rednig 84 klm. 128 m./g. Drugie miej-
sce zajeli Rosa i Mazzotti na samochodzie O. M.,
a trzecie Strazza i Varallo na samochodzie Lancia.

Szczegétowe rezultaty w kategorjach sa nastepujace:

Kat. 1100 cm.3: 1. Gilera — Manenti (Fiat) 23 g.
59 m. 05,2 s., szybko$¢ $rednia na godzine 67 kim.
167 m.; 2. Cagno—Zampieri (Fiat) 25 g. 02m. 12,4 s;
3. Crespi—Barbieri (S. A. M.) 26 g. 06 m. 16 s.

Kat. 1500 cm.%: 1. Campari — Ramponi (Alfa Ro-
meo) 19 g. 14 m. 058 s., szybko$¢é $rednia na godzi-
ne 84 klm. 128 m.; 2. Marinoni— Guidotti (Alfa Ro-
meo) 19 g. 38 m. 13,8 s.,; 3. Bornigia — Guatta (Alfa
Romeo) 19 g. 42 m.

Kat. 2000 cm.3: 1. Rosa— Mazzotti (O. M.) 19 g.
22 m. 224 s.,, szybko$¢ $rednia na godzing 83 kim.
529 m.; 2. Morandi — Coffani (O. M.) 20 g. 26 m.
04,6 s.; 3. Francesconi—Bassi (0. M.)21 g.03 m. 39s.

Kat. 3000 cm.3: 1. Strazza—Varallo (Lancia) 19 g.

37 m. 37,4 s, szybko$¢ $rednia na godzing 82 kim.
117 m.; 2. Brilli Peri— Lumini (Bugatti) 19 g. 45 m,

14,6 s; 3. Scariotti — Lasagne (Lancia) 19 g. 52 m.
02,8 s.

Kat. 5000 cm.%: 1. Minoia— Balestrero (La Salle)
21 g. 17 m. 25,6 s., szybko$¢ $rednia na godzine 76
kim. 005 m.; 2. Leonardo — Ciriaci (Chrysler) 22 g.
25 m. 08,6 s; 3. Lodolni — Ruggeri (Chrysler) 23 g.
13 m. 54,6 s.

Na Lazurowym Brzegu. Na matym torze szoso-
wym w Garoupe, mierzacym zaledwie 4 klm. w ob-
wodzie, urzadzone zostaly w dniu 9 kwietnia migdzy-
narodowe wys$cigi samochodowe pod nazwg Grand
Prix d’Antibes-Juan-les-Pins, na dystansie 305 kim.
Przyniosty one nastepujace wyniki:

Kat. 1100 cm.%: 1. Moriceau (Amilcar) 4 g. 27 m.
28 s., szybko$§¢ $rednia na godzing 78 kim. 224 m.;
2. Signoret (Salmson) 4 g. 32 m. 11 s.

Kat. pow. 1100 cm.%: 1. Chiron (Bugatti) 4 g. 10 m.
43 s., szybko$¢ $rednia na godzine 84 kim. 251 m.;
2. Williams (Bugatti) 4 g. 18 m. 04 s.; 3. Dreyfus
(Bugatti) 4 g. 18 m. 58 s.

Otwarcie autodromu Brookland na sezon tego-
roczny nastapito w dniu 9 kwietnia. .Jak zwykle, za-
wody otwarcia skladaty sie z szeregu biegéw krétko-
dystansowych, w ktérych osiagniete zostaly nastepu-
jace rezultaty:

Bieg I.— 1. Newman (Salmson), szybko$¢ $rednia
na godzine 149 kilm. 426 m.; 2. Dunfee (Daimler).

Bieg II. — 1. Staniland (Bugatti), szybko$¢ $rednia
na godzing 161 klm. 250 m.; 2. Bouts (Sunbeam).

Bieg Ill.— 1. Staniland (Bugatti), szybko$¢ $rednia
na godzine 149 klm. 422 m.

Bieg IV.— 1. Dunfee (Ballot), szybko$§¢ $rednia na
godzine 160 klm. 250 m.; 2. Kaye Don (Sunbeam).

Bieg V.— 1. Barnato (Bentley), szybko$¢ S$rednia
na godzine 144 klm. 054 m.; 2. Bouts (Sunbeam).

Bieg VI. — 1. Benjafield (Bugatti); 2. Newman
(Salmson).

Bieg VII.— 1. Kaye Don (Sunbeam), szybko$¢
$rednia na godzine 173 klm. 118 m.; 2. Ward (Fiat).

Handicap samochodéw do 1500 cm.’: 1. Newman
(Salmson), szybko$¢ $rednia na godzing 160 kim.; 2.
Lister (Aston Martin); 3. Wilson (Austin).

Nowe rekordy. Na {orze Brookland kierowca Dul-
ler na samochodzie Riley pobil cztery rekordy mig-
dzynarodowe w kategorji 1100 cm.3, przebywajac: 5
klm. w 1 m. 54,30 s. (157, 480 klm./g.), 5 mil ang.
w 3 m. 04,61 s. (97, 50 mil./g.), 10 klm. w 3 m. 49,
69 s. (156, 732 klm./g.) i 10 mil. ang. w 6 m. 10,88 s.
(97,06 mil/g.).

Na tymze torze kierowca Kaye Don na samocho-
dzie Sunbeam przeby! przestrzen 100 mil ang. w cza-
sie 52 m. 50,34 s., bijac w ten sposéb rekord mie-
dzynarodowy w kategorji dwéch litréw z szybko$cia
Srednig 113,55 mil/godz.

Na torze Montlhery kierowca Hawkes na samo-
chodzie Hawkes Special pobit cztery rekordy miedzy-
narodowe w kategorji 350 cm.3, przebywajac: 5 kim.
w 2 m. 25,36 s. (123, 830 klm./g.), 5 mil ang. w 3 m,

Ze zbiorow Biblioteki Giownej AGH http://www.bg.agh.edu.pl/



Ne 5 A U

T O 245

54,53 s. (76,74 mil/g.), 10 klm. w 4 m. 5148 s.
(123,507 klm./g) i 10 mil ang. w 7 m. 50,03 s.
(76,49 mil/g.).

Migdzy 22 lutego i 29 kwietnia amerykanski sa-
moch6d Marmon, prowadzony na zmiane przez sied-
miu kierowcéw z fabrykantem preumatykéw Rapso-
nem na czele, pobil na torze Miramas szereg rekordéw
dtugcdystansowych od 20.000 mil ang. do 45.000 kim.,
wszystkie z szybkoScia $rednia okoto 50 kim./g.

Zmiany w kalendarzu sportowym. Jak bylo do
przewidzenia, Komisja Sportowa Automobilklubu Fran-
cji odwotfata wyScig o swa Wielkq Nagrode z powodu
stabego zainteresowania. Do konkursutego zgtosito sie,
jak to juz podawaliSmy w marcowym numerze, za-
ledwie osiem samochodéw. Zamiast wyscigu o Na-
grode¢ Komisji Sportowej postanowiono zorganizowac¢
w dniu 1 lipca na szosie w Comminges zawody szyb-
kosci dla samochodéw sportowych, ktére dostepne
bgdg dla wszystkich bez wyjatku kierowcéw, zaréwno
zawodowcéw, jak i amator6w. Zawody te spotkaty
si¢ z duzem zainteresowaniem.

Krélewski Automobilklub Anglji, zwrécit si¢ do
Miedzynarodowego Zwiazku Uznanych Klub6éw Auto-
mobilowych z zawiadomieniem, iz rezygnuje z orga-
nizacji tegorocznego wyScigu o Wielka Nagrode Euro-
py. Urzadzenia tego konkursu podjal sie Krélewski
Automobilklub Wtoch, ktéry jednocze$nie uczynit wy-
$cig ten dostepnym nietylko dla obsad fabrycznych,
ale réwniez dla kierowcéw-amatoréw, za zezwoleniem
konstruktora samochodu.

Krolewski Automobilklub Hiszpanji odwotal swe
migdzynarodowe zawody dla samochodéw wyscigo-
wych. Zamiast nich odbedzie si¢ w dniu 29 lipca
wyscig dostgpny dla samochodéw sportowych.

Mercedes-Benz—B. M. W. Niedawno rozpoczete
zostaty rokowania o potaczenie dwéch wielkich fabryk
niemieckich Mercedes - Benz i Bayerische Motoren
Werke w jedno przedsiebiorstwo.

Bruki kauczukowe. Pomimo dajacego sie silnie
odczuwa¢ braku kauczuku na rynku $wiatowym, czy-
nione sa préby uzytkowania tego materjalu na na-
wierzchnie drég i ulic. Préby te przeprowadzit magi-
strat miasta Colombo na Ceylonie, przyczem okazato
sig, ze w kraju, produkujgcym kauczuk, nawierzchnia
wykonana z tego materjatu, kalkuluje si¢ 50—60°/,
drozej, anizeli nawierzchnia gudronowa. Jest ona zato
dwa do trzech razy trwalsza.

Podobne préby czynione byty réwniez w Kopen-
hadze, gdzie caly szereg ulic wylozono kauczukiem.
Rezultaty tego eksperymentu wypadty zupetnie zada-
walniajaco, gdyz bruk gumowy okazat si¢ nadzwyczaj
elastyczny, nie powoduje hatasu, ani kurzu, a ponadto
trwato$¢ jego obliczajag na 50 lat.

Dzieii rekordow w Budapeszcie. W dniu 29 kwiet-
nia b. r. na zorganizowanym przez Krélewski Auto-
mobilklub Wegierski dniu rekordéw zdobyta marka
Loteyr“ przy silnej migdzynarodowej konkurencji dwa
najwazniejsze rekordy dnia. Wyzej wspomniana impre-
za urzadzona zostala na odcinku 3 klm. prostej drogi,

jako wyS$cig kilometrowy z lotnym startem. Przestrzen
kontrolowana (1 kilometr) musiata by¢ przejechana w obu
kierunkach. Srednia z obu przejazdéw byta brana jako
oficjalna osiagnieta szybko$¢. Z posréd 44 konkuruja-
cych na motocyklach i samochodach wszelkiej klasy
(reprezentowane byly migdzy innemi marki ,Merce-
des“, ,Bugatti, ,OM*, ,Lancia“) osiagnat Baron Wia-
dystaw Wolfner na ,Steyrze* w klasie cigzkich samo-
chod6éw wyScigowych przy przecietnej 181.49 kim./godz.
najlepszy czas dnia i postawil w ten sposéb nowy
rekord wegierski na przestrzeni 1 kilometra dla pojaz-
déw mechanicznych wszelkich klas i kategorji. Drugi
najlepszy czas dnia osiagna! réwniez na samochodzie
oteyr-Sport* p. Walter Delmar przecigtng 173.95
klm./godz. i w ten sposéb postawil rekord wegierski
w klasie samochodéw sportowych. Dla zilustrowania
jak dalece te $§wietne wyniki kierowcéw marki ,Steyr“
odbiegaty od reszty wspé6izawodnikéw, dowodzi fakt,
2e trzeci najlepszy czas dnia osiagnal Ks. Antoni
Esterhazy na duzym ,Mercedesie* z kompresorem —
z przecigtng tylko 155.57 klm./godz., a dwa wspéiza-
wodniczace ,Grand-Prix-Bugatti“ osiagnety przecietne
134 i 128 kim./godz.

Polski katalog samochodow Talbot. Od firmy
»Autocentrala“ Alfred Bergman i S-ka, Warszawa, No-
wosenatorska 5/7, otrzymaliSmy wytwornie wydany
w jezyku polskim katalog samochod6éw Talbot, repre-
zentowanych przez ta firme. Podkre$li¢ nalezy z uzna-
niem inicjatywe tego przedstawicielstwa, ktére nie
cofneto sie przed wysokiemi kosztami, dostarczajac
swym klijentom bogato ilustrowany katalog polski,
zamiast obdarza¢ ich Zle zadrukowanemi $wistkami,
jak to, niestety, czyni wigkszo$¢ innych zastgpstw.
Katalog samochod6w Talbot wydany jest w kilku ko-
lorach na doskonatlym papierze, tak, iz nie ustepuje
wcale podobnym wydawnictwom zagranicznym, wy-
stawiajac chlubne $§wiadectwo inicjatywie i starannoSci
firmy ,Autocentrala“.

Mapy samochodowe. Zaniedbana u nas dziedzina
map samochodowych swego czasu dzieki inicjatywie
Automobilklubu i wybitnej wspéipracy Wojsk. Inst.
Geograficznego miata zosta¢ ozywiona. Zapoczatko-
wane wydanie map samochodowych po ukazaniu sig
dwu odcinkéw upadio. Dopiero nowo powstate wyda-
wnictwo, polskie Biuro kartogr. ,Gea“ wydato 4 mapki,
obejmujace cala Polskg. Byto to pierwsze polskie wy-
danie map automobilowych, stanowiagce skoriczong
cato$¢. Obecnie znéw ukazaty sie w sprzedazy mapy
samoch., specjalnie opracowane dla Polski firmy Frey-
tag, Berndt w Wiedniu. Wydawnictwo to, zajmujace
si¢ od szeregu lat wydawaniem map, wyspecjalizowa-
to sie w kierunku map samoch., to tez uznane sq one
przez $wiat automobilowy, jako najlepsze z dotych-
czasowych i bodaj ze bezkonkurencyjne. Mapy te,
wydane w skali 1:300.000 obejmuja cata Europe $rod-
kowa, a wiec: Polske, Niemcy, Szwajcarje, Pé6inocne
Wtochy, Austrje, Czechostowacje, Rumunje i Wegry.
Komplet stanowi 53 odcinki, ktére wciaz sa uzupet-
niane przez nowe.
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NOWE KSIAZKI

Michat Bohatyrew. ,Aeromotory. Zagadnienie
wykorzystania energji wietrznej dla celow elektry-
fikacyjnych w gospodarce rolnej“. Odbitka z Rocz-
nikéw nauk rolniczych i leSnych. Poznan 1927 r.

Jest rzecza zastanawiajaca, iz w kraju, ktéry od
wielu wiekéw uzywa silnika wiatrowego, jako najpo-
pularniejszej machiny napgdowej, ktory w niektérych
okolicach wprost przypomina ojczyzne wiatrakéw —
Holandje, nic dotad nie uczyniono dla zmodernizo-
wania tego najtafiszego motoru, dla podniesienia jego
wydajnos$ci i dla ujednostajnienia jego pracy. Prze-
ciwnie, wobec licznych wad klasycznych wiatrakéw,
zamiast stara¢ si¢ je ulepszyé, poczeto poprostu je
zarzucaé, przechodzac nawet w niewielkich miynach
wiejskich na znacznie drozsze i kosztowniejsze w eks-
ploatacji silniki spalinowe lub parowe. Jest to bez-
watpienia wielki biad, gdyz dzisiejsza technika, pod-
dawszy gruntownej rewizji dawniejsze empiryczne ka-
nony budowy silnikéw wiatrowych, zdotata je w wy-
sokim stopniu ulepszy¢ i uczyni¢ niezastapionymi
we wszelkich mniejszych eksploatacjach wiejskich.
Ostatnio elektryfikacja za$, o ktérej tyle si¢ moéwi,

jako o jednem z najaktualniejszych zagadnien gospo-
darczych — znalazta w ulepszonych silnikach wiatro-
wych zupetnie realne podstawy. Zapomina¢ bowiem
nie nalezy, iz Polska nieposiadajaca w takiem bo-
gactwie, co niektére inne panstwa wegiel bialy — ma
w zamian idealne warunki na calej prawie swej réw-
ninnej powierzchni — dla rozwoju silnikéw wiatrowych.
Zrehabilitowanie wigc tych pigknych machin, oraz za-
poznanie szerokiego ogoétu polskiego z ostatniemi
ulepszeniami w dziedzinie silnikéw wiatrowych posta-
wil sobie za zadanie p. inz. Michat Bohatyrew, znany
juz naszym czytelnikom z prac swych z dziedziny lot-
nictwa i §lizgowcéw wodnych. Praca jego p. t. Aero-
motory oznacza si¢ zwieztym i jasnym wyktadem,
oraz nadzwyczaj przekonywujacg, gdyz oparta na cy-
frowych kosztorysach, argumentacja na korzys$¢ tych
silnikéw. Opis wiasnych ulepszen w konstrukcji aero-
motoréw, przekonywa nas, ze i w tej dziedzinie szan.
autor nie jest jedynie referentem cudzych mysli, ale
réwniez do$wiadczonym konstruktorem i zdolnym,
o szerokiej skali twérczej my$li, wynalazca.
Mn.
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Ksiazki powyzsze sq do nabycia w ksiggarni

TRZASKA, EVERT & MICHALSKI
Warszawa, Krak.- Przedm., Hotel Europejski.
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4 CYL. TYP 8-25
spala 8 Itr. benzyny na 100 klm.

4 CYL. SUPER-SPORT 8-25

6 CYL. TYP 12-40
spala 10 ltr. benzyny na 100 klm.

I M PERTI A

ZDOBYWCA WIELU NAGROD NA KONKURSACH EUROPEJSKICH

AUTOMOBILE-IMPERIA
Generalne Zastepstwo na Polske
WL. SZAWERNOWSKI
WARSZAWA
Chmielna Ne 36 m. 4. Telefon 250-94.

L] SHeAD METAL CH. GRON i §-wie

WARSZAWA, NALEWKI 11, TEL.: 17-64, 17-34

poleca specjalnie dla samochoddw:
BLACHE aluminiowq ryflowang, LISTWY,
PROFILE mosi¢zne, aluminiowe i Zelazne,
RURY miedziane, CYNE angielskq, OL W
iyt 908

PRIESYCONA
LAMSTOWA FLANELA

CzyS$ci bez pomocy
ptynéw i kredy—
na sucho:
lustra, szyby, po-
lerowane cze$ci
karoserji samochodo-
wych oraz wszystkie

metale — wspaniale.

DO NABYCIA WE WSZYSTKICH
SKLADACH AKCESORJi SAMOCHODOWYCH

GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO

»wCOREFA*

WARSZAWA, UL. WILCZA 33, TEL. 137-94

G N £&

SWIECE

SEV

DYNAMO
7“

AQF;-rEiél

Gen. Repr. na Rzeczpospolita Polska i w. m. Gdansk
Elektrotechnika Automobilowa

+»MAGNET"
ZYGMUNT POPLAWSKI

Sp. z o. o.

Hoza 33 Warszawa Tel. 19-31

NAJWIEKSZE WARSZTATY REPARACYJNE
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Puteaux (Selne) Francija

SAMOCHODY
EKONOMICZNE
NAJWYTRZYMALSZE

JEDVYNE NA POLSKE

Jeneralna Reprezentacja na Polske i w. m. Gdansk

CZESLAW LACZNY & S-ka

Sp. 2z 0. O.
Warszawa, ul. Nowy Swiat Nr. 21. Telefony: 307-54 | 79-40
Adres telegraflczny ,AUTOUNIC-WARSZAWA"*

Druk i klisze wykonano w Zakiadach Graficznych Straszewiczow w Warszawie, Leszno 112,

Ze zbioréw Biblioteki Glownej AGH http://www.bg.agh.edu.pl/






