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CZĘŚd I  -  MECHANICZNA

1, Wstąp

O znaozenie ko łow ro tu : [ o ] -  dwubębnowy, [E ]-  e le k try c z n y , [ n ] -  ko łow ró t z p rz e k ła d n ią , 
f o l -  obiegow ą, mocy ) 22 ) lub  [ 30 ) kW, d la  u rządzeń  [ jz j-  zgarniakow ych. Odpowiednio oznacza 
s ię  ko łow ró t zgarniakow y symbolem: ]DEK0-22z1 lub  [DEK0-30z) . Do napędu kołowrotów można bo­
wiem stosow ać a l te rn a ty w n ie  s i l n i k i  t e j  samej w ie lk o śc i wym iarow ej, a le  ró ż n ią c e  s ię  w ie lk o ­
ś c ią  mocy.

N in ie js z y  po rad n ik  ma na c e lu  zapoznan ie  użytkow nika z budową i  e k s p lo a ta c ją  ko łow rotu  
d la  zapew nienia  praw idłow ej jeg o  o b s łu g i o raz  o s ią g n ię c ia  optymalnych wyników użytkow ania 
u rz ą d z e n ia .

P o radn ik  j e s t  tak że  p rzew id z ian y  jak o  pomoc przy  prow adzeniu p rac  remontowych o raz przy 
zamawianiu c z ę ś c i  zam iennych. Z t r e ś c i ą  powinni zapoznać s ię  o b s łu g u jący  oraz dozó r te c h n ic z ­
ny odpow iedzialny  za park  maszynowy k o p a ln i .

2 . Zastosow anie

Kołow rót zgarniakow y DEKO-22 lu b  30z s to s u je  s ię  w chodnikowych u rz ą d z e n iac h  z g a rn ia k o ­
wych oraz do n a g a rn ia n ia  i  podawania urobku za pomocą z g a rn ia k a  do punktu wyładowczego. Ko­
ło w ró t może być um ieszczony na u rz ą d z e n iu  zgarniakowym lu b  w p ro st na sp ąg u . K ołowrót z g a rn ia ­
kowy DEK0-22/30z może być rów nież stosow any do n a g a rn ia n ia  i  lokow ania kam ienia  w pustkach  
p o e k sp lo a ta c y jn y c h , do podawania zg a rn iak iem  urobku ze ś c ia n ,  a tak że  do innych  p rac d o ło ­
wych, w k tó ry c h  można zastosow ać dwubębnowy ko łow ró t z n iezależnym  napędem bębnów.

A p ara tu ra  e le k try c z n a  kołowrotów z o s ta ła  p rzystosow ana do pracy  w p o m ie sz c z e n ia c h  o s t o p ­
niu  n ieb ezp ieczeń stw a  " c " .

3 , Dane tech n iczn e

S i ln ik  e le k try c z n y  
o g n io szcze ln y :

-  ty p
-  moc
-  o b ro ty
-  n a p ię c ie

ś re d n ia  s i ł a  w l i n i e :
-  c ią g n ą c e j /kG /
-  pow rotnej /kG /

DEK0-22z DEK0-30z

SZDSp-64e
22 kW i

1460 min** 
500 V

SZDSp-64f
30 kW

1465 min**
500 V

W zależnoś< 
Zi = 38
Z2 = 72

: i  od k ó ł zn 
z / =  46
Zg = 64

¡łanowych w 
Z1 = 38 
^2 " 72

p rz e k ła d n i 
z .  = 46 
zg '=  64

1850
1480

1360
1090

2540
2020

1850
1490
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ś re d n ia  p rędkość l in y :
-  c ią g n ą c e j /m /s / 1 .2 1.7 1,2 1.7
-  pow rotnej /m /s / 1,5 2,1 1.5 2,1
O broty bębnów:
-  c iąg n ąceg o  /min**]/ 53 72 53 72
-  pow rotnego /m in ' / 66 90 66 90

Masa ko łow rotu
/ z  s i ln ik ie m / 1965 kg 2000 kg

Masa kołow rotu
z kom pletną a p a ra tu rą
e le k try c z n ą 2265 kg 2300 kg

ś re d n ic a  l in y 16 mm
Pojemność bębna

/d l a  l in y  ó 16 mm/ 125 m
Wymiary gabarytow e:
-  wysokość 760 mm
-  szero k o ść 1640 mm
-  d ługość 1320 mm

U zyskanie dwóch zakresów  p ręd k o śc i możliwe j e s t  p rzez  zmianę p rz e ło ż e n ia  p ie rw sz e j pary 
k ó ł zębatych  /zmianowych z ^ /z ^  lub  z j /z g '/  -  w p rz e k ła d n i b o c z n e j. Odpowiednio do teg o  zmie­
n ia ją  s ię  ś re d n ie  s i ł y  i  p ręd k o śc i l i n y  c ią g n ą c e j i  p o w ro tn e j. Wytwórnia d o s ta rc z a  ko łow roty  
z kołam i z^ *= 46 , Zg = 64 na s p e c ja ln e  zam ów ienie.

4 , Opis budowy

Kołow rót zgarniakow y DEKO-22/30z / r y s .1  i  6 / sk ła d a  s ię  z n a s tę p u ją c y c h  zespołów :

a /  p ły ty  ko łow rotu  / r y s . 7 /
b /  bębnów linow ych / r y s . 8 /
c /  sk rz y n i p rzek ładn iow ej / r y s . 9 /
d /  hamulców manewrowych / r y s . 10/
e /  hamulców bębnów / r y s . 11/
f /  krążników  / r y s . 12/
g /  w yposażenia e le k try c z n e g o  / r y s . 1 3 /.

4 .1 ,  P ły ta  ko łow ro tu  / r y s . 7 /

P ły ta  ko łow rotu  s łu ż y  do um ieszczen ia  na n ie j  w sz y s tk ic h  zespołów  ko łow rotu  i  pow iązania 
ic h  w jed n ą  c a ło ś ć .  Wykonana j e s t  z b lach y  20 mm, do k tó r e j  są  przyspawane podpory ło żysk  
głównych kołow rotu  o raz w sp o rn ik i pod s i l n i k  i  p rz e k ła d n ię . Do podpór są  p rzykręcone śrubam i 
pokrywy łożyskow e. Podpory i  pokrywy m ają od s tro n y  zew n ę trzn ej otwory do mocowania k o łn ie ­
rz a  p rz e k ła d n i b o c z n e j, a od s tro n y  p rz e d n ie j -  otwory do mocowania ze sp o łu  k rążników . P ły ta  
ma 8 otworów ó 34 mm d la  umocowania k o łn ie rz a  do ramy lu b  p o d ło ża .

4 .2 ,  Bębny linow e / r y s . 8 /

Z espół te n  sk ła d a  s ię  z dwóch bębnów linow ych , w ału głównego i  p rz e k ła d n i obiegowych. Bęb­
ny lin o w e , napędzane p rzek ład n iam i obiegowymi, są  osadzone na łożyskach  tocznych  na wale głów­
nym. Do jednego  z bębnów j e s t  zamocowana l i n a  c ią g n ą c a , do d ru g ieg o  pow rotna. W czołow ej ś c ia ­
n ie  bębnów są  osadzone o s ie  k ó ł s a te l i to w y c h .  Na w ale głównym osadzone są  k o ła  sło n eczn e  p rz e ­
k ła d n i obiegowych o raz k o ła  o u z ę b ie n iu  wewnętrznym. Koła o u z ę b ie n iu  wewnętrznym są  osadzo­
ne na p ia s ta c h ,  z k tó ry c h  każda j e s t  ułożyskow ana dwoma łożyskam i na w ale głównym. Na p ia s ­
ta c h  są  osadzone ło ży sk a  główne bębnów linow ych , k tó re  z k o le i  są  osadzone w podporach głów­
nych k o łow ro tu .

Napęd z wału głównego j e s t  przekazywany p rzez  k o ło  s ło n eczn e  na k o ła  s a te l i to w e ,  k tó re  ob- 
ta c z a ją c  s ię  po k o le  o u z ę b ie n iu  wewnętrznym, unieruchomionym hamulcem manewrowym, w praw iają
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bęben w n ich  obrotow y. Przy zwolnionym hamulcu manewrowym obraca s ię  k o ło  o u z ę b ie n iu  wew- 
nętrznym , bęben linow y n ie  p rzen o s i wówczas momentu obrotowego i  może s ię  k rę c ić  z szy b k o śc ią  
w ynikającą  z odw ijan ia  s ię  l in y  z bębna.

4 .3 ,  S k rzyn ia  przekładniow ą / r y s . 9 /

S krzyn ia  przek ładn iow a s łu ż y  do p rz e k a z an ia  napędu od s i l n i k a  na w ał główny k o łow ro tu . 
S k rzyn ia  j e s t  dw ustopniow a, przy  czym p ie rw sza  para  k ó ł zęb a ty ch  j e s t  wymienna, d la  uzyska­
n ia  a lte rn a ty w n eg o  z a k re su  p ręd k o śc i bębnów linow ych. Wał czynny p rz e k ła d n i ma w y sta jący  czo p , 
na k tó ry  n ak ład a  s ię  połówkę s p rz ę g ła  kabłąkowego łącząceg o  p rz e k ła d n ię  z s i ln ik ie m . Wał b i e r ­
ny wykonany w k s z ta łc ie  t u l e i  j e s t  nasadzany  na w y s ta ją c y  czop w ału głównego. P rz e k ła d n ia  j e s t  
umocowana ko łn ierzow o  śrubam i do je d n e j z podpór łożyskowych oraz p rzyk ręcona śru b ą  do w spor­
n ik a  p ły ty .  P rz e k ła d n ia  j e s t  sym etryczna względem p łaszczy zn y  p o d z ia łu  i  może być zamontowana 
z lew ej bądź z praw ej s tro n y  k o ło w ro tu .

4 .4 ,  Hamulce manewrowe / r y s . 10/

Hamulce manewrowe s łu ż ą  do u ruchom ien ia  jednego  lu b  d ru g ieg o  bębna linow ego . W prawienie 
bębna linow ego w m c h  obrotowy odbywa s ię  p rzez  zahamowanie k o ła  o u z ę b ie n iu  wewnętrznym, po 
którym o d ta c z a ją  s ię  s a t e l i t y  o o s iach  umocowanych w bębnach . Taśma ham ulca, wykonana z taśmy 
s ta lo w e j w yłożonej w ykładziną  z fe ro d o  j e s t  umocowana od s tro n y  s i l n i k a  p rzez  c ięg n a  do p ły ty  
ko ło w ro tu . Z ac isk an ie  odbywa s ię  poprzez uk3ad dźwigniowy urucham iany dźw igniam i manewrowymi. 
Dźwignie manewrowe są  osadzone na s z e śc io k ą tn y c h  w ałkach łożyskow anych na tu le ja c h  ślizgow ych 
we w sporn ikach  p rzykręconych  do podpór głównych. Z jednym wałkiem  j e s t  połączony uk ład  dźwig­
niowy hamulca bębna ro b o czeg o , a z drugim  uk ład  dźwigniowy hamulca bębna manewrowego. Wałki 
te  są  sp rzężo n e  p a rą  k ó ł zęb a ty ch  o p rz e ło ż e n iu  1:1 u n iem o ż liw ia jący ch  jednoczesne  w łączen ie  
obydwu hamulców. S p rzężen ie  to  powoduje p rzy  zahamowaniu jednego  hamulca równoczesne odhamo- 
wanie d ru g ieg o  i  o d w ro tn ie . Do r e g u la c j i  hamulców s łu ż ą  śruby  i  n a k rę tk i  r e g u la c y jn e .

4 .5 ,  Hamulce bębnów / r y s . 11/

Hamulce bębnów s łu ż ą  do wyhamowania momentu pochodzącego od s i ł  bezw ładności bębna luźno  
s ię  o b raca jąceg o  /n ien ap ęd zan eg o / p rzy  nagłym za trzy m an iu  z a g a rn ia k a , a  tym samym p rzy  na­
głym z a p rz e s ta n iu  w yciągan ia  l i n y  z bębna. Hamulec t e n ,  system u g ra w ita c y jn e g o , d z ia ła  s t a l e  
i  n ie z a le ż n ie  od k ie ru n k u  o b ro tu  bębna. Taśma hamulca s ta lc w a , wyłożona w ykładziną  fe ro d o  opa­
s u je  bęben na obwodzie b ie ż n i  ham ulcow ej. Taśma ta  j e s t  umocowana do dźw igni poziom ej, k tó ra  
z k o le i  j e s t  przegubowo przymocowana do p ły ty  k o ło w ro tu . Z a c iś n ię c ie  hamulca odbywa s ię  za po­
mocą przesuwnego o b c ią ż n ik a . Do r e g u la c j i  hamulca s łu ż y  śru b a  rzym ska.

4 .6 ,  K rążn lk i / r y s , 12/

Z espół krążników  tw orzy dwa w lo ty  naprow adzające l in y  na bębny kołow rotów . Do spawanej r a ­
my zak ład a  s ię  4 poziome k r ą ż n ik i ,  dwa u do łu  i  dwa u góry ramy oraz 3 pionowe -  dwa po bo­
kach i  jed en  w śro d k u . C ałość j e s t  p rzykręcona do podpór głównych k o łow ro tu .

4 .7 ,  Wyposażenie e le k try c z n e  / r y s , 13/

Do napędu ko łow rotu  p rzew idziano  a lte rn a ty w n ie  dwa s i l n i k i  e le k try c z n e  -  jed en  mocy 22 kW, 
d ru g i 30 kW. S i ln ik i  te  ró ż n ią  s ię  ty lk o  w ie lk o ś c ią  mocy, a le  m ają ta k ie  same wymiary geome­
try c z n e , co pozwala na stosow anie  i c h ,  w z a le ż n o ś c i od p o trz e b y , w tym samym kołow rocie  bez 
zmian w k o n s tru k c j i  ko ło w ro tu .

Szczegółowy o p is  w yposażenia e le k try c z n e g o  z n a jd u je  s ię  w c z ę ś c i  I I  -  e le k t r y c z n e j .

5, Schemat k inem atyczny /o p is  d z i a ł a n i a /

Napęd s i l n ik a  e le k try c z n e g o  / r y s . 2 /  j e s t  przenoszony poprzez e la s ty c z n e  s p rz ę g ło  w ie lo k a -  
błąkowe /S p /  na w ał I  p rz e k ła d n i b o c z n e j.



#4/s. 2
Fc/wnaf



MłAreMra repuiac ŷna

/ya/77u/cc /nancwrowí/

A7on?u/ec

^ S . 3 /?e^u/GC/G /?c/??u/ców
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N astępn ie  p rzez  p ierw szą  parę k ó ł zęb a ty ch  z^ i  z^ na wał I I  i  p rzez drugą parę k ó ł zęba­
tych  Zj i  na tu le ję  I I I .  Z t u l e i  I I I  napęd j e s t  przekazywany p rzez p o łą c z e n ie  wpustowe na 
wał główny IV k o łow ro tu . Napęd na poszczegó lne  bębny linow e p rz e n o s i s ię  p rzez  p rz ek ład n ie  
p la n e ta rn e :  z ^ , Zg, Zy -  na bęben roboczy  i  Zg, Zg, z ^  -  na bęben manewrowy. Bębny u ru ch a­
miane są  p rzez zahamowanie k o ła  wew nętrznego z^ lub  Zg hamulcem manewrowym H^. Wtedy k o ła  s a ­
te l i to w e  Zy i  z-,Qł k tó ry c h  o s ie  są  umocowane w bębnach , od ta c z a ją c  s ię  po ko łach  w ew nętrznych, 
o b ra c a ją  bębny lin o w e . Bębny mogą być urucham iane na p rzem ian . W p rz e k ła d n i b o c z n e j, d la  uzys­
k an ia  zw iększonej p ręd k o śc i bębnów, p ie rw sza  para  k ó ł zęba tych  z^ i  Zg p rz e k ła d n i bocznej może 
być wymieniona na k o ła  z^* i  Z2* o in n e j l i c z b ie  zębów. Hamulce bębnów s p e łn ia ją  ro lę  ha­
mulców przeciw rozbiegow ych.

Koła zęb a te
T abela  1

Poz. wg 
schem atu L iczba zębów Moduł Nr rysunku Nr p o z y c ji 

ka ta logow ej M a te r ia ł

" 1 ,
31
z?

38 5 G45-78 A2b 112 40H
46 5 G45-78 A40b 113 45
72 5 G45-78 A3c 115 45

* 64 5 G45-78 A41c 116 45
Z3 26 5 G45-78 A4a 108 40H

34 84 5 G45-78 A5c 105 45

35 24 5 G45-78-18 64 18H2N2

36 84 5 G45-78-15d 44 40H
Zy 30 5 G45-78-92 41 18H2N2

38 30 5 G45-78-16 58 18H2N2

39
310

78 5 G45-78-14d 52 40H
24 5 0 4 5 -7 8 -9 1b 53 18H2N2

Łożyska
T abela 2

Poz. wg 
schem atu Nazws łożyska i  wymiary Nr ło ży sk a L iczba  ło ży sk  

w m aszynie
Nr p o z y c ji 
katalogow ej

1 Kulkowe zwykłe 0 140/250x42 6228 2 70
2 Kulkowe zwykłe 0 70/110x20 6014 2 71
3 Kulkowe zwykłe 0 75/130x25 6215 2 72
4 Kulkowe zwykłe 0 40/90x23 6308 8 68
5 Kulkowe zwykłe 0 85/180x41 6317 2 73
6 Kulkowe zwykłe 0 100/180x34 6220 2 69
7 Kulkowe zwykłe 0 55/100x21 6211 4 126
8 Kulkowe zwykłe 0 100/150x24 6020 2 127
9 Kulkowe zwykłe 0 35/80x21 6307 14 247

6. R eg u lac ja  hamulców

Poprawna p raca  ko łow ro tu  w dużej m ierze  z a le ż y  od spraw nie d z ia ła ją c y c h  hamulców / r y s . 3 / .  
W związku z tym n a leży  okresowo spraw dzać czy hamulce są  prawidłowo w yregulow ane.

Hamulec manewrowy re g u lu je  s ię  za pomocą n a k rę tk i  r e g u la c y jn e j ,  ta k  aby po odhamowaniu, t j .  
u n ie s ie n iu  dźw igni hamulcowej do góry  taśm a hamulcowa odsunęła  s ię  od b ie ż n i  hamulcowej na od­
le g ło ś ć  5 run. R egu lację  n a leży  przeprow adzać w m iarę zużywania s ię  w ykładzin  c ie rn y c h .



rajo ze

^i/s. Sc/?e/naf a/arowan/a
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Hamulec przeciw rozbiegow y re g u lu je  s ię  za pomocą śruby  rz y m sk ie j, k tó rą  n a leży  tak  u s ta ­
n e ,  aby d źw ig n ia , na k tó re j  z n a jd u je  s ię  o b c ią ż n ik , zajmowała p o ło żen ie  środkowe między p ły ­
tą  a  łapam i s i l n i k a .  P o ło żen ie  o b c iążn ik a  n a leży  ustaw ić  ta k ,  aby po nagłym zatrzym aniu  bębna 
ciągnącego  l i n ę ,  za trzy m a ł s ię  rów nocześnie bęben , z k tó re g o  l in a  j e s t  w yciągana.

7 , T ran sp o rt i  przygotow anie do pracy

7 .1 .  T ran sp o rt

Zwarta budowa i  n ie w ie lk ie  rozm iary  ko łow rotu  um o żliw ia ją  w w ięk szo śc i przypadków t r a n s p o r t  
u rząd zen ia  w c a ło ś c i  do m ie jsc a  p racy . Unikać na leży  demontażu k o ło w ro tu , gdyż oddzie lone  z e s ­
poły mogą łatw o u le c  uszkodzeniom , a ponadto  sam montaż j e s t  dość skomplikowany i  tru d n o  j e s t  
go prawidłowo przeprow adzić w warunkach przodkowych.

W wyjątkowych p rzypadkach , gdy t r a n s p o r t  kołow rotu  w c a ło ś c i  j e s t  n iem ożliw y, można k o ło ­
w rót zdemontować na n a s tę p u ją c e  ze sp o ły : s i l n i k ,  p rz e k ła d n ie  boczną, zestaw  r o le k ,  w ał głów­
ny z bębnami i  p ły ta .  W tym przypadku na okres t r a n s p o r tu ,  t rz e b a  d o k ład n ie  zabezp ieczyć  przed 
uszkodzeniem  i  zan ieczyszczen iem  w y sta ją c e  c z ę ś c i  wału głównego i  p rz e k ła d n i bocznej oraz 
otwór c e n tru ją c y  p rz e k ła d n i b o c z n e j. Mimo zab ezp ieczeń  p rzy  montażu w przodku n a leży  za b e z p ie ­
czone w y sta jące  c z ę ś c i  p rz e k ła d n i przemyć n a f tą .

7 .2 ,  P rzygotow anie do prący

W zak re s  czyn n o śc i przygotow ujących ko łow ró t do p racy  wchodzą:

-  zabudowanie k o ło w ro tu ,
-  u z u p e łn ie n ie  smarów,
-  z a ło ż e n ie  dźw igni hamulcowych,
-  re g u la c ja  hamulców roboczych i p rzeciw rozbiegow ych,
-  umocowanie l i n  do z g a rn ia k a ,
-  k o n tro la  o s ło n ,
-  p o d łączen ie  s i l n i k a ,
-  próbne u ruchom ien ie .

Zabudowanie ko łow ro tu : K ołowrót zabudowuje s ię  na pomoście załadowczym p rz y k rę c a ją c  go do 
pomostu śrubam i. W przypadku gdy ko łow ró t ma być zabudowany bezp o śred n io  na spągu , n a leży  go 
p rz y k rę c ić  do s p e c ja ln ie  w tym c e lu  wykonanej podstawy /ram y / zao p a trz o n e j w s to p y  um ożliw ia­
ją c e  u s ta le n ie  ramy za pomocą ro z p ó r lu b  otwory um o żliw ia jące  zak o tw ien ie  podstawy do spągu .

U zu p e łn ien ie  smarów: Przed uruchom ieniem  kołow rotu  n a leży  spraw dzić s ta n  poziomu o le ju  
w sk rz y n i p rz e k ła d n io w e j, a w r a z ie  p o trzeb y  o le j  u z u p e łn ić . U zupełnić tak że  smar w po szcze­
gólnych mechanizmach, zgodnie z ro zd z ia łem  12.

Z ałożen ie  dźw igni hamulcowych: K ołow rót j e s t  wyposażony w dwa wymienne kom plety dźw igni 
hamulcowych, d la  stano w isk a  s te ro w n iczeg o  za kołowrotem  i  d la  s tanow iska  s te ro w n iczeg o  obok 
k o łow ro tu . Dźwignie n a le ż y  zamontować zgodnie z r y s . 4 , p rzy jm ując  jed n ą  z a lte rn a ty w  usytuow a­
n ia  s tanow iska  o b s łu g i .

R egu lac ja  hamulców roboczych: Podczas t r a n s p o r tu  ko łow rotu  hamulce mogą u le c  rozregu low a­
n iu ,  d la te g o  nawet w przypadku r e g u la c j i  ic h  przed tra n sp o r te m , n a leży  przeprow adzić  re g u la c ję  
ponownie, zgodnie z ro zd z ia łem  6.

Umocowanie l i n  do z g a rn ia k a : Liny n a le ż y  naw ijać na bębny od d o łu . L ina naw ijana na bęben 
z n a jd u ją c y  s ię  od s t ro n y  p rz e k ła d n i bocznej j e s t  l i n ą  c ią g n ą c ą , a  l i n a  naw ijana  na d ru g i bęben 
s łu ż y  do przesuw ania  p u stego  czerpaka  do c z o ła  przodku. W w yrobiskach  drążonych  na upad, w po­
ziom ie i  po w zn io sie  do 15°, l in ę  c iąg n ącą  n a leży  montować do p rz e d n ie j c z ę ś c i  /k a b łą k a /  z g a r­
n ia k a , a l in ę  zw rotną do t y l n e j .  W przypadkach wzniosów w iększych  od 15°, l in y  do zgarn iaka
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n a leży  mocować o d w ro tn ie , gdyż wówczas c ią g n ie c ie  zg a rn iak a  w górę wymaga w iększych  s i ł  n iż  
n a g a rn ia n ie  urobku.

K o n tro la  o s ło n : K ołow rót j e s t  wyposażony w dwie o s ło n y , a  m ianow icie w o s ło n ę : bębnów l i ­
nowych i  sp rz g g ła  s i l n i k a .  P rzed  uruchom ieniem  n a leży  sp raw dzić  czy o słony  są  prawidłowo i  pew­
n ie  zamocowane i  czy ic h  s ta n  j e s t  zad aw a la jący .

P o d łączen ie  s i l n i k a :  S i ln ik  n a leży  pod łączyć  do s i e c i  zgodnie z wyłaaganiami podanymi w c z ę ­
ś c i  e le k try c z n e j  n in ie js z e g o  p o ra d n ik a .

Próbne u ruchom ien ie : Podczas próbnego u ruchom ien ia  n a leży  sp raw dzić  praw idłow e d z ia ła n ie  
i  p o d łączen ie  k o ło w ro tu . V tym c e lu  l in ę  zw rotną /p o d łączo n ą  do ty ln e j  c z ę ś c i  z g a rn ia k a /  n a le ­
ży p rze ło ży ć  p rzez  k rążek  zw ro tny , zamocowany do kotwy lu b  ro zp o ry  u staw io n e j w p rzodku , a na­
s tę p n ie  po u ruchom ieniu  ko łow rotu  sp raw dzić  praw idłow ość k ie ru n k u  ruchu  z g a rn ia k a  i  wyregulowa­
n ia  hamulców. W r a z ie  s tw ie rd z e n ia  n iep raw id ło w o śc i p ra c y , n a leży  po o d łą c z e n iu  z a s i l a n ia  s i l ­
n ik a  p rzeprow adzić  ponowną r e g u la c ję  uk ładu  s te ro w a n ia  i  p o d łączen ia  l i n  i  s i l n i k a .

8 , O bsługa ko łow ro tu

P rzed  uruchom ieniem  n a le ż y  sp raw dzić  czy s i l n i k  i  a p a ra tu ra  e le k try c z n a  ko łow ro tu  j e s t  p r a ­
widłowo pod łączona do s i e c i  zgodnie z wymaganiami podanymi w c z ę ś c i  e le k try c z n e j  p o rad n ik a .

Uruchom ienie s i l n i k a :  Do z a łą c z e n ia  i  w y łączen ia  s i l n i k a  ko łow ro tu  s łu ż ą  p rz y c is k i  s te ro w ­
n icze  " z a ł-w y ł" ,  k tó re  n a leży  u m ieśc ić  w z as ięg u  r ę k i  o p e ra to ra .  Sposób p rz e łą c z e n ia  k ie runku  
obrotów  s i l n ik a  i  w y łączan ie  z a s i l a n i a  podano w c z ę ś c i  e le k try c z n e j  p o ra d n ik a .

S terow anie  bębnam i: W łączenie bębnów ko łow ro tu  do p racy  odbywa s ię  p rz e z  n a c isk a n ie  dźwig­
n i hamulcowych, co powoduje z a c is k a n ie  hamulców roboczych . K ołowrót j e s t  wyposażony w dwa u k ła ­
dy dźw igni s te ro w n ic z y c h , a  m ianow icie d la  stan o w isk a  o p e ra to ra  usytuow anego obok kołow rotu  
bądź za kołow rotem .

W przypadku k o rz y s ta n ia  z u k ładu  p rzeznaczonego d la  s tan o w isk a  o p e ra to ra  obok k o ło w ro tu , 
ru ch  dźw igni p rz e n o s i s ię  na uk ład  hamulcowy za pośrednictw em  wałków ste ro w n iczy ch  s p rz ę g n ię ­
tych  w zajem nie p rz e k ła d n ią  z ę b a tą . D z ięk i s p rz ę g n ię c iu  wałków s te ro w n ic z y c h , u ruchom ienie je d ­
nego bębna powoduje jednoczesne  zluzow anie d ru g ie g o , n a to m ia s t pe łne  w ychy lan ie  dźw igni w k ie ­
runku luzow ania jednego  bębna powoduje u ruchom ien ie  d ru g ie g o , przy czym w prawidłowo wyregu­
lowanym u k ła d z ie  sterow niczym  p o ło żen ie  środkowe dźw igni zapew nia zluzow anie  hamulców obu bęb­
nów. U ruchom ienie bębna odbywa s ię  p rzez  w ychylen ie odpow iedniej dźw igni w k ie ru n k u  z a c isk a n ia  
hamulców, a luzow anie w k ie ru n k u  przeciwnym. Można tak że  posługiw ać s ię  ty lk o  jed n ą  d źw ig n ią , 
u ru ch am ia jąc  jed en  bęben b ezp o śred n io  p rzez  w ychylen ie  dźw igni w jednym k ie ru n k u , a d ru g i za 
pośrednictw em  p rz e k ła d n i łą c z ą c e j w a łk i s te r u ją c e  p rzez  w ychylen ie  dźw igni w k ie ru n k u  p rzec iw ­
nym.

J e ś l i  s ię  k o rz y s ta  z u k ładu  p rzeznaczonego d la  s tan o w isk a  o p e ra to ra  za kołow rotem , dźw ignie 
oą zamontowane b ezp o śred n io  na hamuloach poszczegó lnych  bębnów, a z a łą c z a n ie  i  w y łączan ie  od­
bywa s ię  n ie z a le ż n ie .  W tym przypadku , z a c iś n ię c ie  hamulca roboczego i  uruchom ienie bębna od­
bywa s ię  p rzez  n a c iś n ię c ie  dźw igni w d ó ł ,  n a to m ia s t luzow anie bębna odbywa s ię  p rz e z  u n ie s ie ­
n ie  dźw igni w g ó rę . W tak im  u k ła d z ie  i s t n i e j e  m ożliwość równoczesnego w łączan ia  obu bębnów 
i  d la te g o  o p e ra to r  musi uw ażać, aby w łą c z a ją c  je d e n  z bębnów, zluzować d r u g i .

^ S p o s o b y  p ra c g

Kołow roty zgarniakow e są  s to s  cwane głów nie w u rz ą d z e n iac h  zgarniakow ych do c ią g n ie n ia  i  
manewrowania zgarn iak iem  o raz  do p o d c ią g a n ia  u rz ą d z e n ia  zgarniakow ego do c z o ła  p rzodku , w m ia­
rę  p o stęp u  w y ro b isk a . Koniec l in y  n a w in ię te j  na je d e n  bęben j e s t  umocowany z przodu zg a rn iak a
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i  s łu ż y  do c ią g n ie n ia  zg a rn iak a  z urobkiem  w k ie ru n k u  pomostu z g a rn ia rk i  / ru c h  ro b o c z y /. L ina 
d ru g ieg o  bębna j e s t  p rz e w in ię ta  p rzez  k rążek  zw rotny za in s ta lo w an y  w c z o le  przodku i  umoco­
wana na ty ln e j  c z ę ś c i  z g a rn iak a  i  s łu ż y  do c ią g n ię c ia  pu steg o  z g a rn iak a  w k ie ru n k u  c z o ła  p rzo d ­
ku /ru c h  p o w ro tn y /. Gdy na jed en  bęben naw ija  s ię  l i n a  -  d ru g i musi być poluzow any, aby l in a  
z n ieg o  mogła s ię  swobodnie od w ijać . W c z a s ie  manewrowania zg arn iak iem  n a leży  uważać, aby przy  
ruchu  roboczym n ie  uderzyć  zg arn iak iem  o pom ost, a p rzy  ruchu  powrotnym o k rążek  zw rotny . 
P rzesuw anie  ca łeg o  u rz ą d z e n ia  do przodu może s ię  odbywać za pomocą dwóch lu b  jednego  bębna.

W przypadku s to so w an ia  le k k ic h  pomostów wyładowczych i  m ałych oporów podczas p rzesuw an ia , 
p o łą c z e n ie  l i n  p o z o s ta je  ta k  ja k  podczas ład o w an ia , p rzesuw anie  po lega  je d y n ie  na rów noczes­
nym w łączen iu  obu bębnów. P rzy  tak im  sp o so b ie  p rze su w an ia , w przypadkach p racy  ze sprzężonym 
układem dźw igni s te ro w n ic z y c h , dźw ignie  muszą być u p rzed n io  ro z s p rz ę g lo n e . P rzez  jednoczesne  
w łączan ie  dwóch bębnów n a s tę p u je  n a w ija n ie  s ię  obu l i n  na bębny i  p rzesuw anie  c a łeg o  u rz ą d z e ­
n ia  w k ie ru n k u  c z o ła  przodku z p rę d k o śc ią  równą ś r e d n ie j  p rę d k o śc i l i n .

J e ś l i  pomosty są  duże i  c ię ż k ie  o raz  opory p rzesuw ania  są  d u że , n a leży  odp iąć od zg a rn ia k a  
l in ę  ro b o c z ą , p rz e ło ż y ć  j ą  p rzez  k rążek  zw rotny i  zamocować do k o n s tru k c j i  pom ostu. W tym p rz y ­
padku p rzesuw anie  u rz ą d z e n ia  odbywa s ię  p rzez  w łączen ie  bębna roboczego , p rzy  czym prędkość 
przesuw ania  pomostu j e s t  o połowę m n ie jsza  od p ręd k o śc i l in y  ro b o c z e j , s i ł a  c iąg n ąca  zaś  j e s t  
dw ukro tn ie  w ięk sza . J e ś l i  zachodzi p o trz e b a  manewrowania u rządzeniem  w poprzek w y ro b isk a , obie 
l in y  p rzew ija  s ię  przez k rą ż k i zw ro tn e , a końce ic h  z a c z ep ia  s ię  do pom ostu, p rzy  czym k rą ż k i 
mocuje s ię  p rzy  o c io sach  w y ro b isk a . W łączając jed en  lu b  d ru g i bęben można p rzesunąć  u rzą d z e n ie  
w k ie ru n k u  jednego  lu b  d ru g ieg o  o c io su .

10.ł., P rz e p isy  p racy

P rzy  s to sow an iu  ko łow ro tu  zgarniakcw ego DEK0-22/30z n a le ż y , poza podanymi n iż e j  p rzep isam i 
o b s łu g i i  b ezp ieczeń stw a  p ra c y , p rz e s trz e g a ć  ś c i ś l e  w sz y s tk ic h  przepisów  do ty czący ch  prowadze­
n ia  i  s to so w an ia  u rząd zeń  m echanicznych u ję ty c h  w " P rz e p isa c h  tech n iczn y ch  e k s p lo a ta c j i  kopalń" 
i  w "Z b io rze  górniczym  przepisów  bezp ieczeń stw a  i  h ig ie n y  p racy" oraz z a le c e ń  i  za rząd zeń  OUG 
i  WUG.

1 0 .1 , P rz e p isy  o b s łu g i ko łow rotu

-  Bębny n a le ż y  w łączać pow oli u n ik a ją c  gwałtownych s z a r p n ię ć ,  co n is z c z y  l in ę  i  może spo­
wodować j e j  ze rw an ie .

-  L ina na bębny m usi s ię  naw ijać od d o łu .

-  P rzy  odw ijan iu  na bębn ie  musi zawsze po zo stać  co n a jm n ie j t r z y  zwoje l i n y .

-  P rz e s trz e g a ć  n a le ż y  praw idłow ego smarowania w sz y s tk ic h  zespołów  k o ło w ro tu , zgodnie z i n ­
s t r u k c ją  podaną w ro z d z ia le  12.

-  Zwracać uwagę na tem pera tu rę  ło ży sk  o raz p rz e k ła d n i i  n ie  dopuszczać do nadm iernego ic h  
n ag rzew an ia .

-  W r a z ie  s tw ie rd z e n ia  n iew łaśc iw e j p racy  maszyny n a le ż y  j ą  zatrzym ać i  n ie  urucham iać 
p rzed  u sun ięc iem  uszkodzeń.

-  K ontrolować s ta n  w ykładzin  hamulców i  w m iarę zużyw ania s ię  i c h ,  regulow ać hamulce zgod­
n ie  z z a le c en ia m i zaw artym i w ro z d z ia le  6.

1 0 .2 ^  P rz ą p isy  b ezp ieczeń stw a  pracy

-  Do sam o d zie ln e j o b s łu g i ko łow rotu  mogą być d o p uszczen i ty lk o  pracow nicy zazn a jo m ien i te o ­
r e ty c z n ie  i  p ra k ty c z n ie  z budową i  obsługą  k o ło w ro tu . Za p rzeszk o lo n y ch  uważa s ię  p r a ­
cowników, k tó rz y  u k o ń czy li k u rs  operatorów  z wynikiem pozytywnym.

-  W szystkie osoby p ra c u ją c e  w przodku powinny znać sposoby za trzy m an ia  k o łow ro tu .



-  Ute wn]no pracować kołow rotem , k tó ry  n ie  ma założonych  w szy stk ich  o s ło n , a osłony  muszą 
być w nienagannym s t a n i e .

-  Kołowrót musi być pewnie zamocowany do pom ostu, a w przypadku pracy  bezp o śred n io  na sp ą ­
gu -  ro z p a r ty  lu b  zakotw iony.

-  Nie wolno używać zuży tych  l i n  pociągow ych. S tan  l i n  n a leży  kontro low ać i  w r a z ie  uszko­
d zen ia  w ym ienić.

-  Z ab ran ia  s ię  k ie ro w an ia  rękam i l in y  n aw ijan e j na bęben .

-  P rzed każdorazowym uruchom ieniem  ko łow rotu  n a leży  spraw dzić  czy n ie  ma nikogo w s t r e f i e  
z a s ięg u  l in y  o raz  o s trz e c  załogę przodku ustalonym  sygnałem  o zamierzonym uruchom ieniu  
maszyny.

-  W c z a s ie  p racy  maszyny przebyw anie w s t r e f i e  z a s ię g u  l i n  j e s t  bezw zględnie w zbronione.

-  Wykonywanie jak ic h k o lw ie k  czyn n o śc i w s t r e f i e  zas ięg u  l in y  może być przeprowadzone ty lk o  
po w y łączen iu  s i l n ik a  ko łow ro tu  i  u s ta w ie n iu  dźw igni s te ru ją c y c h  w p o ło żen iu  "w yłączone" 
Na w yłączn iku  s i l n i k a  n a leży  p ow iesić  ta b lic z k ę  z napisem : "Nie w łączać" .

-  Naprawy maszyny można wykonywać ty lk o  po w y łączen iu  s i l n i k a  i  ro z łą c z e n iu  sp rz ę g ła  k ło ­
wego. Na w y łączn iku  s i ln ik a  n a leży  pow iesić  ta b l ic z k ę :  "Nie w łączać" .

-  P rzy p racy  zg arn iak iem  na n ach y len iach  powyżej 12°, p rzed  rozpoczęciem  p racy  w s t r e f i e  
z a s ięg u  l in y  n a le ż y  p rz e s trz e g a ć  z a le c eń  poprzedn io  podanych, a ponadto  trz e b a  za b e z p ie ­
czyć z g a rn ia k  p rzed  obsunięciem  s i ę ,  p rzez  pewne zamocowanie z g a rn ia k a  /n p . łańcuchem
do pom ostu /. W przypadku p racy  na upadach za w y s ta rc z a ją c e  z a b e z p iec z e n ie  uważa s ię  opar 
c ie  zg a rn ia k a  o czo ło  przodku.
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11, Montaż i  demontaż

11 .1 . Z a le c e n ia  ogólne

P race  montażowe i  demontażowe zespołów  ko łow rotu  powinny być prowadzone p rz e z  w ykw alifiko ­
wany p e rso n e l p rzy  uży c iu  n a rz ę d z i w łaściw ych d la  danych p ra c .

Naprawy wymagające o tw a rc ia : p rz e k ła d n i bocznej i  p la n e ta rn y c h . N ależy wykonywać w w a rs z ta ­
c ie  dołowym lub  na p o w ie rzch n i, g d z ie  może być zachowana odpow iednia c z y s to ś ć ,  zarówno pomie­
s z c z e n ia  ja k  te ż  używanych n a rz ę d z i .  P rzy  demontażu n a le ż y  s ię  uważnie obchodzić z p o szczeg ó l­
nymi c z ę śc ia m i, aby ic h  n ie  u sz k o d z ić . Do zdejmowania k ó ł z ę b a ty c h , ło ży sk  to czn y ch , t u l e i  
i t p .  elem entów , n a le ż y  używać śc ią g a c z y . P rzy  zdejmowaniu elementów z otworami d la  śrub  o d c is ­
kowych, śruby  te  n a le ż y  bezw zględnie sto sow ać .

Do w y b ija n ia  lub  w b ija n ia  wałów i  o s i w elem enty  c ia sn o  pasowane z b raku  innych  n a rzęd z i 
w łaściw ych d la  ty ch  ce lów , n a leży  stosow ać k lo c k i z m iękk ich  m e ta l i  lub  tw ardego drew na, aby 
och ron ić  końce wałów od b ezp o śred n ich  u d e rzeń .

C zęśc i uszkodzone n a le ż y  doprow adzić do s ta n u  p rz y d a tn o ś c i ,  poważnie uszkodzone oraz żuży te  
n a leży  w ym ienić. U sz c z e lk i tek tu row e n a le ż y  p rzy  m ontażu z re g u ły  wymienić na nowe i  p rzed  za ­
łożeniem  zanurzyć w o le ju  maszynowym. P ie r ś c ie n ie  u s z c z e ln ia ją c e  w ał n a le ż y  montować o s tro ż n ie  
aby n ie  u szk o d zić  kraw ędzi u s z c z e ln ia ją c y c h  p ie r ś c i e n i a .

P rzed  montażem n a le ż y  w szy stk ie  c z ę ś c i  s ta r a n n ie  o c z y śc ić , a łoży sk a  toczne  przemyć benzyną 
lu b  innym odpowiednim ro z p u sz c z a ln ik ie m . Łożyska toczne  i  p ie r ś c ie n ie  u s z c z e ln ia ją c e  n a leży  
p rzy  m ontażu nasmarować świeżym i  czystym  smarem łożyskowym /z a le c a n y  smar -  p a tr z  ro z d z ia ł  12 
Sm arow anie./ P rzy  montażu trz e b a  zwracać uwagę na praw idłow ość w spó łp racy  poszczególnych  e l e ­
mentów. Koła zę b a te  powinny s ię  prawidłowo zazęb iać  i  pokrywać bez p rz e su n ię ć  poosiowych. E le ­
menty łożyskowane powinny s ię  lekko  i  rów nom iernie o b racać . P rzy  montażu c z ę ś c i ,  zw łaszcza na­
smarowanych, n a le ż y  zwracać szczeg ó ln ą  uwagę, aby n ie  z a n ie c z y ś c ić  płynem , p ia sk iem , opiłkam i 
i t p . ,  w sze lk ie  bowiem z a n ie c z y sz c z e n ia  powodują szybsze  zu życie  pow ierzchn i w sp ó łp racu jący ch . 
Przy m ontażu n a le ż y  w szy stk ie  pow ierzchn ie  pasowane nasmarować smarem s ta ły m  lub  płynnym.
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W poradn iku  podano je d y n ie  in s t r u k c ję  praw idłow ego m ontażu. Demontaż prow adzi s ię  w od­
w ro tn e j k o le jn o ś c i .

11 .2 . Montaż bębnów linow ych / r y s . 8 /

Montaż n a leży  rozpocząć od przygo tow ania  k ó ł s a te l i to w y c h . W tym c e lu  do k ó ł /41  lub  53/ 
n a leży  za ło ży ć  ło ży sk a  /6 8 /  o d d z ie la ją c  je  p ie rśc ie n ie m  objętościow ym  / 4 5 / .  Z je d n e j s tro n y  za ­
łożyć  pokrywę /4 7 /  i  zabezp ieczyć  j ą  p ie rśc ie n ie m  oeadczym sprężynującym  /8 2 / .  N astępn ie  do 
bębnów linow ych /5 0 /  wbić o s ie  /4 8 /  k ó ł s a te l i to w y c h  i  zab ezp ieczy ć  w krętam i /8 4 / .  Na bębny na­
łożyć k o łn ie rz e  /4 6 /  dolnym występem w row ki lab iry n to w e  bębna. W n a s tę p n e j k o le jn o ś c i  na o s ie  
/4 8 /  za ło ży ć  u p rzed n io  przygotow ane k o ła  s a te l i to w e  p a m ię ta ją c , aby k o ła  /4 1 /  za łożyć  na lewy 
bęben , a  k o ła  /5 3 /  na prawy bęben . Łożyska /6 8 /  zab ezp ieczy ć  na o s i  p ie rś c ie n ie m  osadczymm 
sprężynującym  / 8 1 / .  N astęp n ie  za ło ży ć  pokrywkę /4 3 /  n a k ła d a ją c  u p rzed n io  smar w p rz e s trz e ń  m ię- 
dzyłożyskow ą i  z a b e z p ie c z a ją c  p ie rś c ie n ie m  sprężynującym  /8 1 / .  Z k o le i  na je d e n  z bębnów, od 
s tro n y  p rzec iw n e j gd z ie  zamontowano k o ła  s a te l i to w e ,  wbić p ie r ś c ie ń  / 6 0 / ,  a w rowkach obok ko­
mór łożyskowych u m ieśc ić  p ie r ś c ie n ie  u s z c z e ln ia ją c e  f ilc o w e  /7 S / .  Na w ał główny n a le ż y  osadz ić  
ło ży sk a  /6 9 /  o p ie r a ją c  je  dolnym i p ie r ś c ie n ia m i o k o łn ie r z  w ału . Teraz n a le ż y  z obydwu s t r o n  
wału n a sa d z ić  p o p rzed n io  przygotow ane bębny lin o w e , z a k ła d a ją c  w n a s tę p n e j k o le jn o ś c i  ło żyska  
/7 3 /  podtrzym ując bębny z d ru g ie j  s t r o n y .  Po o sad zen iu  bębnów na ło ży sk ach  spraw dzić  lu z  m iędzy 
n im i, k tó ry  pow inien w y n o s ić ^  2 mm. Od s tro n y  zew nętrznej na łożyć  p ie r ś c ie n ie  / 5 9 / ,  a  p ó ź n ie j 
na w pustach /9 2 /  w ału o sad z ić  k o ła  s ło n eczn e  /5 8  i  64 / p rz e k ła d n i obiegow ych, p a m ię ta jąc  że 
ko ło  /6 4 /  n a le ż y  u m ieśc ić  od s tro n y  s k rz y n i p rz e k ła d n io w e j, a ko ło  /5 8 /  po s t r o n ie  p rz e c iw n e j. 
Za kołam i um ieśc ić  p ie r ś c ie n ie  /5 7 /  o raz  ło ży sk a  / 7 2 / ,  a  p ó źn ie j za ło ży ć  t u l e j e  od leg łośc iow e 
/5 6 / .  N astęp n ie  do montażu przygotow ać n a leży  k o ła  z uzębien iem  wewnętrznym p rz e k ła d n i ob iego­
wych. W tym c e lu  na p ia s tę  /4 2 /  n a le ż y  n a sa d z ić  ko ło  /44 lu b  52/ i  u s t a l i ć  4 kołkam i / 8 3 / ,  
a n a s tę p n ie  ta k  przygotow ane p ia s ty  n a ło ży ć  na łoży sk a  /7 2 /  u z u p e łn ia ją c  przedtem  p rz e s trz e ń  
między kołam i s a te lito w y m i smarem. P rzy  z a k ła d a n iu  p i a s t  t r z e b a  zw rócić uwagę, aby w ien iec  /4 4 /  
znajdow ał s ię  z lew ej s t r o n y ,  a w ien iec  /5 2 /  z praw ej s t ro n y .  Potem na w y s ta ją c e  kraw ędzie 
wieńców /4 4  i  52/ na łożyć  k o łn ie rz e  /4 6 /  i  s k r ę c ić  je  śrubam i /8 5 /  z a b e z p ie c z a ją c  podkładkam i 
/8 6 / .  Na w ał na łożyć  ło ż y sk a  /7 1 /  podtrzym ując p ia s ty .  Z praw ej s tro n y  na w ał n a leży  nałożyć 
k rążek  z a b e z p ie c z a ją c y  /8 9 /  i  p rz y k rę c ić  go aż do oporu do w ału dwoma śrubam i / 8 8 / ,  k tó re  n a le ­
ży zab ezp ieczy ć  podkładką /9 0 / .  Po z a ło ż e n iu  p i a s t  /4 2 /  na w ał główny, n a le ż y  spraw dzić  lu z  
m iędzy k o łn ie rz a m i /4 6 /  a  bębnami / 5 0 / .  N astęp n ie  na zew nętrzną  ś re d n ic ę  p ia s ty  nałożyć  p i e r ­
ś c ie n ie  u s z c z e ln ia ją c e  /8 7 /  wargami u sz c z e ln ia ją c y m i od s tro n y  ta rc z y  p ia s ty  / 4 2 / ,  n a s tę p n ie  
nałożyć p ie r ś c ie n ie  od leg ło śc io w e  / 5 5 / ,  a z lew ej s tro n y  dodatkowo p ie r ś c ie ń  / 6 3 / .  W n a s tę p n e j 
k o le jn o ś c i  o sad z ić  ło ży sk a  /7 0 /  i  s k rę c ić  nakrętkam i /7 4 /  z a b e z p ie c z a ją c  je  podkładkam i /7 5 / .
Z lew ej s t ro n y  na w ał na łożyć  p ie r ś c ie ń  ślizgow y /6 1 /  d o c isn ąć  go do ło ży sk a  i  p rz y k rę c ić  aż 
do oporu n a k rę tk ą  / 7 6 /  z a b e z p ie c z a ją c  j ą  podkładką /7 7 / .  Na w y s ta jący  czop w ału nałożyć  w pusty 
/ 9 5 / .  Do otworów w ta rc z a c h  p i a s t  w k ręc ić  k o rk i / 9 4 / ,  pod k tó re  n a le ż y  podłożyć podk ładk i /7 9 / .  
Do otworów linow ych w bębnach za ło ży ć  k l in y  /4 9 /  i  zab ezp ieczy ć  drutem  przed  w ypadnięciem .

Tak przygotow any w ał główny z bębnami linowymi o sad z ić  w do lnych  połówkach podpór /2 6 , 29 / 
p ły ty  ko łow rotu  u w aża jąc , aby w lew ej podporze o sad z ić  rów nież p ie r ś c ie ń  / 6 3 / .  N astęp n ie  
w g n iazdach  o sad z ić  p ie r ś c ie n ie  u s z c z e ln ia ją c e  /8 7 / .  Po o sad zen iu  wału na podporach n a leży  k i l ­
k a k ro tn ie  o b ró c ić  bębny i  p ia s ty .  J e ż e l i  o b ra c a ją  s ię  rów nom iernie bez z a c ię ć  i  zahamowań, na­
łożyć  na ło ży sk a  górne oprawy ło ży sk  /2 7  i  28, r y s . 7 /  i  s k rę c ić  z dolnym i podporami za po­
mocą ośmiu śrub  /3 2  i  3 3 / i  n ak rę tek  /3 5 /  z a b e z p ie c z a ją c  je  podkładkam i / 3 4 / .

We w szy stk ie  punkty  smarowe, t j . :  w oprawy ło ż y sk , w p ia s ty  p rz e k ła d n i obiegowyoh, w k o łn ie ­
rz e  i  w p ła szcze  bębnów w kręcić  smarownice /9 3 /  w i l o ś c i  12 s z t .  Łożyska główne /7 0 /  n a leży  
zakryć pokrywami /5 4  i  6 2 / ,  k tó re  p rz y k rę c a  s ię  do podpór śrubam i /9 1 /  z założonym i pod n ie  
podkładkam i /8 6 / .

Do lew ej pokrywy za ło ży ć  p ie r ś c ie ń  u s z c z e ln ia ją c y  /8 7 /  w argą u s z c z e ln ia ją c ą  na zew nątrz .

1 1 .3 . Monts ż hamulców bębnów / r y s . 11/

Montaż n a leży  rozpocząć od p rzygo tow ania  taśmy ham ulcow ej. W tym c e lu  n a le ż y  taśmę /2 0 7 / po­
łączy ć  jednym końcem z dźw ignią  /2 1 3 /  za pomocą sw orzn ia  /2 1 2 / ,  na k tó ry  nałożyć podkładkę
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/2 2 5 / i  zabezp ieczyć  zaw leczką /2 2 3 / .  Na drugim końcu taśmy założyć  śrubę oczkową /2 0 8 / na 
sw orzniu  /2 1 2 / ,  n a s tę p n ie  za łożyć  podkładkę /2 2 5 / i  zawleczkę /2 2 3 / .  Na śrubę oczkową n ak rę ­
c ić  nak rę tkę  /2 2 0 / .  Na dźw ignię nałożyć  łą c z n ik  /2O 9/ z nakręconą na n iego  n a k rę tk ą  /2 2 2 / .  
Z ałożyć sworzeń /2 1 2 /  i  podkładkę /2 2 5 /  z zaw leczką /2 2 3 / .  Tak przygotowane taśmy z dźw ign ia­
mi za łożyć  na bębny, p am ię ta jąc  aby by ły  do s ie b ie  sk ierow ane łbam i sw orzni /2 1 2 / .  Dźwignie 
/2 1 3 / umocować na w sporniku w p ły c ie  za pomocą sw orznia  /2 2 4 / u m ieszcza jąc  m iędzy nim i t u l e j ­
kę /2 1 1 / .  Sworzeń zabezp ieczyć  podkładką /2 2 5 / i  zaw leczką /2 2 3 / .  śruby  oczkowe połączyć z ł ą ­
cznikam i za pomocą n ak rę tek  n ap in a jący ch  /2 2 1 / .  Na dźw ignię nałożyć o b c ią ż n ik i /2 1 4 / ,  do k tó ­
rych  w kręcić  śruby  /2 2 6 / .

1 1 .4 , Montaż hamulców manewrowych / r y s . 10/

Montaż n a le ż y  rozpocząć  od z a ło ż e n ia  taśm  hamulcowych /1 6 7 /  na b ie ż n ie  hamulcowe k ó ł o u zę ­
b ie n iu  wewnętrznym /4 4  i  5 2 /. Taśmę n a le ż y  przymocować do p ły ty  ko łow ro tu  za pomocą c ię g ie n  
/1 6 6 / i  sw orzni /1 8 1 / .  Między cięgnam i u m ieśc ić  t u l e j k i  /1 7 4 / .  Na sw orznie  nałożyć  podk ładk i 
/1 9 3 /  i  zabezp ieczyć  j e  zaw leczkam i /1 9 7 / .  N astępn ie  uchem /1 5 5 /  końca taśmy po łączyć  dwa c ię g ­
na /1 5 7 /  za pomocą sw orzn ia  /1 8 1 / ,  u m ieszcza jąc  m iędzy cięgnam i tu le jk ę  /1 5 6 / .  Do następnego  
z k o le i  otworu c ięg n a  /1 5 7 /  za łożyć  śrubę /1 5 4 /  zamocowaną na sw orzniu  /1 8 2 / .  C ałość s k rę c ić  
śru b ą  /1 8 3 / ,  n a k rę tk ą  /1 8 7 /  i  z za ło żo n ą  na n ią  m iędzy cięgnam i tu le jk ą  /1 5 8 /  zabezp ieczyć  pod­
k ład k ą  /1 8 8 / .  Do d ru g ieg o  ucha taśmy /1 5 1 / za ło ży ć  zaczep  /1 5 3 / ,  na czopy k tó re g o  nałożyć  k rą ż ­
k i z a b e z p ie c z a ją c e  /1 6 9 /  i  p rz y k rę c ić  je  w krętam i /1 9 2 / .  N astępn ie  do otw oru zaczepu włożyć na­
k rę tk ę  n a p in a ją c ą  /1 5 2 /  i  p o łączyć  j ą  ze śru b ą  /1 5 4 / .  W n a s tę p n e j k o le jn o ś c i  na oś /1 6 4 /  n a ło ­
żyć osłonę / 1 ,  r y s . 6 / n a s tę p n ie  po obydwu s tro n a c h  osło n y  za łożyć  na oś w sp o rn ik i /1 6 5 / .  Oś 
wprowadzić w otw ory podpór głów nych, w otwory na oś w łożyć tu l e j e  /1 7 0 / ,n a  ic h  w y s ta ją c e  końce 
n asad z ić  w sp o rn ik i /1 6 5 /  i  zabezp ieczyć  p ie r ś c ie n ia m i osadczymi sp rężynu jącym i /1 9 4 / .  C ałość 
z obydwu s t r o n  s k rę c ić  nakrętkam i koronowymi /1 9 6 / i  zab ezp ieczy ć  zawleczkam i /1 9 5 / .  Na w a łk i 
s z e śc io k ą tn e  /162  i  1 6 3 /, zaczy n a jąc  od s t ro n y  końców z rowkami wytoczonymi na obwodzie s z e -  
ś c io k ą ta ,  nałożyć w k o le jn o ś c i :  t u l e j k i  ./1 7 5 / , ram iona /1 6 1 / ,  k o ła  zę b a te  /1 7 6 /  i  t u l e j k i  /1 7 5 / 
k o łn ie rz a m i od s tro n y  k ó ł zę b a ty c h . N astęp n ie  za łożyć  w a łk i w otwory wsporników wprowadzając 
rów nież w otwory t u l e j k i  /1 7 5 / .  T u le jk i  zabezp ieczyć  p ie r ś c ie n ia m i osadczymi sp rężynu jącym i 
/2 0 1 / .  Z jednego końca na w a łk i nałożyć podk ładk i /2 0 0 /  i  zabezp ieczyć  j e  p ie r ś c ie n ia m i sp rę ż y ­
nującym i /1 9 9 / .  N astęp n ie  ram iona /1 6 1 /  po łączyć  za pomocą c ię g ie n  /1 6 0 /  z układem dźwigniowym 
taśm hamulcowych, u p rzed n io  zmontowanym za pomocą sw orzni /184 i  185 /. Sworzeń /1 8 4 /  d o k rę c ić  
n a k rę tk ą  /1 8 7 / z podkładką /1 8 8 / ,  a na sw orzeń /1 8 5 /  nałożyć podkładkę /1 9 3 /  i  zab ezp ieczyć  
zaw leczką /1 9 7 / .  Ramiona na w ałkach zabezp ieczyć  w krętam i /1 8 6 / .  Po w yregulow aniu hamulców na­
le ż y  zazęb ić  k o ła  zęb a te  /1 7 6 / i  zab ezp ieczy ć  je  w krętam i /1 8 6 / .  Same w sp o rn ik i /1 6 5 / p r z y ­
k rę c ić  do podpór śrubam i /1 8 3 /  z nak rę tkam i /1 8 7 /  i  podkładkam i /1 8 8 / .

1 1 .5 , Montaż sk rz y n i p rzek ładn iow ej / r y s . 9 /

Do d o ln e j połówki kad łuba  /1 0 1 /  n a le ż y  w kładać u p rzed n io  zmontowane w ały z kołam i zębatym i,, 
Na w ał /1 1 0 /  nałożyć w pust /1 4 5 /  n a s tę p n ie  za łożyć  k o ło  zę b a te  /1 1 2 / ,  a  p ó ź n ie j na oba końce 
na łożyć  ło ży sk a  /1 2 6 / ,  a  na końcowy czop -  w pust /1 4 2 / .  Zmontowany w ał u m ieśc ić  w d o ln e j c z ę ­
ś c i  k ad łu b a . Na w ał /1 0 8 /  na łożyć w pust /1 4 5 / ,  n a s tę p n ie  za ło ży ć  k o ło  z ę b a te  /1 1 5 /  i  z obydwu 
s t r o n  wału za ło ży ć  ło ży sk a  /1 2 6 / .  Tak zmontowany w ał za ło ży ć  do d o ln e j połów ki k ad łu b a .

Wał /1 0 7 / m ontuje s ię  w sposób n a s tę p u ją c y : tu le ję  /1 0 7 /  na łożyć  w pust /1 3 8 / ,  potem z a ło ­
żyć k o ło  /1 0 5 /  i  zab ezp ieczy ć  go p ie rś c ie n ie m  osadczym sprężynującym  /1 4 6 / .  Na końce w ału o sa ­
d z ić  ło ży sk a  /1 2 7 /  i  w ał u m ieśc ić  w k a d łu b ie . N astępn ie  na d o ln ą  część  k a d łu b a , w k tó re j  zos­
t a ły  osadzone w sz y s tk ie  w a ły , na łożyć  górną część  kad łuba  u s ta la ją c  j ą  kołkam i /1 4 4 / ,  po czym 
s k rę c ić  obydwie połów ki śrubam i /1 3 5 /  i  nak rę tkam i /1 3 7 /  z podkładkam i /1 3 6 / .  Z k o le i ,  do po­
krywy /1 1 1 / za łożyć  dwa p ie r ś c ie n ie  u s z c z e ln ia ją c e  /1 4 1 / ,  wargami u sz c z e ln ia ją c y m i na zew n ą trz , 
r o z d z ie la ją c  je  p ie rś c ie n ie m  osadczym sprężynującym  /1 4 3 / .  Tak przygotow aną pokrywę założyć  do 
gn iazda  w k a d łu b ie  p o d k ład a jąc  pod n ią  u szcze lk ę  /1 4 9 / .  Tak samo n a leży  przygotować pokrywę 
/1 0 6 / i  za łożyć  j ą  do gn iazda  w k a d łu b ie . Z k o le i  za ło ży ć  p o z o s ta łe  pokrywy /1 0 9 , 114, 117/ 
p o d k łada jąc  pod n ie  u s z c z e lk i  /147  i  14 8 /. N astęp n ie  w sz y s tk ie  pokrywy p rz y k rę c ić  śrubam i 
/1 3 1 / ,  z a b e z p ie c z a ją c  je  podkładkam i sp ręży sty m i /1 3 2 / .
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Otwory w g ó rn e j i  d o ln e j połówce kad łuba  przykryć pokrywami /1 0 3 / z podłożonymi pod n ie  
podkładkam i /1 2 9 / .  Pokrywy p rz y k rę c ić  śrubam i /1 3 3 / i  zab ezp ieczy ć  podkładkam i sp ręży sty m i 
/1 3 4 / .  Do d o ln e j pokrywy w kręcić  korek /1 0 4 /  z podkładką /1 2 8 / ,  a do g ó rn e j korek odpowie­
t r z a ją c y  /1 0 2 / z podkładką /1 2 8 / . N astęp n ie  do kadłuba w kręcić  4 k o rk i /1 3 0 / z podkładkami 
/1 2 8 / .  Zmontowaną p rz e k ła d n ię  nasunąć na w ał główny /5 1 /  i  p rz y k rę c ić  k o łn ie r z  do pokrywy 
głównej kołow rotu  śrubam i /2 2 /  i  zabezp ieczyć  podkładkam i / 1 4 / .  Drugi kon iec  p rz e k ła d n i p rzy ­
k rę c ić  do w spornika p ły ty  śru b ą  /1 6 /  i  n a k rę tk ą  /1 7 /  z a b e z p ie c z a ją c  podkładką /1 8 / .

11 .6 . Montaż krążników  / r y s . 12/

Do ramy krążników  /2 3 1 / w odpow iednie otwory za łożyć  t r z y  pionowe k rą ż n ik i  /2 3 2 / .  N astęp ­
n ie  od góry nałożyć podk ładk i /2 3 8 /  i  p rz y k rę c ić  je  śrubam i /2 4 5 /  z podkładkam i sp rężystym i 
/2 4 6 / .  W n a s tę p n e j k o le jn o ś c i  za łożyć  4 k rą ż n ik i  poziome /2 3 4 / .  W środkowym w sporniku ramy 
założyć  pokrywki /2 3 7 /  z a b e z p iec z a ją c e  k rą ż n ik i  p rzed  wypadnięciem  i  n a s tę p n ie  p rz y k rę c ić  
każdą śrubam i /2 4 5 /  z podkładkam i sp rężynu jącym i /2 4 6 / .  Od s tro n y  zew n ętrzn ej o s ie  /2 3 5 /  k rą ż ­
ników poziomych zabezp ieozyć rów nież pokrywkami /2 3 7 /  p rz y k rę c a ją c  j e  śrubam i /2 4 5 /  z podk ład­
kami sprężynującym i /2 4 6 / .  Tak zamontowany ze sp ó ł krążników  n a le ż y  p rz y k rę c ić  do podpór głów­
nych kołow rotu  śrubam i / 9 /  z a b e z p ie c z a ją c  podkładkam i /1 0 / .

11 .7 , Montaż s i l n i k a  i  p o z o s ta ły c h  c z ę ś c i  / r y s . 6 /

Na w ał s i l n ik a  nałożyć  jed n ą  połówkę s p rz ę g ła  /2 1 /  z p ie rśc ie n ie m  dociskowym. Drugą połów­
kę z p ie rśc ie n ie m  nałożyć  na w ał p rz e k ła d n i /1 1 0 / .  N astępn ie  s i l n i k  p o staw ić  na w spornikach 
p ły ty  ko łow ro tu  i  p rz y k rę c ić  go do n ie j  4 śrubam i /1 2 /  i  nakrę tkam i /1 3 /  z podkładkam i k l in o ­
wymi /1 5 /  i  podkładkam i sp ręży sty m i / 1 4 / .  N astępnie  za łożyć  k a b łą k i gumowe p rz y c isn ą ć  p i e r ­
śc ie n ia m i i  p rz y k rę c ić  śrubam i do połówek s p rz ę g ła .  Na sp rz ę g ło  n a łożyć  osłonę / 2 /  i  p rz y k rę ­
c ić  j ą  do wsporników śrubam i / 5 /  i  nakrę tkam i / 6 /  z a b e z p ie c z a ją c  je  podkładkam i /7  i  8 / .  Na­
s tę p n ie  na sz e śc io k ą tn e  w a łk i s te ro w n ic z e  /162  i  163/ na łożyć  dźw ignie /171 i  172/ i  zabez­
p ieczyć  je  kołkam i /1 9 8 / .  W otw orach bębnów /5 0 /  o sad z ić  końce l i n  za pomocą klinów  /4 9 / .  Na­
winąć l in ę  i  drutem  zabezp ieozyć przed  odw inięciem . Bębny p rzyk ryć  o sło n ą  / 1 /  i  p rz y k rę c ić  j ą  
nakrętkam i motylkowymi / 3 /  z a k ła d a ją c  pod n ie  podk ładk i / 7 / .  Do podpór głównych p rz y k rę c ić  
śruby  z uchem /1 1 / .

12, Smarowanie i  konserw acja

W c e lu  zapew nienia  poprawnej p racy  mechanizmów n a le ż y  smarować je  właściwym i o le jam i i  sma­
ram i, ja k  rów nież r e g u la rn ie  przeprow adzać p rzeg ląd y  okresowe i  rem onty .

1 2 .1 , I n s t r u k c ja  smarowania

a /  P rzek ład n ię  boczną , po sp u szczen iu  z a n ie c zy szc z e ń , n a p e łn ić  olejem  maszynowym 6 wg PN/C- 
-96071 w i l o ś c i  około 5 l i t r ó w ,  do poziomu górnego korka przelewowego. O lej u z u p e łn ia ć  raz  
na m ie s ią c . Co 6 n n e s ię c y  o le j  wymienić c a łk o w ic ie . N ap e łn ien ie  p rz e k ła d n i odbywa s ię  p rzez  
otw ór wlewowy w pokryw ie gó rne j sk rz y n i p rze k ła d n io w e j. Spust o le ju  odbywa s ię  p rzez  otw ór 
spustow y w najn iższym  punkcie k ad łu b a .

b /  P rz e k ła d n ie  p la n e ta rn e  w c z a s ie  m ontażu nasmarować smarem sta ły m  ŁT-2, wg PN-6O/C-96134, 
a n a s tę p n ie  ra z  na zmianę u z u p e łn ia ć  p rzez  otw ór w p i a ś c i e .

c /  Łożyska bębnów kołow rotu  i  s a te l i tó w  p rz e k ła d n i obiegowych smarować ra z  na k w a rta ł smarem 
s ta ły m  ŁT-2, wg PN-6O/C-96134.

d /  Dźwignie i  przeguby uk ładu  s te ru ją c e g o  smarować ra z  na zmianę smarem sta łym  ŁT-2.

e /  Liny przed  założen iem  na bębny nasmarować smarem L i ,  wg PN/C-96140.
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13, Typowe niedom agania i  sposoby ic h  usuw ania

Niedom agania Przyczyny Sposób usuwania

1. Hamulec mimo n a c isk u  na 
dźw ignię n ie  hamuje

r '...
a /  Rozregulowany hamulec
b /  N adm iernie zu ży ta  taśm a 

hamulcowa

Wyregulować hamulec
Wymienić taśmę hamulcową

2 . Wałek /1 6 2  lu b  163/ po 
n a c iś n ię o iu  na dźw ignię 
n ie  obraca  s ię

Z a ta r ta  t u l e j a  /1 7 5 / Wyjąć t u l e j ę ,  o czy śc ić  j ą ,  
gn iazdo  nasmarować i  za ło ży ć  
ponownie; j e ś l i  uszkodzona 
wymienić

3 . P ła sz c z e  krążników  
w y ta r te

L ina t r z e  o k rążek  
w c z a s ie  n a w ija n ia

Krążek odw rócić i  zamontować 
c z ę ś c ią  n ie  zu ż y tą  w m ie jsc u  
t a r o i a  l i n y .  K rążek z obydwu 
s t r o n  w y ta r ty  -  wymienić

4 . L ina na bęben naw ija  s ię  
lu źn o  tw orząc p ę t le

Rozregulowany hamulec 
przeciw rozbiegow y bębna

Wyregulować hamulec

14, Wykaz kom pletnośo i maszyny

W yszczegó ln ien ie L iczba sz tu k

Kołow rót z s i ln ik ie m  e lek try czn y m  22 lu b  30 kW 1
K opalniany w y łączn ik  sterow any  ty p  KWSOI-16O-22 1
K opaln iane z łą c z e  przewodowe ty p  KZP0-60 1
P rz e łą c z n ik  o g n io sz c z e ln y  ty p  PO-21 1
Przewód oponowy g ó rn ic z y  OnG4xl6+6 mm^ 50 m
Przewód oponowy g ó rn ic z y  OnG4x4 mm̂ 10 m
C zęśc i zapasowe:
-  Taśma hamulcowa, ry s.G 45-78  D24 p o z .k a t .  167 2
-  W ykładzina taśm y hamulca 12x80x1692 -  fe ro d o , rys.G 45-.78 Da p o z .k a t .  168 2
-  Taśma ham ulca, ry s .G 4 5-78 E8b, p o z .k a t .  207 2
-  W ykładzina taśmy hamulca 6x30x1400 -  f e ro d o , ry s.G 45-78  Ea p o z .k a t .  206 4
-  K rążnik  poziom y, r y s .  A45-78 CBa 4
-  K rążnik  pionow y, r y s .  A45-78 CBa 3

15. Wykaz c z ę ś c i  zamiennych d o s ta rc z a n y ch  w raz z kołow rotem  DEK0-22/30z /w ypraw ka/

P o z .k a ta lo g u Sztuk Nazwa c z ę ś c i Nr rysunku  lu b  normy

167 2 Taśma hamulca G45-78 D2A

168 2 W ykładzina taśm y hamulca 12x80x1692 G45-78 Da poz.25

207 2 Taśma hamulca 45-78 E8b

206 4 W ykładzina taśm y hamuloa 6x30x1400 G45.-78 E p o z .1 0

234 2 K rążnik  poziomy A45-78 CBa

232 1 K rążn ik  pionowy A45-78 CBa

87 3 P ie r ś c ie ń  u s z c z e ln ia ją c y  B150x200x15 PN-66/M-8696O

139 2 P ie r ś c ie ń  u s z c z e ln ia ją c y  B100x130x15 PN-66/M-8696O

141 2 P ie r ś c ie ń  u s z c z e ln ia ją c y  B55x85x1O PN-66/M-8696O



CZĘŚd I I  -  ELEKTRYCZNA

1, Opia te c h n ic z n y

W yposażenie e le k try c z n e  j e s t  p rzystosow ane do dwóch w ie lk o ś c i  kołow rotów : DEKO-22z 
i  DEKO-3Oz i  ró ż n i  s ię  ty lk o  w ie lk o ś c ią  mocy s i l n ik a  napędowego.

A p a ra tu ra  e le k try c z n a  j e s t  p rzystosow ana do p racy  w k o p a ln ia c h  gazowych o s to p n iu  n ie b e z ­
p ieczeń stw a  " c " .

Układ e le k try c z n y  / r y s . 14/ p rzew id u je  z a b e z p iec z e n ie  p rzeciw zw arciow e, p rz e c ią że n io w e , 
ziemnozwarciowe o raz  blokadę e le k try c z n ą  p rzed  niekontrolow anym  sam ozałączeniem  p rz y  powro­
c ie  n a p ię c ia  po jeg o  z a n ik u .

2, W yposażenie e le k try c z n e

W s k ła d  w yposażenia  e le k try c z n e g o  k o łow ro tu  DEKO / r y s . 13/ wchodzą:

2 .1 ,  S i ln ik  e le k try c z n y  /p o z .3 5 1 / ,  Do napędu ko łow ro tu  zastosow ano s i l n i k  in d u k c y jn y , budowy 
o g n io sz c z e ln e j o n a s tę p u ją c y c h  danych tech n iczn y ch :

d la  ko łow ro tu DEKO-22z DEK0-30z

typ SZDSp-64e SZDSp-64f
moc 22 kW 30 kW
n a p ię c ie 500 V 500 V
prąd 3 4 ,8  A 4 6 ,8  A
o b ro ty 1460 1/min 1465 1/min

Skrzynka przy łączow a 6 zaciskow a /3  z a c is k i  w o ln e /, dwuwylotowa z w pustam i d la  przewodów 
oponowych OnG 4x16+6 mm̂  i  OnG 4x4 mm^.

2 .2 ,  K opalniany w y łączn ik  sterow any  /p o z .3 5 2 / o g n io szcze ln y  p rzeznaczony  do z a s i l a n ia  i  s t e ­
row ania s i l n ik a  napędowego k o ło w ro tu .

Dane tech n iczn o

Typ KWS0I-160-22
N ap ięc ie 500 V
P rąd  znamionowy 160 A
Z akres przekaźników  ten n iczn y ch 25ł50 A
Prąd znamionowy bezp ieczn ików

0 d z ia ła n iu  zwłocznym 60 A
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2 .3 . K opalniane z łą c z e  przewodowe /p o z .3 5 3 /  6-wtykowe, w wykonaniu ogn ioszczelnym , p rzezn a­
czone do p o łą c z e n ia  g ó rn iczeg o  przewodu oponowego na odcinku: w y łączn ik  -  s i l n i k  napędowy.

Typ
N ap ięc ie
Prąd

Dane te c h n ic z n e

KZPO-6O 
500 V

60 A

2 .4 , P rz y c isk  s te ro w n ic z y  /p o z .3 5 4 / w wykonaniu ogn ioszczelnym , przeznaczony  do z a łą c z a n ia  
i  w y łączan ia  s i l n i k a  napędowego k o ło w ro tu .

Dane te c h n ic z n e

Typ PO-21
N ap ięc ie  127 V
P rąd  0 ,2  A

2 .5 , Przewody oponowe. P o łą c z e n ia  e le k try c z n e  pomiędzy poszczególnym i elem entam i w yposażenia 
e le k try c z n e g o  są  wykonane n as tęp u jący m i przewodami:

-  m iędzy w yłączn ik iem  i  s i ln ik ie m  napędowym -  górniczym  przewodem oponowym typu  
OnG 4x16+6 mm̂  /p o z .3 5 5 / ,

-  m iędzy s i ln ik ie m  napędowym i  p rz y c isk ie m  -  górniczym  przewodem typu  OnG 4x4 mm̂  /p o z .3 5 6 / .

3 . Sposób o b s łu g i i  d z ia ła n ia

3 .1 ,  Opis uk ładu  s te ro w a n ia

S i ln ik  napędowy ko łow ro tu  DEKO-22z/3Oz j e s t  z a s i la n y  z k o p a ln ia n e j s i e c i  dołow ej 500 V po­
p rzez  w y łączn ik  typu  KWS0I-160-22. W w y łączn ik u  z n a jd u je  s ię  a p a ra tu ra  łą c z e n io w a , z a b e z p ie ­
c z a ją c a  i  s te ro w n ic z a . Ideowy uk ład  s te ro w a n ia  podano na r y s . 15. W obwodzie s te ro w a n ia  zn a jd u ­
je  s ię  p rz ek aźn ik  PS1 d z ia ła ją c y  p rzy  p rą d z ie  s ta ły m , p rz e łą c z n ik  m an ip u lacy jn y  Ma, sp in a c z e  
Sp, p rz y c is k  do lo k a ln eg o  w y łączen ia  o raz  s ty k i  p rz e k a ź n ik a  ziem nozwarciowego P u , te rm icznego  
P t i  p rz e łą c z n ik a  k ie ru n k u  obrotów Pko / 1 / .  Do l i s tw  zaciskow ych , oznaczonych Z i  A, w komo­
rz e  p rzy łączow ej w y łączn ik a  s ą  p rz y łą c z o n e  p r z y c is k i  Z ał i  Wył wraz z oporn ik iem  i  d io d ą , umoż­
l iw ia ją c e  zd a ln e  z a łą c z e n ie  i  w y łączen ie  s i l n i k a  napędowego.

Po n a c iś n ię c iu  p rz y c isk u  s te ro w n iczeg o  Z ał zw arty  z o s ta je  op o rn ik  R, w z ra s ta  p rąd  w obwo­
d z ie  sterow niczym  i  n a s tę p u je  z a d z ia ła n ie  p rz e k a ź n ik a  PS1 i  p o ś re d n io  s ty c z n ik a  w obwodzie za ­
s i l a n i a  s i l n i k a  napędowego. Po zw o ln ien iu  p rz y c isk u  Z a ł ,  n a s tą p i  podtrzym anie p rz e k a ź n ik a  PS1 
poprzez  opo rn ik  R. O pornik R u n iem ożliw ia  n ie k o n tro lo w a n e , samoczynne z a łą c z e n ie  s i l n i k a  napę­
dowego, w arto ść  p rądu  p łynącego  w obwodzie s te ro w a n ia  p rzy  otw artym  p rz y c isk u  Z a ł j e s t  za m ała 
d la  z a d z ia ła n ia  p rz e k a ź n ik a  PS1, w y s ta rc z a  ty lk o  d la  jeg o  p o d trzy m an ia . W yłączenie n a s tę p u je  
p rzez  n a c iś n ię c ie  p rz y c isk u  Wył, k tó ry  przeryw a obwód s te ro w a n ia .

3 .2 .  Montaż a p a ra tu ry  e le k try c z n e j

Użytkownik po w in ien , po o trzym ani^  kom pletnego w yposażenia  e le k try c z n e g o , spraw dzić  zgodność 
w sz y s tk ic h  elementów w yposażenia e le k try c z n e g o  z dokum entacją  te c h n ic z n ą  i  zab ezp ieczy ć  je  
p rzed  uszkodzeniam i m echanicznym i w c z a s ie  t r a n s p o r tu  do m ie jsc a  e k s p lo a ta o j i .  Montaż wyposaże­
n ia  e le k try c z n e g o  pow inien  być wykonany zgodnie  z układem  p o łączeń  podanym na r y s . 14 i  p rz e ­
prowadzony p rzez  w ykw alifikow anego e le k t r y k a .
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Po zakończen iu  montażu n a le ż y  sp raw dzić  czy:

-  i z o l a c j a  s i ln ik ó w , o sp rz ę tu  e le k try c z n e g o  i  przewodów łą czący ch  j e s t  zgodna z wymaganiami 
normy PN-55/B-O6OOO i  PN-64/E-O615O,

-  wyzwalacz te rm iczn y  w w yłączn iku  j e s t  nastaw iony  na p rąd  4 6 ,8  A d la  s i l n i k a  mocy 30 kW 
/k o ło w ró t DEK0-30z/ lu b  3 4 ,8  A d la  s i l n i k a  mocy 22 kW /k o ło w ró t DEK0-22z/,

-  p rz e łą c z n ik  m an ip u lacy jn y  Ma j e s t  ustaw iony  w poz.1  /s te ro w a n ie  z d a ln e / ,

-  sp in a c z e  są  po łączone zgodnie z ta b e lk ą  podaną na r y s . 14,

-  w a p a ra tu rz e  e le k try c z n e j  n ie  ma c i a ł  obcych i  z a n ie c z y s z c z e ń ,

-  pokrywy komór ogn io szcze ln y ch  są  s z c z e ln ie  p rzykręcone w szystk im i śru b am i,

-  a p a ra tu ra  e le k try c z n a  j e s t  uziem iona zgodnie z obow iązującym i p rzep isam i PN/E-O5O5O.

Po spraw dzeniu  -  p rzeprow adzić  próbne uruchom ienie  m aszyny.

3 .3 .  Z a łą c z an ie  i  w y łączan ie  s i l n i k a  ko łow ro tu

S i ln ik  ko łow ro tu  może być za łączo n y  po przeprow adzen iu  czyn n o śc i przygotowawczych podanych 
w punkcie 3 .2 .  P rzed  bezpośrednim  uruchom ieniem  kołow ro tu  n a leży  p rz e łą c z n ik  Pko u s ta w ić  na 
żądany k ie ru n ek  obrotów . Z a łączen ie  s i l n i k a  n a s tę p u je  p rzez  n a c iś n ię c ie  p rz y c is k u  Z a ł, a w yłą­
c z e n ie  -  p rz e z  n a c iś n ię c ie  p rz y c isk u  Wył.

Samoczynne w y łączen ie  s i l n i k a  napędowego ko łow ro tu  może n a s tą p ić  w przypadku:

-  zan ik u  n a p ię c ia  z a s i la ją c e g o ,
-  przerw y w obwodzie głównym lu b  sterow niczym ,
-  zw arc ia  ż y ły  s te ro w n ic z e j z z ie m ią ,
-  u szk o d zen ia  d iody  w p rz y c isk u  s terow niczym ,
-  z a d z ia ła n ia  p rz e k a ź n ik a  te rm iczn eg o .

W r a z ie  u szk o d zen ia  s ty c z n ik a  można s i l n i k  w yłączyć p rz e łą c z n ik ie m  k ie ru n k u  obrotów Pko za ­
budowanym w w y łączn ik u .

4, n iedom agan ia , p rzyczyny i  sposób ic h  usuw ania

Niedomagania Przyczyny Sposób usuw ania
2 ----------------------- - 3 --------------------------

1. Po n a c iś n ię c iu  
p rz y c isk u  "Z ał" 
s i l n i k  napędowy 
n ie  p ra c u je

a /  P rzerw an ie  ży ły  s te ro w n ic z e j 
lu b  prądow ej w przew odzie opo­
nowym

J e ś l i  o g lęd z in y  n ie  wykażą uszko­
d z e n ia  przew odu, n a le ż y  zbadać go 
za pomocą in d u k to ra

b /  Zwarcie ży ły  prądow ej z z iem ią  
/ z a d z ia ła n i e  z a b e z p ie c z e n ia  
ziem nozw arciow ego/

Usunąć z w a rc ie , odizolow ać uszko­
dzoną ży łę  od z ie m i. Wymienić 
wkładkę bezp ieczn ikow ą

c /  P rz e p a le n ie  bezpieczników
w obwodzie siłowym lu b  s te ro w ­
niczym

Wymienić w k ładk i bezpiecznikow e

d /  Przerw a w obwodzie siłowym
/ z ł e  k on tak tow an ie  styków p rz e ­
łą c z n ik a  k ie ru n k u  obrotów lub  
s ty c z n ik a /

O czyścić s t y k i ,  uszkodzone e l e ­
m enty wymienić

e /  P rzerw a w obwodzie sterow niczym  
/ z ł e  s ty k i  p rzekaźn ików /

O czyścić  s ty k i  lu b  wymienić p rz e ­
k a ź n ik i

f /  U szkodzenie d io d y  DZG-4 w p rz y ­
c is k u  sterow niczym

Wymienić diodę
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-------------- 3------------------ ------------------------ 2------------------------------ 3

2. S i ln ik  napędowy 
kołow ro tu  w c z a ­
s i e  p racy  z o s ta -  
je  sam oczynnie 
w yłączony

a /  Z a d z ia ła n ie  p rzek aźn ik a  t e r ­
m icznego na sk u tek  p rz e c ią ż e ­
n ia

Usunąć przyczynę p rz e c ią ż e n ia .  
Z ałączyć po o s ty g n ię c iu  s i l n i k a

b /  Zwarcie ży ły  prądowej lu b  s t e ­
ro w n icze j z z iem ią

Usunąć z w a rc ie , odizolow ać u sz ­
kodzoną żyłę od z ie m i. Wymie­
n ić  wkładkę bezp ieczn ik o w ą. Po­
nownie z a łą c z y ć .

c /  Zanik lub  spadek n a p ię c ia  do 
w a r to ś c i  p o n iż e j 60%

Po pow rocie n a p ię c ia  ponownie 
za łą c zy ć

d /  Jak  w p k t .  1c Jak  w p k t .  1c

e /  Jak  w p k t . 1f Jak  w p k t .  1f

5, Wykaz m a te ria łó w  w yposażenia e le k try c z n e g o  / r y s . 13/

Poz. P roducen t 
lu b  k a ta lo g I lo ś ć Nazwa c z ę ś c i O znaczenie 

na rysunku
C ię ż a r

kG
" 7 2 3 t—  -  . "* ? n

5 6
351 Fabryka

Maszyn
E le k try c z ­
nych
"Celina"
-  C ieszyn

1 S i ln ik  in d u k c y jn y , budowy o g n io s z c z e ln e j ,  ty p  
SZDSp-64f 30 kW, 500 V, 4 6 ,8  A, 1465 1/m in. 
Skrzynka zaciskow a z zac isk am i /3  z a c is k i  w ol­
n e /  dwuwylotowe z wpustam i do przewodów opono­
wych: p
OnG 4xl6+6^mm -  1 w pust
OnG 4x4 mm*" -  1 w pust

M 345

Fabryka
Maszyn
E le k try c z ­
nych
"Celma"
-  C ieszyn

1 S i ln ik  in d u k c y jn y , budowy o g n io s z c z e ln e j ,  typ  
SZDSp-64e 22 kW, 500 V, 3 4 ,8  A, 1460*1/m in. 
Skrzynka zaciskow a z 6 zac isk am i /3  z a c is k i  
w o ln e / dwuwylotowe z w pustam i do przewodów 
oponowych: p
OnG 4xl6+6pmni -  1 wpust
OnG 4x4 mmt -  1 w pust

310

352 Pom orskie
Zakłady
Wytwórcze
A p ara tu ry
N isk iego
N ap ięc ia
"A pator"
-  Toruń

1 K opaln iany  w y łączn ik  s te ro w an y , o g n io sz c z e ln y , 
ty p  KWSOI-16O-22 500 V, 160 A, z a k re s  p rz e ­
kaźników term iczn y ch  25-50 A, b e z p ie c z n ik i  na 
p rąd  60 A, o d z ia ła n iu  zwłocznym. 1 w pust d la  
przewodu oponowego OnG 4x4 mm2 -  1 w pust d la  
przewodu oponowego OnG 4x16+6 mm̂

W 220

353 Pom orskie
Zakłady
Wytwórcze
A p ara tu ry
N isk ieg o
N ap ięc ia
"A pator"
-  Toruń

1 K opaln iane z łą c z e  przewodowe, o g n io szcze ln e  
ty p  KZP0-60 500 V, 60 A. Wpusty d la  przewodu 
oponowego OnG 4x16+6 mm2

Sp 5 ,5

354 Pom orskie
Zakłady
Wytwórcze
A p ara tu ry
N isk iego
N ap ięc ia
"A pator"
-  Toruń

1 P rz y c isk  o g n io szcze ln y  ty p  PO-21, 127 V, 0 ,2  A, 
z wpustem d la  przewodu oponowego OnG 4x4 mm̂

Ps 12

355 K ata lo g :
15-K

50 m
2

Przewód oponowy g ó rn iczy  OnG 4x16+6 mm 1P 100

356 K ata log :
15-K

10 m
' *" ' - 2

Przewód oponowy g ó rn ic z y  OnG 4x4 mm 2P 6
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M in is tra  G órnictw a i  E n erg e ty k i 
z d n ia  9 .7 1 .1 9 7 2  r .

CZĘŚŚ I I I  -  KATALOG CZĘŚCI

Z estaw ien ie  
Rys. 6

C zęśc i sp e c ja ln e

Poz.
Nr

rysunku
lub

noimy

L iczba
sz tu k
w ma­
sz y n ie

Nazwa c z ę ś c i C ię  ż a r  
k G /sz t

i

------------- !
Two- ' 

rzywo

K lasy ­
f i k a ­
c ja
c z ę ś c i

Symbol
indeksu
m a te r ia ­
łowego*)

1 2 3 " 3 3 b 7
---------- g--------

1 G45-78-33a 1 Osłona 8 ,3 0 s t a l R 382 070 350
2 G45-78-22a 1 O słona s p rz ę g ła 9 ,6 0  ) s t a l R 382 070 270
3 G45-78-34b 2 N akrętka skrzydełkow a 0 ,16 s t a l °2 382 070 360

C zęśc i handlowe

5 PN-58/M-82105 4 śru b a  M12x40 0 ,07 s t a l H
6 PN-58/M-82143 4 N akrętka M12 0 ,0 2 s t a l H
7 PN-65/M-82008 6 Podkładka s p rę ż y s ta  12,2 0,01 s t a l H
8 PN-59/M-82018 4 Podkładka k linow a 14 0,01 ; s t a l H
9 PN-58/M-82101 6 śru b a  M20x50 0 ,18 s t a l H

10 PN-65/M-82008 6 Podkładka s p rę ż y s ta  20 ,5 0 ,0 2  ' s t a l H
11 PN-67/M-82472 2 śruba  z uchem M30 1,58 s t a l H
12 PN-58/M-82101 4 śru b a  M16x80 ; 0 ,1 5  ) s t a l H
13 PN-58/M-82143 4 N akrętka M16 0 ,03 s t a l H
14 PN-65/M-82008 10 Podkładka s p rę ż y s ta  16,3 0,01 s t a l H
15 PN-59/M-82018 4 Podkładka klinow a 18 0 ,01  [ s t a l H
16 PN-58/M-82101 1 Śruba M24x6O 0,31 s t a l H
17 PN-58/M-82143 1 N akrętka  M24 0 ,1 0 s t a l H
18 PN-65/M-82008 1 Podkładka s p rę ż y s ta  24 ,5 : 0 ,03 s t a l H
19
20
21 ZN-62/MGiE-

-13 /563
1 S przęg ło  w ielokabłąkow e

29°
20 ,00 - H

22 PN-58/M-82105 6 śru b a  M16x50 0 .1 0
j

s t a l
_________

H
L J. ' . —

Rubryka 8 do tyczy  w y łączn ie  c z ę ś c i  sp e c ja ln y c h
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P ły ta  ko łow rotu  
Rys. 7

C zęśc i s p e c ja ln e

*n*" -------- 2--------- 3------------------- ----- 5------ 6 — 7— -------- g--------

25 G45-78Bb i P ły ta 393,00 - R 382 070 110
26 G45-78B2c 1 Podpora lewa 37,00 s ta l iw o R 382 070 130
27 G45-78-11d 1 Oprawa ło ży sk a  lewa 28,50 s ta l iw o R 382 070 180
28 G45-78-10d 1 Oprawa ło ż y sk a  prawa 28,50 s ta l iw o R 382 070 170
29 G45-78BIC 1 Podpora prawa 37 ,00 s ta l iw o R 382 070 120

C zęśc i handlowe

32 PN-58/M-82101 8 śru b a  M20x200 0 ,5 5 s t a l , H
33 PN-58/M-82101 8 śru b a  M20x70 0 ,22 s t a l H
34 PN-65/M-82008 16 Podkładka s p rę ż y s ta  20 ,5 0 ,0 2 s t a l H
35 PN-58/M-82143 16 N akrętka M20 0 ,0 8 s t a l H

Bębny linow e
Rys. 8

C zęśc i s p e c ja ln e

41 G45-78-92 2 Koło zę b a te  z=30; m=5 9 ,60 s t a l C2 382 071 660
42 G45-78-13b 2 P ia s ta 43 ,00 s ta l iw o =2 382 070 200
43 G45-78-94 4 Pokrywa 0 ,66 s t a l °2 382 071 680
44 G45-78-15d 1 W ieniec z ę b a ty  z=84; m=5 52,50 s t a l °2 382 070 220
45 C45-78-93a 4 P ie r ś c ie ń  o d leg łośc iow y 0 ,0 5 s t a l °2 382 071 670
46 G45-78-7C 2 K o łn ie rz 17,50 s t a l R 382 070 140
47 G45-78-95 4 Pokrywa 0 ,07 s t a l °2 382 071 690
48 G45-78-20b 4 Oś 1,68 s t a l °2 382 070 250
49 G45-78-32 2 K lin  l in y 0 ,42 żeliw o °2 382 070 340
50 1A45-78-9b 2 Bęben 130,00 s ta l iw o °2 382 070 160
51 G45-78-12a 1 Wał 56,00 s t a l °2 382 070 190
52 G45-78-14d 1 W ieniec z ęb a ty  z=78; m=5 54,50 s t a l °2 382 070 210
53 G45-78-91b 2 Koło zęb a te  z=24; m=5 4 ,80 s t a l °2 382 071 650
54 G45-78-8 1 Pokrywa 12,40 żeliw o 382 070 150
55 G45-78-28 2 P ie r ś c ie ń  od leg ło śc io w y 0 ,3 7 s t a l Cg 382 070 300
56 G45 -7 8 -2 9a 2 T u le ja  o d leg ło śc io w a 1,00 s t a l °2 382 070 390
57 G 45-78-3la 2 P ie r ś c ie ń 0 ,1 0 s t a l °2 382 070 330
58 G45-78-16 1 Koło, z ę b a te  z=30; m=5 7 ,20 s t a l °2 382 070 230
59 G45-78-30a 2 P ie r ś c ie ń 0 ,5 0 s t a l °2 382 070 320
60 G45-78-35 1 P ie r ś c ie ń 1,00 s t a l "2 382 070 370
61 G45-78-23 1 P ie r ś c ie ń  ślizgow y 1,40 s t a l °2 382 070 280
62 G45-78-21 1 Oprawa 12,20 żeliw o 382 070 260
63 G45-78-27 1 P ię r ś c i ś ń  od leg łośc iow y 0 ,5 8 s t a l Cg 382 070 290
64 G 45-78-I8 1 Koło zęb a te  z=24; m=5 3 ,60 s t a l °2 382 070 240
65 A45-78-82a 2 P ie r ś c ie ń 0 ,15 s t a l " , 382 071 720
66 A45-78-83a 2 P ie r ś c ie ń 0 ,0 8 s t a l °2 382 071 730
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C zęśc i handlowe

—T— 2"--------- 3------------------- " 5 " * ------ 6— ------- 7------ -------g--------

68 Nr 6308
K ata lo g  CBKŁT- 
-1971

8 Łożysko kulkowe zwykłe 
% 40/90x23

0 ,66 - H

69 Nr 6220
K ata lo g  CBKŁT- 
-1971

2 Łożysko kulkowe zwykłe 
% 100/180x34

3 ,14 H

70 Nr 6228
K ata lo g  CBKŁT- 
-1971

2 Łożysko kulkowe zwykłe 
% 140/250x42

7 ,47 H

71 Nr 6014
K ata lo g  CBKŁT- 
-1971

2 Łożysko kulkowe zwykłe 
% 70/110x20

0 ,6 0 H

72 Nr 6215
K a ta lo g  CBKŁT- 
-1971

2 Łożysko kulkowe zwykłe 
j6 75/130x25

1,18 H

73 P r  6317
Kata-loa ĆBRLT-
-1971

Z Łożysko kulkowe zwykłe 
% 85/180x41

4 ,23 H *

74- S a l c e  CBK-tT- 
- '3 7 '

2 N akrętka łożyskowa M140x2 1,56 H

73 MB 2 8
K ata lo g  CBKŁT- 
-1971

2 Podkładka z ę b a ta 0 ,14 s t a l H

76 KM 14
K ata lo g  CBKŁT- 
-1971

1 N akrętka  łożyskowa M70x2 0 ,24 s t a l H

77 MB 14
K ata lo g  CBKŁT- 
-1971

1 Podkładka z ę b a ta 0 ,03 s t a l H

78 K ata lo g  CBKŁT- 
-1971

4 P ie r ś c ie ń  filco w y  u s z c z e l ­
n ia ją c y  ./ 100/124x9,5

0,01 f i l c H

79 - 2 U szczelka /  21 ,5 /30x1 0,01 k a rto n H
81 PN-63/M-85111 4 P ie r ś c ie ń  osadczy sp rę ż y ­

nu jący  40z
0,01 s t a l H

82 PII-63/M-85111 8 P ie r ś c ie ń  osadczy sp rę ż y ­
n u jący  90?/

0 ,0 2 s t a l

83 PN-57/1-1-8 5021 8 Kołek walcowy I6n6x45 0 ,0 8 s t a l H
84 PN-60/M-82209 4 Wkręt M 10x30 0 ,0 2 s t a l H
85 PN-58/M-82101 24 śru b a  M16x120 0 ,2 0 s t a l H
86 PN-65/M-82008 36 Podkładka s p rę ż y s ta  16,3 0,01 s t a l H
87 PN-66/M-86960 3 P ie r ś c ie ń  u s z c z e ln ia ją c y

B150/200x15
0 ,5 0 - H

88 PN-58AI-82105 2 śru b a  M 12x40 0 ,07 s t a l H
89 ZN-66/MGiE-

-1 3 /682
1 K rążek z a b e z p ie c z a ją c y  B80 0 ,3 0 s t a l H

90 PN-59/M-82012 1 Podkładka 13x36 0,01 s t a l H
91 PN-58/M-82105 12 Śruba M16x30 0 ,08 s t a l H
92 PN/M-85044 2 Wpust zao k rąg lo n y  pełny  

20x12x8
0 ,14 s t a l H

93 ZN-59/MGiE-
-13 /570

12 Zawór smarowy w k lę s ły
Al M10x1

0,23 - H

94 ZN-64/MGiE-
-13 /632

2 Korek R 1/2" 0 ,05 s t a l H

95 PN/M-85044 1 Wpust zao k rąg lo n y  p e łn y  
18x11x160

0 ,25 s t a l H
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S k rzy n ia  p rzek ładn iow a 
Rys. 9

C zęśc i sp e c ja ln e

— 2 3 :— :--------? " 5 ---- -------g------ — *7— r-------- g--------

101 G45-78A1d 1 Kadłub 170,00 s ta l iw o R 382 070 410
102 G45-78A12b 1 Korek o d p o w ie trza jący  R1" 0 ,46 żeliw o °2 382 070 520
103 G45-78A15 2 P okrywa 1,10 żeliw o 382 070 570
104 G45-78A13a 4 Korek R1" 0 ,5 0 żeliw o Cg 382 070 550
105 G45-78A5c 1 Koło zę b a te  z=84; m=5 27,30 s t a l

°2
382 070 450

106 G45-78A11 1 Obsada 2 ,30 s t a l 382 070 510
107 G45-78A7a 1 Wał 9 ,05 s t a l "2 382 070 470
108 G45-78A4a 1 Wałek zęb a ty  z=26; m=5 4 ,8 0 s t a l °2 382 070 440
!09 G45-78A14a 1 Pokrywa 0 ,8 0 żeliw o Cg 382 070 560
110 G45-78A6a 1 Wałek 6 ,5 0 s t a l Cg 382 070 460
111 G45-78A10 1 Obsada 0 ,9 0 s t a l "2 382 070 500
112 G45-78A2b 1 Koło zęb a te  z=38; m=5 9 ,00 s t a l

°2

382 070 420
113 G45-73A40b 1 Koło zęb a te  z -4 6 ; m=5 10,92 s t a l 382 070 530
114 G45-78A8a 2 Pokrywa 0 ,9 9 żeliw o 382 070 480
115 G45-78A3c 1 Koło zę b a te  z=72; m=5 12,25 s t a l °2 382 070 430
116 G45-78A41c 1 Koło zę b a te  z=64; m=5 15,60 s t a l Cg 382 070 490
117 G45-78A9a 1 Pokrywa 2 ,50 żeliw o Cg 382 070 490
118 A45-78A44 1 Podkładka 0 ,03 s t a l 382 070 380
119 A45-78A45 2 Podkładka 0 ,03 s t a l 382 070 390

C zęśc i handlowe

126 Nr 6211
K ata lo g  CBKŁT- 
-1971

4 Łożysko kulkowe zwykłe 
/  55/100x21

0,61 - n

127 Nr 6020
K ata lo g  CBKŁT- 
-1971

2 Łożysko kulkowe zwykłe 
/  100/150x24

1,25 - H

128 6 Podkładka u s z c z e ln ia ją c a  
/  34/45x2

0 ,01 k a r to n H

129 2 Podkładka u s z c z e ln ia ją c a  
176x200

0 ,01 k a r to n H

130 ZN-64/MGiE-
-1 3 /632

4 Korek R1" 0 ,16 s t a l H

131 PN-58/M-82105 24 śru b a  M 12x25 0 ,0 4 s t a l H
132 PN-65/M-82008 24 Podkładka s p rę ż y s ta  12,2 0 ,01 s t a l H
133 PN-58/M-82105 16 Śruba M10x20 0 ,02 s t a l H
134 PN-65/H-82008 16 - Podkładka s p rę ż y s ta  10,2 0,01 s t a l H
135 PN-58/M-82101 13 śru b a  M16x60 0 ,12 s t a l H
136 PN-65/M-82OO8 13 Podkładka s p rę ż y s ta  16,3 0,01 s t a l H
137 PN-5&/M-82143 13 N akrętka M16 0,03 s t a l H
138 PN/M-85044 1 Wpust zao k rąg lony  pełny  

20x12x80
0 ,15 s t a l H

139 PN-66/M-8696O 2 P ie r ś c ie ń  u s z c z e ln ia ją c y  
B100x130*15

0 ,25 - H

140 PN-63/M-85111 1 P ie r ś c ie ń  osadczy  sp rę ż y ­
n u jący  130w

0 ,0 8 s t a l H

141 PN-66/M-8696O 2 P ie r ś c ie ń  u s z c z e ln ia ją c y  
B55x85x10

0 ,1 2 - H

142 PNAI-85O44 1 Wpust zaok rąg lo n y  pełny  
14x9x80

0 ,0 9 s t a l H
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143 PN-63/M-65111 1 P ie r ś c ie ń  osadczy s p rę ż y ­
nu jący  85w

0 ,03 s t a l H

144 PN-57/M-85O21 2 Kołek walcowy 13n6x4O 0 ,02 s t a l H
145 PN/H-85044 2 Wpust zao k rąg lony  pełny  

16x10x63
0 ,07 s t a l H

146 PN-63/M-85111 1 P ie r ś c ie ń  osadczy s p rę ż y ­
nu jący  110z

0 ,0 8 s t a l H

147 - 2 Podkładka u s z c z e ln ia ją c a  
% 150/220x0,5

0,01 k a r to n H

148 - 3 Podkładka u s z c z e ln ia ją c a  
% 100/145x0,5

0,01 k a r to n H

149 1 Podkładka u s z c z e ln ia ją c a
4 100/158x0,5

0,01 k a r to n H

Hamulec manewrowy
R y s .10

C zęśc i s p e c ja ln e

151 G45-78D7 2 Ucho 1,30 8 t a l °2 382 071 170
152 G45-78DI6 2 N akrętka n a p in a ją c a 0 ,5 5 s t a l 382 071 250
153 G45-78D17 2 Zaczep 0 ,8 0 s t a l Cp 382 071 260
154 G45-78DI5 2 śru b a 0 ,4 5 s t a l °1 382 071 240
155 G45-78D6 4 Ucho 0 ,6 5 s t a l Cg 382 071 160
156 G45-78D26a 2 T u le jk a  20 ,5 /30x38 0 ,0 5 s t a l 382 071 120
157 G45-78D12a 4 Cięgno 0 ,8 5 - s t a l 382 071 210
158 G45-78D21a 2 T u le ja 0 ,0 8 s t a l 382 071 300
159 G45-78D20a 2 T u le ja 0 ,0 5 s t a l °1 382 071 290
160 G45-78D13a 4 Cięgno 0 ,4 0 s t a l Cg 382 071 220
161 A45-78D11 2 Ramię 1,11 s t a l °2 382 071 200
162 G45-78D3a 1 Wałek 9 ,00 s t a l °2 382 071 130
163 G45-78D4a 1 Wałek 8 ,75 s t a l °2 382 071 140
164 G45-78D5 1 Oś 9 ,50 s t a l °2 382 071 150
165 G45-78D9a 2 W spornik 1,90 s t a l °2 .382 071 180
166 G45-78D14a 4 Cięgno 0 ,50 s t a l °2 382 071 230
167 G45-78P24 2 Taśma ham ulca 4 ,0 0 s t a l " , 382 071 330
168 G45-78Da poz.25 2 W ykładzina taśmy hamulca 2 ,70 fe rro d o °1 382 071 340

12x80x1692
169 G45-78D23 4 K rążek z a b e z p ie c z a ją c y 0 ,06 s t a l °2 382 071 320
17u G45-78D18b 2 T u le ja 0 ,4 0 s t a l °1 382 071 270
171 G45-78D1a 1 Dźwignia 5 ,65 s t a l R 382 071 110
172 G45-78D2a 1 Dźwignia 5 ,25 s t a l R 382 071 120
173 G45-78-88 2 D źwignia 5,50 s t a l R 382 071 700
174 G45-78D22a 4 T u le ja 0 ,1 2 s t a l % 382 071 310
175 G45-78D19 4 T u le ja 0 ,3 0 s t a l °2 382 071 280
176 G45-78DIO 2 Koło zę b a te  z=38; m=2 0 ,9 5 s t a l °2 382 071 190

C zęśc i handlowe

181 PN-63/M-83OO2 6 Sworzeń 20x95/87 0 ,23 s t a l H
182 PN-63/H-83002 2 Sworzeń 20x75/67 0 ,2 0 s t a l H
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183 PN-58/M-82001 4 śru b a  M16x80 0 ,1 5 s t a l H
184 PN-63/M-83007 2 Sworzeń 20x60 0 ,2 0 s t a l H
185 PN-63/M-83OO2 2 Sworzeń 20x55/47 0 ,1 5 s t a l H
186 PN-62/M-82273 4 Wkręt dociskow y M8x14 0,01 s t a l H
187 PN-58/H-82143 6 N akrętka M16 0 ,03 s t a l H
188 PH-65/M-82008 6 Podkładka s p rę ż y s ta  16,3 0,01 s t a l H
189 PN-61/M-82955 36 N it 8x25 Al 0,01 alum inium H
190 PN-61/M-82955 12 N it 8x35 Al 0,01 alum inium H
191 PN/M-82906 30 N it NP10x20 0,01 s t a l H
192 PN-60/M-82227 4 Wkręt M8x12 0,01 s t a l H
193 PN-67/M-82006 10 Podkładka o k rą g ła  21 0,03 s t a l H
194 PN-63/M-85111 2 P ie r ś c ie ń  osadczy sp rę ż y ­

nu jący  38z
0 ,06 s t a l H

195 PN-58/M-82001 2 Zawleczka 5x50 0,01 s t a l H
196 PN-59/M-82159 2 N akrętka  koronowa M24 0 ,06 s t a l H
197 PN-58/M-82001 10 Zawleczka 4x32 0,01 s t a l H
198 PH-57/M-85021 2 Kołek walcowy 8n6x45 0 ,02 s t a l H
199 PN-63/M-85111 2 P ie r ś c ie ń  osadczy sp rę ż y ­

n u jący  30z
0 ,03 s t a l H

200 PN-67/M-82006 2 Podkładka o k rą g ła  32 0 ,07 s t a l H
201 PN-63/M-85111 4 P ie r ś c ie ń  osadczy sp rę ż y ­

n u jący  45z
0 ,07 s t a l H

Hamulec bębna
R y s .11

C zęśc i sp e c ja ln e

206 G45-78Ea p o z .10 4 W ykładzina taśmy hamulca 
6x30x1400

1,42 fe rro d o 382 071 490

207 G45-78E8b 2 Taśma hamulca 1,00 s t a l 382 071 470
208 G45-78E4 2 śru b a  oczkowa 0 ,17 s t a l 382 071 440
209 C45-78E3a 2 Łącznik 0 ,35 s t a l Cp 382 071 430
210 G45-78E6a 4 Ucho 0 ,25 s t a l c 382 071 450
211 G45-78E7a 1 T u le ja 0 ,1 0 s t a l °2 382 071 460
212 G45-78E9 6 Sworzeń 20x45 /39 ,5 0 ,12 s t a l °2 382 071 480
213 G45-78E1 2 Dźwignia 4 ,30 s t a l °2 382 071 410
214 G45-78E2a 2 O bciążnik 2 ,00 żeliw o <= 382 071 420

C zęśc i handlowe

218 PN-61/M-82955 50 N it 6x25 Al 0,01 alum inium H
219 PN-61/M-82953 12 N it 6x35 0,01 s t a l H
220 PN-58/M-82143 2 N akrętka M16 0 ,03 s t a l H
221 PN-56/M-82267 2 N akrętka  n a p in a ją c a  M16 0 ,2 5 s t a l H
222 PN-58/M-82143 2 N akrętka. M16 -  lewa 0 ,03 s t a l H
223 PN-58/M-82001 7 Zawleczka 4x32 0,01 s t a l H
224 PN-63/M-83OO5 1 Sworzeń 20x102/95 0 ,2 7 s t a l H
225 PN-67/H-82006 7 Podkładka o k rą g ła  21 0 ,02 s t a l H
226 PN-58/M-82105 2 śru b a  M12x20 0,03 s t a l H
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231 1A45-78CAa 1 Rama 61 ,30 s t a l R 382 070 600
232 1A45-78CB1a 3 P ła sz c z  L-270 9 ,78 s t a l 382 070 820
233 1A45-78CB2a 3 Oś L-330 3 ,4 2 s t a l °2 382 070 720
234 1A45-78CB1a 4 P ła sz c z  L=39O 11,42 s t a l "1 382 070 810

235 1A45-78CB2a 4 Oś L=438 4,51 s t a l °2 382 070 710
236 1A45-78CB3a 14 Pokrywa 0 ,3 0 s t a l °2 382 071 710
237 1A45-78C4b 6 Pokrywka 0 ,1 0 s t a l 382 070 610
238 1A45-78C5 3 Podkładka 0 ,1 2 s t a l °2 382 070 620

C zęśc i handlowe

245 PN-58/M-821O5 18 śru b a  M10x20 0 ,0 2 s t a l H
246 PN-65/M-82OO8 18 Podkładka s p rę ż y s ta  10,2 0 ,01 s t a l H
247 Hr 6307 14 Łożysko kulkowe 0 ,4 5 - H

K ata log  CBKŁT- ó 35/80x21
-1971

248 PN-63/M-85111 14 P ie r ś c ie ń  osadczy sp rę ż y - 0 ,0 2 s t a l H
n u jący  80w

249 PN-66/M-86960 14 P ie r ś c ie ń  u s z c z e ln ia ją c y 0 ,01 - H
B32x52x10

, O b ja śn ie n ia  k l a s y f ik a c j i  c z ę ś c i

D -  c z ę ś c i  s p e c ja ln e  d o s ta rc z o n e  p rzez  p roducen ta  dodatkowo na żąd an ie  zam awiającego 

H -  c z ę ś c i  zdatne  do rem ontu i  n ie  produkowane ja k o  c z ę ś c i  zamienne 

C^- c z ę ś c i  zamienne wytypowane jak o  zużyw ające s ię  w o k re s ie  dwóch l a t  

C^- c z ę ś c i  zamienne wytypowane jak o  zużyw ające s ię  po upływ ie dwóch l a t

H -  c z ę ś c i  zamienne znorm alizow ane wg P o lsk ic h  Norm o raz  w sze lk ieg o  ro d z a ju  u s z c z e lk i  
tek tu row e lub  papierow e.

C zęśc i oznaczone i  są  to  c z ę ś c i  zamienne d o s ta rc z a n e  na zamówienie u ż y t­
kownika p rzez  C e n tra lę  Z a o p a trz en ia  MGiE, n a to m ia s t w c z ę ś c i  oznaczone l i t e r ą  "H" 
użytkow nik pow inien z ao p a trzy ć  s ię  we własnym z a k r e s ie .

U w a g a :
Przy zam awianiu c z ę ś c i  zamiennych n a le ż y  powołać s ię  na zam ieszczony wykaz 
c z ę ś c i  podając  w zamówieniu:

* -  ty p  ko łow rotu
-  pozycję wykazu /kolum na 1/
-  n r  rysunku lub  normy /kolum na 2 /
-  nazwę c z ę ś c i  /kolum na 4 /
-  symbol m a te r ia łu  /kolum na 8 /
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