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CHAOS

Dogorywajacy automobilizm polski zasypany zostal
w ostatnich czasach lawing nowych ustaw 1 rozporza-
dzen. A wiec: ,,Rozporzadzenie Ministra Komunikacji
1 Ministra Spraw Wewnetrznych w porozumieniu z Mi-
nistrem Spraw Wojskowych o ruchu pojazdéw mecha-
nicznych na drogach publicznych z dnia 15 stycznia
1933 1., ktére wprowadza duze zmiany zwlaszcza w po-

~ stepowaniu o dopuszczenie pojazdéw mechanicznych

do ruchu t. zn. w trybie rejestracji samochodéw, na-
stepnie ,,Ustawa o zarobkowym przewozie oséb i towa-
réw pojazdami mechanicznemi, ogloszone dn. 14.I11
1932, dalej ,,Rozporzadzenie Prezydenta Rzeczypospo-
litej z dn. 21 pazdziernika 1932 r. o premjowaniu po-
jazdéw mechanicznych, ,,Rozporzadzenie Ministréw
Komunikacji 1 Spraw Wewnetrznych w porozumieniu
z Ministrem Spraw Wojskowych z dn. 5 sierpnia 1932 r.
o ruchu autobuséw na drogach publicznych*’, wreszcie
uchwalona przez Sejm w dn. 3 lutego r. b. a jeszcze
urzedownie nie ogloszona ,,Nowela Ustawy Panstwowe-
go Funduszu Drogowego‘‘ oraz w zwiazku z powyzej
wymienionemi ustawami caly szereg rozporzadzen wy-
konawczych jak ,,Zarzadzenie Ministra Komunikacji
zmieniajace instrukcje Ministra Robét Publicznych
w sprawie biletéw, jakich uzywaé powinny przedsie-
biorstwa przewozowe‘’, jak ,,Rozporzadzenie Ministra
Komunikacji z dn. 6 lipca 1932 r. w sprawie wykona-
nia ustawy o zarobkowym przewozie oséb i towardw
pojazdami mechanicznemi, jak ,, Rozporzadzenie Mi-
nistra Komunikacji i Ministra Spraw Wewnetrznych
w sprawie regulaminéw i przewozu oséb i ich bagazu
oraz towaréw pojazdami mechanicznemi‘’, jak uchwalo-
ny przez Rade Ministréw rzadowy ,,Projekt ustawy o za-
robkowym przewozie oséb pojazdami mechanicznemi
w obrebie gminy miejskiej‘. Jak widzimy, jak na okres
roczny, dorobek niezwykle bogaty, gdyz samo wylicze-
nie tylko nowych ustaw zajelo bez mata pét niniejszego
artykulu, pomimo skrécenia przez nas tytutéw rozpo-
rzadzeh wykonawczych.

Rozumiemy doskonale potrzebe, a nawet konieczno$é
uporzadkowania wielu, puszczonych dotad samopas,
dziedzin komunikacji, konieczno§é doskonalenia istnie-
jacych juz norm prawnych i przystosowywania ich do
nowych warunkéw zycia a zwlaszcza do postepu
technicznego, ktéry wlasnie w dziedzinie $rodkéw ko-
munikacji, pedzi w zawrotnem wprost tempie, jednak
nie spos6b nie zauwazy¢, ze takie gwa’towne moderni-
zowanie, a powiedzmy otwarcie w wielu razach kompli-
kowanie istniejacych ustaw wywolato niebywaty chaos.
Szeroka publicznoé¢ nie widzi moze tego, gdyz tam
gdzie samochdéd stal sie juz prawdziwa rzadkoscia
trudnoéci w zrozumieniu i w stosowaniu nowych
ustaw nie dotykaja szerokich mas, a wiec i nie wywo-

tuja jakiej$ reakcji opinji publicznej. Ale spytajmy sie
ktérego$ z nielicznych juz nabywcéw lub wiascicieli sa-
mochodu, ktérego z przedsigbiorcéw przewozowych, to
okaze sig, ze w tej chwili przebrniecie przez labirynt
formalnoéci urzedowych, ktére nigdy w Polsce nie byto
zbyt latwem ani przyjemnem, dzi§ stalo sie jakims§
niezwyklym wprost wyczynem sportowym. Nowe usta-
wy, ktére powinny byly wlasnie stworzyé definitywne
1 jasno okre$§lone normy, wywotaly, przeciwnie, stan
nieokreslono$ci 1 tymczasowoscl, gdyz zaréwno inte-
resant jak 1 wladze, powotane do wykonywania nowych
ustaw gubia si¢ w tym nawale nowych paragraféw, wy-
jaénief 1 wzoréw 1 w wielu razach nie wydaja defini-
tywnych zarzadzen 1 decyzji, lecz tylko tymczasowe.
Stwarzaja one tem w wypadkach, gdy od danych for-
malno$ci zalezy, nieraz jak np. w przedsiebiorstwach
przewozowych, byt interesanta, szkodliwy stan nie-
pewnoscl, odbijajacy sie ujemnie na cherlawym i bez
tego, rozwoju motoryzacji naszego kraju.
Jednoczesne prawie wprowadzenie we wszystkich
formach motoryzacji nowych ustaw, takie gruntowne
i gwaltowne przebudowanie calego ustawodastwa, ze
sie tak wyrazimy, motorowego, tembardziej musiato
wywotaé chaos 1 zamieszanie, ze w bardzo wielu razach
dany pojazd mechaniczny podpada pod dzialanie
wszystkich prawie wymienionych wyzej ustaw i roz-
porzadzen. Z natury rzeczy w stosunku do pojazdéw
publicznych wszystkie prawie te nowe ustawy zaze-
biaja sie wzajemnie, ale 1 jak nam to juz sygnalizowano
w niektérych razach sa one z soba w sprzecznogci.
Nie watpimy, ze sprzeczno$ci te sa raczej pozorne i ze
przy odpowiedniej interpretacji nowych ustaw beda
one wyréwnane. Chodzi wlasnie o interpretacje, ale
zanim powolane wiladze trafia na wlasciwa, zgodna
z intencja ustawodawcy, powstaja bledy i zamieszanie,
tem wieksze, ze wszystkie ustawy zostaly zmienione
i ze w razie watpliwoéci nie mozna juz sie opieraé
na przyjetej interpretacji dawnych ustaw. Jedyne
szczeécie dla ustaw 1 wladz wykonawczych oczywiscie,
(gdyz nie dla motoryzacji), ze w chwili obecnej moto-
ryzacja ta jest w kompletnym prawie zaniku. Trudno
sobie wprost wyobrazié, coby pod tym wzgledem dzi$
sie dzialo, gdyby$my byli, tak jak inne kraje, w pelni
jej . rozkwitu. Moznaby wigc dowodzié, ze wia-
énie moment byl dobrze dobrany zeby wprowadzi¢
odrazu nowe prawa, gdyz konieczny w takich razach

chaos nie pociagnie za soba zbyt szkodliwych nastepstw. -

Nam sie jednak zdaje, ze jest przeciwnie. Motoryzacja
Polski w tej chwili to stabiutki usychajacy kwiatek.
Byle co, jaki$ silniejszy powiew wiatru, jaki§ goretszy
promien storica — moze powaznie mu zaszkodzié i przy-
spieszy¢ jego uschniecie. Nalezy go wiec strzec od takich
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nawet zabiegéw, ktére dla zdrowego organizmu bytyby
dobre i1 korzystne. Dzisiejszych, nielicznych juz, na-
bywcéw i1 posiadaczy samochoddéw chaos 1 trudnoéci
w ustaleniu stanu prawnego w wielu razach moga od-
straszyé 1 zniecheci¢ do samochodu, wielu przedsie-
biorcéw komunikacyjnych, jak nam wiadomo, juz od-
straszyly, pozbawiajac te dziedzine do$wiadczonych
pracownikéw i1 gotowego kapitalu. Wprowadzenie pew-

nych nowych ustaw bylo bezwzglednie potrzebne, za-
réwno jak 1 zmodernizowanie dawnych, czyz jednak
nie nalezalo rozlozyé tych reform na dluzszy okres
czasu? Obawiamy sig, ze 0 nieszczesne] motoryzacji
Polski, ktéra nowe 1 znowelizowane ustawy mialy
uzdrowié, mozna bedzie powiedzieé: ,,Operacja sie
udata, ale pacjent umarl’.

Toruri — Widok na koéciét Sw. Jana.

Fot. H. Poddebski

W ROCZNICE 700-1LECIA TORUNIA

Sa miasta, ktére nie potrzebuja szumnej i efektownej
reklamy. Ich zabytki i przeszlo§é dziejowa méwia same
za siebie. Do takich miast wlaénie nalezy Torun. jedno
z najstarszych i najtadniejszych miast w Polsce. Zacho-
wat on ciekawe i bogate pamiatki, ktére odzwierciadlaja
nietylko dzieje kultury samego miasta, ale zarazem
calej Polski. Oko turysty zwiedzajacego Torun, przy-
ciagaja ku sobie fasady $redniowiecznych koscioléw,
ruiny zamku warownego, broniacego przez wieki cale
miasto przed najezdzcami, a wreszcie stylowe kamienice
i malownicze uliczki.

_Mury Torunia kryja w sobie nietylko historje kultury
polskiej pod wplywem ktérej rozbudowal sie 1 wzrastat
w zamozno$¢, ale réwniez historje walecznoéci narodu
polskiego, zamieszkalego tutaj, ktéry choé¢ na dlugo

oderwany byl od Polski, zawsze do zespolenia z nia
dazyl i cudéw walecznoéci przy tem dokazywal.

W roku biezacym mija wilaénie 700 lat od chwili
zalozenia Torunia i stworzenia z niego wkrétce potem
jednego z najwigkszych osrodkéw handlu Polski z Za-
chodem. Dziwne i ciekawe zarazem sa dzieje Torunia,
powstal on bowiem jako pierwsze miasto krzyzackie na
ziemi Pomorskiej, odwiecznie polskiej, zajete] w wie-
kach XIIT — XV przez Zakon Krzyzacki. Mimo jednak
tylowiekowej okupacji i strasznych prze§ladowan, lud-
noé¢ nie przestala sig czué polska i dwukrotnie dla
zaakcentowania tego, stawiajac silny opér najezdZcom
wracata do Polski.

W r. 1454 wypowiedzial Torun postuszenstwo Krzy-
zakom, a mieszczanstwo zburzylo zamek, zmuszajac

I0I
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(Fot- Al. Szyndler).

Torun—Brama mostowa.

w ten sposéb najezdzcéw do opuszczenia miasta, pod-
dajac Torun krélowi polskiemu Kazimierzcwi Jagiellon-
czykowi jako prawowitemu wiladcy. W pare miesiecy
potem na rynkuw Toruniu odebrat krél held od miesz-
czanstwa; nadajac mu wzamian liczne przywileje.

Pod polskiem panowaniem pozostat Toruni do 1793 r.
dochodzac -w tym okresie do wielkic¢j ‘pemyélnoéci
i rozwoju. Nalezal do najpiekniejszych i najlepiej za-
budowanych miast w Polsce, posiadat kilkanascie
kosciotéw 1 klasztoréw, okazate gmachy i szereg spich-
rzéw na zboze splawiane Wisla.

W r. 1473 urodzit sie¢ w Toruniu genjalny astronom
Mikotaj Kopernik 1 tu spedzit mlodo$é, a pamiatka
tego faktu jest zachowana do dzisiaj tablica na jego
domu rodzinnym.

Dopiero z chwilg upadku panstwa polskiego zaczat
sig 1 upadek Torunia. Ludno$é w r. 1793 spadta z 30 coo
do 5500, a wynedzniale miasto w okresie dwudziestu
kilku lat przechodzito kolejno do rak Prusakéw, Rosjan,
Francuzéw 1 Polakéw. Dopiero po Kongresie Wie-
denskim w r. 1815 zajely Torun na przeszlo 100 lat
wojska pruskie. I zaczela sie po raz drugi silna germa-
nizacja Torunia, starajaca sig¢ zatrzeé polskoé¢ miasta,
‘1 po raz-drugi ludno§é samorzutnie zrzucila jarzmo
niemieckie, przylaczajgc Torun w r. 1920 do Ojczystej
Macierzy z powrotem.

Dzisiaj Torun faczy w sobie wspaniale bogate w za-
bytki §redniowieczne $rédmieécie z nowoczesnym kom-
fortem nowopowstatych ulic, gmachéw i dzielnic willo-
wych. Malowniczo polozony nad Wista stanowi do
dzisiaj ciekawy punkt turystyczny i bywa licznie od-
wiedzany przez turystéw.

Ozdobg miasta sa §wietnie zachowane gotyckie ko-
$cioty. Najbogatszym w zabytki jest sasiadujacy z Ryn-
kiem kosciét §w. Jana, niegdy$ Jezuitéw, z ciezka wieza
na froncie. Jest to gotyk trzynawowy z czerwonej cegty
typowy okaz t. zw. gotyku krzyzackiego. Najcenniej-
szym zabytkiem jest umieszczony w jego prezbiterjum
grobowiec burmistrza von Soesta (f1361) odlany
z bronzu.

Po przeciwnej stronie Rynku stoi koéciél Panny
Marji, réwniez trzynawowy gotyk ceglany, wykoficzo-
ny w XIV wieku. Posiada on w prezbiterjum piekne
stalle gotyckie z XV wieku, marmurowy grobowiec
krélewny Anny Wazéwny (t+ 1635) siostry kréla Zy-
gmunta III, oraz bogato rzezbione organy renesansowe
z 1609 r.

Trzecim jest ko$ciét §w. Jakuba przy Rynku Nowego

Torur — Koscist P. Maxji. (Fot. H. Poddebski).

Miasta. Budowano go w latach 1309 — 1340, a nad

“innymi koéciolami géruje on starannoscia wykonczenia

szczegbléw ornamentacyjnych. Zdobi go oryginalna
wieza, rozszerzajaca sie u géry 1 wewnetrzne urzadzenie
barokowe.

Srodek Rynku zajmuje ratusz z r. 1259, trzypietro-

‘wy z czerwonej cegly, ktéry jest najlepiej zachowa-

nym ratuszem gotyckim w Polsce. W XVII wieku,
dzieki bogatemu urzadzeniu wnetrza, uchodzil za naj-
piekniejszy ratusz w Europie.

Kulturalnym dorobkiem Torunia jest Muzeum Miej-
skie, pieknie 1 starannie utrzymane, zawierajace obra-
zy, rzezby, bogate hafty 1 tkaniny, wykopaliska 1 zbiory
przyrodnicze.

Torun zachowal pokazne pozostatoéci muréw 1 bram
miejskich, ktérych cze$é zburzono w r. 1870 przy budo-
wie fortéw. Charakterystyczng wéréd nich jest baszta
Krzywa Wieza, stojaca od strony Wislty, ktéra przy
15 m wysoko$ci posiada 1,40 m nachylenia. Opodal
niej, na najwyzszem wzniesieniu miasta, zachowaly
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sie nad Wista ruiny zamku krzyzackiego, zbudowanego
w latach 1250 — 70, spalonego w r. 1454.

Ozdoba Starego Torunia sa zachowane. jeszcze stare
stylowe kamienice z okresu XIIT — XVIII wieku. Naj-
piekniejsze z nich powstaty w dobie renesansu i baroku
t. j. w epoce rozkwitu miasta pod polskiem berlem.
Niemniej ciekawym zabytkiem sa zachowane do dzi-
siaj kilkopietrowe spichrze, przeznaczone na zboze i to-
wary splawiane ongi§ Wista do Torunia. Posiadaja
one ozdobne, rzezbione fasady, a niektére z nich za-
mienione zostaly na domy mieszkalne.

Zupelnym kontrastem Starego Miasta, w ktérem
blaka sie jeszcze duch éredniowiecza, jest Nowy Torun,
pelen- stonica, przestrzeni 1 zieleni, o szerokich ulicach
i pieknych dzielnicach willowych. Ozdoba jego sa no-
woczesne gmachy teatru, urzedu wojewédzkiego, sta-

Toruri — Hotel pod Modrym Fartuchem.

(Fot. H. Poddebski).

Z CYKLU
NA MIESZANCE

Miatam niedawno okazje rozmawiaé z pewnym nobli-
wym ,,turysta”’, ktéry tlucze sie po calej Europie
bardzo ,,wykwintnym Packardem”, szukajac jak sam
powiadat, pigknych krajobrazéw.....

Chwalit sie 6w ,,poszukiwacz”’; ze byl juz wszedzie,

ale jako$ ..... Nigdzie nic.....
— No bo prosze pani, jakiego$ tam laika moze zachwy-
ca¢ droga z Salzburga do Insbrucku, ale mnie ..... Ja

ja przeciez znam na pamieé, kazdy wiraz, kazda stacje
benzynowa, albo te okrzyczane, italskie ,,autostrady’’,
czlowiek wylby z rozpaczy..... Zerknelam figlarnie na
,,czfowieka” zdradzajacego ochote do wycia i cichutko
zapytatam: _
— A pod Samborem Pan bytes?
Gentelman u$miechnal sie niewyraznie
Gdzie, Szanowna Pani?

Torui — Brama Sw. Jakuba (Fot. Al: Szyndler).
rsotwa, kilku bankéw, szkét 1 t. p., zbudowanych
w stylu wielkomiejskim i dostosowanych do potrzeb
duzego europejskiego miasta. Torun jest bowiem dzisiaj
stolica wojewddztwa o okolo 100000 mieszk., oraz
siedziba wladz, urzedéw i licznych instytucji. 58
Dzigki tak duzym walorom Torun $miato uchodzié
moze za jedna z najwiekszych atrakcji turystycznych
Polski, a w roku biezacym, jako jubileuszowym wysta-
pi¢ ma z cala masa atrakgji i uroczystosci na powita-
nie przybywajacych don turystéw.
Marja Szachéwna.

4ooo0 KLM.
SPIRYTUSOWEJ

— Powiadam: pod Samborem, Chyrowem.....

— Nie ..... niestety ..... fie =

Teraz u$miechnelam sie tryumfalnie. 5 &

No, bo prosze panstwa — taki wykwintny typ, ma-
jeszcze wykwintniejszego Packarda, duzo czasu i duzo
pieniedzy, szuka, jak sam powiada (zastrzegam sig)
pieknych krajobrazéw, Tyrol dla niego — migta
Italja — Fiume i wogdle, a zupelie nie orjentuje sie,
Ze znacznie blizej sa najcudowniejsze jakie tylko mozna
sobie wymarzy¢ plainery, godne tego, aby $ciagnaé
do nich turystéw ca'ego $wiata. A tego Wszystklego
nie pisze bez ,,ale’”’. Oh nie.....

Sambor, Chyréw, dawne siedlisko moznej rodziny
Herburtéw, to przeciez moje niejako pielesze. i

Moze wilaénie dlatego cala przyroda dotozyla wszel:
kich staran, aby ten zakatek Malopolski uczynié jak-
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najbardziej czarujacym (jako kontrast, przyp. Red.).
W tych stronach wiejski naréd powiada, ze kto raz
napit sie wody krynicznej ze zrédet licznie tu bijacych,
ten zawsze, jakgdyby magiczna sila ciagniony wrdéci.
Ba, niczem w rzymskiej legendzie.
A ja kocham legendy, taka juz jestem.....

To tez niewiele namysélajac sie, skorzystatam z kilku
dni radosnej wolnoéci, postaralam si¢ o odpowiedni
zapas niezawodnej mieszanki spirytusowej, bo to 450
klm. z oktadem po gérskim terenie, (a majac peiny bak
mieszanki spirytusowej jestem pewna siebie 1 motoru),
uplasowalam swa osobe wraz z moim ukochanym psem
,»Amantem’’ (tak si¢ wabi, to moje cudo) w mej matej
Zetce, ktéra niewatpliwie przejdzie do historji
no i—i schrupatam z niebywalym apetytem prze-
strzeti dzielaca mnie od tych cudownie drogich i nigdy
niezapomnianych stron, bez zadnych zreszta przygéd,
lub zatrzymywan, co bylo do przewidzenia: jechatam
przeciez na mieszance spirytusowej, z ktéra nigdy
niema klopotu! :

W Felsztynie — cudowni ludzie, moi byli sasiedzi,
przemoca wyclagaja ma smukia sylwetke z Zetki 1 kaza
je§é, pié (co za $liwowica...) i spaé.

A potem od poczatku. !

Ba, ale szczg§liwy posiadacz takiego przemitego
wdzka, jak Zetka czuje sie niczem Icar, a czy kto widziat
Icara przesiadujacego stale w milym zreszta domu,
popijajacego §liwowice 1 grajacego bez wytchnienia
w bridza.....

Zaczetam grasowad !

Przedewszystkiem Laszki.

Laszki Murowane —kiedy$ pracowity historyk pisaé
bedzie, ze w tej uroczej miejscowosci spedzila naj-
pigkniejsze chwile swego zycia ,,stynna automobilistka’,

posiadaczka cudownej Zetki i lekkiego piéra — Nizej
podpisana.....

Wogéle —- Laszki to cud!!!

Zamek piekny, obronny, otoczony watami, zawie-
szony na stromem wzgdrzu, patrzacy dumnie na cuda
rozpo$cierajacego sie wokét krajobrazu.

Stad Maryna Mniszchéwna spieszyla w ramiona
Dymitra Samozwanca, stad réwniez na §lubne kobierce
tylko nieco pdézniej, podazala moja skromna osoba,
a chociazem inna Maryna, to jednak o Samozwancu
nie bylo mowy (ztoéliwy kuzyn twierdzir, ze to—
Samobdjca).....

Aleja stuletnich lip wiodta do pysznego zamku
Mniszkéw 1 Tartéw, w sali stotowe] bez klopotu mozna
byto czwérka koni wdziecznie zawrdcié.

Dumnie wznosila sie baszta, pilnujaca dawno za-
marlych tajemnic, a w starych foljatach dziwéw mozna
bylo naczytaé sie, jak to dawniej podziemny korytarz
wiédl z moznego zamku az hen po Dobromil, kedy
rycerstwo polskie w ostatniej potrzebie przed prze-
mozna nawata tatarska kryé sie bylo zwyklo.

A na wschodniej znéw bramie ponoé 12 kubléw
srebra ukryto gleboko (Méj Boze.....) a duch Maryny
w clemne, ponure, jesienne noce snut si¢ po tajemnych
rumowiskach zamku, zawodzac zaloénie.....

Tak ludzie bajali.

Wojna zniszczyta wszystko, a jednak nie pozbawita,
tych ruin jakiego§ przedziwnego uroku.

Jak na pielgrzymke wspomnien przystato — przyje-
chalam tu sama. Po blotnistej, pelnej dziur i wyboi
drodze Zetka ciagneta znacznie lepiej i pewniej, niz
przedwojenne cuganty.

Zatrzymatam si¢ u wylotu mocno przez szrapnele
przetrzebionej alei lipowe;.

Patac w Grodowicach, siedziba ksigzat Sulkowskich przed wojng.

Nowy patac w Grodowicach,
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Zamek w Laszkach Murowanych po nawainicy
wojennej.

Pustka i zniszczenie.....

Przechodzita jaka$ skulona we dwoje babina z wiazka
chréstu na okragtych od pracy i staroéci plecach. Za-
trzymala si¢ na chwile, przebiegla wypelzlym wzro--
kiem od poszczerbionych rumowisk zamku do niskiej,
zgrabnej maszyny, tkwiacej tu jak zwycieski znak czasu,

Jade dale;j.

Zetka — jak zywe stworzenie, zdawaéby sie moglo
wyczuwa kazdy méj ruch, kazde pragnienie.

Lekko przekracza 6o-tke, by z filmowa szybko$cia
zmieniaé pejzaz 1 rozproszyé smutne mysli.

Zatrzymuje sie przy koéciele w Felsztynie.

Pickny zabytek z XVII wieku, posiadajacy wiele
cennych dziet sztuki, réwniez przez wojng bezlito§nie
zniszczony 1 tylko dzieki nie-
stychanym  wysitkom swego
Kanonika, Ksiedza Watulewi-
cza odbudowany i1 do pier-
wotnej $§wietno$ci przywrdéco-
ny.

Pozosta’a tez prawie do po-
*owy §cigta rosyjskim szrap-
nelem dzwonnica.

Znak wojny.

Zamek w Laszkach "Murowanych, siedziba
Mhniszchéw 1 Tartéw.

Po bezdrozach.

Chwile popasam w pigknych Grodowicach.

Z dawnej éwietnosci nie pozosta’o §ladu. Coprawda,
nowy patac zbudowany z dawnej oranzerji jest bardzo
ladny i stylowy, niema juz jednak tej patyny, ktéra
dawniejszemu dawata przedziwny uroczy ,,cachet”.

Mkne dalej.

Dalej, dalej. Co$ gna mnie, kaze z szybkoscia 8o
kilometréw mijaé te cudowne dla kazdego turysty-
pejzaze, a dla mnie — smutne wspomnienia.....

Zycie ma swe wymagania.

Trzeba stale 1§¢ naprzéd, w danym wypadku --- ga-
zowac.

I nie oglada¢ sie poza siebie.

Wiec — akcelerator do deski.

Wskazéwka tachometra drzy juz za 8o-tka (moja
Zetka jest szybsza niz jej siostrzyce).

Gnam, a usta bezwiednie
powtarzaja stowa Boga Woj-
ny — Napoleona. :

,,Jedyne zwyciestwo w sla-
boéci, to ucieczka'’, tylko ze
On méwit to bodaj o — mito-

Ale, czyz stabo$¢ i mitoéé,
to nie synonim?.....

Marja de Lavaux.

Krajobraz w okolicach Przemysla.
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LIST Z WEOCH

WYSTAWA MOTOCYKLOWA W MEDJOLANIE — POLITYKA
DROGOWA FASZYZMU—NOWA SYGNALIZACJA RUCHU ULICZ.
NEGO W MEDJOLANIE

Medjolan w lutym
Tegoroczna, czternasta z rzedu, Miedzynarodowa
Wystawa Motocyklowa, ktéra odbyla sie w czasie od
14 do 22 stycznia w Medjolanie, juz z tego wzgledu

- zastluguje na uwage, ze byla ona w tegorocznym se-

zonie jedynym migdzynarodowym pokazem motocyklu.
Londynski salon wogéle nie doszedl do skutku, wy-
stawy w Paryzu 1 Brukseli mialy charakter czysto kra-
jowy, tylko w Medjolanie byly reprezentowane marki
szeciu narodowosci, a mianowicie: 30 wiloskich, 12
angielskich, 3 niemieckie, 3 belgijskie, 2 amerykanskie
1 jedna szwajcarska.

Nalezy przyzna¢ Wlochom, Ze ich przemyst moto-
cyklowy poczynil w ostatnich latach ogromne postepy:

Rys. 1. Guzzi 500 ¢cm3 3 cylindrowy.
3 Y

genjusz mechaniczny lacifski, poparcie, jakie fabryki
znalazly ze strony rzadu, wreszcie coraz bardziej roz-
wijajaca sie sie¢ pierwszorzednych drég bardzo sie do
tego przyczynily.

Najbardziej rzucajaca si¢, w oczy cecha tegorocznej
wystawy jest prawie zupelny zanik motocykla o $red-
nim litrazu; na stoiskach widziato sie prawie wylacznie
badZ motocykletki (motoleggera) 175 cm?® badz mo-

tocykle 500 cm?. Pierwsze nie optacaja we Wloszech

podatku, nie wymagaja pozwolenia na prawo jazdy,

' sa tez, takze ze wzgledu na stosunkowo niewysokie

koszty nabycia i utrzymania, maszyna de tout le monde,
drugie nadaja sie na dlugie juz podréze, nawet z przy-
czepka, osiagajac dobre przecietne szybkoéci i to na
niezbyt dobrych i gérskich drogach, stowem maszyna
par excellence turystyczna. Typ poéredni, nie posia-
dajacy zalet ani motocykla, ani motocykletki, powoli
zaczyna wymierad.
A teraz krétki przeglad wybitniejszych stoisk:

Rys. 2. Guzzi 175 cm®.

% Na pierwszy plan wysuwa sié GUZZI z Mandello

nad jez. Como Juz na zeszlej wystawie w.stoisku jego .

widnial typ 500 z trzycylindrowym silnikiem, ktéry
wywolal duze zainteresowanie, nie byl jednak dotad
w sprzedazy. Obecnie po przeprowadzeniu szeregu su-
rowych préb i dokonaniu drobnych ulepszen, fabryka
rozpoczela wyrabiaé ten typ seryjnie. Pomimo pewnych
zastrzezen charakteru teoretycznego, réwnowaga mas
ruchomych zostala osiagnieta w zupelnoéci, co stwier-
dzono po' rozebraniu silnika, ktéry przebyt kilkadzie-
siat tysiecy km.

Silnik ten jest poziomy, z kotem rozpedowem, za-
wartem w karterze, jednak na zewnatrz bloku silniko-
wego. Rozrzad — dwa zawory w glowicy kazdego cy-
lindra, zapton z baterji z dynamo, smarowanie przy

Rys. 3. Niebieska Strzata — Bianchi

pomocy pompki, zmiennik szybkoéci trzybiegowy. Typ
ten, podobno, osiaga szybkoé¢ do 130 km/g.

Guzzi wystawia ponadto swéj zupelnie nowy typ:
motocykletka 175 cmc o charakterystycznej linji ty-
pow 500 tejze marki: blok silnikowy Guzzi, rzecz
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prosta, odpowiednio zmniejszony, cylinder poziomy,
magneto nawpét wpuszczone w karter, w ktérym znaj-
duje si¢ zmiennik szybko$ci trzybiegowy. Wzglednie
wysoka moc silnika data moznoé¢ nie szczedzenia na
- wadze 1 solidno$ci két 1 ramy, co odbija sie naturalnie
korzystnie na stateczno$ci maszyny.

Rys. 4. Zlota Strzata — Bianchi.

Na . stoisku medjolaniiskiego konstruktora samocho-
déw, motocykli 1 roweréw BIANCHI widzimy cala
kolekcje jego typéw, nazwanych', Freccia” (strzala)
1 tak: ,,Strzala niebieska” — motocykletka z dwusu-
wowym silnikiem 100 cm3, ,,Strzala zlota” — z silni-
kiem czterosuwowym 171 cm3, w trzech odmianach,
normalna, sportowa 1 wys$cigowa, rézniacych sie miedzy
soba wysokoécia kompresji, wreszcie nowo$é 1933 roku
— ,,Strzala blekitna’”’ 498 cm3.

Wszystkie one posiadaja silnik prostopadly, jedno-
cylindrowy z dwoma zaworami w glowicy, cze$ciowo
wpuszczony w karter; dwie rury wydechowe, zakoni-
czone dwoma tlumikami, celem zmniejszenia do mi-
nimum halasu wybuchéw, zmiennik szybkosci o 4
biegach.

Rys. 5. Blekitna Strzata — Bianchi.

Interesujacy jest nowy motocykl 500 cm?® braci
BENELLI z Pesaro, konstruktoréw popularnejj moto-
cykletki 175 cm®. Oba typy posiadaja jednocylindrowe
prostopadte silniki, wbudowane z lekkiem pochyle-
niem 120, Zawory w glowicy, rozrzad wedlug cieka-

wego systemu, bedacego wlasnoécia tej marki, odby-
wa sie zapomoca szeregu kétek zebatych, idacych pro-
stopadle od watu silnika az do walu rozrzadczego,
zmiennik szybkoéci czterobiegowy.

M. A.S. (inz. A. Seiling z Medjolanu) wystawia,
oprécz znanej z ubieglych lat motocykletki 175 cm?,
nowy motocykl 500 cm?®, w ktérym konstruktor zwré-
cit specjalng uwage na rame, posiadajaca caly szereg
udoskonalen.

Z nowoscl na innych stoiskach wymieni¢ trzeba mo-
tocykl boloniskich fabrykantéw CAVEDAGNI e DRU-
SIANI, oraz motocykletke ,,Sertum’ inz. ALBERTI
z Medjolanu, z dwusuwowym silnikiem 120 cm?
1 bardzo oryginalna konstrukcja ramy, skladajacej sie
z dwéch tréjkatnych sztancowanych blach stalowych.

Zagraniczny przemyst reprezentuja, miedzy innemi:
Triumph, Norton, Indian, Harley Davidson, Gillet,
Sarolea, Royal Enfield, Sunbeam, B.S.A., F.N,

Motosacoche, N. S. U.,, D. K.W., B. M. W.; ponie-
waz jednak wigkszo$¢ ich znana jest naszym czytel-

e e

Rys. 6. Benelli 500 cm3.

nikom, nie bedziemy  si¢ nad niemi zatrzymywali.

Frekwencja wystawy byta bardzo duza i, podobno,
fabrykanci z wynikéw sa zadowoleni.

W pierwsza niedziele po otwarciu wystawy, dorocz-
nym juz zwyczajem odbyly si¢ zawody motocyklowe
o charakterze turystycznym, nazwane ,,Réza Zimowa’’
(Rosa d’Inverno), polegajace na przebyciu w dniu za-
woddéw przestrzeni okolo 120 km w czasie maksymal-
nym 4 godzin, podtug 50 marszrut, podanych w regu-
laminie zawodéw, ktére wszystkie zbiegaja sie w Medjo-
lanie. W roku biezacym silna éniezyca, przechodzaca
miejscami w zadymke, znacznie utrudnita zawodnikom
zadanie, niemniej w oznaczonym czasie zjawilo sie
u mety przeszlo 1500 motocyklistéw z calych prawie

Wioch.

Z okazji dziesigciolecia Faszyzmu ukazalo sie spra-
wozdanie Pafstwowego Autonomicznego Zarzadu -
Drogowego z dzialalno$ci za pierwsze cztery lat
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swego istnienia, z ktérego czerpiemy niniejsza no-
tatke. ‘

W momencie Marszu na Rzym (pazdziernik 1922)
sie¢ drogowa wiloska sktadala sie z przeszto 170 tysiecy
km drég trzech typéw: 20 622 km drég panstwowych
(zwanych dawniej 1 klasy), 42 578 km drég prowincjo-
nalnych i 106 800 km drég gminnych pozamiejskich.

Z drég panstwowych tylko 29%, na przestrzeni

- 463 km bylo w dobrym stanie, pozostale 989%, to jest
20 169 km w bardzo ztym; drogi te przytem byly
waskie, z nawierzchnia z makadamu 1 bardzo Zzle
utrzymane, tak ze lwia cze$é nalezato z gruntu przerobié.

W jeszcze gorszym stanie znajdowaly sie¢ drogi pro-
wincjonalne, a prawie nie do przebycia drogi gminne.

To tez rzad faszystowski, przystepujac do gruntowne;j
reformy réwniez i na tem polu, miat przed soba trudne
1 skomplikowane zadanie. Przedewszystkiem nalezato
zajaé sie systematyzacja 1 utrzymaniem gléwnych arteryj
panstwowych, nastepnie za§ rozwijaé stopniowo sieé¢

Rys. 7. Benelli 175 cm3

drogowa, wciagajac do pracy tak zarzady prowincyj,
jak 1 gmin. '

Jednym z pierwszych krokéw na tem polu bylo
stworzenie zupelnie nowego typu drogi, przeznaczonej
wylacznie dla ruchu samochodowego i tak powstal
twér, ktérym slusznie sie szczyci wloska inzynierja
drogowa: autostrada.

Jednoczeénie Paristwo, prowincje i gminy, na odzew
Mussoliniego, ktéry wzial sobie bardzo do serca spra-
we drogowa, wziely sig¢ z calym zapalem do rozwia-
zania tego tak waznego, a tak zaniedbanego zagadnie-

~nia. W roku 1928 powstal Panstwowy Autonomiczny
Zarzad Drogowy (Azienda Autonoma Statale della
Strada), ktéry przez cztery tylko lata swego istnienia,
to jest do 30 czerwca 1932 zdazyl uporzadkowaé
7604 km drég z powierzchnia 46 959 m2, za§ w dniu
tym prowadzono roboty na 1 313 km; w obecnej chwili
wykonczonych jest okolo 9 ooo km, za§ pod koniec
roku biezacego osiagnie sie cyfre 10 tysiecy kilometréw.

Jasnem jest, Ze tak potezne rezultaty wymagaly wiel-

kiego nakladu pienigznego; w samej rzeczy, koszt nor-
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malnej tylko konserwacji drég w ciagu tych lat czte-
rech wyniést 827 025776 liréw (z czego zaplacono
juz 743 miljony), za$ koszt nadzwyczajnych robét
wynosi 206 046 574 liry (z czego zaplacono juz przeszio
156 miljonéw). Niezaleznie od kosztéw utrzymania sieci
drogowej, powazne naklady pociaga za soba konse-
kwentne przeprowadzanie systematyzacji istniejacych
drég, pod ktéra rozumie si¢ nietylko modernizacje
samej powierzchni, ale i korekture tukéw, budowe
mostéw, domkéw drézniczych 1 t. d. Wydatki te za-
placone gotéwka wyniosty do dnia 30 czerwca r. z.
422 858 679 liréw, za§ inwestycje rozlozone na szereg
lat 953 950 367 liréw; ogétem, wliczajac 1 odsetki od
tej ostatniej kwoty, wynosza one okoto péitora miljarda,

Podczas gdy dziatalno$é Zarzadu Drogowego roz-
ciaga si¢ wylacznie na sieé istniejacych juz drég pan-
stwowych, budowa nowych drég zajmuje si¢ Pafstwo,
wspolnie z prowincjami i gminami, I tu Wlochy moga
si¢ wykazaé imponujacemi cyframi. W ciagu dzie-
sieciu lat regimu faszystowskiego zbudowane zostalo
okoto 6 coo km nowych drég panstwowych, kosztem
2 272000 liréw, drég prowincjonalnych 1142 km,
kosztem 400 miljonéw lir6w i 3800 km gminnych,
kosztem 8000 miljonéw liréw, nie wspominajac o calym

szeregu autostrad: Medjolan — Como, Medjolan —
Bergamo — Brescia, Medjolan — Stresa, Rzym —
Ostia, Florencja — Montecatini i innych.

Sprawa regulacji ruchu ulicznego, nad rozwiaza-
niem ktérej glowia sie miejscy technicy catego cywili-
zowanego $wiata, przedstawia dla Medjolanu wieksze
moze, niz dla innych miast trudnoéci. Waskie, niere-
gularne o koncentrycznym ukladzie arterje komuni-
kacyjne, niezmiernie intensywny ruch w $rédmieéciu
(na Piazza della Scala, w czasie najwigkszego napiecia
ruchu, przesuwa si¢ przeszlo 2200 pojazdéw w ciagu
godziny) — oto warunki, z jakiemi musialy sie liczy¢
medjolariskie wladze miejskie przy regulacji ruchu.
Nalezy z uznaniem stwierdzi¢, Ze nie ustaja one w tej
pracy i kazdy niemal miesiac przynosi nowe postepy.
Przed dwoma laty, kosztem duzego nakladu pieniedzy
1 czasu przeprowadzono, pod kierunkiem Medjolan-
skiego Automobilklubu, bardzo doktadna analize ruchu
miejskiego i, na podstawie osiagnietych w analizie wy-
nikéw, zorganizowano, tytulem préby, automatyczna
sygnalizacje §wietlng ruchu w centralnej potaci miasta.
Sygnalizacja ta, po dwéch latach préb, okazata sie tak
praktyczng, ze rozszerzaja ja obecnie na dalsze odcinki
miejskie.

Malo tego jednak. Aczkolwiek sygnalizacja ta jest
wzglednie elastyczna, gdyz daje sie w pewnej mierze
przystosowywaé do tempa ruchu na kazdej przecznicy,
to jednak bardzo czesto si¢ zdarza, ze na jednej przecz-
nicy tworzy sig zator pojazdéw, czekajacy na otworze-




Rys. 8. Wopuszczanie detektora w nawierzchnie. Rys. 9.

nie mu drogi, podczas gdy druga przecznica juz stoi
pusta. Wplywa to naturalnie niekorzystnie na prawi-
dlowoé¢ ruchu 1 zmniejsza przecietna szybko$é, z jaka
pojazdy sie poruszaja.

Ale 1 temu umiano zapobiec. Zaihstalowana przed
niedawnym czasem na rogu dwéch ruchliwych ulic
medjolanskich sygnalizacja ,,elektromatyczna’, syste-
mu angielskiego, usuwa te wade.

Instalacja ta sklada sie z trzech zasadniczych czesci,
elektrycznie ze soba potaczonych, a mianowicie: de-
tektor6w, mechanizmu kontrolujacego i semaforéw.

Detektory, ktére wskazuja mechanizmowi kontrolu-
jacemu obecnoé¢, a takze szybko$¢ pojazdéw (patrz
lit. B na rys. 11') wpuszczone sa w jezdnie i pod wply-
wem cigzaru przejezdzajacych po nich két podaja swoje
meldunki.

1) Przy badaniu rysunku nalezy zwrécié uwage ze wykonany on

zostat w Anglji, gdzie pojazdy trzymaja si¢ lewej strony, wobec
czego detektory pomieszczone sg po lewej stronie jezdni.

SIGNAL LIGHT

Rys. 11. Szemat instalacji n.elektromatycznej*.
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Semafor a za nim skrzynka z
mechanizmem kontrolujgcym.

Rys. 10. Detektor.

Mechanizm kontrolujacy, pomieszczony w poblizu

skrzyzowania ma za zadanie rozrzad sygnaléw w za-
leznosci od meldunkéw, otrzymywanych od detekto-
réw. Mechanizm notuje te meldunki i daje wolna
droge zblizajacemu si¢ do skrzyzowania pojazdowi
przy pierwszej zaraz mozliwosci.

Semafory skladaja sie z klasycznych juz trzech latari
w kolorach czerwonym, zéttym i zielonym‘ z ktérych

pierwszy oznacza ,,stdj’”’, drugi ,,bacznoéé’”, trreci
,,Jazda’’,

4

Jakie jest dziatanie aparatu? Dla lepszego zrozumie-

" nia wezmy nastepujace sytuacje.

Pojazd zbliza si¢ do skrzyzowania, za§ przecznica
wolna jest od ruchu, i spotyka zielony sygnat. Kie-
rowca jedzie wobec tego dalej; detektor melduje jego
przejazd i, aczkolwiek w sygnatach nic sie nie zmie-
nilo, to nawet gdyby w miedzyczasie nadjechat w przecz-
nicy inny pojazd, mechanizm tak dlugo utrzyma dla

Rys. 12,

Detektor tramwajowy.
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kierowcy wolna droge, az ten nie przebedzie skrzyzo-
wania. Czas ten mechanizm reguluje automatycznie
w zalezno$ci od szybkosci pojazdu.

Przyjmijmy nastepnie, ze pojazd zbliza si¢ do skrzy-
zowania, przecznica réwniez wolha jest od ruchu, ale
sygnal jest czerwony. W tym wypadku w chwili, kiedy
detektor zamelduje pojazd, sygnat zmienia si¢ na zélty,
za§ po uplywie czasu, potrzebnego na przebycie prze-
strzeni od detektora do przecznicy, na zielony, tak,
ze kierowca jedzie dalej, nie potrzebujac ani zwalniaé,
ani zatrzymywac sie.

Jezeli dwa pojazdy zblizaja sie réwnoczes$ie do skrzy-
zowania kazdy na innej przecznicy, to pierwszy, ktéry
dotknie swego detektora, otwiera sobie droge; jednakze
mechanizm kontrolujacy ,,pamieta’”’ o drugim 1, jak
tylko pierwszy minie skrzyzowanie, daje mu droge.

W wypadku, jezeli sznur pojazdéw jedzie jeden za
drugim, sygnal zielony funkcjonuje bez przerwy tak
dtugo, az nie pojawi sie pojazd na drugiej przecznicy;
detektor jej melduje o tem mechanizmowi, ktéry przy
plerwszej przerwie w ruchu na pierwszej przecznicy
zamyka ja czerwonym sygnalem, dajac jednocze$nie
droge pojazdowi z drugiej. Mechanizm kontrolujacy

ma ponadto urzadzenie, ktére po pewnym, dajacym
sie zmienia¢, stosownie do miejscowych warunkéw,
czasie automatycznie otwiera droge na drugiej przecz-
nicy, nawet gdyby na pierwszej nie bylo wzmianko-
wanej wyzej przerwy w ruchu.

Dla kontrolowania ruchu elektrowozéw umieszczone
sa na przewodnikach powietrznych specjalne detektory,
ktére w podobny sposéb, jak detektory w nawierzchni
sygnalizuja ich obecno$é.

Instalacja skompletowana jest jeszcze urzadzeniem,
dozwalajacem strazy ogniowej, pogotowiu ratunkowe-
mu 1 t. p. wstrzymywaé ruch na ulicach, w chwili
kiedy ich wozy wyruszaja do pozaru, lub wypadku,
ponadto w okolicy szkdl, teatréw 1 t. d. znajduja sie
dostepne dla przechodniéw przyciski, przy pomocy
ktérych mozna w kazdej chwili zatrzymaé ruch na
danej przecznicy.

Instalacja taka, jak wspomnieliémy wyzej, funkcjo-
nuje od kilku tygodni w Medjolanie 1 kompetentne
osoby wyrazaja sie pochlebnie o jej dziataniu, wysu-
wajac tylko zastrzezenie, ze nie do$¢ uwzglednia inte-
resy ruchu pieszego.

Jan Erlich.

ASFALT PRASOWANY NA RAWIE OSKARZONYCH

Przed sadem grodzkim dla spraw ruchu w Berlinie
odbyl sie w ostatnich dniach r. ub. proces, w ktérym
role protagonisty odegrat asfalt prasowany. Rzecz sie
miata tak. Pewien berlinski adwokat jadac swym sa-
mochodem z szybko$cia 20 km/g, jedna z ulic miasta
w czasie niepogody, chcial w odleglosci 20 m. przed
skrzyzowaniem sie dwéch ulic zatrzymaé swé) woz
dojrzawszy zétty sygnal §wietlny. Nie udalo mu sie

to jednak skutkiem poslizgu wozu na mokrym asfalcie, .

co w nastepstwie spowodowalo zderzenie ze stojacym
na skrzyzowaniu ulicy autobusem. Wynikle z tego wy-
padku koszty naprawy samochodu na sume 117 marek.
staly sie podstawa do wytoczenia przez adwokata pro-
cesu o odszkodowanie do wysoko$ci sumy kosztéw
naprawy, Magistratowi m. Berlina, jako obowigzanemu
do utrzymywania sieci ulic miejskich.

Azeby mie¢ techniczne uzasadnienie dla wydania
wyroku, oraz ulatwic sobie rozwiagzanie calego kompleksu
bardzo zawilych zagadnien, ztaczonych z ta sprawa,
wezwal sad w charakterze eksperta, prof. Schencka,
Dyrektora Drég. Inst. Badaw. przy berlinskiej poli-
technice, do wydania merytorycznego orzeczenia. Prze-
dewszystkiem chodzito o rozstrzygniecie nastepujacych
kwestji:

1. Czy wypadek zostal spowodowany zlem funkcjo-
nowaniem mechanizmu samochodu, czy tez wynikl ze
specjalnych wlasciwoéci nawierzchni tej ulicy.

2. Czy istnieja dla ruchu wielkomiejskiego na-
wierzchnie, na ktérych wypadek poélizgu nie wyste-

powalby, wzglednie w znacznie mniejszym stopniu niz
na nawierzchniach z asfaltu prasowanego.

3. Jak dawno juz jest znane niebezpieczenstwo
§lizkosci tego rodzaju nawierzchni.

Na podstawie przeprowadzonych ekspertyz rzeczo-
znawca orzeki, ze wypadek nastapil nie z przyczyny
wadliwego funkcjonowania wozu, ani z winy kierowcy,
lecz tylko wywolany zostal niezwykla §lizkoécia na-
wierzchni asfaltowej. Od jak dawna asfalt prasowany
jest stosowany, znana jest jego slizko§é. Gléwna przy-
czyna powstawania $lizkoéci niektérych nawierzchni,
dajacej sie zwilaszcza bardzo silnie odczuwaé w wielkich
miastach, jest warstwa zanieczyszczenia, wytwarzajaca
sig na jezdni ulic z kurzu, sadzy, drobnych kawatkéw
opon i olejow samochodowych. Przy potaczeniu sie
z woda, tworzy sie z tego wszystkiego powloka o cha-
rakterze emulsji, na ktérej opony két samochodowych
$lizgaja sie, o ile nawierzchnia jezdni przez swa szor-
stko$¢ nie daje im oporu. Slizko§é taka daje sie bardzo
odczuwaé na nawierzchniach z kostki drewnianej
skutkiem tego, ze warstwa zanieczyszczenia przenika
gleboko w drzewo 1 z trudnoécia daje sie usunaé,
a jeszcze bardziej wystepuje na nawierzchniach z asfaltu
prasowanego, gdyz zanieczyszczenie zwiekszone jest
tutaj wydzielaniem sie z asfaltu pylu wapiennego,
a wielka gladko$é tej nawierzchni poteguje jeszcze
poslizg opon. Co do pytania sadu czy istnieja inne na-
wierzchnie na ktérych wypadek poslizgu nie wyste-
powalby, wzglednie w mniejszym stopniu, to zdaniem
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rzeczoznawcy, technika drogowa stoi obecnie na tym
poziomie, ze potrafi zado§¢uczynié¢ wszystkim wymaga-
niom ruchu mechanicznego przez budowe nawierzchni
bezpiecznych, wykazujacych odpowiednia szorstko$§é
w czasle deszczu.

Po dlugich rozprawach sad wydatl wyrok skazujacy
Magistrat m. Berlina na zaptacenie zadanego przez
adwokata odszkodowania, z nastepujqcefn umotywo-
waniem (w streszczeniu): .

,,Zaréwno Sadowi, tak, jak kazdemu, kto z uwaga
$ledzi ruch mechaniczny na ulicach Berlina, wiadomem
jest, ze wszystkie samochody w czasie deszczu, nawet

przy ostroznej jezdzie $lizgaja sie na asfalcie prasowa- -

nym. Mylne jest twierdzenie miasta, ze to niebezpie-
czenstwo poslizgu nigdy nie istnialo, oraz ze ekspert
prof. Schenck ulegl psychodzie asfaltowej, ktéra jest
ogarnigta prasa berlinska. Je§li miastu niebezpieczen-
stwo §lizko$ci asfaltu rzeczywiscie nie bylo znane, to
w takim razie dopuszczalo sie ono zaniedbania, nie ota-
czajac nalezyta uwaga i opieka ruchu na swoich ulicach.
Argument miasta, ze ze wzgledéw finansowych nie jest
ono w stanie zaopatrzyéswoje ulice w inne nawierzch-
nie, nie posiada stusznych podstaw. |

Kto na swoim terenie otwiera ruch publiczny, jest
odpowiedzialny za to, aby ten ruch odbywal si¢ bez
niebezpieczenstwa Je$li whasciciel drogi zaniedbuje ten
obowiazek, to nie moze usprawiedliwiaé sie twierdze-
niem ,ze ze wzgledéw finansowych nie jest w mozno$ci
otwartemu ruchowi daé¢ odpowiedniego zabezpieczenia.

Gdyby miasto chociaz poczawszy tylko od lat pietna-
stu wstecz, w planowy sposéb stopniowo zmieniato na
inne nawierzchnie, jezdnie z asfaltu prasowanego, to
mogtoby tego dokonaé stosunkowo nieznacznemi §rod-
kami, przynajmniej mogto bylo i powinno bylo, chociaz
na gléwniejszych arterjach zmniejszy¢ niebezpieczen-
stwo §lizkosci asfaltu przez uczynienie go szorstkim
odpowiedniemi sposobami, je$li nie moglo dokonaé za-
miany tej nawierzchni na inna. Przeciwko twierdzeniu,
ze miasto ze wzgledéw finansowych nie bylo w moz-
nosci przebudowaé wszystkich gléwniejszych artery;j
komunikacyjnych, od czasu ujawnienia si¢ niebez-
pleczenistwa $lizkoéci asfaltu, wzglednie zastosowaé od-
powiednich §rodkéw dla usuniecia tej $lizkoéci, prze-
mawia fakt, ze wlaénie w ciagu ostatnich kilkunastu
lat uczynito miasto znaczne, a nie tak bardzo potrze-
bne, réznego rodzaju inwestycje.

Z powyzszego wynika, ze oskarzona gmina m. Berli-
na, jako obowiazana do utrzymywania ulic, przez po-
zostawienie asfaltu na gléwnych arterjach komunika-
cyjnych miasta, obowiazku tego nie dopelnila, a przez
zaniechanie usunigcia niebezpiecznego stanu, dopu-
Scifa si¢ zaniedbania otoczenia ruchu nalezyta uwaga
1 opieka. Przeto oskarzony winien jest skarzacemu,
ktéry wskutek tego stanu szkode ponidsl, szkode te
wynagrodzié’’.

Wyrok ten wywotaf wielkie poruszenie w calej fa-
chowej niemieckiej prasie poé$wieconej zagadnieniom
drogowym. Odezwaly sie liczne glosy wybitnych fa-
chowcéw z tej dziedziny ostro krytykujace wyrok 1 pro-
testujace przeciwko wkraczaniu sadu w sprawy nie
lezace w zakresie jego kompetencji. Przytoczymy tu
kilka najcharakterystyczniejszych glosow.

Tak np. ,,Die Strasse” (Nr. 1/33 ) pisze:

,,Czy asfalt prasowany nadaje si¢ jako nawierzchnia
dla ulic Berlina, czy nie, to o tem praktycznie moga
tylko rozstrzyga¢ inne czynniki, niz jaki§ asesor na
stanowisku sedziego ruchu, w sadzie grodzkim. W tym
wypadku miarodajna bedzie opinja réznych sfer nauko-
wych 1 gospodarczych.

Co do twierdzenia, ze miasto stosowalo ten rodzaj
nawierzchni majac §wiadomoé¢ o jej niezdatnosci, brak
na to dowodéw. Bowiem atakowane obecriie nawierz-
chnie zostaly zbudowane w czasie, kiedy jeszcze nie
myélano o obecnych automobilach, a ich alarmujace
napasci na §lizkoéc asfaltu byly wtedy jeszcze ,,nie-
zniesionem jajkiem’’.

Wazrost ruchu mechanicznego z ,,wielkiemi ilo§ciami
kapiacych olejéw’’ zaczal sie faktycznie od 1920 r.
1 od tego czasu datuja si¢ wlasciwie ataki na asfalt,
ktére przybraly na gwaltownoéci dopiero od chwili,
gdy pewien berlinski magnat prasowy, wracajac do
ogniska rodzinnego z jakiej§ wesolej wycieczki, ma
pecha poslizgna¢ sie swa limuzyna Mercedes-Benz,
Zadraénieta préznoéé byta pobudka do gwaltownej na-
pasci prasowej....

Pewnie, Ze 1 miasto nie jest bez winy, tylko Ze ona
lezy na innej plaszczyznie, niz jak to przedstawia
laikom napastujaca prasa berlinska. Nie byloby tego
wszystkiego, gdyby miasto podraznionej préznosci
magnata prasowego nie okazalo takiej niedyplomatycz-
nej obojetnosci 1 gdyby w szerszym zakresie stosowato
inne rodzaje nawierzchni, to nie potrzebowataby zbio-
rowa ,,konkurencja’’ rozpetywaé calej tej wojny, azeby
ja wykorzystaé w celu unicestwienia’” domniemanego
monopolu firm asfaltowych.

Trzeba odda¢ sprawiedliwo$¢ berlinskiemu Zarzado-
wi Drogowemu, méwiac catkiem objektywnie, ze wiele
uczynil azeby pozostawa¢ w kontakcie z nowoczesne-
mi metodami budowy nawierzchni, oraz ze bral réw-
niez pod uwage ,,nakazy chwili” nie zaniedbujac préb
1 doswiadczen nad nadaniem szorstkosci nawierzchniom
z asfaltu prasowanego. Mimo, ze miasto wiele w tym
kierunku robilo, ale jak fakty ucza za malto. I to byl
ciezki blad taktyczny, ktéry teraz méci sie.

Jest doprawdy rzecza smieszna, gdy cate gospodar-
stwo niemieckie stoi na progu ruiny, chcieé¢ zniszczyé
objekt wartoéci x miljonéw, azeby go na nowo prze-
budowaé w celu dogodzenia demagogicznym zadaniom
pewnej liczby automobilistow, podczas gdy brak jest
érodkéw na najwazniejsze drogowe potrzeby”.
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W jednym 2z nastepnych numeréw tego samego
pisma, w artykule p. t. ,,Przysztoéé asfaltu prasowane-
go’’ podane jest streszczenie referatu wygloszonego na
posiedzeniu Niemieckiej Komisji Gospodarki Samo-
chodowej, przez jednego z czlonkéw tej Komisji,
,,O asfalcie prasowanym 1 mozliwoéciach usuniecia
jego $lizkosci”’. Wyjadniwszy przyczyny powstawania
tej $lizkoéci, autor referatu zaznacza, ze przy budowie
nowych nawierzchni rzadziej si¢ juz teraz stosuje
asfalt prasowany, dajac pierwszenstwo innego rodzaju
asfaltom, oraz smolobetonom. Usuniecie z ulic Berlina
asfaltu prasowanego, w tak znacznej ilosci, w jakiej
sie on znajduje, gdyz miasto posiada 5,9 miljonéw m?
nawierzchni ulic tego rodzaju, jest niemozliwem, ze
wzgledéw finansowych, a to z uwagi na wysoka warto$é
inwetowanego kapitalu, jak réwniez na potrzebe
uskutecznienia znacznego wydatku na budowe nowych
nawierzchni. Dokonanie tego byloby btedem ekono-
micznym, skoro istnieje mozliwoéé tanszym sposobem
zabezpieczy¢ si¢ od niebezpieczenstwa §lizkosci. Do-

tyczace badania i préby zostaly wszczete juz od 8 lat, -

czeSciowo przez ulepszenie sposobéw oczyszczania na-
wierzchni, czegéciowo przez nadawanie jej szorstkoéci
zapomocg mechanicznych, wzglednie chemicznych érod-
kéw, a takze przez wykonywanie specjalnych pokrow-
céw. Co do tych ostatnich, to zwlaszcza okazaly sie
bardzo odpowiednie wykonane z preparowanej smoty
z grysikiem, a takze z warstwy z twardolanego asfaltu
o grubo$ci 2 c¢m nalozonej bezposrednio na asfalt pra-
sowany. Niemiecka Komisja Gospodarki Samochodowej
uznaje za rzecz wielkiej wagi, by odnoéne badania
1 do$wiadczenia, majace na celu usuniecie niebezpie-
czefistwa §lizkosci asfaltu nie byly trzymane w tajem-
nicy, czyto ze wzgledéw personalnych, biurokratycznych,
czy tez jakich innych, lecz by o nich powiadomiony byt
szeroki ogél, aby kazdy automobilista wiedzial, ze mia-
sto czyni sumienne wysitki celem usuniecia tej §lizkosci.

,»Verkehrstechnik” (Nr. 3/33) rozpatruje krytycznie
wyrok sadu z prawnego punktu widzenia. ,,Wyrok ten
jest coprawda tylko wyrokiem pewnego sadu grodz-
kiego, ale wobec wrzawy jaka wywotat, oraz ze wzgledu
na niezwykle znaczenie finansowe jakie mieé¢ moze.
nie moga go nie wziaé¢ pod uwage, wszyscy ci, ktérzy
sa obowigzani do utrzymywania drég.

Wyrok ten moze by¢ prawnie zaskarzony. Sad skazat
miasto na zaplacenie odszkodowania na podstawie
§ 823 B. G. B. (kodeks cywilny), wychodzac z zaloze-
nia, ze wlagciciela drogi do jej utrzymania obowia-
zuja takie same powinnoéci, jak wladciciela domu.

Mniemanie o takiej odpowiedzialnogci jest zupelnie
bledne, gdyz zakres obowiazkéw whasciciela domu opie-
ra si¢ na prawie cywilnem, podczas gdy obowiazki
wlasciciela drogi sa ustalone wedtug prawa publicznego.

Droga publiczna jest domena publicznego prawa
1 w jaknajszerszym zakresie podlega dyspozycji wladz

administracyjnych. W tej materji wypowiedzial swa
opinje Najwyzszy Sad Rzeszy przy sposobnoséci wy-
dawania wyroku w pewnej sprawie w 1931 r.: ,,Droga
nie moze podlega¢ réwnocze$nie postanowieniom pu-
blicznego i cywilnego prawa. Jest to prawnie niedo-
puszczalne, azeby obok decyzyj, polecen i zarzadzen
wiladz administracyjnych, dotyczacych danej drogi pu-
blicznej, mogly byé wydawane réwnocze$nie decyzje
w tych samych sprawach na podstawie prawa cywilnego.

Rozpatrujac zagadnienie, jak daleko siega publiczno-
prawny obowiazek miasta co do utrzymywania drég,
nalezy najpierw rozwazy¢ poglad Sadu ze: ,,jest ma-
toznacznem, czy miasto nie bylo w moznoéci ze wzgle-
déw finansowych swoje ulice w inne nawierzchnie za-
opatrzyé”. Poglad ten jest niestuszny, gdyz miasto
ma prawo wymagaé by zadany od niego rozmiar §wiad-
czen nie przekraczal jego zdolnoéci finansowej. Tutaj
nie moga mieé zastosowania zasady prawa cywilnego,
wedlug ktérych dluznik musi ptacié dopéty, dopdki
coskolwiek posiada, chociazby nawet przez to zostal
zrujnowany.

Sad nie jest kompetentny do rozstrzygania kwestji
czy miasto bylo w moznoéci niebezpieczny asfalt ze
swych ulic usunaé. Mogloby to byé jedynie ustalone
na podstawie fachowych badan przez odpowiednie wia-
dze. administracyjne, nadzorcze wladze komunalne
1 odnoéne wiladze drogowe.

Nawierzchnie z asfaltu prasowanego byly zbudowa-
ne przed wojng i moga jeszcze wiele lat stuzyé. Ruch
samochodowy stopniowo si¢ na nich rozwijal i miat
moznoéé z ich wiasciwoéciami sie oswoié. Nie mozna
nakazywaé obowiazanemu do utrzymywania drég usu-
waé nawierzchnie, ktére sa jeszcze zdatne do uzytku,
kosztem podatnikéw, li tylko na tej podstawie, ze one
odpowiadaja dawniejszemu stanowi techniki 1 ze brak
im tej doskonaloéci, ktéra céchuje nowoczesne na-
wierzchnie. Nalezy zada¢ od automobilistéw, ktérym
przeciez jest znana §$lizko§¢ asfaltu podczas deszczu,
aby odpowiednio ostroznie jezdzili.

Miasto Berlin. znalazto sie w bardzo trudnem poto-
zeniu skutkiem tego wyroku. Powszechnie znane jego
klopoty finansowe czynia niemozliwem usunigcie w
krétkim czasie niebezpiecznego asfaltu. Jezeli za§ tego
nie uczyni, to moze by¢ narazone na znaczna liczbe
proceséw o odszkodowanie. Bowiem automobiliéci wie-
dzac, ze miasto musi im zaplacié odszkodowanie za
wszystkie szkody wynikle z poslizgéw na asfalcie, beda
w przyszioéci mniej uwaznie jezdzi¢ i miasto bedzie
musialo tak znaczne wydatki z tego tytulu ponosic.
ze przekroczy to zupelnie jego mozliwoéci finansowe,

Jak zatem winno sie do tego ustosunkowaé miasto?
Nie pozostawaloby tu zatem nic innego, jak tylko usta-
lenie w drodze prawnej, zeby kwestje, czy i w jakiej
mierze obowigzany do utrzymywania drég swéj pu-
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bliczno-prawny obowiazek wypelnil, byly przede-
wszystkiem rozstrzygane przez wiadze i sady admini-
stracyjne. Jest bowiem rzecza niemozliwa, azeby zwykte
sady rozstrzygaly o sposobach i zakresie utrzymania
drég 1 w ten sposéb wprowadzaly zamieszanie w go-

spodarke prowincyj 1 gmin. Decyzje w tych sprawach
1 wladza nad drogami musi pozosta¢ u wladz admini-
stracyjnych i nie moze w zadnym wypadku przejéc
do zwyklych sadow”.

Zofja Klaczynska.

WYSTAWA NOWYCH MODELI SAMOCHODOW CITROEN

Polskie Tow. Samochodéw Citroén zaprezentowato
w lokalu wystawowym przy ul. Wierzbowej wo-
bec zebranych przedstawicieli prasy nowe modele
samochodéw osobowych. Jest ich trzy i nazywajg sie
,0semka”, , dziesigtka” i ,,pietnastka”, Nazwy te nie
pochodza, oczywiscie od ilosci cylindréw, lecz od mo-
cy silnikéw w koniach podatkowych francuskich, Za-
znaczam to dlatego, gdyz wygladaja tak przepieknie
i sa tak nowoczesnie zbudowane, ze nie dziwilbym
sie gdyby mniej wytrawny automobilista posadzit je
np. o pietnastocylindrowy silnik szczegélnie po préb-
nej jezdzie bez podnoszenia potem lub przedtem ma-
ski silnika. Przyczyna tej omytki mégtby by¢ ,silnik
wahliwy” (moteur flottant), ktérego wlasciwoscia jest
wlasnie izolowanie wszelkich wibracyj. Poza silni-
kiem wahliwym wszvstkie zaprezentowane Cytryny
posiadajg nowocze$nie zbudowana rame, jakby ruro-
wa o przekroju prostokatnym, synchronizowana
skrzynke biegéw o dwu biegach cichych, amortyzatory
Houdaille z termostatyczna regulacja i opony super-
balonowe. Modele ,,10-ka” i ,,15-ka"” zaopatrzone sg
pozatem w ,,wolne koto”. Wyliczam tylko ulepszenia
najbardziej zasadnicze nie liczac calego szeregu waz-
nych udoskonaleni, jak np. pradnica z regulacja na-
tezenia pradu, przesuniecia walu korbowego w sto-
sunku do cylindra i t. p.

Zasadnicze zmiany widzimy tez w budowie nadwo-
zia ,,Monolite”, o zupeknie jednolitym szkielecie spa-
wanym elektrycznie.

Berlina Citroén 8.

Tylko tak wspaniale zorganizowane zaktady posia-
dajace tak potezne srodki techniczne jak Citroén, mo-
gly przy tak niskiej stosunkowo cenie da¢ samochody
takiej klasy co obecne modele. Wystarczy podag, ze
5-cio osobowa Citroén ,,8-ka” kosztuje w Warszawie
z ctem ok. 10000 ztotych.

Miara wyposazenia technicznego zaktadéw Citroén
niech bedzie jeden malutki przyktad: Komplet no-
wych spawaczek elektrycznych tych zakladéw pozwa-
la na samoczynne wykonanie 14,830 punktéw spawa-
nia w jednej minucie, a niektére spawaczki zupelnie
samoczynne dajg 170 spojert na minute. Dwa kawatl-
ki blachy grubosci ok. 1 mm, zostaja spawane na dtu-
gosci 2600 mm. w czasie' 15 sekund. Instalacja elek-
tryczna potrzebna dla tych spawaczek posiada moc
przeszto 20000 KM.

Wszystkie najwazniejsze zalety nowych Cvtrynek
zostaly zademonstrowane zapomoca bardzo sprytnie
i popularnie obmyslonego pokazu filmowego. Fiim ten
wyjasnil réwniez zebranym znaczenie nowego znaku
samochodéw Citroén umieszczonego na chlodnicy.
Jest nim tabedZ spokojnie ptynacy. Ma on symbolizo-
waé spokojng i rowng jazde nowemi Cytrynkami zao-
patrzonemi w silnik wahliwy.

Zyczymy Polskiemu Towarzystwu samochodéw Ci-
troén sukceséw handlowych réwnie waznych jak ulep-
szenia, ktére ofiaruja w nowych swych modelach,

Ekspert.

Coach na podwoziu Citroén 15 L” Sport.

113



ZJAZD DELEGATOW ZWIAZKU POLSKICH
TOWARZYSTW TURYSTYCZNYCH

W dniu 26 marca b. r. odbyl sie
w Warszawie doroczny Zjazd De-
legatow Zwiazku Polskich Towa-
rzystw Turystycznych. Zwiazek je-

dnoczy w tej chwili 13 towarzystw

turystycznych, liczacych w sumie
okoto 40.000 cztonkéw. Dla porow-
nania nalezy przypomnieé¢, ze w
chwili powstania Zwiazku w r. 1927
liczyl on miespelna 25.000 czton-
kow.

Jednym z najwiekszych sukce-
sé6w Zwiazku w okresie jego istnie-
nia jest uzyskanie dla swych czlon-
kéw indywidualnych znizek kole-
jowych na zasadzie specjalnych le-
gitymacji Zwiazku, zaopatrzonych
w nalepke wazna na rok kalenda-
rzowy, ktére otrzymaé moga wszy-
scy czlonkowie towarzystw tury-
stycznych nalezacych do Zwiazku
za posrednictwem swych towa-
rzystw. W roku biezacym do
Zwiazku naleza: Polskie Tow. Ta-
trzanskie, Polskie Tow. Krajoznaw-
cze, Automobilklub Polski, Tou-
ring Klub, Towarzystwo Tury-
styczne ,,Beskidenverein” w Biel-
sku, Polski Zwiazek Motocyklowy.
Zydowskie Tow. Krajoznawcze,
Podolskie Tow. Turystyczno-Kra-
joznawcze w Tarnopolu, Wolyn-
skie Tow. Krajoznawcze w Lucku,
Polski Zwiazek Turystyczny w
Krakowie, Muzeum Tatrzanskie w
Zakopanem, Wojewédzka Komisja
Turystyczna w Katowicach oraz
Towarzystwo Uniwersytetu Robot-
niczego (Sekcja Wrycieczkowa) w
Warszawie.

Znizka powyzisza obowiazuje
obecnie miedzy 51 stacjami wyjaz.-
dowemi i 106 stacjami dojazdowe-
mi,.a liczba ich stale wzrasta.

W miesiacach zimowych czion-
kowie Zwiazku korzystali z 1000
kilometrowych biletéw mnarciar-
skich, naréwni z czlonkami Pol-
skiego Zwiazku Narciarskiego, za
okazaniem legitymacji kolejowe;j.

W roku sprawozdawczym zostal
powolany do Paristwowej Rady

Kolejowej reprezentant Zwiazku i
jego zastepca w osobach pp. preze-
sa Stanistawa Osieckiego i p. Jo-
zefa Kolodziejczyka.

Wydawnictwem  perjodycznem
Zwiazku jest Informator Turystycz-
ny zawierajacy wszelkie informa-
cje i adresy w dziedzinie turystyki
i towarzystw turystycznych w kra-
ju i zagranica. Jest to pierwsze te-
go rodzaju wydawnictwo w Pol-
sce, a na zobrazowanie caloksztal-
tu zycia i organizacji turystyki w
Polsce i zagranica, skladaja sie na-
stepujace ustepy: Zwiazek Polskich
Towarzystw Turystycznych, To-
warzystwa turystyczne nalezace do
Zwiazku, Towarzystwa turystycz-
ne nienalezace do Zwiazku, Zwiaz-
ki i kluby sportowe majace zwia-
zek z turystyka, Opieka parnstwa
nad turystyka, Miedzynarodowe
organizacje turystyczne, Literatura
przewodnikowa po Polsce, Schro-
niska turystyczne, Szkolne domy
wycieczkowe, Wazniejsze hotele w
miejscowosciach o znaczeniu tury-
stycznem, Przepisy dotyczace zni-
zek kolejowych, Przepisy dotycza-
ce przekraczania granicy, Turysty-
ka samochodowa i przepisy ruchu
drogowego, Biura podrézy w Pol-
sce, Zwiazki propagandy turystycz-
nej, Zwiazki przemystu turystycz-
nego w Polsce, Polska statystyka
turystyczna. Informator jest wyda-
wany corocznie, a w roku bieza-
cym dodana bedzie do miego mapa
turystyczna z oznaczeniem schro-
nisk turystycznych, szlakéw wy-
cieczkowych gérskich, linji autobu-
sowych, uzdrowisk i t. d.

W czasie obrad Zjazdu uchwalo-
no przystapi¢ do wydawania prze-
wodnikéw i map turystycznych,
powierzajac bezposrednie kiero-
wnictwo ta akcja specjalnej ko-
misji. '

Celem ulatwienia rozwoju istnie-
jacym towarzystwom turystycz-
nym Zwiazek stoi na stanowisku
nie tworzenia matych lokalnych to-
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warzystw ale wpisywania sie no-
wych czltonkéw do towarzystw
istniejacych, ktérych réznorodne
zainteresowania i dazenia zaspo-
koié¢ moga w tej chwili wszystkie
zadania i wymagania turystéw. Ce-
lem nadania Zwiazkowi jednolitego
charakteru nalezeé¢ moga do niego

‘'w charakterze czlonkéw zwyczaj-

nych jedynie towarzystwa, ktorych
wylacznym celem i zadaniem jest
uprawianie i utatwianie turystyki.

Sktad Zarzadu Zwiazku stano-
wig delegaci poszczegélnych to-
warzystw turystycznych, co rok
mianowani na nowo. W roku bie-
zacym zarzad stanowia pp. Stani-
staw Osiecki (prezes), Karol Hr.
Raczyniski, inz. Mieczystaw Rappe,
Stanistaw Lenartowicz, Jozef Ko-
todziejczyk, inz. Jan Jaroszysiski,
dr. Achilles Rosenkranz, dr. Mar-
jan Niemczewski, prof. dr. Walery

Goetel, dr. Wactaw Majewski,
Bohdan Malachowski, Bohdan
Dzieciotowski, Mateusz Hindes,

Wiestaw Modzelewski. Automobil-
klub Polski reprezentuja pp. Ka-
rol hr. Raczynski i inz. Mieczyslaw
Rappe jako czlonkowie, oraz inz.
Ryszard Minchejmer i mec. Fran-
ciszek Sznarbachowski jako ich za-
stepcy.

Do  ciekawszych  wnioskéw
przedstawionych na Zjezdzie nale-
zal projekt Polskiego Zwiazku Mo-
tocyklowego  stworzenia  przy
Zwiazku Komisji Turystyki Moto-
rowej o charakterze doradczym,
do ktérej nalezalyby towarzystwa
nalezace do Zwiazku, a zajmujace
si¢’ turystyka motorowa celem ko-
ordynacji ich pracy i uzgadniania
dzialalnosci. Ostateczne zatwier-
dzenie powolania do zycia takiej
komisji uzaleznil prezes p. Osiecki
od wyrazenia zgody zainteresowa-
nych towarzystw na powolanie ko-
misji oraz od przedstawienia na
pi$mie regulaminu komisji.

M. S.
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BADZ OSTROZNY
PRZY KUPNIE OLEJU SAMOCHODOWEGO!

Czy kupilby$ samochéd, ktérego marka, typ i silta s3 Ci

wypadku, gdyby cena jego byla niska.

. v Nie inaczej winiene$ postapié, kupujac olej samochodowy.
W: Bezwzglednie nie nalezy przyjmowaé t. zw. ,,taniego oleju,
d 1o niepewnego pochodzenia i watpliwej jakosci!

Uzywaj stale GARGOYLE MOBILOIL z oryginalnych
plombowanych blaszanek! Stawa swiatowej marki i kilku-
dziesi¢cioletnie doSwiadczenie dajg najlepsza gwarancje
jakosci.

argoyle Mobiloil

ZAREJ. MARKA OCHRONNA

¥yar UM OlL COMPANY S A

CZECHOWICE-WARSZAWA
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nieznane! Zapewne nie! Prawdopodobnie nawet i w tym




Dzieki zastosowaniu
DO SAMOCHODOW LOZYSK

SLEF

osigga si¢ szybkosé i pewnos¢ biegu

LOZYSKA KULKOWE i ROLKOWE, SP. AKC,,

WARSZAWA,

O DiDZ LA T Y
w Poznaniu, ulica Gwarnma Nr. 20
w Katowicach, ulica Kosciuszki 1a
we Lwowie, ulica Sykstuska Nr. 2,
w Krakowie, ulica Dluga Nr., 35,

ULICA WIERZBOWA HNr. 8.

HENRYK GOLOGORSKI.

ZNACZENIE 1 ROLA PSYCHOTECHNIKI W ROZWOJU

Zanim oméwimy pokrétce meto-
dy stosowane przez Instytut Psy-
chotechniczny w Warszawie jako-
tez wyniki praktyczne przezen o-
siagniete, chcieliby$my trzy slowa
poswieci¢ pojeciu istofy psycho-
techniki.

Czem jest wlasciwie psychotech-
nika?

Zagadnieniu temu poswiecili spo-
ro uwagi w swych pracach psycho-
technicy $wiatowej stawy, jak: Va-
lentiner, Claparéde, Moede, Giese,
Thurstone, Rupp i wielu innych.
Najistotniejszg jednak moze defi-
nicj¢ podaje dr. Franciszka Baum-
garten we wspomnianem juz dzie-
le ,Badania wuzdolnien zawodo-
wych”: Psychotechnika jest uzy-
ciem s$rodkéw psychicznych do o-
siqgniecia celéw praktycznych we
wszystkich dziedzinach zycia ludz-
kiego.

Gléwne zadanie psychotechniki
polega w gruncie rzeczy na tem,
by postawié¢ wlasciwego czlowieka
na wlasciwem miejscu. W tym ce-
lu nalezy przeprowadzi¢ w kazdym
konkretnym wypadku badania
przydatnosci zawodowej okreslo-
nego osobnika. To badanie przy-
datnosci zawodowej mozna braé z
dwu stron: z czysto spolecznej, gdy
chcemy ustali¢, do ktérego z wie-
lu zawodéw istniejacych (a jest ich
w tej chwili okoto 20.000) dany o-
sobnik posiada najwicksza zdat-
nos¢, oraz z czysto gospodarczej,
gdy chcemy stwierdzi¢, czy pewien
osobnik nadaje si¢ do pewnego sci-
$le okreslonego zawodu (np. do

AUTOMOBILIZMU
(Ciag dalszy).

$lusarstwa)., W pierwszym przy-
padku idzie o to, by poznaé¢ dane-
go osobnika w calej réznorodnosci
i sile jego wlasciwosci, a nastep-
nie, po stwierdzeniu zdolnosci u-
dzieli¢ kandydatowi rady, jaki ma
obraé¢ sobie zawéd, najbardziej od-
powiadajacy jego zdolnosciom;
shutkiem tego ten rodzaj badania
nazywa sie poradnictwem zawodo-
wem.

W drugim wypadku nie chodzi
o pelna djagnoze zdolnosci da-
nego osobniha, a tylko o to, by do-
ktadnie poznaé jedna okreslona
strone osobnika: czy dany czlowiek
posiada zdolnosci, ktérych wyma-
ga zawod szofera, krawca, czy tez
ich nie posiada? Jezeli badany —
zdolnosci te posiada, to dopuszcza-
my go do uprawiania danego zawo-
du, bo wtenczas sa wszelkie dane
objektywnie wskazujace, ze zawod
ten bedzie z pozytkiem uprawial.
Jesli badanie dalo wynik negatyw-
ny, dana osobe eliminujemy z te-
go zawodu, a juz jest jej rzecza
osobista poddaé¢ sie badaniu do in-
nego zawodu. Ten rodzaj badania
nazywa sie selekcja lub doborem
zawodowym.

Te dwie strony badania psycho-
technicznego dadza si¢ w sposéb
catkiem nieskomplikowany uzmy-
stowi¢ graficznie:

O sto banii k&
X
7
‘/
acbie <d; el

(r62ne zawody)
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a wiec z zawodéw a, b, ¢, d, e, —

zawdd b najbardziej odpowiada u-
zdolnieniom ogélnym osobnika X.

Zawod

X
7~
P
a;:b;iciidyse.,
(r6zne osoby)

a wiec z indywiduéw a, b, c, d...
osoba b dostosowana jest najbar-

dziej do zawodu X.

Poradnictwo zawodowe, jako
strona spoleczna psychotechniki,
zwiazana jest tylko ubocznie z roz-
wazaniami naszemi, natomiast ob-
szerniej zajmiemy sie¢ interesujaca
nas tutaj strona gospodarcza badan
psychotechnicznych, czyli tem, co
nazwali$my selekcja zawodowa.

Jak wszelka selekcja, tak i se-
lekcja zawodowa odbywa sie za-
pomoca eliminowania jednostek
nieodpowiednich z posrod kandy-
datéw. Zatem punkt ciezkosci za-
gadnienia polega¢ bedzie na tem,
by dobraé odpowiednig metode ba-
dawcza oraz, przy pomocy wyszko-
lonego personelu i aparatéw pre-
cyzyjnych, tak metode te stosowac,
by dawala rekojmie, ze jednostki,
ktére przez probe te przeszly po-
my$lnie, beda nalezycie wypelnia-
ly powierzone im funkcje spolecz-
ne.

Takich metod badawczych psy-
chotechnika wspétczesna zna juz
do§¢ duzo, jednakze pominiemy
rozwazania teoretyczne o wyzszo-
$ci pewnych metod nad innemi i
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zatrzymamy si¢ nad metodami, sto-
sowanemi w polskich zakladach
psychotechnicznych, w szczegélno-
$ci w Instytucie Psychotechnicznym
w Warszawie.

Stusznie zaznacza dr. Macewicz
w ,Uwagach” swych do sprawo-
zdania z dzialalnosci Towarzystwa
,Patronat”, ze metody badania
psychotechnicznego sa dos¢ scisle
uzaleznione od srodkéw materjal-
nych oraz od urzadzenia danej pra-
cowni. Stad to metody te sa dos¢
rozmaite. Ogoélnie rzecz biorac, w
niektérych pracowniach poprzesta-
je sie na badaniu {. zw. inteligencji
kandydatéw, w innych zas stosuje
sie niekiedy liczng i skomplikowa-
na aparature.

Pierwszy rodzaj badania polega
na tem, ze kandydat ma da¢ szereg

odpowiedzi na pi$mie, czyli roz- |

wiazaé szereg zadan, czeSciowd
matematycznych, czesciowo nie-
majacych tego charakteru. Chodzi
tutaj o zbadanie, czy kandydat po-
trafi poprawnie rozumowaé i wy-
ciaga¢ odpowiednie wnioski. Z re-
zultatu badania, w odpowiedni spo-
s6b oceniajac liczbe dobrych i
zlych odpowiedzi, wydaje sie orze-
czenie o przydatnosci danego kan-
dydata do okreslonego zawodu.
Badania drugiego rodzaju pole-
gaja réwniez na wykonywaniu
przez kandydata pewnych zada,
lecz zadania te przedstawiaja sie
jako okreslone rekoczyny z roz-
maitemi mechanizmami, zespolo-
nemi z tak zwanemi chronografa-
mi, to jest aparatami rejestrujace-
mi czas, przyczem przy wykonywa-
niu tych rekoczynéw zaréwno po-
szczegdlne zmysly, jak i caly ich
zespol graja role bardzo powazna,
jak np. w pewnych zadaniach gra
przewazna role wzrok i miara
wzrokowa, w innych stuch, w in-
nych czucia skérne, w innych wre-
szcie funkcje motoryczne i psycho-
motoryczne, a stosuje si¢ i t. zw,
préby syntetyczne, przy ktérych
badany moze okaza¢ catkowity ze-

spol swych wtadz duchowych i fi-
zycznych. Jezeli inteligencja czlo-
wieka ujawnia sie w tak zwanem
inteligentnem dziataniu, to wyniki
powyzszych préb moga swiadczye
o inteligencji kandydata.

Gdyby nam przyszlo rozstrzyg-
na¢ kwestje, ktéra z tych dwoch
metod jest lepsza, a wiec, czy wy-
starcza tylko badanie przy pomocy
szeregu zadan matematyczno-lo-
gicznych, czy tez wyzszos$é nalezy
przypisa¢ badaniu kandydatéw
przy pomocy maszyn i czulych apa-
ratéow, to odpowiedzZ na to pytanie
nie bylaby prosta. Albowiem taki,
lub inny plan badania psychotech-
nicznego zalezy przedewszystkiem
od tego, do jakiej szkoly kandydat
ma po6jsé. Istnieja przeciez takie
szkoty zawodowe, w ktérych nie
ucza mlodziezy pracy recznej czy
rzemiosta i byé moze w takich wy-
padkach wystarczyltoby bada¢ przy
pomocy testéw papierowych. Lecz
w tych przypadkach gdy kandydatl
kieruje si¢ do szkoly zawodowo-
przemystowej, w szczegélnosci, jak
w naszych rozwazaniach, do zawo-
du szoferskiego, metoda badania
aparatami posiada niezaprzeczona
wyzszos$¢.

Nie zawsze bowiem zdolnos¢
wypowiedzenia sie (lub wypisania)
moze $wiadczyé o przydatnosci
kandydata do okreslonej pracy
recznej, ale szybkie a sprawne wy-
konywanie rekoczynéw przy okre-
slonych aparatach, bystre pojmo-
wanie instrukcyj, zreczno§é i do-
kladnosé pracy recznej, dobiy stan
zmysléw moze $wiadczyé o odpo-
wiedniosci kandydata do tego lub
innego rodzaju pracy.

Jesli chodzi o metode pracy In-
stytutu  Psychotechniczrego w
Warszawie, to w nim stosuje sie
obie metody, to znaczy kandydat
wykonywa jednego dnia zadanie
pi$mienne, a dnia nastepnego prze-
chodzi przez liczny szereg prob
przy aparatach. Doda¢ nalezy, ze
nigdy nie pomija sie ogledzin le-
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karskich, niekiedy czyni sie pomia-
ry antropometryczne, a nawet pro-
by laboratoryjne w celu jaknado-
ktadniejszego poznania badanej je-
dnostki.

Celem badania jest okreslenie
przydatnosci danego kandy<lata do
pewnego rodzaju pracy. Na czemze
owa przydatnos¢ polega? Przede-
wszystkiem na stwierdzeniu szere-
gu warunkéw, ktérym odpowiadaé
musi dana jednostka; — warunkow
natury fizycznej i psychiczne;j.

Pod wzgledem fizycznym roézne
rodzaje pracy odpowiada¢ moga
jednostce normalnej, to jest takiej,
ktéra nie posiada jakichs brakéw
ze strony ustroju, jako calosci i
jego poszczegolnych narzadow.

Gdyby wszyscy kandydaci po-
siadali wszelkie cechy organizmu
normalnego w znaczeniu anato-
miczno-morfologicznem i czynno-
sciowem, wtedy oczywiscie nie by-
ioby potrzeby bada¢ przydatnosci
kandydatow: kazdyby si¢ nadawat
do wykonywania réznych czynno-
sci. Jednakze norma jest wlasci-
wie fikcja i kazdy osobnik stanowi
wieksze lub mniejsze od tej normy
odchylenia pod tym, czy pod in-
nym wzgledem. I staje przed nami
juz tutaj zadanie nie tylko doboru
odpowiedniego cztowieka do danej
pracy, lecz niekiedy wskazania da-
nemu czlowiekowi odpowiedniego
dla niego zawodu. W pierwszym
przypadku, wiedzac w jakich wa-
runkach odbywa sie praca, usiluje-
my zdaé sobie sprawe, czy stan fi-
zyczny kandydata jest dla tej pracy
odpowiedni, czy ewentualne braki
moga byé¢ skompensowane, czy
wykonywanie danej pracy zawodo-
wo, to jest przez czas dluzszy, nie
wzmoze jakiego$ stanu patologicz-
nego, co w niektérych wypadkach,
jak naprz. przy prowadzeniu auta,
lokomotywy, czy tramwaju moglo-
by sie zgubnie odbié¢ na bezpie-
czenstwie publicznem,

(Dokoriczenie nastqpi).
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KRONIKA PRZEMYSLOWO-HANDLOWA

BUDZET DROGOWY WE
FRANCJL

Wydatki na drogi panstwowe w
budzecie francuskiego Minister-
stwa Roboét Publicznych na rok
1933 wynosza 1.249.220.000 fran-
kéw. Cyfra ta jest mniejsza od su-
my kredytéw na rok budzetowy
1932 o 165.734.833 franki, ale fak-
tyczne zmniejszenie wydatkéw nie
jest tak znaczne, gdyz niektére
wielkie wydatki na drogi przenie-
siono do innych budzetéw. Nawet
taki ,zmniejszony budzet” ozna-
cza, ze na 1 klm. drogi panstwowej
we Francji przypada wydatek
15.500 frankow czyli 5400 zt. A u

nas ...na 1 klm. drogi ile sie wy-
daje?!!

ZMIANY PRZEPISOW RUCHU
WE FRANCJL

Francuska Rada Stanu rozwazy-
fa i przyjela po referacie p. Pierre
Caillaux, projekt dekretu, zmie-
niajacego mniekiére artykuly obo-
wigzujacych przepisow ruchu, t. zw.
Code de la Route.

Miedzy innemi uzywanie pelnych
obreczy bedzie zupelnie zabronio-
ne i kota pojazdéw mechanicznych
oraz przyczepek beda musialy po-
siadaé¢ pneumatyki. Zabroniono u-
mieszczania dwéch  czerwonych

]lRELLl

Najlepsza préba samochoddw i opon sg drugodystansowe wysScigi,w pilerw-

szym rzedzie za§ "MITLLE MIGLIA"

,ktéry odbywa sie corocznie z udziatem naj-
lepszych marek samochodowych i oponowych.Trasa "MILLE MIGLIA"

prowadzi przez

szosy i miasta Italji,przy zachowaniu normalnego ruchu.Wyécig "TYSIAC MIL"

roku I933 dat walne zwyciestwo oponom "Pirelli";

Bezsprzeczny zwycigzea Nuvolari przeby: ogromna przestrzer na samocho-

dzie "Alfa Romeo" i oponach "Pirelli"

2 rekordowa przecietna szybkoscia

108.575 klm.na godz.Pozatem pierwsze 20 miejsc zajety samochody wszystkich

kategorji na oponach "Pirelli".w sprawie wyg
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Pracujeész na lgdzie — odpoczywaj na morzu.

L BTN B WeYAC I EN C 20 KT
MEEOER NS K - L X E
do
Anglji, Szkocji, lIrlandji, Francj, Belgji,
Holandji, Danji, Norwegji + Szwecji

w lipcu i sierpniu 1933 r
Ceny biletéw od 100.— 2zt

Informacje i sprzedaz biletdw w biurach

LINJI GDYNIA-AMERYKA

w Warszawie — Marszatkowska 116
w Gdyni — ul. Waszyngtona
we Lwowie —ul. Na Btonie 2
w Krakowié — ul. Lubicz 3
w Rzeszowie — ul Grottgera 1004

oraz w biurach podrozy.

Bez paszportOw Zzagranicznych i wiz

$wiatel z tylu: swiatlo czerwone
musi byé umieszczane tylko po le-
wej stronie. Dtugosé pojazdéw nie
moze przekracza¢ 8 metréw przy
dwéch osiach, 10 metréw przy
trzech osiach i 12 metrow przy wie-
cej niz trzech osiach.

Wszystkie pojazdy mechaniczne
musza by¢ zaopatrzone w boczne
lustra dla obserwowania drogi z
tylu, a wszystkie pojazdy, ktérych
szerokosé jest wieksza niz 2 me-
try, beda musialy byé¢ zaopatrzone
we wskaznik kierunku widoczny w
dzien i w nocy.

Najciekawszy i zupelnie nowy,
nigdzie dotad nie spotykany, jest
przepis o tem, ze wszelkie pojazdy
mechaniczne, ktérych calkowita
waga przekracza 3.000 kg. beda
musialy byé zaopatrzone we
wzmacniacz (amplifikator) dzwie-
ku, ktéryby ulatwial kierowcy u-
styszenie sygnalow dzwigkowych,
dawanych mu z tytu przez samocho-
dy chcace go wyprzedzié.
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PIERWSZYCH CIEPLYCH
PROMIENI SLONCA
oczekuje sie na wiosne ze specjal-
nem utesknieniem. Ludzie cieszg
ise, ze nareszcie czas chlodéw mi-
nal i Zze bedzie mozna zrzuci¢ ciez-
ka zimowa odziez. Lecz wlasnie
wtedy wskazana jest duza ostroz-
no$¢. Naogét jednak ludzie poste-
puja nieoglednie i zbyt pochopnie
przechodza do lekkiego ubrania.
Ustréj, przyzwyczajony do cieple;
odziezy reaguje najczesciej w spo-
s6b ujemny na nagla zmiang. Na-
stepstwem jest zle poczucie, lekkie
dreszcze, do ktérych zwykle dola-
cza sie kaszel i katar, czyli pierw-
sze objawy przeziebienia. Dobrym
srodkiem zapobiegawczym jest
wowczas cieplo oraz gorace napo-
je, zwlaszcza gorace mleko. Naj-
lepiej jednak dzialaja tabletki Aspi-

riny, ktére sie bierze przed poto- |

zeniem sie do t6zka, popijajac je
goraca lemonjada. Nastepnego dnia
przezigbienie zwykle mineto. (n).

PROJEKT AUTOSTRADY
Z PARYZA DO BORDEAUX
I MARSYLJI, ORAZ Z LONDYNUJ
DO KONSTANTYNOPOLA.

Pomimo mato zachecajacych re-
zultatéow finansowych budowy spe-
cjalnych autostrad we Wtoszech,
ciagle powstajag nowe wielkie pro-
jekty takich drog specjalnych. We
Francji dyskutuje sie projekt wiel-
kiej autostrady z Paryza do Borde-
aux i Marsylji, z budowa hoteli,
schronisk i t. d. Przewiduje sie po-
bieranie optaty za przejazd od 10
do 25 centynéw za kilometr, w za-
leznosci od rodzaju pojazdu mecha-
nicznego. Projektodawcy twierdza,
ze dla korzystajacych z takiej dro-
gi oplata za przejazd bedzie skom-
pensowana przez oszczednos§é cza-
su, paliwa, pneumatykéw i zmniej-
szenie zniszczenia silnika.

Jeszcze dalej idzie projekt an-
gielskiego zrzeszenia ,, Automobile
Association, ktére. rozwaza ni
mniej ni wiecej, jak budowe drogi
samochodowej z Londynu do Kon-

stantynopola, dlugosci 3116 kilo-
metréw, przez Douvres, Calais,
Bruksele, Kolonje, Wieden, Buda-
peszt, Biatogréd, Sofje. W przy-
sztosci droga ta mialaby by¢ prze-
dtuzona przez Azje na Aleppo, Da-
maszek, Bagdad, Teheran, Delhi i

korniczyé¢ sie w Kalkucie.

MUZEUM TRAMWAJOW
I AUTOBUSOW.

Do rzedu nielicznych u nas mu-
zeow technicznych przybylo nie-
dawno ciekawe Muzeum Tramwa-
iow w Warszawie. Muzeum to po-
siada dwa dzialy: tramwajowy i
autobusowy. Dzial tramwajow ist-
nieje od zalozenia Muzeum i posia-
da sporo ciekawych eksponatéw,
ktore byly swego czasu wystane na
Powszechna Wystawe Krajowa w
Poznaniu w roku 1929. Dzial auto-
buséw jest dopiero w stadjum or-
ganizacji, a ilo§¢ eksponatow
przedstawia sie narazie dosé¢ skro-
mnie, Do ciekawszych eksponatow
z grupy autobusowej naleza bardzo
tadnie wykonane modele kursuja-
cych w Poznaniu autobuséw i trol-
ieybuséw oraz tablice statystyczne
z wykresami, ilustrujace nasilenie
ruchu autobusowego w stolicy. Po-
zatem ciekawe sa projekty i plany
zwigzane z niedalekiem przepro-
wadzeniem w stolicy koleji pod-
ziemnej (Metro).

Powstanie Muzeum Tramwajow
i Autobuséw powitaé nalezy z sym-
patja, gdyz istnienie jego w czesci
przynajmniej wypelni te dotkliwa
luke, jaka dla automobilizmu pol-
skiego stanowi brak Muzeum Au-
tomobilowego. Miejmy nadzieje, ze
Muzeum Tramwajéow i Autobusow
z pozytkiem spelni swa role wy-

chowawcza az do chwili, gdy po-

wstanie zjednoczone, pierwsze pol-

skie Muzeum Przemystu i Tech-

niki.

POPRAWA STANU DROG WE
WLOSZECH.

Jeszcze niedawno stan drog we
Wioszech byl naogét bardzo mie-
$wietny, i wlasnie dzieki temu mo-
gly powsta¢ tam projekty budowy
autostrad, jako ostatniego wyrazu
udoskonalenia drég nowoczesnych.
Jednakze w miare poprawy ogol-
nego stanu droég, istnienie auto-
strad, malo pociagajacych z tury-
stycznego punktu widzenia, staje
sie coraz mniej koniecznem, co sie
wyraza pogarszaniem interesow to-
warzystw, ktéore je budowaly.

Witochy zawdzigeczaja bardzo
wydatng poprawe stanu drog tej
okolicznosci, ze rzadzi niemi ,,Sa-
modzielny Urzad Drogowy", posia-
dajacy swéj wlasny budzet, do kto-
rego panstwo dodaje stala roczna
subwencje.

‘Organ ten powstal w r. 1928 i w
przeciagu czterech pierwszych lat
dziatalnosci zupetnie przebudowal
7.700 kilometréw drog parstwo-
wych, z ogélnej dlugosci ich 21.000
kilometrow, zaopatrujac je w mno-
woczesne nawierzchnie.

Ku konicowi 1933 r. ma by¢ za-
koniczone zmodernizowanie prze-
szto 10.600 kilometrow droég pani-
stwowych, a wigc polowy ogélnej
ilosci.

Wydatki poczynione przez Rzad
Drogowy przez 4 lata do korica ro-
ku budzetowego 1932 wyniosty
3.034.601.401 lir wloskich, czyli
okoto péttora miljarda zlotych.

Oprécz urzadzania nowoczes-

Pod stala konirola e
calego sztabu chemikéw odbywa sie fabrykacja

Aspiriny.

Badanie i sprawdzanie daje zupelng

gwarancje czystosci, rownomiernego skladu i dobrej

przyswajalnosci

preparatu. Dlatego tez mozna

si¢ do Aspiriny odnosi¢ z zupelnem zaufaniem.

Aspirina istnieje tylko jedna! Do nabycia w aptekach.
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nych nawierzchni, poprawiono tra-
se na 330 kilometrach drég, zbudo-
wano 600 nowych mostéw, znie-
siono 65 przejazdéw kolejowych w
poziomie drogi, zbudowano 178
domkéw drézniczych, i posadzono
400.000 drzew.

SIR MALCOLM CAMPBELL
0 SWYM NOWYM REKORDZIE*).

Przed wyjazdem do Ameryki nie
miatem oczywiscie moznosci wy-
prébowania mego ,Niebieskiego
Ptaka', a poniewaz wyposazonv
on teraz zostat w silnik 2500-kon-
ny zamiast dotychczasowych 1450
MK, pragnalem wiec jaknajpre-
dzej odbyé jazde prébna, aby zo-
baczyé¢ jakie beda potrzebne ewen-
tualne poprawki. Za wyjatkiem
jednak jednej krotkiej jazdy, mu-
sielismy wyczekiwaé az trzy tygo-
dnie na moznosé wyprowadzenia
wozu na start rekordowy.

W dniu zaatakowania rekordu,
bylo to 22 lutego, pogoda byla
pickna i upalna. Wiatru ani na le-
karstwo. Zato nisko przy ziemi, jak
daleko okiem siegnaé, plaza zasnu-
ta gesta mgla. Widocznos¢ bardze
slaba. Piasek wybrzeza miejsca-
mi mokry, o powierzchni nieréw-

nej, z mnéstwem muszel, rozrzuco-
nych wszedzie wzdluz brzegu.
Poniewaz jednak czekalismy i
tak juz dosé dtugo, decyduje sie
zaryzykowaé. Tembardziej, ze nie-
ma widokéw na poprawe sytuacji.
Gdy jednak datem znak startu,
zrozumiatem jak ciezkie zadanie

mnie czeka.

Przys$pieszenie piekielne. Drugi
bieg wlagczam na 90 milach na go-
dzine, ostatni przy 185 milach. Juz
po krotkiej chwili mam wrazenie,
Ze osiagnalem maksimum szybko-
$ci. Jednoczesnie maszyna zaczy-
na niepokojaco zarzucaé. Winien
temu jest zly tor. Wskazowka licz-
nika obrotéw posuwa si¢ szybko
naprzéd. Jeszcze przed mila po-
miarowa wskazuje 3500 obrotow,
co odpowiadaloby (gdyby nie by-
1o poslizgu) 309 milom na godzine,
a silnik pracuje coraz potezniej!

Widze przed siebie najwyzej na
jakie 200 yardéw. Poniewaz jade
z szybkoscia 134 jardéw na sekun-
de, wiec z tego wynika, ze widze
niecatlych ,dwie sekundy przed
siebie”,

W chwili, gdy rozpoczynam milg
pomiarowa, utrzymanie wozu Ww

prostej linji staje sie wyjatkowo
cigzkie. W ten sposéb przebywam

(Photo Associated-Press).

Sir Malcolm Campbell na plazy w Daytona w towarzystwie gwiazdy filmowej na samochodzie
Z 7. 1901, niczem nie przypominajacym Blekitnego Ptaka.
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t¢ mile. Gdy nareszcie stanatem
formalnie upadalem ze zmeczenia.
Przyznam sig, ze droga powrotna
wcale mi si¢ nie usmiechala. Tym-
czasem jednak (w ciggu 12 minut)
moi mechanicy zmienili juz wszyst-
kie cztery kota i skontrolowali woz.
Ruszam z powrotem.

Widocznosé  jeszcze  gorsza.
Przez dwie mile z koniecznosci ja-
de ,,statecznie”. Maszyna niemozli-
wie skac.e pe nieréwnosciach
gruntu. Jade na drugim biegu. Pol
gazu. Dopiero na 4 mile przed mi-
la pomiarows piasek nieco si¢ po-
prawia. Naciskam akcelerator. Nie-
bawem jestem na pelnej szybko-
§ci. Tu jednak zaczyna mnie prze-
§ladowaé betonowe umocnienie wy-
brzeza. To niebezpieczne obmuro-
wanie zostawia mi tor szerokosci
zaledwie 40 jardow {do choragie-
wek, wytyczajacych druga krawedz
toru, od strony morza). Poniewaz
widoczno$é wcale sig¢ nie poprawia,
trzymam si¢ wiec jaknajblizej oce-
anu, gdyz uswiadamiam sobie, zZe
ten pas betonowy, czesciowo zbu-
rzony przez fale morskie, zdotam
dostrzec dopiero w chwili, gdy nan
najade...

Mgtla coraz bardziej utrudnia mi
obserwacje. Jest to skutek promie-
ni slonecznych, ktére padaja teraz
z innej strony. W pewnej chwili
spostrzegam, iz jestem przy samej
wodzie, na mi¢kkim piasku... Po
chwili zas omal, ze nie przejez-
dzam sie po choragiewkach!

Byla to najgorsza jazda w zyciu.

Lewej reki prawie nie czuje.
Utrzymanie wozu na torze ledwie
mozliwe. Przyznaje, ze z radoscia
i ulga wylaczam wkoricu silnik. Re-
kord zdobyty!

Wéz zachowal sie bez zarzutu.
Uwazam, ze jest on najwicksza
chlubg techniki angielskiej. Pneu-
matyki warte szczegélnej pochwa-
ty. Prosze sobie wyobrazié wéz
2g6ra 414 tonowy, pedzacy i pod-
skakujacy po ostrych muszlach z
szybkoscia 270 mil na godzine.

*) Streszczenie wrazen, ktére recorvdman
angielski podal po powrocie do Anglji.
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TRAKTORY:

NAJNIZSZE ceny

RENAULT

ELASTYCZNE zAWIESZENIE SILNIKA
SYNCHRONIZOWANA SKRZYNKA BIEGOW
AUTOMATYCZNE SPRZEGLO

U RES TH Bk

NAJWYZSZA WARTQ$¢

4 CYL. 8HP 4CYL, llHP 6 CYL. 15HP 8CYL. 24 HP

1.463 LITR. 2.120 LITR. 3.180 LITR. 4.240
KABRIOLETY - KARETY LIMUZYNY ROADSTERY LIMUZYNY  KABRIOLETY LIMUZYNY
5 OSOB 5-7 OSOB 5—7 OSOB 7 OSOB
oo Zt 9250 oo Zt 10500 oo Zt 15500 oo Zt 22500

Sheity

EZ AR O WE

NOSNOSC KG: OD 1200 DO 4250 CENY OD Zt 5200 DO Zt 18.900

DIESEL RENAULT

Z SILNIKAMI

NOSNOSC:

od 4250 do 14000 KG * CENY od Zt 22500 do Zt 58500
od 6000 do 15000 KG CENY od Zt 16500 do Zt 44500

GENERALNE ZASTEPSTWo

D/H JERZY ZOCHOWSKI

LETNIA SIEDZIBA AUTOMO-
BILKLUBU POLSKI.

W dn. 29 kwietnia zostanie o-
twarta letnia siedziba Automobil-
klubu Pclski w Lesnej Podkowie
w lokalu Klubu Sportowego. Let-
ni lokal Awutomobilklubu posiadaé
bedzie restauracje pokoje do gier
towarzyskich oraz tarasy i weran-
de. Lokal ten potozony w najpiek-
niejszej czesci Lesnej Podkowy
wéréd lasu w blizkosci budujacego
sie kosciota automobilistéw pod
wezwaniem S$w. Krzysztofa stano-
wié¢ bedzie bez waitpienia najmilszy

Mnéstwo cieé¢ ma oponach swiad-
czylo wymownie o tym ,taficu na
nozach”.

Jestem przekonany, ze pewne
dalsze poprawki w maszynie po-
zwolityby na pobicie rekordu po
raz trzeci. Niestety na przerébki
wydalem juz tyle, ze staje sie to
dla mnie zbyt droga zabawka.

Podat Stephen J. Mattock.
(Londyn).

cel wycieczek samochodowych nie-
tylko dla czlonkow Automobiiklu-
bu ale i innych automobilistéw, kto-
rzy zechca spedzié pare godzin ja-
ko goscie Automobilklubu Polski
Dla czlonkow  Automobilklubu,
ktérzy, jak to w dzisiejszych cza-
sach coraz czesciej sig zdarza, nie

posiadajag wlasnych samochodow,

- letnia siedziba Klubu bedzie mimo

to tatwo dostepna, dzieki doskona-
tej komunikacji, jaka posiada Les-
na Podkowa, w postaci wzorowej
kolejki elekirycznej, jazda, w kto-
rej, jak twierdzi vox populi jest
juz sam przez sie odpoczynkiem.

B

Cabriolet Renault Reinasport 8 cylindréw, ktéry w dn. 3 marca na torze w Monthlery
utrzymywal w ciggu 6 godzin przecigtng 154 klm. 314 na godzine.
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NOWOCZESNE KAROSERJE

Odpowiednia karoserja tem jest dla sa-
mochodu, czem dla czlowieka dobrze
skrojone, wygodne i trwate ubraniz. Zle
ubrany czlowiek wywiera mniekorzystne
wrazenie na otoczeniu, choéby byl skad-
inad najbardziej wartosciowa jednostka.
Ot6z harmonijnem dopelnieniem dobrego
podwozia moze byé itylko réwnie dosko-
nala karoserja, ktéra poza ochrong jego
mechanizmu zapewni wygode pasazerom
przy jednoczesnem sprostaniu warunkom
estetyki i trwalosci,

W poczatkach rozwoju automobilizmu
nie przywigzywano zbytniej wagi do ka-
roserji, jako ze caly wysitek konstrukto-
row ze$rodkowany byl na ulepszaniu cze-
§ci mechanicznych samochodu. Owczesna
karoserja, wzorowana poczatkowo na po-
wozowej, byla co mnajwyzej owocem ze-
spotowej pracy rysownika i kilku rze-
mie$§lnikow. Na serjo jednak zaczeto sie
interesowaé problemem karoserji wtedy,
¢dy w parze z coraz nowszemi zdobycza-
mi na polu mechanicznem, poczely wzra-
staé wymagania klijenteli. Dzi§ problem
ten stanowi istote powaznych studjow in-
zynierow specjalistéw; nie tyle wiec kii-
jentela narzuca swe ideje konstruktorom,
ile ci ostatni urabiaja odpowiednio gust
klijenteli, sugestjonujac ja swemi nowe-
ni kreacjami. Pewne zatem tendencje pa-
nujace w budowie karoserji sa o tyle
stuszne, ze, nie naginajac sie do niczyich
osobistych fantazji, znacza stale droge
postepowi.

Potezna wladczyni — moda — réwniez
w pewnym stopniu narzuca swa dyktatu-
re karoserji, wplywajac na'jej nieznaczne
modyfikacje, nie zawsze zreszta uzasad-
nione celowo. Zmiana fasonu blotnikow,
faworyzowanie tego lub owego koloru,
powszechna obecnie w Ameryce, a daw-
no zarzucona w Europie moda zaostrzo-
nych chlodnic (rys. 1), wprowadzona tam
przez firme Auburn-Cord, lub np spo-

s6b rozmieszczenia szpar wentylacyj-

nych w masce: poczatkowo wycinano je
pionowo lub wuko$nie, poczem laczono
grupami, nastepnie przyszla kolej na
szpary poziome, ktére obecnie ustepuja
miejsca wprowadzonym przez Packarda
otwieranym klapkom - wszystko to sa
kaprysy mody,

Zmiany dokonywane systematycznie i
celowo, poza zwickszeniem komfortu we-
wnetrznego, prowadza stale do obnize-
nia karoserji (rys. 2), co znakomicie wply-
wa na stabilizacje wozu, Pozatem chodzi
o nadanie jej formy o mnajlepszych wtas-
ncsciach aerodynamicznych. Zwlaszcza
ten ostatni warunek trudny jest do wy-
pelnienia, gdyz stosowanie w granicach
mozliwosci najwlasciwszego z tego punk-
tu widzenia profilu kroplowego, czy
wrzecionowego (rys. 3 i 4) godzitoby w
strone estetyczna wozu. Natomiast wy-
stawione w ostatnim salonie Nowo Yor-

" skim samochody o linjach optywowych,

osiagnietych przez zaokraglenie kantow
oraz pochylenie pltaszczyzn pionowych
odpowiadaja wprawdzie lepiej maszemu
gustowi, lecz mieznacznie stosunkowo
przyczyniaja sie do zmniejszenia oporu
czolowego (rys. 5). .

Co do karoserji kroplowej, to stano-
wisko jej mie tylko uzasadniaja nam obli-
czenia teorctyczne, lecz rowniez popie-
raja ja z utylitarnego punktu widzenia
liczne eksperymenty.

Do os6b najbardziej w sprawach pro-
filazu aerodynamicznego kompetentnych
nalezy niechybnie inz. Jaray, jeden 2z
glownych konstruktoréw sterowcow Zep-
pelina, Ow inz. Jaray przy wspolpracy

Rys. 2. Przesadnie obnizony Bucciali. U géry
jego podwozie, u dolu fragment napedu na

przednie kola

Wolfganga Klemperera, szefa laborato-
rjé6w Goodyear-Zeppelin w Ameryce
przeprowadzil szereg bardzo ciekawych

* eksperymentéw z dwoma identycznemi

podwoziami (Chrysler 77), z ktérych jed-
no skarosowane bylo normalnie, drugie
za$§ oprofilowane w my$l najscislejszych
przepiséw aerodynamiki, Znaczna prze-
waga karoserji aerodynamicznej objawi-
ta sie w zwiekszonej szybkosci i sile po-
ciggowej wozu przy jednoczesnyhm spad-
ku konsumcji paliwa, pomimo ,handica-
pu’ spowodowanego nadwyzka jej wagi:

Oba wozy uruchomione réwnoczesnie,
przybywszy z szybkoscia 90 km. ma godz
do wspélnego punktu, zostaly wysprzeg-
niete, kontynuujac jazde rozpedem az da
zatrzymania. Proba ta powtarzana kilka-
krotnie wypadta ma korzy$é samocho-
du oprofilowanego, ktéry kazdorazowo
przebywal o 25—30% dluzsza prze-
strzen dzieki mniejszemu oporowi po-
wietrza.

To samo dotyczy préb na przyspiesze-
nie: przy pomocy precyzyjnych instrumen-

Rys. 1. Typowa =zaostrzona wedlug ostatniej
mody chlodnica amerykariska.

tow laboratoryjnych mierzono kolejno cza-
sy niezbedne do przejscia od szybkosci 0
do 10, 40, 50 i 90 klm. na godz. Odnos$ne
czasy dla wozu oprofilowanego wynosza:
6, 11, 17 i 27 sekund, dla normalnego:
7, 13, 22 i 33 sekundy.

Niemniej ciekawemi okazaly sie eks-
perymenty zuzycia paliwa. W tym celu
oba wozy przebyly réwnoczesnie z tig
sama szybkoscia po ‘tej samej drodze
przestrzen 34 mil, Réznica w zuzyciu pa-
liwa wynosita 4 litry na korzy$é samo-
chodu oprofilowanego. Wszelkie komen-
tarze sa tu zbyteczne...

Pozostawiajac na uboczu modna nie-
gdy$ dyskusje na temat wyzszosci samo-




Rys. 3.

Angielski samochéd Rroplowy, widziany od tylu.

Kolo zapa- Rys. 4.

sowe w wewngtrznej Scianle drzwi,

chodow amerykanskich czy europejskich,
uznaé musimy fjednak Yankeséw za mi-
strz6w w dziedzinie budowy karoserji.
Wedlug statystyki opublikowanej przez
National Automobil Chamber of Com-
merce, New York, N. Y., U. S. A, widocz-
ny tam jest staly wzrost procentowy sa-
mochodéw krytych; i tak: w roku 1919
wyprodukowano ich ma ogélna liczbe—
103%, w mnastepnych latach stosunek
ten stale wzrasta, osiagajac 90,3% w ro-
ku 1930 (wykres na rys. 6). Wprawdzie
w Europie odsetek ten nie jest tak wiel-
ki, lecz jednak i tu samochéd kryty jest
bardzo en vogue.. Niektére fabryki wye-
liminowaly nawelt zupelnie torpedo z se-
rji stosowanych przez nie karoserji.

‘Na popularno$é samochodu krytego
ktore go
szczegolnie predestynuja dla turyzmu w
wielkim stylu; chroni on nas przed ku-
rzem, blotem, wiatrem oraz wszelkiemi

wplywa caly szereg zalet,

niespodziankami atmosferycznemi. Oczy-
wiécie, ze podréz samochodem otwar-
tym w czasie ladnej pogody jest o tyle
przyjemniejsza, ze daje wigksza bezpo-
$rednio$é¢ zetkniecia z otaczajaca przy-
roda, lecz groza odbycia jazdy tymze we-
hikutem w czasie stoty lub mrozu skla-
nia nas do wyrzeczenia sie go bez zbyt-
niego zalu. Czyniac to odstepstwo na
rzecz samochodu krytego, mamy na my-
§li karete z wewnetrznem prowadzeniem,
wzglednie kabrjolet, gdyz sa to typy
szczegblnie nadajace sie do jazdy bez
szofera.

Mniej praktycznemi okazaly sie landau-
lety, ktére i tak uzywane sa zazwyczaj
przez wlascicieli z zamknieta buda, gdyz
czeste otwieranie i zamykanie niszczy
skore budy i rozluznia zbytnio jej pota-
czenia. Wieksze z tego punktu widze-
nia zalety posiadaja od niedawna stoso-
wane limuzyny z catkowicie odkrywa-
nemi dachami (aerable).

Waznym réwniez czynnikiem popula-
ryzacyjnym karoserji krytej jest znacz-
ne obnizenie jej ceny. Niegdys samochéd
kryty byl przedmiotem westchniern nie-

Rys. 5. Graficzne przedstawienie w rekla-
mach amerykanskich oporu powietrza.
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Rys. 6. Wykres przedstawiajacy %-wy wzrost

samochodéw krytych w Ameryce od 1919 7.
do 1930 7.
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Oryginalna karoserja sam. Chenard.-Walcker.

jednego automobilisty, ktéry z powodu
zbyt wygérowanej ceny mie mégl sobie
Obecnie, gdy

przemys!t samochodowy nacechowany zo-

pozwolié na jego kupno,

stal standardem, cenv limuzyny i torpe-
da zostaly niemal zréwnane.

Kazdemu automobiliscie zalezy na
estetycznym wygladzie jego wozu, choé
niezawsze zdaje on sobie sprawe z isto-
ty elementéw jego piekna. Samochéd jest
maszyna, a piekno maszyny wyplywa z
celowosci konstrukcyjnej, ktéra sama mo-
duluje jej ksztalty. Nie maskujemy zatem
potegi silnika, lecz usilujemy wyrazi¢ ja
w linjach karoserji, osiagajac ten efekt
np. przez przesadne wydluzenie maski i
umieszczenie z tylu kufra, wydtuzajacego
proporcjonalnie pozostala czes¢ karose-
rii (rys. 7). W kabrjolecie rolg kufra
spelni odpowiednio dymensjonowany spi-
der (rys. 8). Wszelkie jednak modyfika-
cje tego rodzaju naleza wtedy tylko do
udanych, o ile nie uszczuplaja zbyt miej-
sca dla pasazerow,

Poniewaz sens utylitarny karoserji po-
lega przedewszystkiem ma jej wygodzie.
przeto juz na pienwszy rzut oka powinna
ona sprawiaé wrazenie komfortu, ktore
uzyskujemy przez jej obnizenie; ma to,
oczywiscie, znéw S$cista lacznosé z kon-
strukcja wozu, Dla mozliwie niskiego zlo-
kalizowania $rodka ciezkosci wozu rama
jego zostaje w dopuszczalnych granicach
obnizona, zachowujac jedynie charaktery-
styczne wzniesienie czesci tylnej, celem
ruchom tylnego
mostu. Z drugiej za$§ strony, proporcjonal-

zapewnienia swobody

nie do wysokosci karoserji, siedzenia jej
winny Byc’ réwniez obnizone; z tylu, za-
tem wypadnie usadowié pasazeréow przed
owem wzniesieniem ramy. Abv ich jed-
nak nie zmuszaé do niewygodnego trzy-
mania mnég w pozycji poziomej, po-
dloga karoserji zostaje przeniesiona pod
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Nr. 4.

Rys. 7. Delage z karoserja Van den Plas.

rame, tworzac posrodku wzniesienie dla
przepuszczenia walu kardanowego oraz
mieisce pod przedniemi siedzeniami dla
umieszczenia nog.

Uzyskana przestrzen w ftylnei czesci
samochodu wyzyskamy przez umieszcze-
nie tam kufra i zapasowych két, réwno-
czeé$nie za§ zmniejszyliSmy wymiary ka-
roserji w stosunku do podwozia, co w
my$l naszych zasad podnosi wyglad wo-
zu, odslaniajac jego oblicze mechanicz-
ne. Pozatem dokladne badania inzynie-
row amerykanskich wykazaly, ze takie
dodatkowe obcigzenie tylu samochodu
kufrem i kolami zapasowemi doskonale
wplywa na trzymanie drogi, gdyz odda-
lenie mas od $rodka ciezkosci zwicksza
réwnowage wozil

Wytania sie obecnie kwestja czy karo-
serja seryjna doréwnaé moze karoserji
zbudowanej mna specjalne zamoéwienie
kiijenta, Ot6z gdy. kierujemy zaméwienie
nasze ‘do specjalisty, zazwyczaj pewne
szczegoly komstrukcyjne nowego podwo-
zia nie sa mu znane; musi on zatem wejsé
w kontakt z konstruktorem podwozia i
dopiero po otrzymaniu odes niezbednych
wskazowek, dotyczacych np. maxymal-
nego dopuszczalnego obciazenia podwo-
zia, amplitudy wahan két i t. p. jest on
w stanie przystapié do budowy karose-
rj1, za ktéra kaze sobie potem stono pla-
ci¢, usprawiedliwiajagc sie poniesionemi

lrudami, Zato odbiorca wchodzi réwno-
cze$nie w posiadanie samochodu o nie-
luzinkowym wygladzie i urzadzeniu za-
spakajacem wszelkie jego zachcianki,
Natomiast gdy twérca podwozia j ka-
roserji jest ten sam konstruktor, wowczas
odno$ne jego studja rozciagaja sie na
wieksza liczbe identvcznych wehikuléw,
przez co zmniejszone zostajg koszta pro-
dukcji i umozliwiona kalkulacja odpo-
wiednio niskiej ceny. Zna on réwnizz le-
piej wlasciwosci techniczne swego wozu,

anizeli ktokolwiek inny, tak, ze i z te-

Rys. 9.  Samochéd Gilmore special, ktory
osiggnal szybko§¢ 146 kRlm. na godz.

go punktu widzenia lepiej mu si¢ uda
zwiazaé karoserje z podwoziem gwoli ra-
cjonalnemu rozlozeniu mas. Oczywiscie,
ze wyglad takiego samochodu mniej do-
gadzaé¢ bedzie indywidualnym gustom, co
jednak traci na znaczeniu w miare popu-

Rys. 10.- Karoserja Amervkaiiska o prostej linji.

Rys. 8. Kabrjolet Talbot ooznaczajacy si¢ dobrq proporciq lingi.

laryzacji samochodu jako narzedzia pra-
cy. Zreszta katalogi samochodowe obej-
muja zazwyczaj wielka ilo§é karoserji, ko-
loréw i odpowiednio dobranych obié, abv
kazdemu da¢ moznos¢ najwlasciwszego
wyboru,

Poruszajac w dalszym ciagu strone fa-
brykacyjna karoserji, zaznaczyé malezy,
ze zostala ona z gruntu zreformowana
przez wprowadzenie przed kilku laty
lakier6w cellulozowych, Stara metoda la-
kiercwania polega na stosowaniu lakieru
oleistego, zawierajacego barwnik w sta-
nie kolloidalnym. Wysychanie odbywa sie
przez dzialanie utleniajace powietrza i
{rwa bardzo dlugo. Dla przys$pieszenia
tego procesu stosuje sie specjalne piece
o temperaturze siegajacej 50°. Praca ro-
botnikéw w takich warunkach jest bar-
dzo uciazliwa, wymaga wiele uwiagi i tro-
ski, aby najmniejszy pylek nie $miat ska-
zi¢ lepkiej powierzchni schnacej lakie-
ru — w sumie praca malto wydajna, a za-
tem j kosztowna. Natomiast mowoczesna
metoda. nitrocellulozowa mietylko. ze
tych brakow nie ujawnia, ale ponadto po-

siada szereg innych, nieocenionych zalet,

Wiadomo. ze nitrocelluloza jest pro-
duktem otrzymywanym przez dzialanie
mieszaniny kwasé6w azotowego i solnego
fHNOs-+H:S0s) na celluloze (papier, ba-
welne j t. p.) podobnie jak to ma miejsce
przy fabrykacji celluloidu lub sztucznego
jedwabiu. W sktad lakieru nitrocellulo-
zowego wchodzi owa mitrocelluloza roz-
puszczona w jednym z jej zwyklych roz-
puszczalnikéw (acetat amylu lub butylu),
wlasciwy barwnik, oraz pewne substancje
nadajace lakierowi miezbedna spoistosé
wewnetrzng i elastyczno§é uodporniajaca
lakierowana powierzchnie na drgania i
deformacje. Po wymieszaniu tych sktad-
nikéw, odpowiednio zdozowanych, w
specjalnej maszynie, otrzymuje sie goto-
wy produkt,

Ot6z w przeciwienstwie do lakierow
cleistych, lakier nitrocellulozowy odzna-
cza sie szybkoscia wysychania, pokrywa-
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At 10

jac przytem powierzchnie emaljg o piek-
nym polysku i miezwyklej odpornosci na
fizyczne i chemiczne dziatanie (oliwy,
benzyny} czynnikéw zewnglrznych. Po-
nadto szybkie wysychanie pozwala na za-
stosowanie pistoletu natryskcwego w
miejsce przestarzalego pendzla, zarzuco-
nego od dawna w Ameryce, gdzie naczel-
ng dewiza pracy jest ,,Time is momey".
Zreszta Ameryka posiada juz kilkunasto-
leinie doswiadczenie w tej dziedziniz
¢dyz w czasie wojny lotnicze plétno za-
glowe impregnowano tam wlasnie lakie-
rem nitrocellulozowym. Z nastaniem po-
koju tamtejsze wytwérnie materjalow
wybuchowych, znalazlszy sie mnagle bez
pracy, przerzucily si¢ na fabrykacje pro-
duktéow mitrocellulozowych, posrod kto-
rych lakiery samochodowe zajmuja po-
czesne miejsce. W dalszym ciagu slow
kilka poswiecimy samej technice ema-
ljowania,

Blacha stalowa, ktéra pokrywa sie ka-
roserje, o ile mie pochodzi z pras amery-
kaniskich, posiada powierzchnie o tyle
nieregularna, ze bezposrednie stosowanie
lakieru jest wykluczone, Pierwsza czyn-
noscia jest wiec pozbawienie jej wszzl-
iich sladéw rdzy przez zmywanie kwa-
sem fosforowym (HsPOa), ciepta woda i
benzyna i mastepnie osuszenie powie-
trzem pod cisnieniem kilku kilogramoéw,
Dopiero po takiem przygotowaniu maste-

puje pociagniecie pierwsza warstwa $ci-
§ie przylegajaca do metalu, na ktéra na-
klada sie nastepnie warstwe kitu, wypet-
niajacego wszelkie mieré6wnosci, Przy po-
mocy papieru nadmiar
kitu zostaje usuniety, a powierzchnia ka-
roserji o tyle wygtadzona, ze po natoze-

szmerglowego

niu t. zw. powloki izolacyjnej mastapié¢ -

moze koncowa f{aza emaljowania, t. j.
wlagciwe pokrycie lakierem. Po pierw-
szem pociagnieciu wystepuja wszelkie e-
wentualne mnieréwnosci, spowodowane
niedoktadnoscia kitowania, ktére podle-
daja wowczas uzupelnieniu, Ostatnia po-
wloke, nadajaca zadany kolor, nalezy wy-
polerowaé drobnoziarnistym, zmoczonym
papierem szmerglowym, na ktérej to
czynno$ci koriczy sie emaljowanie, Ilasé
zaapliko’wa‘ny'ch warstw lakieru zmienia
sie wraz z cena karoserji, dochodzac w
luksusowych samochodach do kilkuna-
stu
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rozklada sie na serje¢ prostych czynnosei,
ktére przy produkcji masowej wykony-
wane byé moga w miare posuwania sig
faricucha bez konca, doprowadzajacegc
lkolejno karoserje do robotnikéw, obar-
czonych tylko
O ile wigc dawniej lakiero-
pracy
wykwalifikowanych rak roboczych i po-

jedng ze sktadowych
czynnosci.

wanie wymagalo wiele zmudnej

luczone bylo z 4—6 tygudniowem susze-
niem w piecu, o tyle dzi§ wykonane by¢
moze w ciagu 48 godzin przez robotnika
tmiejacego jedynie trzymaé pistolet ma-
tryskowy 'w reku. Pokrycie warstwa la-
kieru, o niezwyklej wytrzymatosci i wy-
sychajacego bardzo szybko, trwa pol go-
dziny,

W amerykanskich fabrykach proces la-
kierowania ulega o tyle uproszczeniu, zZe
arkusze stosowanej tam blachy, wycho-
dzac z pod pras, maja powierzchnie tak
stadka i blyszczaca, ze wszelkie zmudne
czynnosci wstepne, zwigzane z kitowa-
niem i t. d. -odpadaja a takze flo$¢ po-
kryé moze by¢ zmniejszona. Ze wzgledu
na wygérowana cen¢ malo jest jeszcze w
Europie takich pras do walcowania bla-
chy, a wlasnie prymitywny i powszechnie
stosowany sposéb wyklepywania jej mlo-
tami pozostawia ma powierzchni $lady, z
ktoremi jest nastepnie tyle ambarasu.

F. J. Stykolt.

LOZYSKA STOZKOWO.ROLKOWE BIGF w «.CIO
KOLOWYCH SAMOCHODACH TYPU LONGFRAME.

Przy konstruowaniu 6-cio kolowych
samochodéw wazna rzecza jest rozwia-
zanie polaczenia obydwu tylnych osi w
ten sposéb, azeby poszczegolne naciski
két n'e zmienialy sie przy polozeniach
w roznych wysokosciach czterech tyl-
nych két i azeby stosunek ich dc pod-
wozia nie wywolywal w ramie zbytnich
natezen zginajacych.

Patent Longframe polega gléwnie na
tem, ze ostatnie z tylnych két nie sa
osadzone na wspélnej osi, tylko kazde na
czopie ruchomego ramienia, ktére obra-
ca sie okolo osi umocowanej w. ramie,
Drugi ramienia polaczony jest
przy pomocy przegubu z pételiptycznym
1esorem, ktéry w normalny sposob spo-

koniec

czywa na przedniej osi tylnych kot
Przez taka komstrukcje osiaga sie, ze

obciazenie przedniej, t. j. napedzanej, pa- .

ry kot nie zmienia sie, — niezaleznie od
wzajemnego polozenia kot — oraz, ze ra-

ma nie jest narazona na zginanie, gdyz
kola tylnej pary nie maja wspolnej osi,
tylko swobodnie i niezaleznie od siebie
moga poruszaé si¢ do goéry i w dot.
Przez odpowiednie wymiarowanie ra-

mion ruchomych i resoréw mozna w du-
zych granicach catkowite obciazenie roz-
dzieli¢ na cztery tylne kola w ten spo-
s6b, ze pewien procent obciaZenia zo-
slanie przejety przez napedzana parg kot,

Rys. 1.
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reszta za$ rozdzielona bedzie miedzy dwa
cstatnie kota. Przytem mozZna otrzymac
tak wielki macisk napedzanej osi w sto-

~sunku do caltkowitego ciezaru wozu, ze

zdolno§é pociagowa bedzie dostateczniz
duza,

Ostatnie z tylnych kot posiadaja po
jednym czopie, z ktérych kazdy umoco-
wany jest jednym koAcem w ramieniu
ruchomem w ten sposéb, ze srodek kota
lezy nazewnatrz $rodka ramienia rucho-
mego. W nastepstwie tej konstrukeji to-
zyska w S$rodku ramienia ruchomego
przyjmowaé muszg duze obciazenia, po-
chodzace zaréwno z cisnienia kola i prze-
ciwci$nienia resoru, jak i obciazenia zgi-
najacego, ktére powstaje dlatego, ze
punkt zaczepienia obciazenia lezy naze-
wnatrz $rodkowego ulozyskowania ra-
mienia ruchomego. W pierwszvch kon-
strukcjach Longframe lozysko ramienia
ruchomego stanowita dluga panewka
bronzowa, ktéra jednak przez zte pa-
sowanie po dluzszem uzycizu okazala
sie niepraktyczna. Wskutek wspomniane-
go momentu zginajacego panewka nie
wycierala si¢ réwnomiernie na calej swej
dtugosci, tylko na jednym koricu u dolu
i na drugim u géry. To powodowaln
krzywe nastawienie ramienia a przeto i
nachylenie kél.

Rys. 2

Wade ta usunieto catkowicie przez za-
stapienie panewki bronzowej — dwoma
silnemi lozyskami stozkowo-rolkowemi
SKF — patrz rye. 2 przez co ta-
kie zuzycie jest wykluczone. Jednoczes-
nie otrzymano ulozyskowanie, ktoére
wymaga najmniejszej obstugi, co tez w
konstrukcjach samochodéw posiada du-
za wartos$:

Poczatkowo nie zastoscwano tej kon-
strukcji lozysk w ramionach ruchomych
7z tego powodu, ze w owym czasie lozy-
ska stozkowo-rolkowe byly jeszcze sto-
sunkowo drogie. Pozatem obawiano sie,
Ze przy ruchu
rolki moga wzeraé sie w pierscienie to-

wahadtowym

zyskowe. Te obawy sa obecnie usunigte,

ramienia

Doswiadczenia wykazaly, ze do tego ce-
iu tozyska stozkowo-kulkowe ze wszyst-
kich innych tozysk nadaja sie najlepiej.
Przez wbudowe lozysk stozkowo-rolko-
wych SJICF — rozwiazany zostal ku
zupelnemu zadowoleniu ten, talk wazny
dla konstrukcji Longframe, problem,

Konstrukcja ta stosowana jest obec-
nie przez wigekszo$é fabrykantow samo-
chodéw do ich normalnych typow 6-cio-
kotowych wozéw i wykonywane sa stan-
dardowe przedluzone ramy dla przebudo-
wy 4-ro-kotowych wozéw na 6-cio-kolo-
we,

Zastosowanie patentu Longframe daje
duze korzy$ci w dziedzinie samochodo-
wcj przez to, ze wozy 6-cio-kotowe po-
zwalaja zastosowaé platformy o wigkszej
powierzchni i pozatem pod wzgledem la-
downosci, podwozia te kalkuluja sie w
wiekszosci wypadkéw taniej,
4-ro-kotowych wozach.

jak przy

Patent ten jest wlasnoscia firmy Long-
frame, Brdr. M6hl w Kopenhadze. Licen-
cje na wykorzystanie patentu w Szwe-
cji posiada firma A. B. Volvo, za wyjat-
kiem marki Ford i Chevrolet.

Nalezy jeszcze nadmienié, ze firma ta
wbudowuje réwniez lozyska stozkowo-
rolkowe S ICF w piasty kol

(n).
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KRONIKA SPORTOWA.

Hiszpanski wys$cig 1.000 mil. Automo-
bilklub Katalonski organizuje wyscig
1.000 milowy. Przestrzer ta bedzie mu-
siala byé przebyta w ciagu jednego tyl-
ko dnia. Start nastapi z parkn Gracia
w Barcelonie z przed lokalu klubu. Da-
ta jednak mie zostala jeszcze §cisle usta-
lena.

Nowy swiatowy rekord szybkosci w
powietrzu. Stalo sie juz niejako regula,
ze trzy glowne rekordy $wiatowe szyb-
kosci, a mianowicie: rekord szybkosci
samochodéw, rekord szybkosci platow-
cow i rekord szybkosci na wodzie sa
regularnie pobijane co roku. Po pobiciu
przez Campbella po roku od poprzed-
niego, rekordu ma ladzie, po pottora ro-
ku po pobiciu rekordu szybkosci w po-
wietrzu, rekord ten zostal znéw w dniu
10 kwietnia pobity przez wloskiego lot-
nika, chorazego Francesco Agello. Tym

razem osiagnieta zostala szybkos¢ 682.

klm. 403 na godzine. Jak wiadomo po-
przedni rekord nalezal do anglika Stain-
iortha z szybkoscia 657 klm, 076. Jak wi-
dzimy, najwicksza szybko$¢ w vowietrzu

zbliza sie juz do 700 klm. Maszyna, kto-
wodnoplat Macchi-Castoldi 72 z silni-
kiem Fiat A. S. G., o sile 2800 KM,
Osiagniety rezultat pozwala przewidy-
waé, iz w miedlugim juz czasie fascynu-
;jaca szybkos$é 1.000 klm. na godzine zo-
stanie osiagnieta.

Grand Prix Tunisu. W dniu 26 marca
rozegrany zostal doroczny Grand Prix
Tunisu. Fatalna pogoda wplynela na
znaczne zmniejszenie ilo$ci widzéw i na
niebywale liczne uszkodzenia samocho-
déw. Dlugosé toru na obwodzie Kartagi-
ny wynosita 12 klm. 714, wyscig zas obej-
mowal 37 okrazen, t. j. 470 kim. 413.
Grand Prix Tunisu wygral niezwyciezo-
ny Nuvolari na Alfa Romeo, przebywajac
cala przestrzedn w 3 g. 29 m. 15 s. 2/
te zn., z przecietng 134 klm. 832. Drugim
byl Borzacchini na Alfa Romeo w 3 g.
29 m. 15 s, 3/, trzecim Zehender na Ma-
serati w 3 g. 41 m. 13 s, “/_, 4-tym Walt-
hkausen nma Alfa Romeo, 5-ym Falchetto
na Bugatti i 6-ym Toselli na Bugatti.
Swietni jeezdzey: Czaykowski, Gaupillat,
Premoli, Sommer, Varzi, Lehoux. Fagioli
i Etancelin byli zmuszeni wycotaé sie z
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wyscigu wskutek powaznych uszkodzen
samochodow.

Odiozenie Grand Prix Niemiec. Grand
Prix Niemiec, ktéry mial byé rozegra-
nym w dn. 23 lipca na torze Niirburg
Ring, zostal odlozony do 1 pazdziernika
i przeniesiony na tor Avus pod Berlinem.

Pobicie miedzynarodowego rekordu
przez kobiete. Po kilku nieudanych pré-
bach, w dn. 5 kwietnia, amerykanka p.
Stewart na torze Monthlery psbila na
swym samochodzie Derby-Miller miedzy-
narodowy rekord mili z rozbiegu w ka-
tegorji 2 litrow. Osiagnela ona czas 26 s.
11/100, t. j. szybkosé 221 klm. 854 na
sodz. Poprzedni rekord mili z rozbiegu
nalezal od 5 wrzesnia 1926 r. do Eldrige’a
: wynosil 219 klm. 288 na godz.

Wyscig na wzniesieniu Chanteloup.
Najstarszy wys$cig na wzniesieniu; od sze-
regu lat juz zarzucony, mian. wySci¢ na
zboczu Chanteloup pod Paryzem, w tym
roku zostal wznowiony, staraniem Auto-
mobilklubu de I'llle-de-France i dzien-
nika Le Journal. Wyscig ten rozegrany
zostal w dn. 26 marca. Zostal on wygra-
ny przez Scaron ma Amilcar 1,100 cm’®
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w1m 0s. 9t j zszybkosciag 71 klm.
928 ma godz. Stanowi to ogélny rekord
tego zbocza. Drugim byt M. Jacob ma 2
litrowym Bugatti, Zaznaczyé nalezy, ze
we wszystkich prawie kategorjach, gdyz
za wyjatkiem jedynmie trzech, zostaly po-
bite wszystkie dawniejsze rekordy.

Wyscig 1.000 mil. W dniu 9 kwietnia
zostal rozegrany klasyczny wyscig wloski
1.000 mil. Wyscig ten, powiedzie¢ mozna
bez przesady, stal si¢ jednym z naipo-
pularniejszych zawodéw na swiecie. Ro-
zegrany obecnie poraz 7-my .wys'cig ten
zgromadzil na starciee niewidziana je-
szcze ilosé  zawodnikéw, mianowicie
98-miu na samochodach przewaznie wlo-
skich, gdyz tylko 6-ciu startowalo na sa-
mochodach pochodzenia zagranicznego.
Wyscig 1.000 mil rozgrywa sie ma torze
nieco wiekszym niz przestrzedn wymienio
na w nazwie, gdyz obejmujacym 1640
klm. W roku zeszlym wyscig zcstal wy-
grany przez Borzaccini-Bignami na Alfa-
Romeo. Wogéle do tej pory wyscig juz
5 razy zostal wygrany przez t¢ marke.
W tym roku wyscis wygratl fawory: pu-
blicznosci nailepszy, jezdziec wvscigowy
$wiata Nuvolari z Compagnonim na Al-
fa-Romeo w 15 godzin 11 m. 50 sek.
(przecietna 108,582). Drugim bvl Castel-
barco-Cortese réwniez na Alfa-Romeo w
15 godz. 36 m. 2 sek., trzecim Taruffi-
Pellegrini na Alfa-Romeo w 16 godz. 9
m. 57 sek. Wogéle Alfa-Romeo zajal
wszystkie pieé pierwszych miejsc. W ka-
tegorjach: w samochodach uzytkowych
do 1100 cm?® pierwszym byl Ricci
na Fiat w 19 godz. 1 m. 36 sek., (prze-
cietna 86,720). W samochodach uzytko-
wych powyzej 1100 cm?® Marinelli

Tragella na Bianchi w 18 godz, 54 m.

15 sek. (przecietna 87.277). W kategorj:

sportowej do 1100 cm?® 2z nadwoziem
ctwartym 1-szy Eyston-Lurani na M. G
w 18 godz. 1 m. 4 sek. (przec. 91,576). W
sportowych do 1100 cm® =z mnadwo-
ziem zamknietem 1-szy — Berti Dominic1
na Alfa-Romeo w 17 godz. 49 m. 58 sek.
(przec. 92,726). W kategorji sportowei
1500 cm?® 1-szy Berrone - Carrarol
na Alfa-Romeo w 17 godz. 38 m. 35 sek.
(przecietna 93,529)
towych ponad 1500 cm® 1-szy Nu-

wreszcie w spor-

volari-Compagnoni na Alfa-Romeo.

Skre§lone zawody. Wyscig okrezny
Montjuich zapisany przez Autowobilklub
Hiszpanji do miedzynarodowego kalenda-
rza sportowego pod data 7 maiz, oraz 9
wyécig o Krolewska Nagrode Rzymu, za-
pisany pod data 28 maja przez Krolewski
Automobilklub Italji, zostaly odwotlane.

Wyscig na zboczu Chateau-Thierry. W
dn. 9 kwietnia zostal rozegrany popular-
ny wyscig na wzniesieniu Chateau-
Thierry, zorganizowany przez Automobii-
ilub Picardie-Aisne i pisma: Echo des
Sports i le Journal, Wyscig ten rozgry-
wa sie ma wzniesieniu diugosci 1 kilo-
metra, ale mnalezy stanaé na mecie, cd
jest niezwyklym konkursem hamowania,
Najlepszy czas dnia osiagnal Guy Bou-
riat na wysScigowym Bugatti 2300 cm®.
ktory przebyl wzniesienie w 34 s. %/,
t. j. z szybkoscia 102 klm. 448 na godz.
Niezly czas csiagnal w kategorii sporto-
wej 5 litréw znany w Warszawie de Bre-
mond na Mathis, a mian. 48 s. 2/. (74 klm.
480).

Raid turystyczny Paryz — Nicea. Do-
roczny raid turystyczny Paryz — Nicea

zgromadzit na starcie w dn. 31 marca 61
zawodnikéw. Raid skladal sie z 3 eta-
pow dziennych oraz z szeregu zawodow.
Do Marsylji, gdzie rozegrany zostal cie-
kawy wyscig uliczny na wzniesieniu na
bulwarze Michelet, przybyto 56 zawodni-
lkow, W wyscigu tym najwieksza szyb-
kosé osiagnal Dupuy na Bugatti, gdyz
105 klm. 882 na godz. Z poza konkuren-
téow raidu Rey na Bugatti sportowym
osiagnal szybkosé 112 klm. 500 bijac tem
samem rekord tego zbocza. Tenze Dupuy
osiagnal réwniez najlepszy czas w wy-
$cigu na przestrzeni 500 m. w Nicei gdyz
12 s. 3/ (szybko$é 142 klm. 860). Wsrod
zawodnikéw mnalezacych do raidu naj-
iepszy czas dnia osiagnal Falchetto na
Bugatti gdyz 10 s. /. (przecietnu 166 kim.
660). W wyscigu na zboczu de la Tur-
bie, ktéry rozegrany zostal w dn. 6
kwietnia w dalszym ciagu najlepszy czas
wsréd zawodnikéw raidu osiagnal Du-
puy. Przestrzeri 6 klm. 300, ktéra wynosi
lo popularne wsréd turystéow zbocze,
przebyl Dupuy w 4 m. 25 s. 3/, t. j. .z
przecietnag 85 klm. 884 na godz. Wsrod
wolnych zawodnikéw najwieksza szyb-
kos¢é osiasnal rekordzista tego zbocza
Wimille, ktéry w tym roku wiechal na
nie z szybkoscia 97 klm. 089. Tym ra-
zem prowadzil on Alfe Romeo. W ogél-
nej klasyfikacji raidu Paryz—Nicea 1-e
miejsce zajal Dupuy na Bugatti 2 ltr, 300
osiagajac 1945 punktéw, 2-im oyt Mary
na Ballot z 1981 punktami, 3-im Guerin
ra Panhard z 2010 p. W raidzie braly
udzial 3 autokary, z ktérych Saurer pro-
wadzony przez Whitechurch'a osiagnat
najlepszy wséréd autokaréw wynik (punk-
téw 3112).

JEDNO SLOWO ZOSTAJE
WYRUGOWANE Z UzYCIA.

Juz najwyzszy czas, by wykresli¢ raz
na zawsze ze slownika automobilisty to
zdradliwe slowo, ktére dzieki swemu
obludnemu dziataniu, wyrzadzilo tyle nie-
przewidzianej szkody: stowo ,tanio"!

Liczba pojazdéw mechanicznych, ktore
rokrocznie ulegaja zniszczeniu z powodu
wypadkéow jest znaczna, ale o wiele
wieksza jest cyfra samochodéw i moto-
cykli, ktére z powodu slowa ,tanio” we-
druja do starego zelaza, w pierwszym
rzedzie wskutek stosowania ,taniego”
cleju. Na poczatku tegorocznego sezonu
automobilowego, 24 angielskie wytwor-
nie pojazdéw mechanicznych zwrécily

sie z wyraznym apelem do publicznosci,
ostrzegajac ja w ostrych stowach przed
niebezpieczenstwem grozacem ze strony
qtanich” olejéw, przyczem wytwoérnie te
postanowily znie§é gwarancje w wypad-
kach nlestosowania olejéw markowych
znanych  firm $wiatowych. Odezwe te
podpisaly nastepujace firmy: Alvis, Arm-
strong-Siddeley, Austin, B. S. A., Cross-
ley, Daimler, Ford, Hillmann, Humber,
Jowett, Laggonda, Lanchester, Morris,
M. G., Riley, Rolls-Royce, Rover, Singer,
Standard, Sunbeam, Talbot, Triumph,
Vauxhall, Wolseley.

" Akcja przeprowadzona przez powyzsze
firmy jest zupelnie zrozumiala. Musiata
ona przyj§é i oznacza zapoczatkowanie
energicznej hampanji przeciwko najwiek-
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szemu wrogowi maszyn, przeciw ,tanim’
olejom. Nietylko stan posiadania jedno-
stki ponosi dokliwa szkode wskutek ni-
szczacego dziatania niewlasciwego sma-
rowania, ale takze i majatek spoleczny
doznaje znacznego uszczerbku. Zapomnij-
my o tem slowie ,tanio”, ktorego pier-
wotny sens przeistoczyl sie juz dawno
w niedorzecznosé. Przy wybcrze oleju
nie moze decydowaé poziom ceny, ale
jedynie i wylacznie spelnienie w cato-
$ci tego trudnego zadania, jakie w mo-
woczesnym motorze przypada olejowi,
Stowo ,tanio” zostaje obecnie wyrugo-
wane. Nie nalezy zapominaé ¢ tem, ze
droga na cmentarz samochodowy wiedzie
przez ,tanie” oleje!

(n).
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NOWE WYDAWNICTWA

St. Kotarski — Opatéw, jego dzieje i za-
byitki.

Wincenty Pol, natchniony poeta, piew-
ca ziemi polskiej, jeden z pierwszych mna-
szych krajoznawcéw, skarzyl si¢ omgis
na obojetno$é¢ polskiego spoteczenstwa:
wobec piekna i uroku przyrody polskiej
i naszego, rodzimego krajobrazu.

Nie bede tu powtarzat stéw jeso—zbyt
sa one znane, stwierdze jedynie, ze sa
zaréwno zywe i aktualne dzi§, jak byly
przed laty. Spoleczeristwo nasze cechu-
je dziwny brak zainteresowania sie tem
co polskie, wszystko zas co ma stempel
zagranicy jest dla nas szczegélnie cieka-
we. To zamilowanie do cudzoziemszczy-
zny stalo sie nasza wada narodowa i da-
fo asumpt do przezwania nas pawiem na-
rodéw i papuga. Smutne to jest wszyst-
ko bardzo, ale mniestety prawdziwe. Nic
dziwnego zatem, ze nasza literatura kra-

. joznawcza jest tak uboga w poréwnaniu

z literatura obca, traktujaca ten sam
przedmiot. Gdy wezmiemy do reki ksiaz-
ki krajoznawcze francuskie, to w mich
pelno jest zachwytéw i superlatywoéw na
cze$é ,zawsze pigknej Francji” i jej kra-
jobrazu, nie majacego sobie réwnego. Ja-
kimz jezykiem, przepojonym wradoscia i
entuzjazmem, moéwi Francuz o swojej zie-
mi. Czytajac ksiazki francuskie jestesmy
zasugerowani przez autora i sami mie
zdajac sobie z tego sprawy zachwycamy
sie¢ wszystkiem tem co do Francji male-
zy. U nas jednak na polu literatury kra-
joznawczej przerazliwa pustka. Z nielicz-
nych przewodnikéw turystycznych pol-

SA M OCH O D Y:

Tryptyk na Niemcy:
oplata dotychczasowa ZI.
Trypiyk na kazdy inny krai:

oplata dotychczasowa: Zt. 75. —

2 Tryptyki na Niemcy i Czechostowacie:

oplata dotychczasowa Zt. 100.—

2 Tryptyki na Czechoslowacje i Austrje:

oplata dotychczasowa Z1. 120.—

3 Tryptyki na Czechostowacje, Niemcy i Austrije:
oplata dotychczasowa Zt. 150.— obecna Z1. 135.—
Tryptyk miesigczny jednorazowy na Czechostowacje:

skich wieje chtéd, ktéry zmrozié moze
nawet najbardziej zapalonego czytelnika.
Opisy kraju i jego miejscowosci sa su-
che i niewyczerpuialce‘ tematu, niezawsze
nawet fachowe i $ciste. Zwlaszcza stro-
na historyczno-obyczajowa ma tu powaz-
ne braki. Milo mi fjest tez stwierdzié, ze
ostatnio nakladem Oddzialu Opatowskie-
go Pol. Tow. Kraj. ukazala sie ksiazka
piéra p. St. Kotarskiego pod tyt. Opa-
tow, jego dzieje i zabytki, ktéra gorace
polecam wszystkim milo$nikom przeszto-
$ci. Czytelaik biorac do reki mape Polski
1 cdnalazlszy ma miej z trudem skromna
miescing Opatéw lezaca w Sandomier-
skiem, zdziwiony jest miezmiernie czem
lo biedne miasteczko zastuzylo sobie az
na publicznag monografje. Dopiero z ksigz-
ki p. Kotarskiego dowiadujemy sie, ze
Cpatéw bylo to miasto ongis piekme i
bogate, dumnie pieczetujace sie herbem
miejskim z wielce znaczacym mnapisem:
wMagna Civitas Opatkov",
riabilis...

..Fortuna va-
— i dzi§ dumny niegdys grod
Rzplitej zeszedt do roli skromnego sza-
raczka — miasteczka, liczacego zaledwie
10 tysiecy mieszkancow. Ksigzka p. Ko-
tarskiego sklada sie¢ z dwéch czesci —
pierwsza méwi o dziejach miasta Opato-
wa, gdzie z sumienno$cia historyka-zbie-
racza zebral autor dane dotyczace swiet-
nej ongi§ przesziosci tego miasta — dru-
ga za$ jest dokladnym, historycznie po-
traktowanym przewodnikiem, dla zwie-
dzajacych miasto. Jezeli wezmiemy pod
uwage, ze ksiazka p. Kotarskiego méwia-
ca o skromnem ‘a poczciwem dzi§ mie-

- Automobilklub

scie Opatowie zawiera przeszto 60 stro-
nic — to nalezy sie¢ uznanie autorowi,
ze potrafit z pod pylu wiekéow odgrze-
ba¢ $wietna przesztosé¢ tego dumnego gro-
du i przedstawié go czytelnikowi w ca-
lej glorji jego stawy.

Pamigtaé bowiem winni$my zawsze o
tem, ze sprawdzianem kultury danego
spoleczenstwa i panstwa jest znajomos$¢
historji, méwigcej nam o dziejach i po-
sleple cywilizacji, jak i o umilowaniu
przesztosci i tradycji.

L W.

WIADOMOSCI TURYSTYCZNE —

DWUTYGODNIKIEM.

Jedyne w Polsce pismo fachowe, po-
$wiecone sprawom turystyki, podrézy i
keomunikacii, ,,Wiadomosci Turystyczne",
dotychczas ukazujace sie jako miesigcz-
nik, z dniem 1 marca r. b. zamienione zo-
stato na dwutygodnik,

Pierwszy numer dwutygodnika zawie-
ra szereg bardzo interesujacych artyku-
16w, z pomiedzy ktérych wymienié nale-
2y art. wiceprezesa Autgmobilklubu Pol-
ski, p. J. Regulskiego o katastrofie szos
w Polsce, St. Lenartowicza, wiceprezesa
Zwiazku Polskich Tow. Turystycznych o
slanie orgamizacyjnym turystyki polskiej,
M. Szachéwny o ostatnim zjezdzie Ochro-
ny Przyrody, etc. Bogaty dzial informa-
cyjny, kronika krajowa i =zagraniczna
craz obszerny informator dla przyjezdza-
jacych do stolicy uzupelniajag numer,

Pismo jest redagowane zywo, fachowo
i ' interesujaco, powinno tez zaciekawic
kazdego turyste i podréznika.

Polski

Warszawa, Al. Szucha 10 (dom wiasny)

opltata dotychczasowa ZI.

Sekretarjat czynny od godziny 10 do 4 pp.—Telefon 8-45-11.

CENNIK TRYPTYKOW I CARNETOW.
Obowigzujacy od dnia 15 Kwietnia 1933 roku.
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