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produkcje najwybitniejszych fotografikow
krajowych i zagranicznych.

PRENUMERATA
W KRAJU LACZNIE Z PRZESYLKA

kwartalnie zt. 4. potrocznie zt. 8

POLSKI KNOCK OUT e e

WARSZAWA, TREBACKA 13, TEL, 322-85 V

ADRES ADMINISTRACJI
Warszawa, ul. Czackiego 3/6 Tel. 666-34
Konto P. K. O. 4832




miesigcznik

POLSKI ET DES CLUBS AFILIES

ORGAN AUTOMOBILKLUBU POLSKI
ORAZ KLUBOW AFILJOWANYCH

ORGANE OFFICIEL DE AUTOMOBILKLUB

Nr. 3

Marzec

S PibESs R B C7Z Y

Str.
Artykut wstepny s o W R e S
Autem przez “afrykaniskie parki narodowe — Marja
S LB o T ars Lt £ 5 BTG
305 kilometrow na godzine . S R R SR TR I (o)
Przyrzady wtryskowe do  szybkobieinych  silnikow
Diesela — in%. Antoni Rosciszewski . . . 11
Woycieczka do Afryki — Janusz Regulski . . . . 14
Wystawa motocyklowa w Medjolanie—Jan Erlich . 18
Wratenia z Ameryki — Adam Minchejmer . . . 20
Zjazd Gwiatdzisty do Monte Carlo . . . . . . 24
W e A e TR o S AR e R
KoryrysoaleAmieryceamas Sie i LE RS SNEC IS L e 9y
INOUoSeT onStTUieyITe & oo o i T sy o 30

1931

Redaktor: KAZIMIERZ WALLMODEN
Wydawca: AUTOMOBILKLUB POLSKI

Redakcja i Administracja:
WARSZAWA, AL. SZUCHA 10. TEL. 805-94.

WARUNKI PRENUMERATY

na papierze na papierze

zwykbym kredowym
Rioeznie:ed aginsa i S Snliintiid il 36 zt.
Polrpezpie abaie i il - oSl i 9y T8
Kwartalniew a8 Ssmiona -osh 6.5 95

Prenumerate nalezy wptlacaé do P. K. O. na konto
Automobilklubu Polski Nr. 1648, zaznaczajac na blankiecie
wptatowym: -, Prenumerata - Auto®.

2

1) Pierwszorzedny materjal, karoserja

2)

3)

4)

5)

7)

oryginalna fabrycznaroboty niese-
ryjnej.

Osie ruchome, elastyczne resoro-
wanie, podwozie bez ramy, punkt
cigzkosci karoserji nisko potozony
wskutek czego samochéd nadzwy-
czajnie trzyma sie¢ drogi.
Chlodzenie powietrzem odpowie-
dnio do pracy motoru—specjalng
turbina. _

Niema nalewania wody, to tez
W zimie motor nie zamarza, co
wyklucza pekanie i uszkodzenie
od mrozu.

Sam motor bardzo dostepny w ob-
studze i latwy do naprawy, kazdy
cylinder moze byé oddzielnie wy-
mieniony, wszystkie panewki moga
byé zamienione w pél godziny.
Na wszystkich raidach otrzymala
nTatra” pierwsze nagrody.

Na wyécigu w ,, Targa Florio” na
Sycylji w maju 1925 r. powietrzem
chlodzona ,Tatra” pobita rekord
0 26 min., zawdzi¢czajac to swemu
systemowi chlodzenia, poniewaz
inne samochody chlodzone woda
zpowoduwyparowywania wody tra-
cily czasnadolewanie,a ,,Tatra”
bez zatrzymania si¢ wygrala wyécig.

ATRA-AUT

SALON WYSTAWOWY

WARSZAWA
AL. JEROZOLIMSKIE Nr. 14

hiE

ELEFON Nir 409.-22

CZERNIAKOWSKA 205/207
TELEF ON 175-32, 292-42 i 213.69
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Dlaczego

poprzez Swiat caly wiecej

ludzi jezdzi na oponach §
GOODYEAR, anizeli na 7

oponach jakiejkolwiek §

innej marki?

Poniewaz

stuza lepiej, wygladaja
lepiej, trzymaja droge
lepiej, trwaja dluzej a nie

kosztuja droze;j.
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Regulamin X-go Miedzynarodowego Raidu A. P.

Regulamin tegorocznego, a dziesiatego z kolei
miedzynarodg)\zvego raidu Automobilklubu Polski zo-
stal juz ogloszony drukiem przez Komisje Sportowa.
Pelny tekst regulaminu podajemy na koncu numeru,
a na tem miejscu chcemy omoéwi¢ zasadnicze jego
cechy i zmiany wprowadzone w por6wnaniu z ubie-
glym rokiem.

Praca nad nowym regulaminem prowadzona byla
przez. Komisje Sportowa przez cala prawie jesien ub. r.
Do rozpatrzenia wplynal szereg wnioskéw zmierza-
jacych do wprowadzenia wiekszych lub mniejszych
poprawek w regulaminie poprzednim. Z calem jednak

uznaniem nalezy podkresli¢ ostrozno$¢ Komisji Sporto-

wej, ktéra wprowadzila ostatecznie tylko takie zmiany,

ktérych celowosé i potrzeba wykazane zostaly przez

doswiadczenie.

Wiec przedewszystkiem utrzymana zostala zasada
podzialu  samochodéw wedlug ceny sprzedaznej.
Podzial ten wprowadzony po raz pierwszy w zeszlym
roku ,zdal swéj egzamin” i byl z zadowoleniem przy-
jety zaréwno przez firmy jak i przez ogél automobi-
listéw. Pozatem utrzymane zostaly z pewnemi tylko
zmianami wszystkie zasadnicze proby, a wiec: préba
sprawnosci maszyn i regularnosci jazdy, dwie préby
szybkosci plaskiej, préba szybkosci goérskiej i bada-
nie samochodu po zakonczeniu raidu.

Trasa raidu tworzy trzy petle po tysiac kilometréow
z wezlem gléwnym w Warszawie. Dzigki temu spra-

‘wa parkowania i zakwaterowania uczestnikow zostala

ogromnie uproszczona. Zmniejszy to koszty uczest-
nictwa dla zawodnikéw, a stolica bedzie miala moznosé
trzykrotnie oglada¢ samochody raidowe.

Na poczatku pierwszego i na koncu trzeciego etapu
odbedzie sie préba szybkosci plaskiej. W srodku dru-
giego etapu odbedzie sie préba szybkosci gérskiej.
W zwiazku z tem drugi etap podzielony bedzie na dwa
péletapy i na kazdym z nich oddzielnie bedzie obowia-
zywalo zachowanie przepisanych srednich szybkosci.

Obydwie préby szybkosei plaskiej odbeda sie na dy-
stansach trzech kilometréw i beda skladaly sie wlasei-
wie kazda z dwuch préb. Najpierw bedzie notowana
szybkos¢ na jednym, pierwszym kilometrze (ze star-
tem z miejsca) i kilometr ten bedzie stuzyl jednoczesnie
jako rozbieg do wykazania maksymalnej szybkosei
na nastepnych dwuch kilometrach. W poréwnaniu
z rokiem ubieglym widzimy tu bardzo wazng zmiane.
W roku ubieglym mieliSmy prébe na dwéch kilome-
trach ze startem z miejsca. Byl to dystans za maly
do wykazania maksymalnej szybkosci samochodu i za
duzy dla okreslenia t. zw. zrywu. Natomiast w roku
biezacym bedziemy mieli wykazang oddzielnie zar6wno
jedng jak druga zdolno$¢ maszyny, co jest bardzo
wazne przy wyborze samochodu do szybkiej jazdy
sportowej lub do uzytkowej jazdy po miescie.

Réznice pomiedzy wynikami pierwszej i ostatniej
préby beda Swiadezyly o tem czy trudy raidu odbily
sie na sprawnosci maszyny czy nie, jednakowoz punkty
dodatnie ani ujemne za to poréwnanie wystawiane
nie beda.

Co dotyczy préby gérskiej, to wymagania minimal-
nej szybkosci zostaly nieznacznie podniesione: dla
kat. T— 32 km/godz. zamiast 30, i dla kat. IT — 39
km/godz. zamiast 38.

Jako nowa rzecz wprowadzono do klasyfikacji
punkty dodatnie za nieotwieranie maski w przerwach
miedzy etapami, a mianowicie po trzy punkty, tak ze
razem bedzie mozna uzyskaé -szes¢” punktow jako
sluszna nagrode za niezawodne dzialanie silnika.

Widzimy wiec, ze zmiany w regulaminie sa nie-
znaczne, uwypuklone jednak zostaly te cechy maszyn,
ktére w obecnym czasie najwiecej interesuja automo-
biliste, a wiec zdolnoé¢ szybkiego zrywu, maksymalna
szybko$é i niezawodnoéé silnika.

Na zakonczenie dodam, ze w ukladzie regulaminu
wprowadzono tez pewne zmiany, zyskujac na przej-
rzystosei i jasnosci. Kazimierz Wallmoden.
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AFRYKANSKIE PARKI NARODOWE

Tytul ,,Afrykanskie parki narodowe’’ brzmi moze
troche Smiesznie. PrzywykliSmy bowiem jednoczyé
pojecie Afryki z wielkiemi wolnemi przestrzeniami, lub
pustyniami pelemi dziewiczej roslinnosei, dzikiego
zwierza, wiec nasuwa si¢ wprost pytanie co
tam chroni¢ i przed kim. Zaciekawiona problemem
parkéw narodowych w Afryce zwrécilam sie o wyjasnie-
nie do prof. Walerego Goetla, ktéry niedawno powrdcil
ze swej naukowo-turystycznej podrézy autem od Przy-
ladka Dobrej Nadziei do Aleksandrji, w czasie ktorej
to podrézy za gléwny cel postawil sobie zwiedzenie
rezerwatéw przyrody afrykanskiej. :
~ Uwazajac, Ze wrazenia i spostrzezenia prof. Goetla sa
nieslychanie interesujace i malo jeszcze u nas dotad
znane i poruszane, pozwalam sobie podzieli¢ sie niemi
z Sz. Czytelnikami.

Zagadnienie ochrony przyrody staje sie w. Afryce
coraz to pilniejszem i poczyna wysuwacé sie na jeden
z pierwszych planéw. Mniemanie podréznika udajacego

Przyladek Dobrej Nadziei. — Latarnia morska.

sig¢ do Afryki, szezegélnie Srodkowej, ze jest to kraj
pelen puszez podzwrotnikowych i dzikich zwierzat, ulega
w zetknigeiu z rzeczywistoscia zasadniczej zmianie.
Zupelne, czestokro¢ barbarzynskie, ogolocenie calej
niemal Unji Poludniowo -afrykanskiej z pierwotnej
szaty roslinnej i calkowite wytepienie dzikiej zwierzyny
oraz rozwijajaca si¢ w sposéb gwaltowny sie¢ komuni-
kacyjna wszelkiego rodzaju, zmienia w szybkiem tempie
wyglad Afryki.

Udogodnienie dojazdu wglab Afryki, spowodowalo,
ze polowania egzotyczne na dzika zwierzyne, do nie-
dawna dostepne tylko miljonerom, pochlaniajace za-
wrotne sumy i wymagajace wielkich przygotowan, sta-
ly sie, dzieki ulepszonym i przystosowanym do afry-
kanskich drég samochodom, dostepne dla szerokich
rzesz. Najbardziej egzotyczne polowania afrykanskie
uprawiaja dzisiaj tysiace mysliwych z calego $wiata,
niszezac w ten sposéb bezpowrotnie faune i flore tego
wielkiego parku natury, jakim do niedawna byla Afryka
centralna i poludniowa.

Przerazeni spustoszeniem, jakie w ostatnich czasach
dato sie zauwazy¢ w Swiecie przyrody afrykanskiej,

przyrodnicy calego swiata zaczeli zastanawia¢ sie nad

zaradzeniem zlu, i jednogloénie wuznali za jedyne

wyjScie przystapienie niezwlocznie do tworzenia jaknaj-

wiekszej ilosci rezerwatéw z ocalonej dotad flory i fauny

afrykanskiej. Zwlaszcza bowiem zwierzyna wyploszona -
byla ze swoich odwiecznych legowisk w najbardziej

oddalonych i trudno dostepnych czesciach, i zepchnieta

niemal wylacznie do miejscowosci dotknietych malarja,

lub $piaczka, do ktérych zblizenie si¢ zagrazalo zyciu

czlowieka biatego.

W wyniku tego procesu powstalo w poludniowej,
centralnej i wschodniej Afryce dotychezas juz okolo 15
parkéw narodowych i rezerwatéw, a iloé¢ ich nieustannie
wzrasta.

Jakkolwiek zdawaloby sie, ze warunki zycia w Polsce
i Afryce sa zupehlie odmienne, ochrona przyrody
rozwija si¢ tam i walczy z identycznemi niemal trudno-
sciami, jak u nas.

Olbrzymim wynikiem pracy na polu ochrony przyro-
dy jest Park Narodowy Kriigera, rozposcierajacy sie
w Unji Poludniowej Afryki na granicy Transwaalu
i kolonji portugalskiej Mozambik. Park ten obejmuje
okoto 30.000 km? i na olbrzymiej tej przestrzeni
podzielony jest na szereg dystryktéw, ktéremi opiekuja
sie biali nadzorcy, majacy z kolei pod swojemi rozkazami
doskonale wyéwiczona i uzbrojong straz Parku Narodo-
wego, zlozona z murzynow.

Dzigki starannej opiece, ktéra ten personel rozwija
nad przyroda parku, stal on sie prawdziwym rajem dla
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Wspaniata droga dookola przyladka.

wszelkiego rodzaju zwierzat. Okolo 1000 lwéw, tysiace
panter i wszelkiego rodzaju dzikich kotéw, kilkaset stoni,
kilkadziesiat nosorozcéw, ponad 100 hipopotaméw
i ponad 500.000 antylop réznych odmian, mnéstwo
zebr, zyraf i malp, niezmiernie liczne i réznorodne
ptactwo, ryby i krokodyle zamieszkuje park, pozostajac
jednak pod najscislejsza ochrona.

Chronionym jest réwniez krajobraz parku, przerznie-
tego kilku rzekami i zbudowanego na lekko' sfalowa-
nych skalach granitowych, oraz typowo polud-
niowo - afrykanski $§wiat roflinny, pél step — pot
las. Egzystencja parku Kriigera zabezpieczona jest
ustawa, a jedynie jego istnieniu zawdziecza sie, ze w po-
ludniowej Afryce spotkaé jeszcze mozna wogéle dzika
ZWierzyne. :

Na terenie parku zyja pozatem zyciem pierwotnem
pewne szczepy murzynskie, chronione tym sposobem
przed zaglada. Nalezy dodaé, ze wsréd tych tysiecy
dzikich bestyj, zyjacych tu na swobodzie, kreca sie
z calg ufnoscig male bezbronne dzieci murzynskie i nie
bylo jeszcze podobno wypadku, zeby na nie zwierzeta
napadly. :

Kierujac sie na péhmoc z parku Kriigera prof. Goetel
w towarzystwie prof. Jerzego Lotha, zwiedzil drugi
rezerwat,obejmujacy stynne wodospady Zambezi. Jest

on niewielki i poza wlasciwemi wodospadami obejmuje
tylko ich najblizsza okolice, ale jest to klejnot tego
rodzaju osobliwosci na §wiecie. Utworzeniem rezerwatu
zabezpieczono wodospady od grozacego im zniszczenia,
przez wyzyskanie ich wéd dla elektryfikacji.

Dostep do wodospadéw ograniczono tylko do kilku
najniezbedniejszych i dobrze ukrytych &ciezek, mimo
ze przybywaja tu rok rocznie tysiace turystow z calego
swiata, dla ktérych w poblizu zbudowano wielki hotel.
Nie zdolano niestety uchroni¢ $wiata zwierzecego
mieszkajacego w poblizu wodospadéw, gdyz zostal
on przetrzebiony jeszcze przed utworzeniem rezerwatu.
Nieliczne tylko antylopy i malpy sa przedstawicielami
fauny na terenie rezerwatu.

W poludniowej czesci Kenji, na pémoc od najwyzszego
szezytu Afryki Kilimandzaro i pieknego wulkanu Meru,
rozciaga sie olbrzymi, liczacy ponad 20.000 km? rezer-
wat dla zwierzyny afrykanskiej. Krajobraz jest tutaj
gbrzysty i porosniety poza typowym  afrykanskim
,,buszem”, gérskiemi lasami. Zyje tu niezmierna, rézno-
rodna i liczna zwierzyna, wéréd ktérej dominuja antylo-
py i wolno pasace sie stada zyraf. Rezerwat ten jest
ciagle jeszcze przedmiotem nieustannych sporéw,
a przeciwnicy jego wysuneli teze, ze zwierzeta tutejsze
w wiekszosei sa roznosicielami spigezki. Oskarzenie to
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Na terenie rezerwatu.

jest przez licznych uczonych zwalczane, a istnienie
rezerwatu do czasu ukonczenia sporéw nie jest jeszcze
pod wzgledem prawnym ustalone.

Na poludnie i na péloc od jeziora Alberta rozcia-
gaja sie rezerwaty nizinne dla tepionego bezlitosnie
i bezmyslnie slonia. Ilo$¢ zabijanych rocznie sloni
wsamem Kongu Belgijskiem wedlug statystyk, przekra-
cza 30.000 sztuk.

Powaznym problemem jest tez zakladanie miedzy-
narodowych parkéw przyrody. Pierwszy tego rodzaju
jest park Alberta na granicy Konga belgijskiego i angiel-
skiej Ugandy, chroniacy w gérskiej swej czesci goryla,
w nizinnej bialego nosorozca.

W tej okolicy mysli sie rowniez bardzo powaznie
o ochronie wulkanéw Virunga nad Jeziorem Kivu z ich
dziewiczemi lasami i cudowng zwierzyna, ale problem
ten uda sig zrealizowa¢ dopiero po porozumieniu miedzy
sobg kilku panstw ze sobg tu sasiadujacych, na ktérych
terenie wulkany te si¢ znajduja.

Stado strusi.

I tak dzieki autom zwiedza turysta dziewieza ziemie
afrykanska, o ktérej do niedawna dowiadywal sie
z ksiazzk 1 to najczescie] mocno przesadzonych.

Podréz autem wzdhuz Afryki nie przedstawia naogél
trudnosci. Auto zamyka sie na noc w chatach murzyn-

‘skich, lub zostawia zabezpieczone nazewnatrz. Jedyna

trudno$é nasuwa naprawa, gdyz na fachowa pomoc po
drodze jeszcze liczy¢ nie mozna. Ale prawdopodobnie i ta
przeszkoda zostanie wkrétce usunieta, stacje benzynowe
i garaze nie beda naleze¢ do osobliwosei, a Afryka cala
stanie sie niedlugo jednym z najmilszych i najciekaw-
szych terenéw wycieczkowych dla automobilistéw.
Tylko patrzeé, jak nasi zawodnicy bra¢ beda udzial
w raidach urzadzanych od Przyladka Dobrej Nadziei do
wybrzezy Morza Srédziemnego, a chroniona juz obecnie
fauna i flora podzwrotnikowa nadawaé¢ bedzie tym po-
drézom zawsze charakter egzotyczny.

Marja Szachowna

Przedmieécie Kapstadu, gdzie_miesci- sig Konsulat polski.
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Dlaczego?
Dlaczego tloki sa zarysowane i zatarte?
Dlaczego pierécienie tlokowe sa popekane
i zapieczone? Dlaczego powstaja straty na |
sprezaniu i osady?  Dlaczego te wszystkie
defekty, ktére w tak wielkim stopniu
zmniejszaja sprawnoé¢ i dlugotrwalosé,
pewnos¢ ruchui wartoéé gospodarcza wozu?

Dlaczego?

Bo uiyto do smarowania niewlasciwego
olejus  Oleju, ktérego cienka powloka
o gruboséci zaledwie 1/1000 mm., nie
wytrzymuje i ciénien i liczby obrotow
nowoczesnego silnika. Lecz wla§ciwa marka
Gargoyle Mobiloil wytrzymuje to wszystko!
Dlatego tez Gargoyle Mobiloil zyskal
zaszczytny tytul: ,Przodujacy olej

swiata”. :

argoyle Mobiloil

vactUM OILL . COMPANY S, A
CZECHOWICE-WARSZAWA

©°
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395 KILOMETROW NA GODZINE!

Od czasu pamigtnego wyczynu
nieodzalowanego majora H. O. D.
Segrave, ktéry na swej ,Zlotej
Strzale” osiaggngl jeszcze w marcu
1929 roku szybkoéé 372 klm./g.,
swiatowy rekord szybkosci samo-
chodowej pozostawal nienaruszony.
Coprawda przed rokiem znany an-
gielski kierowca Kaye Don prébowal
pobi¢ rekord za sterem specjalnie
w tym celu zbudowanego bolida
,,Srebrna Kula”, jednakze maszyna
ta okazala sie niezdolna do rozwi-
nigcia szybkosei powyzej 300 klm./g.
i niedoszly rekordzista musial zre-
zygnowa¢ ze swego zamiaru. ;

W tym roku walke o zaszezytny
tytul najszybszego czlowieka na
powierzechni ziemi podjat znakomi-
ty angielski rekordzista Malcolm
Campbell, od dziesieciu juz lat
chlubnie znany w szrankach wiel-
kich miedzynarodowych imprez
automobilowych. Campbell jest po-
siadaczem wspanialego samochodu
,»Blekitny Ptak”, za sterem ktérego
pokonal on juz niejeden rekord $wia-

towy. Otéz te potezna, lecz nieco

przestarzala w konstrukeji maszyne,
umyslil Campbell przerobié wedlug
najnowszych wymagan techniki,
i w ten sposéb, po kilku miesigcach
wytezonej pracy, stworzyl bolida

7) Skrzynka bie-
“gow. 8) Wat kardanowy. 9)
Tylny most. 70) Serwo-hamulec. 1) Urzq-

dzenie kompensacyjne hamulcébw. 12) Linka hamulcowa:

13) Beben hamulcowy, 14) Kierownica. 15) Podwdjne kierowanie.

16) Cieglo sterowe. 17) Resor tylny poteliptyczny. 18) Amortyzatory przednie,
19) Przednie koto 35X 6. 20) Tylne koto 37X 6. 21) Zbiornik benzyny. 22) Siedzenie dla

,»,Blekitny Ptak II”, gotowego do
pomkniecia po nowe laury.

Nowy samochéd Campbella wy-
posazony zostal w dwunastocylin-
drowy silnik lotniczy Napier, o cy-
lindrach ustawionych w ksztalcie
litery W. Wymiary cylindréw sa
139 X 130 mm., co daje ogélng
pojemno$é silnika 24 litry. Moc
silnika, zaopatrzonego naturalnie
w kompresor, wynosi 1450 koni
przy trzech tysigcach obrotéw na
minute. Silnik odznacza sie nie-
zwykla lekkodcig: waga jego wy-

~mnosi tylko 510 kilograméw, czyli

300 graméw na konia mech.

Jak widzimy na zalaczonym ry-
sunku, silnik jest umieszczony z przo-
du samochodu. Przeniesienie mocy

do két tylnych uskutecznia sie przez”

trzybiegowa planetarng skrzynke
przekladniows, krétki wal kardano-
wy i dyferencjal. Wal kardanowy
przechodzi nie po osi podtuznej wozu
ale nieco z boku, skutkiem tego ze
obok niego znajduje sig siedzenie dla
kierowey, ktére jest bardzo cofniete
do tylu i niezwykle nisko osadzone.
W zwigzku -z tem drag kierownicy
ma polozenie niemal horyzontalne.
Aparat kierowniczy steruje kazde
kolo z osobna.

Najbardziej oryginalng czescig

Campbellowskiego bolida jest bez-
watpienia karoserja. Na froncie wo-
zu, wysunieta daleko przed kola
przednie, znajduje sie chlodnica,
oprofilowana oddzielnym plaszczem.
Pomyslowe to urzadzenie sprawia,
ze powietrze, ktére przechodzi przez
chlodnice, nie stawia niemal zadnego
oporu, gdyz moze wyjs¢ swobodnie
przez szpare, utworzong miedzy
oslong chlodnicy a karoserja, oply-
wajac po profilowanych ksztaltach
tej ostatniej i nie tworzac zadnych
szkodliwych wiréw. Tyl karoser;ji
jest wybitnie mocno zbudowany,
celem ochrony kierowcy w razie
jakiego$ wypadku. Tylny dziéb nad-
wozia diwiga na sobie imponuja-

cych rozmiaréw pionows plaszezyz-

ne stabilizacyjna.

Calkowita dlugoéé nowego ,,Ble-
kitnego Ptaka’ wynosi bez mala
9 metréw. Ciezar calej maszyny
2500 kg.

Z tak zbudowanym samochodem
wyruszyt Malcolm Campbell w koh-
cu stycznia do Ameryki, celem wzig-
cia udzialu w dorocznych prébach
bicia rekordéw, urzadzanych przez
American Automobile Association
na wspanialej plazy w Dayton we
Florydzie. Odrazu podczas pierw-
szych préb na ziemi amerykanskiej

SZCZEGOLY KONSTRUKCII ,,BEEKITNEGO PTAKA II”:
1) Dwunastocylindrowy silnik Napier, 2) Kompresor odsrodkowy z trze-
ma karburatorami. 3) Zbiornik wody chtodzacej. 4) Gér-

na rura do wody. 5) Dolna rura do

wody. 6) Tachometr

kierowcy. 23) Ochrona glowy kierowey. 24) Uchwyt do lewara. 25) Plaszcz okrywojacy chiodnice. 26) Profilacja kota przedniego. 27) Profilacja alu-

minjowa. 28) Profilowany ogon karoserji. 29) Rurowy szkielet ogona. 30) Plaszczyzna stabilizacyjna.

10
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,,Blekitny Ptak II” wykazal swe
niezwykle zalety, rozwijajac bez
trudu szybkoéé okolo 350 klm./g.

Wreszcie w dniu 5 lutego popotud-
niu, przy niezbyt sprzyjajacej-bo
nieco mglistej pogodzie, kpt. Camp-
bell pobil $wiatowy rekord szyb-

koéci samochodowej. Na przestrzeni

mili angielskiej ze startem z roz-
biegu uzyskal on w jednym kierunku
szybkosé 396, 739 klm./g., a w prze-
ciwnym kierunku szybko§¢ 394,039
klm./g., co daje przecietng 395,384
klm./g. Rekord §. p. majora Segrave
pobity zostal zatem o 23 kilome-
try.

Cala préba trwala zaledwie pieé

minut. Po przejechaniu w jednym
kierunku Campbell wcale nie wy-
siadal z maszyny, celem sprawdze-
nia jej stanu, lecz natychmiast po
zakomunikowaniu czasu ruszyl po-
nownie ze startu. Samochéd pra-
cowal ocaly czas bez zarzutu. Po
zakonczeniu préby Campbell odwiad-
ezyl, ze przy lepszych warunkach
atmosferycznych, dajacych wieksze
pole widzenia, uzyskalby niewatpli-
wie jeszcze wiekszg szybkosé, ma-
gzyna bowiem dawala mu poczucie
catkowitej pewnofci i bezpieczen-
stwa. Pneumatyki Dunlop, w ktére
byl zaopatrzony samochéd, zwy-
cigsko przeszly te morderczg prébe,

wykazujge tylko pewne slady zu-
zycia.

Bezposrednio po pobiciu $wiato-
wego rekordu szybkosci przesiadl
sie Campbell ze swego smoka na
lilipuci samochéd Austin o pojem-
nosci cylindréw zaledwie 750 ccm.,
ale ré6wniez wyposazony w kompre-
sor, i na tym wézku pobit rekord
miedzynarodowy szybkosci dla tej
kategorji, uzyskujac na przestrzeni
mili angielskiej przecietng szybkosé
151,344 klm./g. Bijac ten .drugi
rekord bezposrednio po wrazeniach
z ,,Blekitnego Ptaka’” musial sie
Campbell czué zapewne tak, jak na
milej spacerowej przejazdzce.

Ins. Antoni ROSCISZEWSKI

Przyrzady wtryskowe do sxybkobiegnych silnikow Diesela

II. Pompki paliwowe.

Po rozpatrzeniu wtryskiwacyy (patrz Nr. 2 ,,Auto"),
autor przechodzi do opisu pompek paliwowych, przytem
gltowng uwage zwraca na pompki do silnikow bexspre-
tarkowych, gdyt takie wtasnie silniki majq zastosowa-
nie w automobilizmie.

Przy wtrysku bezsprezarkowym pom-
pa paliwowa moze swoja czynnosé spel-
niaé w dwojaki sposdéb: :

1. Przez tloczenie paliwa bezposrednio
do wtryskiwaczy.

2. Przez tloczenie do akumulatora,
ktéry podaje dawki paliwa do wtryski-
waczy.

Pompe paliwows stosowana w pierw-
szym wypadku, nazywamy szybkodziala-
jaca, a to z tego powodu, ze okres tlo-
czenia trwa krétko, pokrywajac sie
z wtryskiem paliwa. Regulacja silnika,
to jest zmiana wielko&ci dawek stosownie
do”obeigzenia, "polega na skréceniu, lub

)
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Szybko dziatajaca pompka paliwowa ze xmiennym skokiem ttoka (fiomy Deutz).
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soybko dziataiaca pompka paliwowa zniermien-
nym skokiem tfoka (t-my Bosch).

przedluzeniu wtrysku, przyczem po-
czatek zmienia sig bardzo nieznacznie

to tylko w zaleznoSci od ilosci obrotéw
silnika, konieec zad wtrysku reguluje sig
w zalezno$ci od obcigzenia. Poczatek
wtrysku ustawia sie tak, jak zaplon
w silnikach benzynowych, przy pomocy
déwigienki na kierownicy, koniec zas,
czyli wielkoé¢é dawki zmienia sig weiaz
przy pomocy pedatu. Jedno z prostszych
rozwiazan regulacji dawek paliwa polega
na zastosowaniu do napedu tloczkéw
pompki przesuwnego watka ze stozko-
wemi kulaczkami, co pozwala na zmiang
skoku przez poosiowe przesuwanie wal-

&
%
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firme Deutz. Jedyny zarzut, - jaki- jej
mozna postawié, to nieco za szybkie
zuzywanie sie powierzchni kulaczkéw.

Bardzo pomyslowy i dobry sposéb
regulacji dawek znalezé mozna w pompce,
stosowanej miedzy innemi w silnikach
Saurera, a wyrabianej seryjnie przez
firme Bosch. Tutaj tloczki, zaopatrzone
w spiralne krawedzie sterujace, maja
niezmienny skok, regulacja odbywa sie
przez przekrecanie tloczkéw dokola ich
osi, przez co krawedzie sterujace wecze-
éniej, lub pézniej lacza przestrzen kom-
presyjna pompki z przestrzenia ssaca
przerywajac w ten sposéb tloczenie.
Rozwiazanie to jest' zupelnie proste i ma
te wielka zalete, ze okres tloczenia przy-
pada na ten czas gdy szybkos&é tloczenia
jest najwieksza, przerwanie za§ tloczenia
i wtrysku jest raptowne.

Zasadnicza réznica miedzy temi dwie-
ma pompkami polega na tem, ze pompka
Deutza wykorzystuje na tloczenie catko-
wity skok tloezka, w pompce zas Bo-
scha, tylko cze&é skoku jest robocza, po-
czatek za§ i1 koniec sa jatowe.

Inne rozwiazania pompek szybkodzia-
lajacych w sposobie pracy nie réznia sie
od wyzej opisanych zasadniczych typéw,
w szczegblach zadé konstrukeyjnych od-
biegaja od nich nieraz bardzo daleko.

~ Mamy_wige n. p. zamiast stozkowych

!

e

i

;...\

Schemat pompki z niexmiennym skokiem ttoka (T). Wa-
tek Kutaczkowy W unosi zawér Z i przerywa wtrysks
wypuszczajgc nadmiar paliwa. Watek W, polgczony
jest z podatem, mozemy wiec dowolnie wsuwaé i wy-
suwaé klin K, zmieniajgc w ten sposéb moment otwar-
cia zaworw przelotowego Z a wigc i dawkg paliwa,

kulaczkéw specjalne uklady dzwigni
zmieniajace w czasie pracy skoki tloczka;
albo zamiast krawedzi sterujacych na
tloczkach, - zawory przelotowe otwierane
w odpowiednim momencie, lub dodat-
kowe tloczki, ktére cofajac sie zwiek-

szaja przestrzen kompresyjna pompki

i przerywaja tloczenie.

Wirysk poéredni przy pomocy akumu-
latora polega na tem, ze paliwo zostaje
doprowadzone przez pompe do zbior-
nika, w ktérym utrzymuje sie stale
wysokie cifénienie, przy jakiem chcemy,
aby paliwo bylo wtryskiwane. Akumu-
lator zwykle ma postaé cylindra zamk-
nietego z jednej strony dnem, z drugiej
za§ membrang, lub tlokiem obeiazonym
silng sprezyna: przew6éd paliwowy musi
byé zaopatrzony w samoczynny zawor,
tamujacy powrotny ruch paliwa do
pompy.

Pompki paliwowe, stosowane pray
wtrysku poérednim, nazywamy wolno-
dzialajacemi, gdyz maja one okres tlo-
czenia dluzszy niz czas trwania wtrysku.

Moga tu byé stosowane dwa rodzaje
pompek wolno dzialajacych. W pierw-
szym wypadku pompka odmierzone daw-
ki paliwa tloczy do akumulatoréw w celu
przekazania ich w calosei do wtryskiwa-

czy; naturalnie pompka musi mieé taka -

samg ilo&¢ cylindréw co i silnik, dla
kazdego za§ cylindra powinien byé od-
dzielny element akumulatora. W dru-
gim wypadku pompa dostarcza wiecej
paliwa niz tego wymaga najwieksze
obciazenie silnika, nadmiar za§ powraca
z akumulatora do zbiornika przez zawér
bezpieczenstwa. Przy takiem urzgdzeniu

ilo§¢ cylindréw pompy moze byé do- -
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wolna, zwykle stosuje si¢ pompy trzy-
cylindrowe aby podawanie paliwa byto
réwnomierne. Akumulator jest wspélny
dla wszystkich cylindréw silnika. Daw-
kowanie paliwa moze sie odbywaé przy
pomocy wtryskiwaczy ze sterowanemi
iglami, lub tez w specjalnym rozdzie-
laczu.

Jezeli poréwnamy ze soba dwa za-
sadnicze sposoby rozpylania paliwa w cy-
lindrze silnika, to dojdziemy do prze-
konania, %e kazdy z nich ma swoje wady
i ze bilans ostateczny tylko w nieznacz-
nym stopniu przemawia za Wwyborem
jednego z nich.

Przy wdmuchiwaniu paliwa do§é duzo
trudnoéei nastrecza regulacja, zato ma-
my latwo$é przystosowania sie do
réznych gatunkéw paliwa. 3

W silnikach sprezarkowych zuzycie
paliwa jest nieco wieksze niz w bez-
sprezarkowych, za to te ostatnie maja
troche wieksze zuzycie wlasnych or-
ganéw.

Najwazniejszym argumentem przema-
wiajacym za wyborem bezsprezarkowego
systemu jest jego prostota i tania bu-
dowa, oraz zmniejszone wymiary i ciezar
silnika, co jest spec]alme wazne w auto-
mobilizmie.

Réznorodnoéé typéw przyrzadow wiry-
skowych niewatpliwie z czasem zniknie,
gdyz, jak sidzimy, produkcja ich za
przykladem Boscha zajma sie wyspecja-
lizowane w tem fabryki aparatéw precy-
zyjnych, przyezyniajac sie nie tylko do
pewnego ujednostajnienia, ale tez do
udoskonalenia tych waznych organéw
silnika. '
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CECHY CHARAKTERYSTYCZNE NOWE] CIEZAROWKI

FORD. Nowa czterobiegowa przekladnia, mocnej konstrukgji.

W zmoc-

niony przedni most i tylna 0s. Pewno$¢ i trwalos¢. Przeszto 20 fozysk
rolkowych i kulkowych. Elastyczne umocowanie silnika, usuwajgce wibracje.
Bezszumna praca silnika.” Przednia szyba z niekruszacego sie szkta.

Cigiaréwka Ford moze by¢
$émialo nazwang wcieleniem
idealu nowoczesnych srodkéw
transportu. Laczy ona w sobie

niezrownang wydajno$¢ i nie-

zawodnoséé z niskimi kosztami
utrzymania i przyslowiowg
trwaloScig.

Podwozie nowej, 1i-tonno-
wej cigzarOwki wzmocniono
w miejscach, najbardziej pod-
legajacych dzialaniu cigzarow.

Nowa, udoskon-lona tylna 0§,
w 3 zawieszona,— wzmocnio-
ny przedni most z ci¢iszymi
resorami i grubszemi widelka-
mi, — wigksze lozyska oporo-
we — wszystko to podnosi
warto§¢ podwozia,

‘Czterobiegowa przekladnia —

4 biegi naprzdéd i 1 wtyl,—
umozliwia calkowite wyzy-
skanie mocy silnika.

Nowa ciezaréwka Ford odzna-

' cza sig, niezaleznie od innych

udoskonalen, wigkszymi beb-
nami hamulcowymi kél przed-
nich, co zwigksza bezpieczen-
stwo jazdy.

Kazdy upowazniony przedsta-

wiciel For-
da chetnie
zademon-
struje no-
we podwo-
zie Ford —
bez zobo-
wigzania.

,FORD — TO SYNONIM NIEZROWNANE] JAKOSCI”

LINCOLN @ FORDSON

FORD MOTOR COMPANY
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Kiedym w piatek powiedzial por-
tjerowi hotelowemu, Ze nastepnego
dnia rano wyjezdzamy, wprost onie-
mial, zatknelo go.

— Jak to, panstwo wyjezdzaja w
sobote —wyksztusil w koncu, pa-
trzac na mnie ni to z oburzeniem,
ni to z politowaniem.

Nic nie rozumiem o co mu chodzi.
Moze tu zwyczaj, ze trzeba dluzej
niz dwa dni siedzieé, moze widzi
W naszym przyspieszonym wyjez-
dzie obelge dla piekna Barcelony.

— A cbz takiego? —

— Przeciez w niedziele mamy
wspaniala corrida de toros — wy-
. rzucit z siebie Hiszpan, ostatnia
przed Wielkanocs. Trzech Toreros,
miedzy nimi doskonaly matador
Marquez i zreczny .gracz Barrera.
Cala Barcelona bedzie tam. Chyba,
ze panstwo boja sie patrzeé'na walke
z bykiem — dodat po pauzie z moc-
nym odcieniem politowania.

Rzeczywiscie wiadomosé¢é ta ucie-
szyla mnie, ale naturalnie radosé
moja zaakcentowalem jeszcze moc-

niej, azeby ratowaé nadwyrezona

reputacje wobec portjera. Polecilem
zaraz kupié dwa najlepsze miejsca
po stronie sombra, czyli w cieniu,
i pobieglem na gére, azeby uprze-
dzi¢ zone o oczekujgeych nas emoc-
jach. ;

Przyznam sie szczerze, ze acz-
kolwiek mialem sposobnosé w zyciu
nieraz widzie¢ duzo krwi i o wiele
szlachetniejszej od byczej, ze cho¢
nie robi na mnie wrazenia czerwien
kapiaca z nosa bokserskiego, to
jednak mocno bylem podniecony
przez cala sobote i to nie tylko ze
wzgledu na siebie, ale i na moja
towarzyszke, wprawdzie o faktycz-
nie dzielnym charakterze, ale jednak
o kobiecem sercu. W jakim stopniu
wystawione ono bedzie na prébe,
na podstawie opiséw tych walk,

JANUSZ REGULSKI

tak czesto rézniacych sie od siebie,
trudno mi bylo zdaé sobie sprawe.

Najprzéd przestudjowaliSmy stro-
ne czysto techniczng tych walk, we
wszystkich ich fazach. Potem omé-
wiliémy strone zewnetrzng sportowa,
moralng i wrazeniowa.

Faktem jest ze prawie wszyscy
cudzoziemcy patrza i sadza to
widowisko wylacznie przez pryzmat
biednej rozprutej szkapiny i prze-
dluzanego mordowania dzielnego
byka. Sa to bezwatpienia dwa
bardzo brzydkie momenty i mu-
szg przeciez takiemisamemiwydaésie
i kulturalnym hiszpanom. A jednak
szalejg oni wprost za temi walkami
a zatem musi byé w tem co§ co ich
porywa, co w ich oczach tuszuje
calkowicie znecanie sie nad nie-
szezesliwemi zwierzetami.

To ,,co§”’ musimy poznaé, a w tym
celu trzeba odrzucié przedewszy-
stkiem wszystkie momenty, choéby
najbardziej przykre, ktére jednak
w widowisku tem sa nieistotne,
a ktére laikowi moga calkowicie
przysloni¢ wlasciwy sens tych walk.

* | o *

Przed g. 4-3, wkolo Plaza de
Toros, ruch niestychany. Sznury
samochodéw, thumy pieszych, krzyki
sprzedaweéw programéw i podobizn
matadoréw. Wszyscy podnieceni,
rozgoraczkowani.

14

Wechodzimy do s$rodka. Zanim
dostaliémy sie na nasze miejsca,
zanim wykupiliSmy skérzane po-
duszki, azeby unikngé siedzenia na
kamiennych stopniach, biegnacych
réwnemi kolami od areny, az het
wysoko pod niebo, teatr juz prawie
zapehit sie. Calo§é ogromna, impo-
nujgca, mieszczaca kilkanadeie ty-
siecy oséb. Naprzeciw nas, po dru-
giej stronie areny, otoczonej wy-
soks, szczelng balustrada, morze
gléw. Jakby kto niemi wymoscil
olbrzymig pétkolista Sciane. Gwar
rozméw i krzykéw wielu tysiecy
os6b przelewa sie potezna falg.
Po arenie chodzi paru sprzedawcéw
orzeszkow glosnymi okrzykami wy-
wolujac amatoréw na nie. Co raz
to ktéry§ z nich z niestychang
zreoznoscig rzuca paczuszke, cza-
sami wysoko pod sam szezyt
1 zawsze wprost w rece kupujacego.
Podniecenie wzmaga sie, gwar rosnie.

Dwuch jezdzcéw w bogatych stro-
jach i na pieknych koniach wpada
na arene i staje przed loza prze-
wodniczacego corridy. To sa algua-
sils, ktérzy za chwile otrzymaja
klucz od bramy, ktéra wypadnie
byk. Tymeczasem, wolno. i solennie,
wkracza na scene barwna kolumna.
Na przedzie trzech matadoréw albo
espadas, za nimi banderilleros, dalej
konno picadores, wreszcie zaprzegi
do wyciggania zabitych bykéw. Po
oddaniu honoréw przewodniczace-
mu, rozeszli sie.

Pada klucz. Robi sig ogélna cisza.
Za chwile wypada na arene w sza-
lonych susach byk, piekne zwierze
o dlugich i rozlozonych rogach.
Uosobienie sity i energji. Na érodku
zatrzymal sie, nie widzi jeszcze
wrogéw. stojacych nieruchomo pod
balustrada. Rozglada sie, bije wiciek-
le ogonem. Naraz zatrzast poteznym
lbem i w podskokach ruszyl ku
pierwszemu $mialkowi, ktéry wy-
sungt sie ku drodkowi areny.
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Zaczely sie suertes de capa —
ewolucje barwnych kap przed ro-
gami byka, majgce na celu roz-
draznié go, zmeczyé, no i wykazaé
zrecznosé torero.

Jestem podniecony, ale staram
sig¢ uchwyci¢ szybkie ruchy wal-
czacych i zrozumieé je.

Ta pierwsza faza walki ]est rzZe-
czywiscie piekna i estetyczna.

Zgrabny, smukly torero, pochy-
lony naprzdéd, trzymajac przed soba
opuszczong ku ziemi kape, staje
na drodze szarzujacego byka. Ma-
jac rogi o kilkanascie centymetréow
od siebie nie ucieka, lekko cofa sie
w tyl, potem malem wygieciem
ciala, przepuszcza rozwscieczonego
byka przed soba, lub poza soba.
Czasem szybko usuwa sie, przykle-
kajac z boku, czasem drobnym
tanecznym krokiem zakreéli ciasne
pétkole, a byk, uderza poteznie
w préznie.

To jest taniec, taniec niezwykle
piekny o wiele bogatszy w prze-
rézne figury, od najbardziej skom-
plikowanecgo tanga, lecz tanczony
pomiedzy rogami dzikiego zwierza,
o pare centymetréw od $mierci.

Zdarza sie, ze byk jest ponad
zwykla miarg zreczny i gwaltowny,
ze mnerwy torera nie wytrzymujg
i wtedy jak szalony ucieka on,
kryjac sie poza zaslony z desek,
rozstawione w paru miejscach pod
balustrads. Zdarza sie i gorze;j.
Byk dosigga rogami i uderza. Wtedy
wszyscy rzucajg sie ku niemu i sta-
raja sie odciagnaé go mna bok,
odwrécié jego uwage od ofiary.

W naszych oczach slawny Mar-
quez, wykonywujac jaka$ skompli-
kowang, popisowa ewolucje, ude-
rzony zostal w pier$. bokiem rogu,
‘az przyklakl. Odprowadzono go pod
rece. W parg chwil potem, wéréd
burzy oklaskéw wyszedl znéw na
arene, odsunal wszystkich ruchem
reki i przez dluzszy czas z jakim$
uporem i niestychanem zacieciem,
bijacem z calej jego postaci i skur-
czonej twarzy, wodzil przed soba
rozjuszonego byka, az w koncu za-
toczyl gwaltowne, malutkie pél-

kole, byk majac rogi tuz przy jego
plecach, skrecit za nim, stracil réw-
nowage, i przysiadl na zadzie.

Matador wzial sw6j rewanz. Nie-
opisany entuzjazm az zatrzast ca-
lym amfiteatrem. Chwiejacego sie
na nogach, bladego i zlanego potem
matadora odprowadzono za za--
slone.

Na arenie ukazal sie jezdziec.
Kon lewe oko ma zasloniete, z lewej
strony brzuch okryty skérzanym
pancerzem. Podjezdza pod balu-
strade.

Byk, juz nieco znuzony ciagle-
mi uderzeniami w préznie, zauwazylt
nowego wroga, zebral sie w sobie
i z opuszczonym lbem ku ziemi,
z furja szarzuje. Pikador z olbrzy-
mim wysitkiem uderza go w kark
grubg pika, zakonczong kélkiem
i ostrym stozkiem i stara sie odep-
chngé zwierze od siebie i konia.
Byk, w poteznym rozmachu, po-
dany caly naprzéd, z furjs bije
w pancerz skérzany, nie moze go
przebié, w koncu zwala konia z nég,
pikador pada obok. Moment dra-
matyczny. Rzucaja si¢ wszyscy do
byka, azeby odciagna¢ go od le-
zgcych. Zwykle udaje im sig to.
Podczas kiedy w drugim koncu
areny zajmujg byka réznemi-ewo-
lucjami, kon zrywa sie na nogi, pi-
kador dosiada go i czeka nastepnego
ataku. Tym razem rég byka trafil
obok pancerza i kon padl z roz-
prutym brzuchem.

Tych — suertes de picadores —

niewieicie oko wytrzymaé nie
moglo.

— Czy juz skonczone? — pyta
moja zona.

— Tak, skonczone, juz konia
odciggaja! —

Nastepuje trzecia faza walki —
suertes de banderillas. ;

Daleko od byka, po drugiej stro-
nie areny staje torero, trzymajac
w wyciagnietych w gére rekach,
dwie banderille, czyli krétkie kolo-
rowe palki, zakonczone ostrymi ha-
czykami. Macha niemi, starajac sig
zwréci¢ na siebie uwage byka. Za-
uwazy! i z miejsca w szalonych
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susach ruszyt na $miatka. Widok
emocjonujgcy. Torero podniést sie
na palce, caly wyciagnal si¢ w gére
1 ponad rogami, wbil banderille
w kark szarzujacego zwierzecia,
réwnoczesnie odskakujagc w bok.
Zreczno$¢  wprost nie do wiary.

W krétkim czasie z karku nie-
szczesnego byka zwiesza sie juz
kilka banderilli.

Przewodniczacy corridy daje sy-
gnal. Rozpoczyna sie final. Na arene
wychodzi espada eczyli matador.
W prawem reku trzyma cienks bly-
szczacs szpade, w lewem mulete,
czyli kape czerwong. Odwraca sie
do lozy reprezentacyjnej, salutuje
szpadg i wolnym, elastycznym kro-
kiem zbliza si¢ do byka. Moment
kulminacyjny, Wkolo zalega catko-
wita cisza, ludzie zapierajg dech
w sobie. :

Matador przelozyl do prawej reki
mulete, przyczepiong jednym brze-
giem do' drazka, ukrywajac pod nig
szpade. Zaczyna sie cala serja,
przedlicznych w ruchu ewolucji
przed rogami byka. Matador nigdy
nie ucieka. Delikatnymi, plynnymi
ruchami ciala, unika szukajacych
go rogébw. Czasami, espada wy-
cigga w bok swa czerwong mulete,
pochylony naprzéd, staje piersig
niczem nie chroniong przed ibem
byka, w jakiems$ uniesieniu i szalo-
nem skoncentrowaniu, whija wazrok
swéj w krwawe §lepie byka i osadza
go na miejscu. Publicznoéé ogarnia
szal. Udziela sie on matadorowi,
jego taniec staje sie coraz szybszy,
wprost nie Wychodz1 z pomiedzy
rogéw byka.

Naraz teatr caly zamar! w na-
prezonem oczekiwaniu.

Matador odrzucit w bok mulete
Wyprezyl sie caly jak struna, wy-
ciagnal w bok szpade. Byk z po-
chylonym do ataku tbem i czlowiek,
piekny w linji i w ruchu, jak dwa
posagi, tak krancowo rézne, a tak
cudowne, przez chwile nieruchomo
stoja naprzeciw siebie.

Byk zebral sig w sobie, ruszyl
naprzéd, a w tym samym momencie
espada gwaltownym pchnieciem, po-
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nad rogami zwierzecia, wbil mu
gleboko w kark szpade. .
Zabicie byka od pierwszego pchnie-
cia rzadko sie zdarza, ale wtedy
nagradzane jest szalem publicz-
noéei, rzucajacej na arene kapelu.
sze, czapki, cy.ga,ra. Espada musi
trafi¢ w miejsce niewieksze od naszej

pieciozlotéwki i whi¢ szpade pra-.

wie ze po rekojesé, majac na to pare
sekund czasuiuwazajac aby grozny
rég go. nie dosiegnal. To nie .za-
bawka! :

*
* *

“Matador Barrera, niestychanie-

zreczny i $§mialy w swych ewolucjach

bylby jednym z pierwszych matado-
réw Hiszpanji, gdyby mial silniej-
sze uderzenie szpada. Co6z kiedy
mu tego los odmowit i rzadko kiedy
udaje si¢ mu zabi¢ byka pierwsza
szpada a nawet i druga.

" W naszej obecnofci zdarzyl mu
sig przy pierwszym byku znacznie
gorszy wypadek, gdyz'i po trzeciej
szpadzie byk jeszeze nie padl. -

Zrozpaczonego matadora publicz--
nosé formalnie wygwizdata. Na znak
pogardy, posypaly sie na arene...
poduszki.

Przy drugim. byku Barrera po-
stawil wszystko ma karte, by tylko
honot swéj ocalié.

" Odsungt calg ple]ade toreréw
i banderilleréw, wtedy kiedy byk;

byt jeszcze zupelnie Swiezy i zaczal

z nim taniec wprost niebywaly.
- Trudno zapomnie¢ tych szalen-

czych ewolucji. Wszystko co sztuka

w' tej dziedzinie zna, wszystko to
Barera rozwinal przed publiczno-
§cia, klekajac przed bykiem, obra-
cajac mu si¢ ~pomiedzy rogami,

nacierajac na niego, nie ustepujac

mu placu. To byl prawdziwy kon-
cert najpiekniejszych ruchow.
'Nie méwie juz o publicznogei

hiszpanskiej, ale nawet my byliémy‘

podmecem do ostatnich granic!
Towarzysze matadora, azeby da¢
mu odetchnaé, kilkakrotnie chcieli
odciggna¢ byka, jednak Barrera
z fur]q odsuwal ich za kazdym
razem, kontynuu]qc swa wspama-

la gre. Szal publicznosci doszedl
do zenitu. Krzyki tysiecy ludzi
zlaly sie w jeden przeciagly grzmot.
Nie czekajac konca, posypaly sie
na arene: kwiaty, kapelusze. Prze-
mknela mi mysl, ze Barrera moze
potknaé sie i zginie. Tymeczasem on,
z niebywalym spokojem, kopnie-
ciem nogi w czasie walki, odrzucal
przeszkadzajace mu  kapelusze-
i walezyl, piekny jak mlody bég.

Nadszed! final. Cisza. Blyszczaca
szpada wyciagnela sie, znierucho-
miala — potem blyskawiczne pchnie-
cie, byk stanal i po paru chwilach,
zwalil sie.

Huragan zatrzast teatrem. Bar-
rere towarzysze chwycili w unie-
sieniu na rece. Przewodniczacy ofia-
rowal mu najwyzsze odznaczenie
...ucho zabitego zwierza.

‘Z nad przepasei, los- wyniést go
na szezyty slawy.

‘ o o B :

Dzielny byk szaleje na arenie.
Ciagle, niebezpieczne sytuacje wy-
woluja ogromne podniecenie.
Naraz dzieje sie coé nieoczeki-
wanego.

Barjere przesadza jednym su-

sem jaki§ mlody chlopak, wyrywa

z tak kape pierwszemu. torero irzu-

ca sig na byka.

Wszyscy oniemieli, i widzowie,

i aktorzy. W calym teatrze zalegla
cisza $miertelna.

Chlopak juz wykonywuje suertes
de capa, Byk atakuje wsciekle.
Smialek umknat mu raz i drugi.
Wtem za trzecim razem byk wzial
go na rogi i poteznym rozmachem
tba, rzucit go kilka metréw dalej

— A-a-a-a-a-a! jeknal caly teatr.

Zrywamy si¢ z siedzeh. Lezy,
biegng ku niemu ]edm drudzy
odciagaja byka.

Wtem...

(‘hlopak zrywa Sie na réwne nogi,
chwyta porzucong kape i nim zdazyli
si¢ spostrzedz toreadorzy, juz stal
przed» bykiem, machajagc mu przed
nosem czerwons kapa.

Tym razem publiczno$¢ nie byla
juz zdolna usiedzie¢ spokojnie. Roz-
leglty sie krzyki, $miechy, brawa.
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Toreadorzy otoczyli barwnem ko-
lem, improwizowany pojedynek, sta-
rajac sie odwrécei¢ uwage byka od
oszalalego chlopaka. W koncu udato
im sie to.

A wtedy chlopak znéw frungl
w powietrzu, uniesiony wprawdzie
nie rogami byka, lecz rekoma ziry-
towanych toreré6w. W jednej chwili
i to weale niedelikatnie, wyrzucony
zostal poza balustrade przy akom-
panjamencie  szalonego = $miechu
i braw tlumu.

Ten emocjonujacy eplzod udo-
wodnil nam ze taniec przed bykiem
nie jest latwa rzecza, jakby nie-
wtajemniczonym sie wydawalo....
Przeciez ten chlopak, jak wszyscy
prawie chlopcy hiszpanscy, juz od
malego stale wprawial sie w te
walki na polach z byczkami i kro-
wami. Jest to ich palant, czy klipa.
A jednak tu na arenie, nie minelo
i paru sekund kiedy znalazl sie na
rogach, a wladciwie na ]ego szcze-
$cie, miedzy ‘rogami.

1 * o
* Ero

Tyle razy styszy sie glosy, ze
walka bykéw to krwawa i ohydna
zabawa. Inni, bardziej $miali méwia
ze nie jest to sport, a whasciwie
tylko wyrafinowane mordowanie,
gdyz walki tu niema, szanse sa.
tylko jednostronne, byk zgina¢ musi.

W zasadzie zgadzam sie. z tem.
Tylko, wzamian pytam sie, czy.
polowanie jest w takim razie Spor-
tem ?.

Czy jesli zbierze sie paru 'nie-b
dzielnych mysliwych, zatocza kolo
na polu i po kolei urywaja nogi
oszalalym zajacom, zanim w koncu
przetna pasmo ich skromnego zy-
wota, to co, to nie jest krwawa
zabawa, to jest flirt? Czy to jest
walka, czy zajac ma ‘szanse zwy-
ciestwa, chyba, ze ucieknie z oder-
wang noga i psy go zagryza. :

Panowie dzielni mysliwi, - prze-
praszam was, nie myslcie ze was
oczerniam. Przeciwnie ja sam bar:
dzo lubie polowaé, ale wlasnie dla-
tego, uznajac tem samem, ze czlo-
wiek uzurpowal sobie prawo miecza
nad zwierzetami, odrzucam z walki
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bykéw refleksje na temat ludzkiej
krwiozerczodci, a podziwiam jedy-
nie kolosalng zreczno$é, zimng krew
i odwage tego co walczy z rozsza-
latym bykiem, a nie z... zajacem.

W tem sie kryje to ,,co”, co
hiszpanéw porywa. I przyznam sie
odrazu, 7e i mnie ono porwalo
i ze przy nastepnej okazji réwniez
p6jde na walki bykéw.

*
£ 3k

Wezesnym rankiem (kolo 9-ej
rano) ruszamy z Barcellony do
Walencji. Mamy przejechaé okolo
400 kilometréw. Droga biegnie zbo-
czami gér, wéréd ostrych zalaméw
tworzac gwaltowne i nieraz nie-
bezpieczne zakrety, duze waznie-
sienia i spadki. Napisy ,,peligro”
ochladzaja czesto zapal kierowcy.
Coraz to przejezdzamy przez prze-
cinajgce szose duze zaglebienia.

To s koryta strumieni splywaja--

cych z gér ku morzu. Szczefliwie
w tej chwili sg suche. W porze
deszczowej. s tu miejsca nie do
przebycia.

Morze coraz to zjawia sie obok
nas, a potem znéw na pewien czas
ginie. Droga ogromnie urozmaicona,

cickawa i malownicza. Kraj gé-
rzysty, biedny, zadnej uprawy ziemi.

W Tarragonie, w czystej i po-
rzadnej reastauracji, zjadamy $nia-
danie. Za Tortozg droga powoli
wyréwnywuje sie, ziemie sg zyzniej-
sze, czedciej spotyka sie wioski.
Zjawiaja sie ogrody pomaranhczo-
we i oliwne. Za to stan drogi jest
znacznie juz gorszy. Obloki bialego
gestego kurzu unoszg sie za nami.

Kolo 8 wieczér jesteSmy w Wale-
cji. :

Rano poswiecamy pare godzin
na obejrzenie Walencji. Z przewodni-
kiem w maszynie, ogladamy w tem-
pie kinematograficznem najciekaw-
sze zabytki architektoniczne. Jest
ich sporo, bardzo starych i ladnych,
pomimo ze Walencja, trzecie pod
wzgledem  zaludnienia - (250.000),
miasto Hiszpanji, naogél jest zu-
pelie zmodernizowane. Port - lezy

o 4 kilometry, ztad jest gléwny

wywéz pomarancz.

Huerta, czyli okolica, jest jedng.

z mnajbardziej zyznych uprawnych,
z calej Hiszpanji.

Ztad zaézynajqe na poludnie i za-
chéd, rozposciera sie dawna Hisz-
panja maurytanska. Wiele widzi sie

budowli i ruin z tej epoki, duzo
krwi arabskiej plynie w zylach
ludnog$ei. Charakterystyczne jest pod
tym wzgledem miasteczko noszgce
nazwe arabsks Jatiba, ktéra prze-
trwala do dzi§, pomimo usilnych
staran, bezskutecznie powtarzanych
od wiekéw, zamiany jej na San
Felippe.

Od morza oddaliliémy sig, prze-
cinajac gérzysty cypel. Jedziemy
wéréd wysokich skalnych gér, two-
rzgcych chwilami imponujgce wi-
doki. Szczegélnie wspanialy, jest
wiadukt nad przepastnym wawozem
Calpea-Alte.

Przed Alicante znéw jesteSmy
nad morzem. Tu juz palmy dakty-
lowe, wynoszg swe piéropusze ku
niebu. Wjezdzany do miasta w samo
poludnie. Slonce prazy siarczyscie,.
w cieniu 45°C. Waszystkie ' sklepy
zamkniete, miasto jakby wymarle,
nawet pomarancz nie mozemy kupi¢.
Przed upalem ludzie si¢ pochowali.

W Alicante zegnamy sie defini-
tywnie z morzem -Srédziemnem.
Zobaczymy sie z niem dopiero tam
gdzie laczy sie ono z oceanem, pod
Gibraltarem. : :

(e cit)

Paling dakevioge Gl Elche.
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Pomaranczowe sady pod Walencia.
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W YSTAWA MOTOCYKLOWA W MEDJOLANIE

Medjolan, w styczniu.

Dorocznym zwyczajem, w czasie od
10 do 18 stycznia odbyla sie tutaj
Miedzynarodowa Wystawa Rowerdw i
Motocykli, ktéra tytulowaé sie powinna
wladciwie wystawa motocykli i roweréw,
te ostatnie usuniete sa bowiem na dal-

' sze plany przez prawie wszechwladnie

panujaey motocykl.

Juz pierwsze wrazenie wystawy byto
bardzo dodatnie. Zaréwno ilo§ciowo, jak
jako&ciowo, wida¢ powazny postep w po-
réwnaniu z zeszloroczna wystawainietyl-
ko wloski przemyst,ale i zagranica dopisata
w tym roku: przemyst angielski, szwaj-
carski, belgijski i niemiecki dobrze byly

reprezentowane. Cyfrowo postep w roz--

woju wloskiego,,salonu motocykli’’ przed-
stawia si¢ w sposéb nastepujacy: pod-
czas gdy na pierwszym wystawialo 30
wystaweéw 35 marek, to tegoroczny
obeslalo 125 firm, wystawiajacych prze-
szlo 200 marek.

Przystepujac do rozpatrywania ekspos
natéw, rozpoczniemy od wloskich; w po-
réwnaniu z rokiem zeszlym widaé duze
postepy, nie tyle na polu moze kon-
strukeji, co w wykonczeniu i montazu.
Ogélem biorge produkeja rozwija sie
wiecej w kierunku motocykletek, zwa-
nych tu ,,motoleggera” o pojemnoéeci
cylindra nie wyzej 175 cme.; okoliczno&é
latwa do zrozumienia, gdy si¢ dowiemy,
ze wedlug przepiséw, motocykle nizej
tej granicy nie podlegaja numeracji i na
jazde na nich nie potrzeba pozwolenia.

Niemniej i w dziale motocykli spo-
tyka sie duzo rzeczy ciekawych.

Najladniejsze moze typy wystawia
stara firma Guzzi, w stoisku ktérej
widzimy: turystyczny i ,,gran turismo”
1931, oba 500 cme z udoskonalonym
w drobnych tylko szczegétach silnikiem,
pomieszczonym w ramie o nowym pro-
filu. Wykonezenie motocykla, komfort
i zawieszenie dobrze &wiadcza o jego
twérey. /

Gilera — zwyciezea w ,,miedzynaro-
dowych 6-u dniach” zmienil tylko nie-
znacziie w nowym typie swoja rame,
ma on silnik jednocylindrowy 498 cme
ze zbiornikiem smaru w karterze, sma-
rowanie pod cinieniem,

Z innych marek motocykli zashuguja
jeszeze na wyr6znienie Garelli, Balsamo-
Miller (z silnikiem Rudge), oraz nowy
wyréb znanej rowerowej marki Ganna.

Co sie tyczy motocykletek, to widaé
w ich budowie widoczne postepy tak
w ramie, jak w silniku, a takze tendencje

(od wlasnego korespondenta)

do zblizenia sie w konstrukeji do moto-
cykla. Tak np. wiekszo$é ich posiada
cztery szybkosei — co pozwala, rzecz
prosta, lepiej wyzyskiwaé silnik i daje
lepsze przecietne, szczegbélnie na goér-
skich drogach — podwéjna rame i nic
im nie brak z przyrzadéw pokladowych.

Znany konstruktor samochodéw Bian-
chi wystawia swé6j model ,,freccia
d’oro” (zlota strzala) jako turystyczny
i sportowy, z silnikiem 175 cme, bardzo
popularny w tutejszych sferach sporto-
wych. Model 1931 rézni si¢ w szczegé-
lach tylko od swych poprzednikéw,
zreszta widoczny jest na nim wplyw
ostatniego salonu angielskiego. Freccia
d’oro fabrykowana jest seryjnie.

W stoisku Benellego ktéry w u-
bieglym sezonie sportowym zdobyl duzo
lauréw, znajdujemy jego nowe modele
175 cmc: normalny, sportowy i ,,gran
lusso”. Majg one wszystkie podwéjne
zbiorniki w ramie, nowy typ widelek,
za$ silnik odznacza sie¢ szeregiem ulep-
szeh, szezegblniej w zaworach i ich
rozrzadzie. W typie ,,gran lusso” karter
jest zmieniony, kryje w sobie réwniez
pompe do smaru i cze$é komunikacji
rurowej. Calo§¢ robi wrazenie silnej
maszyny, wiecej o charakterze moto-
cykla, a nie motocykletki.

Interesujaco przedstawia sie stoisko
marki F. V. L. ze swoim nowym typem
175 cme o silniku z nachylonym cylin-
drem, 4 zmianami szybkosci, smar w kar-
terze. :

Najstarsza fabryka motocykletek we
Wioszech Ghirardi  (ktéra pierwsza
zaczela tu fabrykowaé w swoim czasie
rowery motorowe) wystawia motocy-
kletke G. D. z trybowa zmiang szyb-
koéci, tryby sa z fibry na lozyskach
kulkowych. ladny profil ramy.

Na wymienieniu modeli Mas (ktéry
okryl sie chwala w czasie 6-u dni miedzy-
narodowych) Frera, Gazzi (ktérego
nie nalezy mieszaé¢ z konstruktorem mo-
tocykli Guzzi), Miller, M. M., Simplex
(ala d’oro), Aliprandi, zakonczymy opis
pokazu przemysihi krajowego.

W angielskich maszynach, wystawio-
nych tutaj daja sie zauwazyé tendencje
nastepujace: pochylenie cylindra ku przo-
dowi, celem obnizenia ramy i lepszego
pomieszezenia zbiornika-siodetka, wiek-
sza dbalo§é o racjonalng ochrone silnika
przez pokrywanie go razem ze skrzynka
szybkosei 1 magnetem specjalnemi tar-
czami ochronnemi, postep w wyposa-
zeniu motocykla w przyrzady pokladowe.
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Uwage bardzo licznie, nawiasem mé-
wiac, zwiedzajacej publiczno&ei zwracalo
stoisko marki Rudge, ktéra zapre-
zentowala tu, poraz pierwszy, dopieroco
wypuszczony swoéj typ 1931: motocykl
500 cme z dwucylindrowym silnikiem
o glowicy z glinu, smarowanie pod ci-
§nieniem; pomiedzy sprzeglem a skrzyn-
ka szybkos$ei znajduje sie elastyczny
przegub, absorbujacy wibracje silnika
i szarpania transmisji; ta ostatnia jest
lancuchowa, zamknieta w karterze. Ma-
szyna ma 4 szybkoS$ci, punkt ciezkoSei
bardzo obnizony.

Dobrze wprowadzona w tutejszych
kolach turystycznych  marka Ariel
prezentuje ,,le dernier ecri” techniki,
motocyklowej: swéj ,,4 F” o czterech
stojacych cylindrach w 2 blokach, za-
wory w glowicy; wystawiony przekrdj
silnika uwidacznia prostote budowy.

Modele New Hudson odznaczaja
sig karterem, pokrywajacym wszystkie
czedei, tak Ze na wierzchu jest tylko
cylinder. Karter ten, z blachy stalowsj,
latwo =si¢ demontuje.

Sunbeam zachowat w modelach -
1931 swoje dawne linje zaréwno ramy,
jak silnika, wprowadzajac drobne tylko
zmiany w szczegdlach.

Matchless wystawil, tak jak Ariel,
czterocylindrowa maszyne, z ta tylko
réznica, ze cyl.ndry jej sa w jednym
bloku w ,,V”.

Z wybitniejszych marek angielskich
wymienié jeszeze by nalezalo Triumph,
Raleigh i Norton.

Szwajcarje reprezentuje jedna wpraw-
dzie tylko, ale pierwszorzedna marka:
Motosacoche. Zastuzona genewska firma
wystawila swé6j typ ..jubileuszowy”
500 cme, wykonany i odrobiony jak...
genewski zegarek. Silnik jednocylindro-
wy 2z zakrytemi zaworam’, przekladnia
przy pomocy pary helikoidalnych try-
béw, 3 szybkosei, podwdjna rama.

- Z niemieckich fabryk wystawity: N.S.U
(175 cme z dwusuwowym silnikiem),
B.M. W. (750 cme), TriumphiD.K.W

Dwie wielkie sale na pietrze wypelnione
byly stoiskami z cze$ciami skladowemi
i akcesorjami, przeszlo 50 firm znalazlo
sig tutaj.

Jak stysze, obroty na wystawie, mimo
silnego kryzysu ekonomicznego, ktéry
i we Wloszech daje sie silnie we znaki,
mialy byé zadawalniajace; przyczynila
sig do tego, niezawodnie obnizka cen
na fabrykaty, jako rezultat kampanji,
bardzo energicznie tu przeprowadzanej.

Jan Erlich.



CITROEN W POLSCE

Widok czeéci zabudowar fabrycznych od strony
ulicy GomnoSlgskiej, gdzie mieSci sie rtowniez
stacja obstugi

‘Fragment jednej z hal
fabrveznych: dziat ka-
roseryjny.

Warszawska fabryka
Citroén rozpoczela swa
samodzielna dzialalno$é dnia
1 stycznia 1930 r. Jest ona
urzadzona na wzoér central-
nych zakladéw w Paryzu,
a wiec posiada najnowoczes-
niejsze urzadzenia techniczne.
3 . Nalezy podkresli¢, ze w swej
e e e produkcji korzysta ona
: W znacznej mierze z mater-

jaléw krajowych.
Rozpoczecie dzialtalnosci
przez te fabryke rok temu
przynosi powazna znitke cen

Przygotowanie catko-

wicie stalowej karoserji

do lakiercwania sy-
stemem Duco.

Spawanie karoserji.

na samochody Citroén oraz wprowa-
dzenie sprzedazy na niebywale dogo-
dnych warunkach. .

Znaczna znizka cen na oryginalne
czesci zamienne Citroén jest dalsza
zdobycza, osiagnieta dzieki owocne;j
dzialalnosci tej fabryki.

Zorganizowana sieé stacji obslugi,
oparta o fabryke, oraz nowoczesne, wzo-
-rowe warsztaty reperacyjne daja po-
siadaczom samochoddéw Citroén takie
przywileje, jakich nie spotykano dotad
na rynku polskim.

Fragment wzorowych war-
sgtatow reperacyjnych.

Salon wystawowy w Wanr-
szawie, Wierzhowa 71og
Trebackiej.
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I11
RUCH NA DROGACH 1 ULICACH

. W Stanach Zjednoczonych jest obecnie 26,401.440
samochod6w, co oznacza innemi slowy, ze jeden samo-
chéd przypada na 4,6 mieszkanca, czyli ze cala ludnosé
moglaby pewnego pieknego popoludnia wyjecha¢ na
wspélng przejazdzke. Biorgc nastepnie pod uwage,
ze Stany posiadajg 3,016, 000 mil drég, moznaby prze-
prowadzi¢ dalej nasze $miale obliczenia i wyrachowa¢, ze
podezas takiego spaceru-monstre samochody posuwaty-
by si¢ w odleglosei jakichs 180 metrow jeden od drugie-
go. Nie spowodowaloby to specjalnego tloku na drogach,
skad wiec narzekania na trudnosei
komunikacyjne w Ameryce ?

Obliczenia statystyczne - czesto
niestety zawodza i ich pieknym
rezultatom przeczy szara rzeczy-
wistodé, i chociaz nikt jeszcze nie
podjal inicjatywy z organizowania

-takiej przejazdzki i zawsze znaczna

cze$¢ samochodéw stoi bezezynnie,
ruch samochodowy skupia sie¢ w pew-
nych ofrodkach w miastach, i do-
chodzi do niebywalej wprost inten-
sywnosci. :

Prym dzierzy tu oczywiscie ruch
w Nowym Yorku, stanowigcy wprost
odrebne, nigdzie nie spotykane
zjawisko i rozmachem swym i inten-
sywnoscig przewyzszajacy wszystko,
co mozna zobaczyé nawet na naj-
bardziej waskich i kretych ulicach -
Londynu. - Przyczynil sie do tego
nietylko sam fakt, ze Nowy York
jest jednym z najwiekszych handlo-
wych miast, ale przedewszyst- :
kiem wyjatkowo niedogodne uksztaltowanie terenu.

Wiaéciwy, ten stawny Nowy York drapaczy chmur,
bank6éw, hoteli i Broadway’u, to tylko niewielka czesé
szeécio-miljonowego - kolosu, to Manhattan — waska
skalista wyspa, zawarta miedzy widtami Hudsonu i East
River, odcieta rzeczkg Haarlen od ladu. Caly ,,business”
skupiony jest na Manhattanie i to w dodatku tylko
w dwuch osrodkach: mniejszym, tak zwanym Down
Town- Dolnem Miescie, polozonym na samym potudnio-
wym cypelku ' wyspy i zawierajacym slawng Wall
Street i Gielde, oraz wiekszym, nowszym, polozonym
bardziej na pélmoc w érodkowej czesci miasta, w okolicy

Nowy York.— 42-a ulica z gmachem Chryslera
w glebi

7 AMERYKI

miedzy 30-tg i 60-tg ulicg. Tu, nad zbiorowiskiem olbrzy-
moéw goéruje srebrzystem ostrzem swej wiezy, najwyz-
szy na Swiecie gmach Chryslera, u ktérego boku niemal,
wyrasta ogromne cielsko Empire State Building, maja-
cego wkrétce swg setky pieter zaémié jego krétkotrwala
stawe.

Dla dokladniejszego zobrazowania sytuacji topogra-
ficznej trzeba dodaé, ze dlugos¢é Manhattanu wynosi
blisko 20 kilometréw, a najwieksza szerokoéé okolo 2 do
3klm., przy tem w poludniowej, handlowej dzielnicy
ma sie do czynienia z waskiemi, kretemi uliczkami
dawnej osady holenderskiej, a nawet w dokladnie po-
kratkowanej $rodkowej i pélnocnej czedci ulice nie

odznaczaja sie szerokoScig.

I oto prosze sobie wyobrazié, ze
codziennie rano musi tu przyby¢ z
dalszych dzielnic kilkaset tysiecy
pracownikéw i urzednikéw, miesz-
kancy samego Manhattanu musza
dosta¢ sie do miejsc swej pracy, w
ciggu dnia tysigce ludzi przenosza
sie z miejsca na miejsce dla zalatwia-
nia intereséw, a olbrzymie ilodci to-
waréw i artykuléw spozywezych
muszg dostaé sie do licznych sktadéw,
wielkich sklepéw i restauracyj. Po
potudniu znéw, thumy te wracajg do

. swych doméw, a znaczna ich czesé
ponownie zjawia si¢ wieczorem w za-
lanej potokami §wiatel dzielnicy kin-

i teatr6w na Broadway'u, a caly

ten szalony ruch z koniecznosci sku-

pia sie na 12 biegnacych wzdluz
wyspy avenue, na czterech mostach,
przerzuconych ponad wodami East

River i w tunelu pod Hudsonem!

To, co sie dzieje na ulicach Nowego

Yorku $mialo mozna uwazaé za pewien szczyt, ktérego
przekroczyé sie juznie da, a dowodem nasycenia ruchu do
najwyzszego stopnia jest chociazby to, ze Nowy York stoi
pod wzgledem ilogciowego rozwoju automobilizmu znacz-
nie w tyle, niz calo§¢ Stanéw Zjednoczonych, w ktérych,
jak zaznaczylem 1 samochdd przypada na 4,6 mieszkan-
céw. Nowy York przy swych 6,017,000 mieszkancéw
posiada tylko 733,191 samochodéw, czyli Ze na jedng
maszyne wypada tam okolo 8,25 czlowieka, a ze taki
stan jest tylko wynikiem niedogodnego rozkladu artery;j
komunikacyjnych, dowodzi chociazby to, Zze w 314 miljo-
nowem Chicago na 1 samochéd przypada 6,25 mieszkan-
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ca, w 2 miljonowej Philadelphji 7,8
a w 1% -miljonowej stolicy samocho-
déw — Detroit — 3,8!

W Nowym Yorku samochéd nie
moze juz sprosta¢ swemu zadaniu
i miast by¢ pomocs w pracy, staje
sie zawads i kulg u nogi, z ktéra
niewiadomo wprost co robi¢, bo o
,parkowaniu” w $rédmiesciu nie
moze byé mowy. Z koniecznosci, za-
mozni nawet ludzie, obchodzg sie
bez wlasnej maszyny i korzystaja
z publicznych $rodkéw komunika-
cyjnych, jak kolej podziemna, kolej
nadziemna, czyli tak zwane ,ele-
vated”’, autobusy oraz tramwaje,
ktore sg plaga Nowego Yorku i do
reszty dezorganizujg i tak z tru-
dem przepychajacy sie ruch ulicz-
ny, a ich stare, niewielkie, roz-
klekotane wagony, calemi sznurami
zatarasowujg ulice, nie mogac sie sa-
me posung¢ naprzéd i nie przepusz-
czajac innych. Piechotg mozna sig dosta¢ predzej, a o zli-
kwidowaniu ich nawet w ciagu dluzszego przeciagu czasu
nie moze by¢ mowy, bo eksploatujace je towarzystwa
posiadajg dlugoletnie koncesje, a do wyzbycia sie ich,
wobec panujacych w Stanach stosunkach prawnych, nie
mozna je zmusi¢ zadng sils. Wyswietlany przed paru
laty film z Haroldem Lloydem, jako wlascicielem kon-
nego tramwaju, odbywajgcego regularnie tylko jedng
jazde dziennie, nie jest blaga, ale smutng rzeczywisto-
§cig, odbitg w krzywem zwierciadle satyry.

Bezposrednim rezultatem niemoznosei uzywania samo-
chodu jest nadzwyczajne rozpowszechnienie taksé-
wek, ktérych w Nowym Yorku jest blisko 40,000,
podezas gdy w dwa razy mniejszem Chicago zaledwie
5,500! Nalezg one do kilku tylko wielkich przedsiebiorstw
takséwkowych, ktére nie kupuja zwyklych seryjnych
maszyn, ale obstalowujg dla siebie specjalne typy,
odznaczajace siemocnem podwoziem i specjalng bardzo
ladnie i solidnie wykonang karoserjg. ,,Checker Cars”
sg np. budowane przez Chryslera, a taks6wki przedsie-
biorstwa ,,General” przez jedng z fabryk koncernu
General Motor Co.

Pomimo niskich cen samochodéw i taniej benzyny,
przejazdy takséwks sa bardzo drogie i wynosza prze-
waznie 25 centéw za pierwsze pél mili i od 40 do 60
centéw na nastepng mile — czyli od 2 zlotych 20 gr.
do 3,30 za kilometr! Spowodowane jest to wysokim
kosztem robocizny kierowey i... cheecig osiagniecia wy-
sokich zyskéw. Sprawozdania finansowe towarzystwa
,Yellow Cab” wykazaly w pierwszym kwartale 1930
roku 40,476 dolaréw czystego dochodu!
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Philadelphia. — Policjant regulujacy ruch pod
parasolem.

Wiysokie ceny przejazdéw sg nie-
tylko cecha takséwek, ale wszyst-
kich publicznych érodkéw lokomocji
i nawet majacych obecnie zlg kon-
junkture tramwai, ktére biora 10
centéw za bilet, czyli prawie 90 gro-
szy, a dzieje sie to dzigki temu, ze
ceny te nie s regulowane i kontrolo-
wane przez rady miejskie, czy inne
instytucje, bedace wyrazem intere-
sOw publicznodcei, starajace sie je
utrzyma¢ zawsze w poblizu ' mini-
mum rentownosei przedsiebiorstwa,
ale poprostu przez konjunkture ryn-
kowa, pozwalajaca je utrzymaé¢ w po-
blizu maximum, jakie da si¢ wydu-
si¢ z klijenteli.

Regulacja tak szalonego ruchu,
jak Nowo. Yorski, stanowi specjal-
nie trudne zagadnienie. Zniknely
juz dawno z powierzchni ziemi, za-
instalowane w 1918 roku, wieze re-
gulacyjne na zbiegu ulic, niema tez
powszechnie stosowanej gdzieindziej automatycznej
falowej sygnalizacji $wietlnej, narzucajacej ruchowi
pewng przecigtng szybko§¢, bo to i tak na nicby sie
tu nie zdalo. :

Aby da¢ sobie rade z trudnem zagadnieniem chwycono
sie bardziej] prymitywnego sposobu: zainstalowano
automatyczng sygnalizacje, puszczajacg ruch réwno-
czeénie na calym Manhattanie naprzemian to wzdtuz,
to wpoprzek wyspy. Powoduje to oczywiscie zbyt
czeste zatrzymywanie, daje jednak nieocenione rezul-
taty, jezeli chodzi o ruch tak intensywny jak Nowo-
Yorski i ma tg techniczng zalete, ze nie wymaga instalo-
wania latarn sygnalowych na kazdem skrzyzowaniu.
Zreszta w majbardziej ruchliwych punktach reguluja
ruch wlasciwie tylko policjanci, a s$wiatla sygnatowe
stuzg tylko dla ich osobistej orjentacji, prace przy tem
maja nielada: w oémiu na jednem skrzyzowaniu,
grzebig poprostu rekami w gestej masie samochodéw,
zatrzymujac ja, puszezajac lub rozgarniajac na boki.
Gdy zatrzymuja ruch w jednym kierunku, puszczaja
najpierw maszyny skrecajace w poprzeczng ulice,
a dopiero pézniej jadace prosto, a przechodnie, czekajacy
zwartym tlumem na chodnikach, zniecierpliwieni
strata drogiego czasu, rzucaja sie w odpowiedniej chwili
na jezdnie pomiedzy samochody, ktére jeszcze nie zdazy-
ty zatrzymaé sie. Nikt na nich przy tem nie trabi,
a i wogéle sygnal uzywany jest w Ameryce bardzo rzad-
ko, jedynie tylko, gdy sie chee wyprzedzi¢ inng maszyne,
ale i to nie zawsze.

Nie oznacza to bynajmniej, by ruch na ulicach Nowege
Yorku mial byé cichy, przeciwnie panuje tu nieznosny
halas, gléwnemi jednak jego Zrédlami sg nadziemne
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Jezdnia podzielona na pasma dla samochodéw skrecajacych
w lewo, jadacych prosto i skrecajgcych w prawo.

i podziemne koleje, tramwaje, ciezaréwki na masywach,
konne wozy (sic!) oraz prace przy licznych budujacych
sigdomach, jak wybijanie w skale doléw na fundamenty
lub nitowanie konstrukeyj zelaznych.

Co do koni, to nalezy zaznaczyé, ze nie wyginely
jeszoze w Nowym Yorku i nie raz mozna zobaczyé
wigksze i mniejsze cigzarowe wozy ciggnione przeznie,
a w najelegantszej czeSci miasta na 5-tej Avenue,
kolo Central Parku zawsze stoi kilka eleganckich powo-
zikéw, ktéremi mozna przejechaé sie na spacer po parku.

Ruch w innych miastach jest réwniez bardzo inten-
sywny, ale juz luzniejszy i szybszy niz w Nowym Yorku
i nie skupiajacy si¢ tak w poszezegélnych punktach,
powszechnie wige zastosowany jest wspomniany falowy
system automatycznej regulacji, dostosowanej do 22-
milowej czyli 35-cio kilometrowej szybkoséci w centrum
miasta lub nawet 35 milowej, a wiec 56-kilometrowe;j,
nietylko, ze dozwolonej, ale wprost wymaganej, na
biegngcych wzdluz jeziora bulwarach Chicago. Regulacja
taka obejmuje przy tem nietylko érédmiescie, ale
wszystkie nawet bardziej ruchliwe skrzyzowania pod-
miejskich szos, co znacznie podnosi bezpieczenstwo

Nowy York.—Sygnat regulacji ruchu.

i sprawnosé ruchu, bo dzieki temu kierowca jest zawsze
pewien, ze w kazdym wazniejszym punkcie komunika-
oyjnym znajdzie sygnal, ktéry mu z daleka pozwoli sie
zorjentowa¢ w warunkach i sytuacji ruchu.

Ciekawy system zastosowano dla zwiekszenia
bezpieczenstwa ruchu na skrzyzowaniach gléwnych
arteryj komunikacyjnych z drogami lub ulicami pod-
rzednemi: prawo pierwszenstwa dla jadacego gléwna
droga zagwarantowane jest przepisem, ktéry wymaga,
by nadjezdzajacy boczng droga, bezwzglednie sie
zatrzymal na skrzyzowaniu, dzieki czemu wykluczona
jest jaka$§ nieuwazna i nieostrozna jazda.

Sprawa skrecania w lewo, podczas ktérego trzeba
przeciaé¢ ruch na ulicy, po ktérej sie jechalo, nabawila
amerykanom sporo klopotéw, zmuszajac do opraco-
wania odpowiednich zasad regulacji ruchu. Najpro-
stszem rozwigzaniem kwestji jest zakaz skrecania
w lewo podczas ruchu na danej ulicy. Kto ma zamiar
skrecié, podjezdza woéwezas do skrzyzowania, zatrzy-
muje sie na frodku jezdni i czeka, az zablyénie czerwone
gwiatlo, i skreca zanim rusza maszyny z poprzecznicy.

Dla ulatwienia orjentacji maluje sie na jezdni linje,

wyznaczajace gdzie przygotowane do skrecania samo-
chody powinny zatrzymywaé sie. Wadg tego systemu
jest zatarasowywanie miejsca na jezdni, po ktérej
wla$nie odbywa sie ruch i tamowanie poczatku ruchu
na poprzecznicy.

Radykalniejszem  rozwigzaniem jest przepis, za-
kazujacy wogdle skrecania w lewo. Upraszcza to znaoz-
nie regulacje ruchu, pocigga jednak za sobg niedo-
godnosci o ogélniejszym charakterze, pragnagc bowiem
dojechaé do jakiegod okreslonego punktu w miesoie,
nalezy wéwezas dobrze orjentowaé sie nietylko, gdzie
moznaby znalezé w poblizu miejsce na postéj, ale trzeba
takze wiedzie¢, na ktérych skrzyzowaniach mozna
skrecaé, a na ktérych nie, by mée zgéry wybraé naj-
krétsza droge do celu. Kto tego nie wie, moze sie
narazi¢ na dlugie i bezcelowe krazenie.

7% Na terenie stanu Ohio i Okregu Columbia spotkalem
sie z ciekawem rozwigzaniem, godzacem po czesci woba
sposoby : samoch6d,pragnacy skreci¢ w lewo, posuwa sie
prawa strong jezdni, a dojechawszy do skrzyzowania,
zjezdza na prawo w poprzeczng ulice i ustawia sie tak,
by po puszczeniu na niej ruchu méc odrazu ruszyé
w zgodnym z nim kierunku. Ma to te wyzszo§é nad
pierwszym sposobem, ze samochody czekajace na moz-
noéé skrecenia w lewo, stoja na ulicy po ktérej w danej
chwili ruch nie odbywa sie, z drugiej za$§ strony nie
przeszkadzaja w czasie puszczenia ruchu na poprzecz-
nicy, bo na szerszej ulicy mozna maszyna zawczasu
skrecié i1 ustawi¢ ja razem z innemi, na wezszej za§,
na tyle przygotowaé do skrecenia, by zdazyé usungé
sie z drogi, zanim nadjada maszyny z naprzeciwka.
Ma i ten sposéb oczywifcie swoje wady, jest jednak
ciekawym_ przykladem,” jakiej nieraz potrzeba pomy-
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slowoéci dla rozwigzania niektérych zagadnieh regu-
lacyjnych. :

Nowy York i w tej dziedzinie musial zdobyé sie na
pewna rekordowosé. Wieczorem caly olbrzymi ruch
skupia si¢ w ofrodkach spacerowych i rozrywkowych,
na ciggnace]j sie wzdluz Hudsonu River Side Drive, na
wspanialych wielomilowych bulwarach, dazacych do
oceanu, lub ciagngcych sie wzdluz brzegéw Long
Island, a przedewszystkiem na slawnym Broadway’u,
na przestrzeni miedzy 42-gg i 56-tablica, gdzie skupione
sg najwspanialsze na §wiecie kina, dancingi, kabarety,
rewje i teatry, Po jezdni, zalanej réznobarwnemi

i ruchliwemi $wiatlami tysigca reklam, sunie nieprzer-
wana, wprost lepka masa samochodéw, a szerokiemi
chodnikami tloczy sie nieprzebrany tlum, zadny
rozrywki. Tu o tej porze skrecaé wogéle nie wolno,
a zakaz ten zresztg jest tylko usankcjonowaniem
faktu, ze gdyby nawet kto cheial skrecié z Broadway’u
lub .7-mej Avenue w ktéras z bocznych ulic, toby po-
prostu nie mégl przepchaé sie przez zwarty thum prze-
chodzgcych przez jezdnie przechodniéw.

Adam Minchejmer
stud. Pol. Warsz.

NOWY SUKCES
WYROBOW POLSKICH
ZAGRANICA

Wyroby naszych monopoli—spirytu-
sowego i tytuniowego zyskujg za-
granica coraz wigksze powodzenie.
Po sukcesie na wielkich wystawach
miedzynarodowych (w Liége i Ant-
werpji a nastepnie na targach
w Brukselli), ktéry, migdzy innemi,
doprowadzit do utworzenia w Liége
Tow. ,Polspirt®, sprzedajacego wodki
monopolu polskiego we Francji
i Belgji, mamy obecnie do zanoto-
wania nowy fakt uznania dla na-
szych wyrobow monopolowych.
Oto na otwartych w lutym r. b.
Miedz. Targach— Wystawie w Nicei
woédki Panstwowego Monopolu Spi-
rytusowego przedstawione zostaly
do najwyzszej nagrody — ,,Grand
Prix avec medaille d’or*.

Obok : Stoisko na miedzynarodowych Tar-
gach w Nicei.

R o

23




ROK X

ZIAZD
GWIAZDZISTY
DO MONTE CARLO

w p_oprzednim ‘numerze Auta poda-
lismy pokrétce wyniki tegorocznego
Zjazdu Gwiazdzistego do Monte Carlo.
Jest to zbyt wielka impreza, aby po-
przestaé¢ na tej suchej notatce i dlatego
wypada nam oméwié¢ dokladniej prze-
bieg i wyniki -wspanialych zawodéw
International Sporting Klubu.

Lista zapiséw do Zjazdu objeta w tym
roku rekordowa ilo&¢ 149 zgloszen:
7 tej liczby jednak tylko 61 wozdw,
a wiec mniej niz polowa zgloszonych,
przybyla do Monte Carlo w zgodzie
ze wszystkiemi przepisami regulaminu.
Wplynely na to w pierwszym rzedzie
zle warunki atmosferyczne i drogowe,
jakie pa.nowaly we wschodniej czesci
Europy. - Znaczna - iloé¢ wspélzawodni-
kéw, znecona zeszlorocznemi sukcesami
kierowcéw startujaeych z Jass w Ru-

munji, obrala w tym roku jako swe

miejsce startu Jassy, lub tez jeszcze
dalej polozone miasta, jak Belgrad czy
nawet Ateny. Niestety w tym roku
warunki atmosferyczne byly znacznie
mniej sprzyjajace anizeli w ubieglym,
tak ze zapal sportowy drogo kosztowal
tych wszystkich zawodnikéw. Ogromne
zaspy S$niezne, lezace na drogach Ru-
munji i Polski, oraz oceany blota, w ja-
kich tonely bezdroza balkanskie, w po-
lgczeniu z mgla stwarzaly warunki
niestychanie ucigzliwe dla jazdy samo-
chodem. To tez z liczby kilkudziesieciu
uezestnikéw Zjazdu, ktérzy wystarto-

Healey na samochodzie Invicta, zwyciezca tegorocznego Zjazdu Gwiatdzistego do Monte Carlo
w kategorji dugych wozow.

wali albo zamierzali wystartowaé z tej
czeéei Europy, na liscie klasyfikacyjnej
konkursu znalazlo sie tylko dwéch:
Adam hr. Potocki na samochodzie Oswie-
cim Praga i rumunski kierowca Cristea
na samochodzie Dodge.

Hr. Adam Potocki byl jedynym kie-
rowea polskim, ktéry klasyfikowat sie
w tegorocznym Zjezdzie. Rutynowany
ten raidowiec i znaweca drég calej Europy,
majac w swych rekach tak wytrzymaly
i odporny na zle warunki jazdy samo-
chéd, jak OSwiecim-Praga, bez wiel-
kiego wysitku dotarl w przepisanym
terminie do Monte Carlo i klasyfikowal
gie tam na pietnastem miejscu, w gru-
pie duzych samochodéw. Jest to naj-
lepszy . rezultat osiggniety dotychczas

W kategorji malych wozow zwycigéyl Leverett na samochodzie Riley.
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przez polskiego kierowce w Zjezdzie
Gwiazdzistym do Monte Carlo.

Opréez hr. Potockiego bral udzial
w Zjezdzie jeszeze drugi kierowca polski,
a mianowicie inz. Mieczynski, ktéry
jechal na dwumiejscowym samochodzie
Ford wesp6t z Piotrowskim, kierowea
znanym z zeszlorocznego Raidu Mie-
dzynarodowego A. P. Zawodnicy eci
stracili niestety zbyt wiele czasu przy
przebijaniu sie przez zaspy na drodze
z Jass do Warszawy, skutkiem czego
musjeli zrezygnowaé¢ z dalszej jazdy.

Z poéréd zawodnikéw zagranicznych,
ktérzy przejezdzali przez nasze tery-
torjum, najlepsze wyniki uzyskal wspo
mniany juz Rumun Cristea na samo-
chodzie Dodge, zajmujac jedenaste miej-
sce w kategorji duzych wozéw. Z po-
zostalych konkurentéw zagranicznych
przejezdiajacych przez Polske do celu
w Monte Carlo przybylo w przepisanym
terminie tylko dwdch kieroweéw fran-
cuskich, ktérzy wystartowalt zamiast
z Jass ze Lwowa, a mianowicie Larue
na samochodzie Peugeot i Richard na
samochodzie Delahaye. Pierwszy z nich
uzyskat dwunaste miejsce w kategorji
matych wozéw, drugi zas dwudzieste
dziewiate miejsce w silniejszej kategorji.
Wszyscy pozostali konkurenci odpadli
po drodze.

Trudnoéei, ktére mieli do pokonania
zawodnicy, startujacy z Jass i ze
Lwowa, byly niczem w poréwnaniu
z prawdziwa odysseja, jaka przezyli
kierowcy, ktérzy lekkomyslnie zapuseili
sie w glab pétwyspu balkanskiego. Ze
stosunkowo sporej paczki tych stra-
ceficéw, do Monte Carlo zdolal doje-
chaé na czas jeden tylko Bignan na
samochodzie Fiat. Opowiadat on o swej
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podrézy rzeczy wprost niestychane. Dosé
chyba powiedzieé, ze jadac do swego
miejsca  startu, ktérem byly Ateny,
musial Bignan w wielu miejscach w Bul-
garji i Grecji wlasnorecznie znakowadé,
a czesto nawet i reperowaé¢ droge, gdyz
tylko w ten sposéb mégl sobie zapewnié
przebycie drogi powrotnej z wymagang
przez regulamin Zjazdu szybkoseia prze-
cietna. Niestety, przezwyciezywszy po-
teznym wysitkiem sportowym te wszyst-
kie miebosiezne trudnosei, nie zdotal
Bignan umknaé przed zlodliwym pe-
chem, ktéry sprawil, ze znakomity
raidowiec spéznil sie pie¢ minut na
punkt kontrolny w Strassburgu i zostal
za to wyeliminowany z konkursu, po-
mimo ze do Monte Carlo przybyl jako
jeden z pierwszych zawodnikéw. Tym
fatalnym sposobem zwyciesca z roku
1928 stracit w tym roku murowana
pierwsza nagrode, otrzymujac tylko spe-
cjalne odznaczenie za swéj  Swietny
wyeczyn, nie majacy precedensu w dzie-
jach Zjazdu = Gwiazdzistego do Monte
Carlo.

0 ile zawodnicy, startujacy ze wschod-
niej Europy, mieli niezwykle ciezkie
zadanie, o tyle kierowcy, ktorzy wy-
ruszyli z okolic péoenych, byli bardzo
faworyzowani przez stan drég i wa-
runki atmosferyczne. To tez wszystkie

pierwsze miejsca w klasyfikaeji tego- |

rocznego Zjazdu przypadly zawodnikom,
ktérzy jako miejsce startu obrali port
Stavanger, lezacy na zachodniem wy-
brzezu Norwegji, lub tez miejscowosé
John O’Groats, znajdujaca sie na pél-
nocnym cyplu Wielkiej Brytanji. Byli
to po wiekszej czesci zawodnicy angielsey,
to tez Zjazd tegoroczny zakonezyl sie
jeneralnym sukcesem dumnych synéw
Albionu.

Po przyjezdzie do Monte Carlo kazdy
uczestnik Zjazdu poddany jeszcze zo-
stal prébie akeeleracji na dystansie 250
metréw i hamowania na 10 metrach.
Najlepsze wyniki uzyskal tu réwniez
Anglik, a mianowicie Mann na samo-
chodzie Lagonda. Nastepnie komisarze
sportowi przystapili do zmudnego obhli-
czania rezultatéw imprezy, biorac pod
uwage przestrzen przebyta przez kazdego
zawodnika, jego szybkos$é przecietny
i wynik uzyskany we wspomnianej pro-
bie akceleracji i hamowania. Pierwsze
dziesie¢ miejse w kazdej z dwoéch ka-
tegorji zajeli nastepujacy konkurenci:

K ategorja samochodow do 1100 cem.

1) Ieverett (Riley) miejsce startu
Stavanger, punktéw 236,30. 2) Lava-
lette (Peugeot) Stavanger, 235,80 p.
3) Pani Jeanne (Rosengart) Stavanger,
234,35 p. 4) Hobbs (Riley) John O’Gro-
ats, 232,45 p. 5) Matuszowsky (Praga)
Stavanger, 231,38 p. 6) Montgo-

mery (M. G.) John O’Groats, 230,82 p.
7) Rudat (B. M. W.) Stavanger, 229,36 p
8) Samuelson (M. G.) John O’Groats,
227,30 p. 9) Mirken (D.K.W.) Krdle-
wiee, 224,83 p. 10) Douglas Morris
(Triumph) John O’Groats, 223,90 p.

Kategorja samochodéw powyzej 1100 cem.

1) Healey (Invicta) Stavanger, 255,25 p
2) Wimille (Lorraine) Stavanger, 255,24 p.
3) Schell (Bugatti) Stavanger, 253,26 p.
4) Clifford (Lagonda) Stavanger, 253,11 p.
5) Van Eijck (Graham Paige) Stavanger,
252,96 p. 6) Schaar (Chrysler) Stavanger,
252,88 p. 7) Blaivie (Lorraine) Sta-
vanger, 252,82 p. 8) Vaumund (Buick)
Stavanger, 252,82 p. 9) Johansen (Ford)
Stavanger, 251,99 p. <10) Olsen (Over-
land) Stavanger, 251,47 p.

Jak zazwyczaj, tak i tym razem,
zawody monegaskie u$wietnione zostaly
konkursem komfortu karoserji oraz wy-
Scigiem gérskim mna stromem zhoczu
Mont des Mules.

‘Konkurs komfortu przyniést jeszcze
jeden sukces Anglikéw, gdyz Wielka
Nagrode Honorowa otrzymal jednomysl-
nag uchwala jury Davis na wspaniale
wyekwipowanym  samochodzie  Arm-
strong Siddeley. :

Wyscig na wzniesieniu Mules odbyt
sie w sobote 24 stycznia przy udziale
29 konkurentéw. Na niezmiernie trudnej
trzykilometrowe] trasie uzyskane zostalty
w poszezegdlnych kategorjach nastepu-
jace wyniki:

Kat. 750 cem.: 1. Rudat (B.M.W.)
4 m. 45,6 ., szybkosé §rednia 37,8 klm/g.;
2. pani Jeanne (Rosengart) 4 m. 56,2 s.

Kat. 1100 cem.: 1. Barr (Riley) 3 m.
35 s., szybkosé srednia 49,5 klm/g.,
rekord kategorji; 2. Montgomery (M.G.)
3 m. 41,6 s.; 3. Hobbs (Riley) 4 m. 00,4 s.

Kat. 1500 cem. Grubb (Chenard

Walcker) 4 m. 20,8 s., szybko&é¢ srednia
41,4 klm/g.

3 Kat. 2000 cem.: 1. Mann (Lagonda)

3 m. 41,8 s., szybkoi¢ srednia 48,7
klm/g., rekord kategorji; 2. Agar (Morris)

»4 m. 32,4 s.

4 Kat. 3000 com.: 1. Schell (Bugatti)
3 m. 22,4 &., szybko&¢ &rednia 53,3 klm/g.;
2. Black (M. G.) 3 m. 39,4 s.; 3. Davis
(Armstrong Siddeley) 4 m. 07,8 s.

4 Kat. 5000 ccm.: 1. Healey (Invicta)
3 m. 20,2 s., najlepszy czas dnia, szyb-
kosé srednia 53,9 klm/g.; rekord kate-
gorji; 2. Wimille (Lorraine) 3 m. 27,4 s.;
3. Stenfeldt (Ford) 3 m. 29,4 s.

4 Kat. 8000 cem.: 1. Van Eijek (Graham
Paige) 3 m. 55,2 s., szybko&é srednia
45,9 klm/g. :
4 Zjazd zakonczony zostal w niedziele
25 stycznia defiladg zawodnikéw przez
miasto i uroczystem rozdaniem nagréd,
ktére rozdzielono, jak ponizej:

% Nagroda przechodnia pisma ,,Journal’’
— Healey (Invicta).

Nagroda przechodnia pisma ,,I’Illu-

stration Automobile Belge” — Healey
(Invieta), Wimille (Lorraine), Schell.(Bu-
gatti).

Nagroda przechodnia ksigcia Ghiki
— Adam hr. Potocki (O$wiecim—Praga).

Nagroda dla pan: w pierwszej ka-
tegorji pani Jeanne (Rosengart), w dru-
giej kategorji pani Jardine (Lancia).

Nagroda przechodnia Automobilklubu
Rumunji—Cristea (Dodge).

Nagroda Condaminy za najlepszy wy-
nik w prébie akceleracji i hamowania
— Mann (Lagonda).

Nagroda Barclays Bank — Black
(M. - G.). : :

Nagroda Forda — Johansen (Ford).

Nagroda Automobilklubu Norwegji —
Healey (Invicta).

,,Oswiecim — Praga® Adama hr. Potockiego w btlocie na drodzz z Jass do Botosani.
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Jak zatem widzimy hr. Adam Potocki
uzyskat za swéj wyezyn, oprécz plakiety,
jeszcze nagrode przechodnig ksiecia Ghiki
przeznaczony dla tego kierowcy zagra-
nijcznego, ktéry startujac z Rumunji
uzyska w Zjezdzie najlepsze rezultaty.
Nawiasem moéwiae nagroda ta przypada
imiennie nie hr. Potockiemu ale Janowi
Ripperowi, ktéry zglosit wéz jako za-
wodnik, a nie bral udzialu w Zjezdzie
skutkiem zlamania reki w Zakopanem
podezas $wiat Bozego Narodzenia. Fakt
ten w niczem zreszta nie zmniejsza zna-
czenia wyezynu sportowego hr. Adama
Potockiego. '

Na specjalne podkreilenie zashuguje
fakt, ze sukces hr. Potockiego osiagniety
zostal na samochodzie czesciowo polskiej
produkeji, bo zmontowanym w Oswie-
cimiu. Udany wystep naszych automo-
bilistéw w Zjezdzie do Monte Carlo
jest ponadto dowodem aktywnosei pol-
skich klubéw. automobilowych, gdyz
zaréwno hr. Adam Potocki, jak i gléwny
organizator wyjazdu dyr. Barylski sa
czlonkami Automobilklubu Polski.

WRAZENIA
UCZESTNIKA

Dnia 14 stycznia b. r. o godz. 7 rano
nasza ,,O8wiecim-Praga” ruszyla ze Liwo-
wa do Jass.

Zaczawszy od Mikolajowa droga sta-
wala sie z kilometra na kilometr gorsza;
jedyna pociecha byly tylko partje ro-
botnikéw, oczyszezajacych droge w miej-
“scach zasypanych $niegiem i pociesza-
jacych, ze za dni dwa cala droga bedzie
oczyszezona, bo taki rozkaz przyszedl
z Warszawy.

Droga wlokla sie na Stryj, Doline,
Stanistawéw, Kolomyje, Sniatyn, Cerna-
uti, Mihaileni, Botosani, Frumusica, Har-
lau, Torgu-Frumos i Jassy.

Dzi§ tak latwo, krétko i-bez zme-
czenia mozna trase cala przebyé w pa-
mieci, a jednak droga byla przerazliwie
meczaca, tak dla obsady, jak i dla po-
czeiwej , Odwiecim-Pragi’.

Najgorszym kawaltkiem drogi byla
trasa pod Mihaileni — 18 km. — trzy
godziny jazdy — nie jazdy, ale pie-
szego spaceru obok wozu. Droga zasy-
pana na 150 cm., ujezdzona chlopskiemi
sankami w zygzaki tak, ze jazda byla
mozliwa w nastepujacy sposéb  kie-
rowca staral sie utrzymaé maszyne na

torze wyjezdzonym przez sanki, a reszta

" obsady brnac w nieujezdzonym $niegu
przytrzymywala samochéd, by tyt nie
zsunal sie z ujezdzonej drozyny, gdyz
obsuniecie sie w &nieg grozilo ugrzeznie-
ciem na dluzszy okres.

Ambicja obsady, podtrzymywala sity
fizyczne, byle dojechaé¢ do Jass.

Stara cerkiew w Jassach.

Po 25 godzinnej jezdzie, bez zagoto-
wania sie wody w chlodnicy, ale ugoto-
waniu si¢ obsady we wlasnem zmeezeniu
dobrneliémy wreszcie do Jass.

Czlonkowie Klubu Moldawskiego w Jas-
sach z Vice Prezesem Klubu p. Aleksan-
dre C. Zarifopolo okazywali swa radosé,
ze cho¢ jedna maszyna przebila si¢ do
Jass jeszeze przed rozkopaniem drogi
i to w dodatku maszyna narodu zaprzy-
jaznionego, do ktérego Rumunja ma
duzy sentyment.

Gogeinnosé Klubu Moldawskiego 1 u-
przejmosé wszystkich jego czlonkéw, prze-
chodzila oczekiwanie i poprostu wzruszala.

W oznaczonej godzinie ruszyla pol-
ska ekipa ze startu, na ktérym zgroma-
dzity sie rézne wspaniale wozy, biorace
udziat w Rallye jak: Nr. 157 M. Klin-
ke na Mercedes-Benz o litrazu 4,582,
Nr. 133 Cpt. A. Berlesco na Chrysler
o litrazu 3,94, Nr. 204 p. G. Cristea na
Dodge o litrazu 3,308 i t. d.

W samochodzie $pi sie bardzo smacznie.
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Zaraz za Jassami-— niespodzianka.
Zamiast $niegu, po ktérym przejezdza-
lismy poprzednio — morze blota. Dro-
ga do Botosani, to trakt gruntowy diu-
gosei 185 km. Slonee roztopilo $nieg -—
grzazkie, lepkie i glebokie bloto jak
okiem siggnaé.

Od Botosani lezy &nieg, ktéry z kai-
dym kilometrem staje sie wiekszy.

Maszyna stekajac i sapiac przybywa
do polskiej granicy. Krétki przymusowy
odpoczynek — uprzejmosé urzednikéw ru
munskich — uprzejmos¢ urzednikéw pol-
skich — formalnogci graniczne szybko za-
fatwione i wspaniala po drogach rumun-
skich, bo juz rozkopana, szosa do Lwowa.

Pod Stanistawowem niespodzianka.
Szosa na przestrzeni 50 metréw zawiana
do wysokoéci 2 metréw. Tragedja. Po-
toeki idzie na zwiady — wraca — mina
rzadka — siada za kierownice — gaz —-
16w — pole — drzewa — réw — i o dzi-
wo znowu szosa. Maszyna cala — obsada
zdrowa — wspaniale!

Lwéw — Klub czeka — radosé, ze pol-
ska maszyna 1 polska obhsada przybyla
pierwsza z Jass.

Odjazd. — Za ‘Tomaszowem pod Tar-
nawatka zaczynaja sie innego rodzaju
przyjemnosei.

Stary $nieg zostal starannie rozkopany,
ale nocg byla zadymka, dokladnie za-
pelniajac $niegiem rozkopana droge. De-
lahaye i Steyr siedza gleboko w Sniegu.
Ekipa ,,Odwiecim-Praga’, bez namyshu,
zgodnym a wyéwiczonym juz ruchem
zlapala za lopaty, by odkopaé konku-
rentéw — a milych towarzyszy niedoli—
i w ten sposéb przebywa sie 20 km.,
przepychajac i odkopujac maszyny przy
wsp6lnym wysitku wszystkich trzech ekip.

Za Lublinem szosa pokryta jest gla-
dziutkim lodem, a maszyna idzie juz
niestety bez lancuchéw, co przysparza
troche strachu.

Warszawa! Znowu ,,0OSwiecim-Praga”
pierwsza z Jass przybyla. — Serdeczne
przyjecie przez kolegéw klubowych —
rady dobre, przyjacielskie, sypia sie jak
z rogu obfitosei — i juz odjazd.

Zespdél nasz, skladajacy sie z czlonkéw
A.P., minal swéj Klub — samych szcze-
rych przyjaciél!

Dalsza droga na Poznan do Berlina

-jest juz wypoczynkiem. Sniezyca z de-

szezem 1 duzym wichrem towarzyszy
wiernie od Poznania do Zbaszynia. To
drobnostka.

Berlin. Automobilklub von Deutsch-
land przyjmuje goscinnie, dajac do dy-
spozycji, tazienki, vmywalnie, maseréw,
fryzjeréw i doskonale gorgce przyjecie.
20 minut odpoczynku i jazda dalej na
Magdeburg — Braunszweig — Hildes-
heim -— Dortmund — Hagen. Nowa
zmora —- przejazd przez zaglebie Ruhry.




T S A

ROK X

Setki uliczek — mgla, naprzemian z ja-
rzacemi Swiatlami wspaniatych wystaw
sklepowych. Cala ekipa ma oczy wpa-
trzone w tabliczki orjentacyjne, rozmie-
szezone na rogach ulic. Nareszeie Diis-
seldorff —-- koniec meki ,,zaglebiowej”.

Aachen — Liege — cudowna droga,
niestety noc i piekne widoki migaja sie
tylko w promieniach reflektoréw.

Przed Bruksela oczekuja samochody
i motocykle, by przeprowadzi¢ najkrét-
sz droga wozy raidowe do punktu kon-
troli. g

Znowu 20 minut postoju i dalsza jazda
na Mons — La  Capelle — Vervins —
Soissons— Compiegne — Senlis—i Paryz.

W Paryzu kontrole otwieraja dopiero
za godzine. Korzystamy z tego, robige
sie¢ na pieknych, oraz pracujemy troche
przy wozie. ]

Droga z Paryza do Lyonu jest nieza-
przeczalnie pigkna. Swietny, gladki as-
falt, pogoda piekna, stoneczna — humory
ekipy bajkowe —— maszyna okazuje réw-
niez swa radoi¢ trzymajac stale wska-
zoéwke tachometra na setce.

462 km. z Paryzia do Lyonu, minely
blyskawicznie.

Do otwarcia kontroli w Lyonie jeszcze
3 godz. Bierzemy kapiel, masaz i staramy
sig ulzyé doli ,,OSwiecim-Pragi” przez
usuniecie blota z hamuledw i nowe prze-
smarowanie wozu przed ostatnim etapem,
podobno najgorszym z powodu mgly.

Faktycznie 300 km. mgly —slaba
przyjemnosé. Ale juz od Saint-Raphaél
cudowna droga nad - brzegiem morza.

Szybko mijamy Cannes, Antibes, Nice
i juz Monte-Carlo.

Bocznemi uliczkami sunie maszyna do
garazu, by zostaé nareszcie roztadowana
z bagazy, umyta i wypolerowana.

Punktualnie o godz. 10 t. j. z chwila
otwarcia kontroli wjezdza polska ekipa
do mety i ostatnich kontroli, przyby-
wajac jako trzecia z kolei.

Cztery réine kontrole — sprawdzanie
plomb na silniku i podwoziu — dokladne
ogladanie btotnikéw — préba szybkodei—
proba hamuleéw — odpoczynek!

,»O8wiecim-Praga” z obsada: Adam
Hr. Potocki, Stanistaw Barylski, Ignacy
Kottupajlo i Jé6zef Javeczek, zdobyla

pubar imienia Ksiecia Ghika.
Sta- Bar.
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Sport

Rezultaty zawodéw zimowych.

Zawody zimowe polskich Klubéw auto-
mobilowych odbyly sie, -przy niezbyt
sprzyjajacych warunkach  atmosferycz-
nych, w dniach 20, 21 i 22 lutego. Pro-
gram trzydniowego turnieju obejmowal:
Zjazd zespoléw klubowych do Krakowa,
raid z Krakowa do Zakopanego, oraz wy-
§cig torowy 'w Zakopanem.

W Zjeidzie zespoléw klubowych do
Krakowa, ktéry byl organizowany przez
Kluby Krakowski, Lodzki i Slaski, wzie-
lo udzial siedem zespoléw. Pierwsze miej-
sce zajal zespol Krakowskiego Klubu
Automobilowego w skladzie: hr. Rostwo-
rowski, dr. Frenkiel i Mojzisek, ktorzy
na samochodach Tatra przebyli dystans
328 klm., otrzymujac 213,5 pkt. Drugie
miejsce uzyskal zesp6l Lédzkiego Auto-
mobil-Klubu w skladzie: Jerzy Mandel-
tort, Stefan Osser i Jan Weigt, ktéry prze-
byl 299 klm. i otrzymal 189.7 pkt.. Wre-
szeie trzecie miejsce przypadlo Slaskie-
mu Klubowi Automobilowemu, ktérego
zesp6l, w skladzie: dr. Zbislawski, Kor-
fanty i Mikszan, przebyl tylko 88 klm,,
otrzymujac 137 pkt. Do celu doszlo og6-

. lem pieé zespolow.

Jazda zimowa z Krakowa do Zakopa-
nego zgromadzila na starcie 21 samocho-
déw, w czem dwa prowadzone przez pa-
nie. Do mety na stadjonie sportowym
w Zakopanem doszlo ogélem 18 maszyn.
Rezultaty jazdy wypadly nastepujaco:

1. Bukowiecki — K. K. A. (Fiat) 337
p-; 2. Mojzisek — C. S. R. (Tatra) 320
p-; 3. Broniowski — K. K. A. (Tatra) 320

p.: 4 Moucka — C. S. R. (Tatra) 320 p.;

~ 5. Zieleniewski — K. K. A. (Austro

Daimler) 320 p.; 6. Sroubek — C. S. R.
(Praga) 318 p.; 7. Dygat — K. K. A.
(Praga) 313 p.; 8. Ripper — K. K. A.
(Praga) 298 p.; 9. Mieczyiniski — P. T. K.
(Ford) 296 p.; 10. pani hr. Szembek — K,
K. A. (Tatra) 277 p.; 11. Korfanty -— Sl
K. A. (Salmson) 270 p.; 12. Fiirstenberg—
SI. K. A. (Austro Daimler) 270 p.; 13. Ei-
sert — L.'A. K. (Austro Daimler) 111 p.;
14. Zmuda — K. K. A. (Chevrolet) 111
p.; 15. Nowak — K. K. A. (Ford) 111 p.;
16. Weigt — L. A. K. (Ford) 111 p.; 17.
Osser — L. A. K. (Packard) 111 p. Poza
konkursem ukonezy! jazde w przepisa-
nym czasie autocar - Morris-Commercial,
prowadzony przez inz. Wentzla.

Wyseig torowy na stadjonie sportowym
W Zakopanem, rozegrany w niedziele 22
lutego, odby! sie w nieslychanie trudnych
warunkach, gdyz z powodu odwilzy tor
byl pokryty gruba warstwa topniejacego
$niegu i lodu, w ktérej tonely kola samo-

. chodéw, siegajac twardego, bardzo nie-

rownego gruntu. Szybka jazda grozila
skutkiem tego natychmiastowem polama-
niem resor6w. Pomimo tak niesprzyjaja-
cych warunkow wyscig udal sie dosko-
nale, gdyz startowalo 16 ‘samochodéw i
dwa motocykle z wo6zkami. Zaintereso-
wanie publicznosei bylo bardzo znaczne,
o czem Swiadezyly przepelnione trybuny.

Zawodnicy wypuszczani byli do wysci-
gu parami, z dwéch przeciwleglych star-
téw. O klasyfikacji decydowal osiagniety
czas. Wyniki wypadly nastepujaco:

Hotuj na samochodzie Bugatti xwycigzyt w zakopianskim wyscigu torowym.
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Fot. H. Schabenbeck,
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Motocykle z wozkami (dystans 5 okr. —
4700 metrow) — 1. Damski (B. M. W.)

4 m. 58,6 s. szybko§é:sSrednia 48,940
klm./g.; 2. Barr (Harley Davidson) 5
m. 23 s.

Samochody turystyczne do 2500 ccem.

(dystans 5 okr. — 4700 metréw) — 1.
Sroubek (Praga) 6 m. 07,4 s., szybko$é
§rednja 39,782 Kklm./g.; 2. Jan Ripper

(Praga) 6 m. 10 s.; 3. Broniowski (Tatra)

6 m. 154 s., 4. pani hr. Szembek (Tatra)
6 m. 24,8 s.; 5. Schabenbeck (Fiat) 6 m.
38,6 s.

Samochody turystyczne powyze] 2500
cem. (dystans 8 okr. — 7520 metréw) —
1. Souda (Essex) 10 m. 07,4 s., szybkos§é
srednia 37,049 klm./g.; 2. Zmuda (Che-
vrolet) 10 m. 37,6 s.

Samochody sportowe (dystans 8 okr.—
7520 metréw) — 1. Reim (Lancia) 8 m.
18 's., szybko$é Srednia 46,959 klm./g.;
2. Judasz (Austro Daimler) 8 m. 22 s.;
3. Bukowiecki (Fiat) 8 m. 44,2 s,; 4. Ei-
sert ‘(Austro Daimler) 8 m. 56,6 s.; 5.
Osser (Packard) 9 m. 164 s.

Samochody wysScigowe (dystans 10 okr.
— 9400 metréw) ‘— 1. Holuj (Bugatti) 9
m, 13 s., szybkos§¢ Srednia 52,860 klm./g.

Obszerniejsze omowienie zawodow za-
mieScimy w nastepnym numerze.

Odwolanie wyscigu.

Komisja Sportowa Slaskiego Klubu
Automobilowego komunikuje, ze zrezy-
gnowala z organizacji Wyscigu Gorskie-
go na Kubalonce, przewidzianego w ka-
lendarzu sportowym na dzien 14 czer-
wea T. b.

Wyscig kilometrowy w Marsylji.

Doroczny wyseig na bulwarze Miche-
leta w Marsylji, rozgrywany na prze-
strzeni jednego kilometra ze startem
z miejsca na_ niewielkiem wzniesieniu,
zgromadzil w tym roku w dnin 25
stycznia bardzo liczna konkurencje z gé-
ra 130 wspélzawodnikéw. Najlepszy czas
dnia, 24,6 sek., uzyskal Francisquet na
litrowym motoeyklu Rovin San Sou
Pap, bijac rekord konkursu z niewiaro-
godna szybkoeig przecietna 146 klm./g.
Poniewaz ustalono, ze elektryezny chro-
nometr dzialal wadliwie podezas wy-
4eigu, wyezyn ten, zbyt nieprawdopo-
dobny, bo zanadto zblizony do $wiato-
wego rekordu szybkosci motocyklowe]j
na kilometrze z miejsca, nie zostal
uznany za oficjalny rekord konkursu.

W kategorji samochodéw wyscigo-
wych najlepszy czas osiagnal Jouannon
na Bugatti, rozwijajac szybkosé¢ 128,5
klm./g., podezas gdy w kategorji sporto-
wej najszybszym okazal sie Czajkowskl
na Bugatti, uzyskujac $rednia 102 klm./g.

Holuj po swem zwycigstwie w wy$cigu torowym
Fot. H. Schabenbeck.

Wyscig motocyklowy w Afryce
poludniowe;j.

W dniach 1 i 2 styeznia odbyly sie na
obwodzie szosowym w Kragga Kama
doroczne wyseigi motocyklowe o Tourist
Trophy Afryki Poludniowej. W naj-
gléwniejszym wyscigu Senioréw, dostep-
nym dla motocykli 500 cmec., tryum-
fowal Lind na motocyklu A. J. S., kt6-
ry pokryl przestrzen 322 klm. z szybko-
$cig przecietna 113 klm./g. W kategorji
350 cem. zwyciezyl Cohen na A. J. S,
w kat. 250 cem. — Sarkis na O. K.
Supreme i w kat. 175 cem. — Davis na
Excelsior.

Raid na przestrzeni 10.000 klm.

Odwotany w roku ubieglym wielki
raid Automobilklubu Niemiec na prze-
strzeni 10.000 klm., ma sie odby¢ w tym
roku miedzy 22 maja i 7 czerwca. Tra-
sa imprezy, w poréwnaniu z projektem
zeszloroeznym, zostala znacznie zmienio-
na 1 miedzy innemi omija calkowicie
terytorjum Polski. Szlak tegoroczny prze-

widuje dziesie¢ nastepujacych etapow:
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9 VSrodek tak wspaniale u$mie-
rzajacy bole, jest czesto przed-
miotem podrabiania. Dla-
tego tez przy bolu glowy i
z¢bow, przezigbieniu, reuma-
tyzmie, nalezy przyjmowac
tylko tabletki, ktore jak i

R opakowanie opatrzone s3

znakiem BAYER .

ISTNIEJE TYLKO JEDNA ASPIRINA!

Berlin-Genewa (1.110 klm.) Genewa —
San -« Sebastian (940 klm.), San Seba-
stian — Tiizbona (1.080 klm.), Lizbona—
Madryt (700 klm.), Madryt — Barcelona
(640 klm.), Barcelona — Medjolan (1060
klm.), Medjolan — Rzym (695 klm.),
Rzym — Monachjum (970 klm.), Mo-
nachjum — Triest-— Raguza (1.215 klm.),
Raguza — Zagrzeb — Budapeszt (1.055
klm.), Budapeszt — Berlin (936 klm.),

Zjazd Gwiazdzisty do Rzymu.

Automobilklub Rzymski organizuje
w kwietniu r. b. wielka impreze miedzy-
narodowa pod nazwa Zjazd Gwiazdzi-
sty do Rzymu. Zjazd wyznaczony jest
na dnie 23 i 24 kwietnia, a w dniach na-
stepnych odbedzie si¢ w okolicach Rzy-
mu szereg imprez dodatkowych. Zawody
te sa dostepne dla czlonkéw wszystkich
europejskich Klubéw automobilowych.
zrzeszonych w A. 1. A. C. R.

Samochody uczestniczace w Zjezdzie
beda podzielone na dwie kategorje: do
dwdéceh litréw pojemnosei cylindréw i po-
wyzej dwéeh litréw pojemnosei.

W dniach od 25 do 29 kwietnia
uczestnicy Zjazdu wezma udzial w na-
stepujacych imprezach: prébie szybko-
Sei na przestrzeni trzech kilometréw,
na plaszezyznie ale nie w linji prostej,
prébie szybkosci na wzniesieniu, réwniez
na dystansie trzech kilometréw, prébie
akceleracji na wzniesieniu na przestrze-
ni jednego kilometra ze startem z miej-
sca, probie hamowania -na plaszezyznie
i prébie zrecznosci jazdy. Zawodnicys
ktérzy z préb tych wyniosa najmniej-
sz ilo&¢ punktéow otrzymaja szereg
cennych nagréd honorowych. Zawodnik,
ktory. bez wzgledu na kategorje samo-
chodu, osiggnie najlepszy wynik, zosta-
nie ogloszony absolutnym zwyciezca
Zjazdu i otrzyma nagrode Krélewska.

7 okazji Zjazdu Gwiazdzistego Auto-
mobilklub Rzymski organizuje réwniez
konkurs pieknosci samochoddéw, w kto-
rym uczestnicy Zjazdu moga braé¢ udziat
bezplatnie.

Takze samo uczestnikom
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Dzieki zastosowaniu
DO SAMOCHODOW LOZYSK

S&EF

osiaga sie szybko$¢ i pewnosc
biegu

SZWEDZKIE LOZYSKA KULKOWE, SP. Z 0. 0. WARSZAWA, ULICA WIERZBOWA Nr. 8.

ODDZIALY:

w Poznaniu, Gwarna Nr. 20,
w Katowicach, 3-go Maja Nr, 23,
w Lodzi, Piotrkowska Nr. 142,
we - Lwowie, Sykstuska Nr. 2,
w Krakowie, Diuga Nr. 35.

zawodéw rzymskich przyshuguje prawo
bezplatnego wstepu na wszelkie bale,
przedstawienia i wycieczki, organizowane
z okazji imprezy.

Zgloszenia do Zjazdu za oplata 100
lir6w przyjmowane sa przez Automobil-
klub Rzymski do dnia 8 kwietnia do
godziny 19.

Turniej ping-pongowy w Automo-
bilklubie Polski.

W dniach 14 i 15 marca Komisja Spor-
towa A. P. organizuje dla Czlonkéw A.
P. oraz ich rodzin turniej ping-pongowy.
Kierownikiem turnieju bedzie p. Ryszard
Borman. Wpisowe wynosi 10 zl. od oso-
by. Zapisy przyimuje sekretarjat Komisji
Sportowej A. P. do dnia 13 marca do
godz.” 14.

KRYZYS: W  AMERYCE

Nadchodza iuz przyblizone zestawie-
nia statystyczne, dajace obraz rzeczy-
wistyeh rozmiaréw kryzysu w amery-
kanskim przemysle samochodowym.

Ciekawe te dane pozna¢ mozemy
z  zalaczonych tablic, odnoszacych e
jedna do produkeji, druga do sprzedazy
samochodéw.- Widzimy tam, ze pro-
dukeja samochodéw spadla w Ameryce
o 38,29, w stosunku do poprzedniego
roku. Jest to eyfra $wiadezaca bardzo
wymownie o trudnej sytuacji, w jakiej
znalazly si¢ fabryki.” Dla prawidlowej
oceny polozenia musimy jeszeze sobie
uprzytomnié, ze wszystkie prawie ame-
rykanskie fabryki samochodowe obliczo-
ne byly na masowa produkcje i ze ren-
towno&é¢ tej produkeji zalezy od inten-
sywaego wykorzystania kosztownyeh ob-
rabiarek i urzadzen fabryecznych.

Przejrzenie drugiej z kolei tablicy uka-
zuje nam jednak sytuacje w nieco ja-
$niejszem $wietle. Oto spadek sprzedazy
samochodéw w stosunku do poprzedniego
roku wyniést tylko 32,29,. Znaczy to,
ze przemyst w pore zorjentowal sie
W zmniejszonej pojemnosci rynku i w po-
re ograniczyl swa produkeje. Dzigki temu
zapas samochodéw na skladzie nie po-
wiekszyl sie a zmniejszyl i w roku bie-
zacym fabryki beda mogly podniesé in-
tensywnosé swej pracy. Dzieki tej prze-
zornosci najgorszy moment dla amerykan-
skiego przemyshu samochodowego wy-
daje sie juz hyé poza nim.

Jezeli przyjrzymy sie trzeciej z kolei

Produkcja samochodow

(Stany Zjednoczone i Kanada).

1928 1929 1930 %)
llosé % llosé % llosé %

Osobowe . . 4,012,000 87.2 4,795,000 85.3 2.915,000 83.8
Ciezarowe. . 589,000 128 827.000 147 562,000 162

Razem . . .. 4,601,000 100.0 5,622,000 100.0 3,477,000 100.0

Procentowa zmiana w stosunku do poprze-
dniego roku

1928 1929 1930%)
@sobawes e 30.09/, 19.69%, —38.24/,
Ciezarowe. . ... ... 18.5 405 —32.1
Osobowe iciezarowe . 28.6%/, 22.0%, —38.2%,

*) Przypuszczalne.

Sprzedaz samochodow w Stanach
Zjednoczonych

1928 1929 1930%)
llogé o llogé L llc§e %

Osobowe. . 3,243,000 905 4,016,000 884 2,700,000 86.7
Ciezarowe.. 341,000 9.5 527,000 11.6 413,000 13.3

Razem . ... 3,584,000 1000 4,543,000 100.0 3,113,000 100.0

Procentowa zmiana w stosunku do poprze-
dniego roku

1928 1929 1930 %)
Osobowe®. s el 19.49, 23.8%, —32.8%
Ciezarowe . . ... ... 4.1 54.2 29216
Osobowe i cigzarowe. . 14.29, 26.8/, —32.2%,

¥) Przypuszczalne.

to zobaczymy ‘bardzo cie- w swe posiadanie 73,49, to jest blisko

kawy podziat produkeji pomiedzy trzy czwarte calej produkeji. To tez té

poszezegdilne fabryki. Sze$é firm, a mia-
nowicie: Ford, Chevrolet, Essex, Pon-
tiac, Plymouth i Whippet, ktére w roku
1928 dostarczaly 58,59, calej produkeji
samochodéw, w roku 1930-ym zagarnely

29

firmy, a szczegdélnie Ford musialy prat
wie nie odczu¢ kryzysu, a caly jego
ciezar spadl na pozostale fabryki, w kto-
rych spadek produkeji wyniést przeszlo
409,. (Dla Forda-tylko 199).
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Jedli mamy sadzi¢ z gloséw prasy fa-
chowej, to wéréd przywédeéw przemystu
samochodowego w Ameryce panuje nie-
zmacona ufnoé¢ w rychla poprawe
sytuacji. — Ufno§é ta opiera sie na
przeswiadezeniu, ze Amerykanin nie mo-
7e sie obej$é bez samochodu i ze zuzycie
bedacych w ruchu maszyn musi wywolaé
koniecznosé nowych zakupéw.

Kalendarz tegorocznych Miedzy-
narodowych Wpystaw Samocho-

dowych.

6—15 marzec: Miedzynarodowa Wy-
stawa Samochodéw i Roweréow w Ge-
newie.

8—15 marzec: Targi wiosenne z sekeja
samochodowa w Wiedniu.

Kwiecien lub maj: Miedzynarodowa
Wystawa Samochodowa w Rydze.

16—27 kwiecien : M iedzynarodowa Wy-
stawa Samochodowa w Medjolanie.

25 kwiecien-4 maj: Wystawa samocho-
déw w Zagrzebiu.

26 kwiecien-3 maj: Targi Miedzynaro-
dowe z sekcja samochodows w Poznaniu.

Poczatek maja: Wystawa samocho-
dowa w Tallinie.

24 maj: Wystawa samochodowa w Oslo.

5—15 wrzesien: Miedzynarodowe Tar-
gi Wschodnie we Lwowie.

1—11 pazdziernik: Salon Paryski.

Whippet

Suma powyzszych
Pozostate

Ogétem:. . .
Ogotem oprocz Forda

*) Przypuszczalne.

Sprzedaz samochodéw osobowych

w procentach catej sprzedazy w Stanach Zjednoczonych

................

1928 1929 1930%)
% % %
15.4 33.8 40.7
24.5 20,1 23.3
5.7 4.9 2.4
5.9 4.1 2.6

9 SR 2.4
6.1 4.2 2.0

58.5 69.3 73.4

41.5 30.7 26.6
A 100.0 100.0 100.0
84.6 66.2 59.3

15—24 pazdziernik: Salon Londynski
(samochody osobowe). . <

5—14 listopad: Salon Londynski (sa-
mochody ciezarowe).

Listopad: Wystawa motoecykli, samo-
chodéw ciezarowych i autobuséw w Ko-
penhadze.

Grudzien: Salon Brukselski.

NOWOSCI KONSTRUKCYJNE

De Vaux Six.

Ciezki kryzys ekonomiczny, jaki obec-
nie przezywamy nie przeraza bynajmniej
energicznych fabrykantéw amerykar-
skich. Jak donosza z za oceanu powstaje
nowa fabryka ktérag
zaklada Norman de Vaux w miedcie
Grand Rapids w stanie Michigan.

samochodowa,

Nowa firma wypusei na rynek szeicio-
cylindrowy samochéd o calkowicie orto-
doksyjnej budowie. Silnik pochodzié
bedzie z fabryki Continental; bedzie on
dawal moc 65 koni przy 3.400 obr.
na min. Skrzynka biegéw posiadaé be-
dzie druga przekladnie cichobiezna. Ka-
roserje maja sie odznacza¢ bardzo pie-
kna linja, ktéra uzupelni modna szpi-
czasta chlodnica. Ceny nowych wozéw
De Vaux Six beda stosunkowo bardzo
niskie, wahajac si¢ w granicach od 525
do 755 dolaréw loco fabryka.

Nowy samochdd szesnastocylin-
drowy.
Na ostatniej wystawie samochodo-

wej w Chicago pokazany zostal po raz
pierwszy nowy amerykanski wéz sze-
snastocylindrowy, skonstruowany przez
fabryke Marmon. Silnik jego sklada sie
z dwé6ch blokéw osmiocylindrowych,
ustawionych w ksztalcie litery V pod
katem zaledwie 22,5 stopnia. Zawory sa
sterowane z géry przy pomoey dlugich
popychaczy. Wal korbowy obraca sie
w pieciu lozyskach. Karburator po-
dwdéjny Stromberg typu odwréconego
downdraft). ;

W  konstrukeji silnika zastosowano
bardzo szeroko aluminjum, z ktérego
sa wykonane bloki i glowice cylindréw,
tloki, karter, nie liczac innych mniej-
szych czesci. Dlatego to silnik, ktéry
daje moc 200 koni, jest stosunkowo
bardzo lekki.

Sprzeglo jest dwudyskowe, a skrzynka
biegéw posiada trzy przekladnie. Po-
tezna rama posiada az siedem poprze-
czek, z czego trzy rurowe. Karoserje
odznaczaja sie pieknofcia linji i wykon-
czenia. Szpiczasta chlodnica wyréznia
sie swemi ostremi linjami. Cena wozu
nie jest bardzo wysoka, gdyz wynosi
mniej niz 5.000 dolaréw.

D. K. W. z napedem na przednie
kola.

Niemiecka firma Zschopauer Moto-
renwerke, specjalizujaca sie w budowie
samochodéw 1 motocykli z silnikami
dwutaktowemi, przygotowala na tego-
roczng wystawe automobilowa w Ber-
linie sensacyjna nowo$é, a mianowicie
maly i tani samochéd napedem na
przednie kola. Wézek ten posiada dwu-
taktowy, dwucylindrowy, chlodzony wo-
da silnik o pojemnogei zaledwie 500 cem. ,
dajacy moe 15koni. Silnik jest zbudowany
w bloku ze skrzynka przekladnio-
wa 1 dyferencjalem, przyczem miedzy
silnikiem i przekladnig znajduje sie
amortyzator, chronigcys przekladnie
przed skutkami zbyt raptownego odpu-
szezenia sprzegla. Sprzeglo pracuje w oli-
wie. Skrzynka biegéw posiada trzy prze-
kladnie, ktdére zmienia sie niestychanie
latwo, przestawiajac raczke, umieszczo-
na na desce rozdzielczej. Hamulce na
cztery kola. Kierownica slimakowa. Pod-
wozie nie posiada weale osi, a kola umo-
cowane sa na czterech resorach poprzecz-
nych, co daje im calkowita niezaleznosi¢
i umozliwia jazde bez wielkich wstrza-
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sow po ztych drogach. Kota sa tarczowe
do pneumatykéw balonowych 26 x 35.

Karoserje nowego samochodu D. K. W.
maja sie odznaczaé nowoczesnemi linja-
mi, zapewniajacemi doskonaly oplyw
powietrza. Przewidziana jest budowa se-
ryjna dwu i trzysiedzeniowych roadste-
réw oraz czterosiedzeniowych kabrjole-
téw. Cena tego nowego samochodu jest
sensacyjnie niska, gdyz. wynosi 1.685
marek za wdézek dwumiejscowy. Bedzie
to juz wielka konkurencja dla motocykli
z wozkami.

Grozny stan przemyslu karose-
ryjnego,
Przywoéz  zagraniczny zabija warsztaty

krajowe.

Polski przemyst karoseryjny stacza
sie od pewnego czasu po - pochylosei,
prowadzacej wytwoérnie krajowe do zu-
pelnej ruiny. Wiele przedsiebiorstw karo-
seryjnych znajduje sie juz w obliczu
groznej likwidac¢ji. Na fatalny stan tego
przemysiu sklada sie wiele przyczyn:
przedewszystkiem ogélny ciezki stan go-
spodarezy kraju i zagranicy, nastepnie
wzrastajacy przywé6z karoserji wyrobu
obcego.

Jak nas informuja polscy wytwoérey

karoserji, sytuacje pogarsza okolicz-
nosé, ze sfery zamozniejsze, a takze

niektére urzedy i instytucje samorza-
dowe, nie liczac sie z powaga sytuacji,
sprowadzaja w dalszym ciagu samochody
karosowane zagranica. Oczywiicie musi
sie to odbija¢ ujemnie na warsztatach
krajowych. J

Szezegélne rozgoryczenie wywotato
wirdd przemystoweéw karoseryjnych pol-
skich sprowadzenie w. ostatnich czasach
kilkunastu maszyn z karoserjami zagra-

nicznemi przez Kase Chorych w Warsza- -

wie i kilka instytueyj, korzystajacych
z opieki ezynnikéw rzadowych.
Przemyslowey karoseryjni zwracaja
uwage, ze, jak to stwierdzono na estatnim
pokazie pieknofei samochodéw w War-
szawie, karoserje krajowe, nie uste-
puja zagranicznym, zaréwno pod wzgle-
dem estetycznego wygladu jak solidno-
§ci wykonania, a nawet géruja nad wyro-
bami zagranicznemi swa tanioscia.

O))

A U PRENUMERUJCIE
i MIESIECZNIK

ZAWIADOMIENIE

KOMISARJATU RZADU M. ST. WARSZAWY

W mys$l § 28 p. 1 Rozporzadzenia
Min. Rob. Publ. i Min. Spraw Wewn.
Zeda: 2700 28 r) (Dz. ;U R P N 41
28, poz. 396) wladciciele pojazdéw me-
chanicznych obowiazani sa najdalej
w ciagu dni 14-tu zawiadomié¢ powiato-
wa wladze Administracji Ogélnej (w War-
szawie oddzial drogowy Dyr. Rob. Publ.
Kom. Rzadu) w ktérej okregu znajduje
sie miejsce stalego postoju pojazdu,
o wszelkich okolicznofciach wywotuja-
cych zmiane danych, zamieszczonych
w dowodzie rejestracyjnym, a wiec
o sprzedazy lub nabyciu, zmianie miejsca
postoju pojazdu, zmianach konstrukeji
15 R 1 4

Winni przekroczenia powyzszego roz-
porzadzenia karani sa w mysl postano-
wien rozdziatu IV Ustawy z dn. 7 paz-
dziernika 1921 roku o . przepisach po-
rzadkowych na
(Dz. U. R. P. Nr. 89, poz. 656) w drodze
postepowania karno-administr. przyczem,
kara moze by¢ wymierzona w formie
grzywny do 1000 zl. i 6 tygodni aresztu.

Powyzszy przepis ma na celu umoz-
liwienie ~ wladzom administracyjnym
utrzymania w stanie aktualnym ewidencji
poj. mechanicznych. Wobec nieprzestrze-
gania w duzej mierze przez wladcicieli
samochod6éw tego przepisu, co powoduje
nakladanie na nich wysokich kar, Ko-

drogach publieznych -

misarjat Rzadu m. st. Warszawy prosi
o0 przypomnienie czlonkom A. P.
o konieczno$ci zawiadamiania wiladz
Administr. Ogélnej (w Warszawie Oddz.
Drogowy Dyr. Rob. Publ. Kom. Rzadu)
o wszelkich okolicznosciach wywoluja-
cych zmiane danych, zamieszczonych
w dowodach rejestracyjnych, w celu
uchronienia ich od niepotrzebnych i przy-
krych konsekwencyj.

Miedzynarodowa wystawa bez-
pieczenstwa ruchu.

W ramach Targéw Medjolanskich,
ktore urzadzane sa miedzy 12 a 27 kwie-
tnia r. b., odbedzie sie Miedzynarodowa
Wystawa bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego i ulicznego. Wystawa ta zapozna
zwiedzajacych z ogdélng organizacja po-
licji ruchu, przepisami drogowemi, sygna-
lizacja drogowa i uliczna, sygnatami uzy-
wanemi na przejazdach kolejowych i spo-
sobami regulacji ruchu miejskiego, oraz
ze statystyka wypadkéw, jak réwniez
z aparatami, urzadzeniami i przepisami
zmierzajacemi do zmniejszenia ich ilosci.
Wystawa ta, ze wzgledu na aktualno$é
tematu, cieszyé sie bedzie bezwatpienia
wielkiem zainteresowaniem.

Safety First!
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MONASIX 6 cyl.
MONASTELLA 6 cyl.
I0CV. 4 cyl.
VIVASIX 6 cyl.

VIVASTELLA 6 oyl

NERVAHUIT 8 cyl.
NERVASTELLA 8 cyl.

25
25

45
60
60

80
80

REINASTELLA 8 cyl. 100 i
SAMOCHODY CIEZAROW E od 40 kig. do 12.000 klg.

noénoéci, jak rdéwniez samochody pozarnicze i wuzyteczno$ei publicznej

KM.
KM.

KM.
KM.
KM.

KM.
KM.
KM.

CENY MODELI

IQ3I ROKU

. Kareta 4 drzwiowa .

Kareta 4 drzwiowa, central. smarowanie, szyby
nie rozpryskujace, specjalnie luksusowa

Kareta 4 drzwiowa . . ,
Kareta 4 drzwiowa .

Kareta 4 drzwiowa, centr. smarowanie, szyby

nierozpryskujace, specjalnie luksusowa
Kareta 4 drzwiowa zderzaki i kuferek
Podwozie kompletne
Podwozie kompletne . . . . . .

WARSZAWA, UL. MARSZALKOWSKA 153.
KATOWICE, RYNEK 2.
KRAKOW, UL. KARMELICKA 9,

ZNACZNIE ZNIZONE

1320 dol.

1600 dol.
1765 dol.
1935 dol.

2700 dol.
2920 dol.
1900 dol.
4500 dol.

TEL. 621-64
TEL 585 -
TEL. 155-05




