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Przedmiotem wynalazku jest miot spalinowy wy-
sokiej energii znajdujacy zastosowanie w przemys$-
le hutniczym do wykonywania odkuwek, zwlaszcza
matrycowych.

Celem wynalazku jest zwiekszenie energii ude-
rzenia milota oraz zmniejszenie jego gabarytéw, a
ponadto mozliwos$é eksploatacji miota w zakiadach
nie majacych sieci sprezonego powietrza ani tez
pary wysokiego ci$nienia, wymaganych do napedu
konwencjonalnych miotéw parowo-powietrznych.

Cel ten zostal osiggniety za pomocg miota spa-
linowego wysokiej energii, wedlug wynalazku, za-
wierajgcego zesp6l uderzeniowy zloZony z robocze-
go cylindra z tilokiem, potaczonym posobnie z cy-
lindrem podnoszenia wyposazonym w tlok, przy
czym tloki obu cylindréw sg osadzone na wspbl-
nym ttoczysku, na koticu ktérego jest zamocowana
baba z bijakiem. Glowica roboczego cylindra jest
wyposazona w pompowtryskiwacz oraz wylotowy
zawér, polgczony drazkami i ciegnami, poprzez tréj-
ramienne dZwignie oraz rygle baby, z wylotowym
zaworem cylindra podnoszenia. Cylindry majg wlo-
towe oraz wylotowe okna, przy czym wlotowe ok-
no roboczego cylindra jest polaczone z siecig spre-
Zonego powietrza poprzez zawdér redukeyiny, okno
wlotowe cylindra podnoszenia jest wyposazone w
zaworowy rozdzielacz, ktorego jeden zawoér Jest
polgczony z siecig spreZonego powietrza, poprzez
pomocniczy zawdér, natomiast drugi zawoér rozdzie-
lacza jest polgczony z siecig sprezonego powietrza
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poprzez zawOr szybkiego wylotu oraz dolna cze$é
cylindra rézZznicowego, pneumatycznego przekaznika
i zawér sterowniczy. Wylotowe okno roboczego cy-
lindra jest wyposazone w upustowy zawdr poljczo-
ny z siecia sprezonego powietrza oraz z wydecho-
wym zaworem, a wylotowe okno cylindra podno-
szenia jest polaczone z gbérng czes$cig cylindra réoz-
nicowego pneumatycznego przekaznika, ktorego
dolna cze$¢ laczy sie poprzez sterowniczy zawor
z siecig sprezonego powietrza, przy czym pompo-
wtryskiwacz oraz sterowniczy zawoér i wydechowy
zawér maja napedy sprzezone z elektrycznym ukta-
dem automatycznego sterowania, sktadajgcego sie
z wzajemnie polaczonych obwoddéw sterowania,
zbudowanych ze znanych stycznikdéw i przekazni-
kéw oraz wylgcznikéw i kontakiow.

Mlot spalinowy wysokiej energii, wedlug wyna-
lazku jest przedstawiony, w przykiadowym roz-
wigzaniu, na zalgczonym rysunku, w przekroju pio-
nowym.

Milot zawiera zesp6i napedowy sktadajacy sie z
roboczego cylindra 1 z tlokiem 2, polgczony po-
sobnie z cylindrem 3 podnoszenia wyposazonym w
tlok 4. Tioki 2 i 4 sy osadzone na wspblnym tio-
czysku 5, na koricu ktérego, poza cylindrem 3 pod-
noszenia, jest osadzona baba 6 z bijakiem. Cylin-
der 1 jest umocowany do gbérnej trawersy 7, zamo-
cowany sprezys$cie na stojakach 8 i sztywno po-
laczonej za pomoca $rub 9 z dolng trawersg 10,
usytuowang w prowadnicach 11, przy czym w dol-
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nej trawersie 10 jest osadzone kowadloc 12 i pro-
wadnice 13 bijaka 6.

Glowica cylindra 1 jest wyposazona w pompo-
wiryskiwacz 14. Cylinder 1 ma wlotowe okno 15
potaczone przewodem 16, poprzez redukeyjny zawér
17 i gidwny zawdr 18 z siecig sprezonego powietrza,
oraz wylotowe okno 19 z upustowym zaworem 20,
poiaczonym z wydechowym zaworem 21 i odgate-
ziajacym przewodem 22 z przewodem 16 pomiedzy
cylindrem 1 i zaworem 17. Cylinder 3 podnoszenia
ma wlotowe okno 23 wyposazone w zawoOIrowy roz-
dzielacz 24 z zaworami 25 i 26, z ktérych zawdr 25
jest polgczony przewodem 27 z gléwnym sterowni-
czym zaworem 18, a zawdr 26 jest poiaczony po-
przez zawdr 28 szybkiego wylotu oraz poprzez dol-
ng cze$é cylindra pneumatycznego, roéZnicowego
przekaznika 29 i sterowniczy zawor 30 z giéwnym
zaworem 18, przy czym zaworowy rozdzielacz 24
jest sprzezony z tréjramienng diwignia 31, a gérna
cze$é cylindra przekaZnika 29 jest polaczona ruro-
wym przewodem 32 z wylotowym oknem 33 cylin-
dra 3. Zawér 28 szybkiego wylotu sklada sie z
korpusu z przelotowymi otworami 34, wewnatrz
ktérego jest usytuowany zaworowy suwak 35.

Pomiedzy zaworem 28 i pneumatycznym przekaz-
nikiem 29 oraz w przewodzie 16 w poblizu reduk-
cyinego zaworu 17 sg wbudowane smoczkowe sma-
rownice 36 i 37. Odgaleziajgcy przew6d 22 oraz
przewdd 27 sg wyposazone w pomocnicze zawory
38 i 39. Sterowniczy zawdr 30 oraz pompowtryski-
wacz 14 i wydechowy zawér 21 maja napedy 46,
41 i 42 polaczone odpowiednio z elektrycznym ukia-
dem automatycznego sterowania, natomiast drazek
43 pneumatycznego przekaZnika 28 wspbipracuje z
odpowiednim zestykiem polaczonym elekirycznie z
napedem 40 zaworu 30.

Zesp6t uderzeniowy, sktadajacy sie z tlokéw 2
i 4 oraz baby 6 i ttoczyska 5 jest wyposazony w
mechanizm blokujgcy, zlozony z tréjramiennych
dZzwigni 31 i 44 polgczonych drgzkami i cigegnami
z wylotowymi zaworami 45 i 46 cylindrow 1 i 3
oraz z ryglami 47 i 48 baby 6 i zaworu 46. Elek-
tryczny uklad automatycznego sterowania sklada
sie z wzajemnie polaczonych obwodéw sterowania
zaworem sterowniczym 30 i przekaZnikiem pneu-
matycznym 29 oraz pompowtryskiwaczem 14 i wy-
dechowym zaworem 21, Obwody te sg zbudowane
ze znanych stycznikdéw 1 przekaznikdéw oraz wy-
igcznikdéw 1 kontaktéw, nieuwidocznionych na ry-
sunku,

Celem uruchomienia miota spalinowego wysokiej
energii, wediug wynalazku, w przypadku gdy zesp6l
uderzeniowy znajduje sie w dolnym martwym pun-
kcie ustawia sie w poltoienie P ramie dzwigni 31,
co powoduje samoczynne zamkniecie zaworu 46
i zamkniecie zaworu 45. Nastepnie otwiera sie
gtéwny zawodr 18 sieci spreZonego powietrza, ktére
poprzez redukeyjny zawér 17 i smoczkowsg smarow-
nice 37 oraz przewdd 16 i okno 15 dopiywa do
przestrzeni cylindra 1 ponad tiokiem 2, a przewo-
dem 22 do upustowego zaworu 20, ktérym zamyka
wyplyw powietrza z cylindra 1 przez okno 18. Po
wlgczeniu do sieci elektrycznej ukiadu automatycz-
nego sterowania nastepuje zadzialanie napedu 40
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skutkiem czego nastepuje otwarcie sterowniczego
zaworu 30. Sprezone powietrze, poprzez zawdr 30
doptywa do dolnej cze$ci cylindra pneumatycznego
przekaznika 29 skgd przez smoczkowa smarownice
36 dostaje sie do zaworu 28 szybkiego wylotu prze-
suwa w nim zaworowy suwak 35 w skrajne po-
tozenie, przy ktérym sg zamkniete przelotowe ot-
wory 34 i po otwarciu zaworu suwaka 35 doplywa
poprzez otwarty zawér 26 i okno 23 do przestrzeni
cylindra 3 podnoszenia i za pormocg tloka 4 unosi
sie do géry zespél uderzeniowy. ROwnoczesnie sprg-
zone powietrze doptywa, przez zawdr 17 i smarow-
nice 37 przewodem 16, a nastepnie przez okno 15
do gérnej czeéci roboczego cylindra 1 oraz przewo-
dami 16 i 22 do upustowego zaworu 22 powodujac
zamkniecie wylotowego okna 19. Przesuwajacy sig
do géry tiok 2 spreza powietrze zawarte w gérnej
czeéei cylindra 1. Po otwarciu przez dolng krawedz
ttoka 4 okna 33 sprezone powietrze dostaje sig do
gérnej czesci cylindra przekaznika 29, przesuwa
w do! jego tloczki wraz z drazkiem 43, ktory wian-
cza naped 40 zamykajgcy zawdér 30. W goérnym
martwym punkcie zespél uderzeniowy powoduje
zadzialanie napedu 41 pompowiryskiwacza 14 i na-
pedu 42, ktéry otwiera wydechowy zawér 21
Nastepuje wirysk paliwa i zaplon a nastepnie
ruch w do! zespolu uderzeniowego. W czasie tego
ruchu sprezone powietrze, z czedel cylindra 3 pod
ttokiem 4, przeplywa przez okno 33 i przewéd 32
do gérnej czesci cylindra przekaznika 29 i przesu-
wa w dét jego ttoczki wraz z drazkiem 43, ktéry
przesterowywuje obwo6d napedu 40 i zawébr 30 za-
myka sie. Réwnoczeénie cisnienie sprezonego po-
wietrza pod tlokiem 4 dziala na zaworowy suwak
35, otwiera nim przelotowe otwory 34, przez ktore
powietrze spod tiloka 4 wypiywa do atmosfery,
az do czasu osiagniecia przez ttok 4 dolnego mar-
twego polozenia. Po odslonigciu przez gérng kra-
wedz tloka 2 okna 19, ci$nienie spalin, otwiera
przelotowy zawér 20 i spaliny uchodza do atmo-
sfery. Nastepnie po odstonieciu przez gérna kra-
wedz opadajgcego ttoka 2 okna 15 sprezone po-
wietrze dostaje sie poprzez redukcyjny zawor 17
oraz smoczkows smarownice 37 do przestrzeni cy-~
lindra 1 nad tlokiem 2 i usuwa z niego resztki
spalin. Po wykonaniu uderzenia przez bijak cykl
sie powtarza.

Elektryezny uklad automatycznego sterowania
pozwala na prace mlota w sposéb ciagly lub prze-
rywany. Przesunigcie diwigni 31 w polozenie B
powoduje zamknigeie zaworu 26 i otwarcie zawo-
ru 25 oraz zaworu 45, Powietrze dostaje sie do
dolnej czeSci cylindra 3 przewodem 27 poprzez
otwarty zawér 25 i okno 23. RoéwnoczeSnie uchodzi
na zewnatrz powietrze z goérnej czeci cylindra 1
przez otwarty zawdér 45.

Po otwarciu przez dolng krawedz tloka 4 okna
33 sprezone powietrze dostaje sie do gbérnej cze$ci
cylindra przekaZnika 39, ktéry powoduje poprzez
drgzek 43, sprzezony z napedem 40, zamkniecie
zaworu 30. W koincowej fazie ruchu do gbéry zespo-
tu uderzeniowego, baba 6 unosi rygiel 48 dzieki
czemu otwiera sie zawodr 46 i odblokowuje sie ry-
giel 47, ktéry pod dziataniem sprezyny przesuwa
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sie w potozenie =zaryglowania baby 6. Nastepuje
spadek ci$nienia wewnatrz cylindra 3 pod tlokiem
4 i opadanie w déi, pod wlasnym ciezarem, ze-
spoiu uderzeniowego az do osiagniecia przez babeg
6 poziomu wysunietego, poza obreb prowadnicy
13, rygla 47 i oparcie sie na nim. PoloZenie to daje
mozliwo$§é wymiany odkuwki.

Zaletg mlota spalinowego wysokiej energii we-
diug wynalazku jest mozliwoéé osiggania duzych
szybkosci odksztalcen rozszerzajgcej granice obrob-
ki plastycznej materialéw matoplastycznych.

Zastrzezenie patentowe

Mtot spalinowy wysokiej energii, zawierajacy
posobnie sprzezone cylindry, uklad uderzeniowy,
trawersy, stojaki prowadnice, pompowtryskiwacz,

przekaznik réinicowy, napedy, zawory, tréjramien-
ne diwignie, rygle, drazki, ciegna, smarownice
i elektryczny uklad automatycznego sterowania,
znamienny tym, ze zespdt uderzeniowy sklada sie
z roboczego cylindra (1) z ttokiem (2), potgczonego
posobnie z cylindrem (3) podnoszenia, wyposaio-
nym w tlok (4), przy czym tloki (2) i (4) sg osa-
dzone na wspélnym tloczysku (5), na koncu kté-
rego jest zamocowana baba (8) z bijakiem, a glo-
wica roboczego cylindra (1) jest wyposazona w
pompowtryskiwacz (14) oraz wylotowy zawdr (45)
polaczony drazkami i ciegnami, poprzez tréjra-
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mienne diwignie (31) i (44) oraz rygle (47) i (48)
baby (8) z wylotowym zaworem (46), a ponadto
cylindry (1) i (3) majg wlotowe okna (15) i (23)
oraz wylotowe okna (19) i (33), przy czym okno
(15) jest polaczone z siecig sprezonego powietrza
poprzez redukcyjny zawér (17), okno (23) jest wy-
posazone w zaworowy rozdzielacz (24), ktérego jeden
zawér (25) jest polaczony z siecig spreZonego po-
wietrza, poprzez pomocniczy zawdr (39), natomiast
drugi zawo6r (26) jest potaczony z siecig spreZone-
go powietrza poprzez zawor (28) szybkiego wylotu
oraz dolng cze$é cylindra roéznicowego pneuma-
tycznego przekaznika (29) i sterowniczy zawoér (30),
za§ wylotowe okno (19) jest wyposazone w upu-
stowy zawdér (20) polgczony =z siecig spreionego
powietrza oraz z wydechowym zaworem (21), a
wylotowe okno (33) jest potgczone z gbrng czebcia
cylindra réznicowego, pneumatycznego przekaznika
(29), ktérego dolna cze§¢ 1gczy sie poprzez sterow-
niczy zawdr (30) z siecig sprezonego powiefrza,
przy czym pompowtryskiwacz (14), sterowniczy
zawér (30) i wydechowy zawér (21) maja napedy
(41), (40) i (42) sprzezone z elektrycznym ukladem
automatycznego sterowania, skladajgcego sie z
wzajemnie polgczonych obwodéw sterowania, zbu-
dowanych ze znanych stycznikéw i przekainikow
oraz wylacznikéw i kontaktow.
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