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PP. AUTOMOBILISCI
powinni zawsze pa-
mietaé, ze ze wzgle-
du na pewno§é biegu
— nalezy stosowa¢é
tylko szwedzkie lo-
2yska kulkowe, ktére

Specjalne totyska: Buick, Ford, Citro&n, Fiat, Chevrolet

nabywaé moina we
wszystklich wiek-
szych miastach Pol-
ski. Gtéwny sklad:
Warszawa, Wierzbo-
wa 8 r6g Trebackiej;
telefony: 12-14, 12-1S.

Pod adresem wtadz

RTYKUL niniejszy przeznaczony jest dla Wiadz.

Mégtbym go napisa¢ w formie listu otwartego,—

ta forma jednak, uzywana w prasie codziennej
w sprawach przewaznie politycznych (oraz przez jed-
nego inzyniera w cennikach jego wyrobow hydraulicz-
nych) i do oséb, ktére bezposrednio z autorami ich
nie pragna korespondowa¢, nie jest dos¢ powazna dla
tych arcypowaznych spraw, ktére w artykule niniej-
szym chcg dzi§ poruszy¢. Zreszta mojem gigbokiem
przekonaniem jest, iz osoby, do ktérych przeciwnicy
wysytaja listy otwarte, listow tych nie czytaja wcale.
Sam tytul juz ich ostrzega, iz bgdzie to napas$¢ lub
litanja 2adan i pretensji, — a czyz to nie najlepszy
spos6b w takich wypadkach zrobi¢ ,sour de oreille*?

Ja natomiast chcialbym,'aby sprawy w artykule -

niniejszym poruszone doszty do uszu adresatéw,
aby si¢ nad nimi zastanowi¢ oni zechcieli, no i, oczy-
wiscie, po przyznaniu mi— w co nie watpie — peinej
stuszno$ci, odpowiednio zareagowali. Zwracam si¢ do
Wiadz z nalezytym im szacunkiem, a jezeli w artykule
tym skrytykuj¢ niektére ich zarzadzenia, czy brak za-
rzadzen, to jednocze$nie nie my$lg oszczedza¢ i moich
kcnfreréw-automobilistow, tej ruchliwej gromady, ktéra
z racji tylko swego istnienia zmusza Wtadze do
ciaglego zajmowania sie nimi i famania sobie glowy,
czem przeszkadza naszej wzorowej biurokracji zala-
twia¢ bez po$piechu rézne swe 26lwiowate kawalki,
Sadzg, ze jezeli tytul i wstep tego artykulu Wiadz
tych nie odstraszy, to w sprawach, ktore za chwilg
tu porusze, ujrzymy w krétkim czasie radykalng po-
prawe.

Z dzialalno$ci ostatnich miesigcy Wydzialu Ru-
chu Kotowego przy Komisarjacie Rzadu na m. st. War-
szawg¢ wysuwa si¢ na plan pierwszy wprowadzenie
ruchu okrgznego na placu Saskim i zainstalowanie
semaforu $wietlnego na skrzyzowaniu Marszatkowskiej
i Alei Jerozolimskiej, Dwa donioste bezwatpienia za-
rzadzenia. — O ile jednak pozytek i skuteczno$¢ sema-
foru nie podlega 2zadnej watpliwosci pod warunkiem
niekomplikowania sygnatéw semaforu przez pilnych
policjantéw, to pozytek ruchu okrgznego na placu
Saskim w tym zakresie, w jakim zostal on wprowa-
dzony, wydaje si¢ bardzo problematycznym. Nie za-
bieratem przez par¢ miesigcy w tej sprawie glosu,
chcac si¢ przekona¢ doktadnie, jakie udogodnienie
i utatwienie ruchu kolowego w zyciu wprowadzi to
zarzadzenie — i po dluzszej obserwacji doszediem

do nastgpujacej konkluzji: Ruch jednostronny na placu
Saskim wprowadzit porzadek na ul. Ossolinskich i na
wschodniej jezdni Placu Saskiego, to jest na dwéch
najwezszych jezdniach tego placu. Natomiast na jezdni
zachodniej przed patacem Sztabu Generalnego 1uch
jednostronny czy dwusttonny jest rzecza zupetnie
oboj¢tng—jezdnia jest tam wystarczajaco szeroka, aby
wytrzyma¢ mogta dwustronny, nawet intensywny, ruch.
Inaczej jednak sprawa wyglada na ulicy Krélewskiej.
Wciagnigcie odcinka ul. Krélewskiej, przechodzacego
przez plac Saski, w system ruchu okr¢znego jest dla
mnie nonsensem. Ulica Krélewska jest arterja sama
w sobie, architektonicznie niezalezna od placu Saskiego
i tylko przypadkowo na pewnej dlugo$ci styka sig
z tym ostatnim. Konstatuj¢ fakt, iz przez wprowa-
dzenie ruchu okrgznego dla pojazd6w, kierujacych sig
z Krakowskiego Przedmie$cia ul. Krolewska, ruch ko-
towy doznaje przeszkdd i utrudnien w punkcie, w kto-
rym dawniej tego nie byto, t. j. na rogu Krélewskiej
przed gmachem Sadu Wojskowego. Jestem przeko-
nany, iz w punkcie tym zdarzy si¢ napewno niejeden
wypadek, gdyz zapomina¢ nie nalezy, iz tramwaj nie
zostal wciagnigty réwniez do ruchu okrgznego. W wa-
skim tym punkcie obecnie pojazdy poczynajq sig¢ tlo-
czyé, przecinajac jednocze$nie linje tramwajowe. Sy-
stem ruchu jednostronnego uprawnia pojazdy do ko-
rzystania z calej szeroko$ci jezdni z ominigciem obo-
wigzku trzymania si¢ tylko prawej strony. Na ulicy
Krélewskiej pojazdy w calej petni z prawa tego ko-
rzystaja podczas, gdy tramwaje biegna w kierunku
przeciwnym. To jest nonsensem. Wogéle ruch jedno-
stronny moze by¢ wprowadzony tylko na takich uli-
cach, na ktérych nie kursuja dwustronnie tramwaje —
w przeciwnym razie stwarza si¢ arcyniebezpieczna
sytuacja.

Wracajac do catosci placu Saskiego, to powiedzie¢
musze, 2ze jedynem rozwigzaniem w stosunku do ruchu
kotowego w tym punkcie byloby tylko rozszerzenie
wszystkich jezdni. Komisarjat Rzadu winien byt prze-
dewszystkiem zazada¢ od Magistratu m. Warszawy
przebudowania jezdni wok6t placu Saskiego, co nie
przedstawiato przeciez zadnych trudno$ci wobec tego,
2e caly plac jest dzisiaj zapuszczonem pustkowiem.
Takie 2adanie byloby zmusilo moze wreszcie Magi-
strat do uporzadkowania tego jedynego w Warszawie
placu w wielkim stylu i do nadania mu wygladu nie
kazacego zatowaé, i2 sob6r zostat zburzony. Wtedy
potrzeba ruchu okr¢znego nie istniataby wcale nawet

Ze zbiorow Biblioteki Gléwnej AGH http:/www.bg.agh.edu.pl/



N94 N A 7U

na wschodniej i péitnocnej jezdni. Doda¢ tu jeszcze
muszg, iz architektura tego wielkiego placu przeczy
potrzebie ruchu okreznego. Plac ten porédwnaé mozemy
do placu de la Concorde w Paryzu, na ktérym nikt
nie my$li wprowadza¢ ruchu okre¢znego poza natural-
nymi osiami, ktére tworzg tam baseny wodotryskow
i obelisk.

Ruch okrgzny usprawiedliwiony jest na placach
mniejszych, o formie zblizonej do kolistej. Na placach
natomiast, gdzie jezdnie skrgcaja pod katem prostym
i gdzie nie jest si¢ skrgpowanym szerokoScig jezdni,
mozna naprawdg¢ wymyS$le¢ cos$ lepszego. Plac Saski
zresztg nigdy nie cierpiat na jakie$ trudnos$ci komuni-
kacyjne. Chaotycznym byt jedynie rég ul. Wierzbowej,
ale ruch okr¢zny
nic w tym punk-
cie na lepsze nie
zmienit, stworzyt
natomiast dwa
drugie trudne
rogi: koto ho-
telu Europejskie-
go i przed Sa-
dem Wojsko-
wym. A oprécz
tego jeszcze ab-
surd ulicy Kré-
lewskiej. !

Ostatecznie,
jezeli niemozli-
woscig jest rze-
czywiscie rozsze-
rzenie jezdni na
placu Saskim, to
dla utatwienia na
nim ruchu utrzy-
matby mozna
ruch jednostron-
ny na ulicy Os-
solinskich i na
wschodniej jezd-
ni placu. Pozo-
stale boki placu Saskiego byly bezwzglednie dogod-
niejsze dla ruchu kolowego przed wprowadzeniem
na nich ruchu okr¢znego. Poniewaz ruch okrg¢zny na
placu Saskim utrzymywany jest jeszcze tytutem préby,
sadze, 2e te uwagi wzigte bgda pod uwage przy osta-
tecznem regulowaniu ruchu w tym punkcie.

A teraz pod adresem Ministerstwa Rob6t Publicz-
nych i Wiadz Wojewddzkich. Kiedy2z wreszcie ukr6-
cone zostana niebezpieczne igraszki koncesjonarjuszy
autobusowych? To, co sie dzi§ dzieje w tym zakresie,
jest wprost skandalem! Tego rodzaju gospodarka ani
godziny dluzej tolerowang by¢ juz nie powinna. Wo-
jewédztwa wydawaty i wydajq koncesje na eksploato-
wanie linji autobusowych w nieograniczonej ilosci, nie
badajac kwalifikacyj moralnych, zawodowych i ma-
terjalnych przedsigbiorcéw. To tez °/,, linji autobuso-
wych eksploatowanych jest na sposéb dawnych przed-

W dniu 13 marca r. b. w Zfotej Sali Grand Hotelu w todzi zostat wygloszony sta-

raniem Komisji Sportowej fédzkiego Automobil-Klubu odczyt o aktualnych sprawach

automobilizmu, ktéry wygitosit Prezes Komisji Sport. Automobitklubu Polski p. Janusz

Regulski. Wraz z referentem przybyli réwnies: Gen. Sekretarz A. P. p. Fr. Sznarba-

chowski, p. por. H. Krasinski oraz Sekretarz A. P. p. Jan Tomicki. Na odczycie
obecni byli czéonkowie £. A. K. oraz liczni sympatycy automobilizmu.
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sigbiorstw frachtowych, t. j. z jedynym celem — zgng-
bienia konkurencji, ktéremu to celowi poswigca sig
catkowicie interesy pasazeréw. Jako dowdd tego, moze
stuzy¢ fakt, iz na wszystkich bardziej ruchliwych
linjach, na ktérych funkcjonuje po kilka, po kilkana-
Scie lub nawet kilkadziesigt (Warszawa— Gréjec) towa-
rzystw autobusowych, taryfy zatwierdzone przez Woje-
wddztwo zostaly znizone nieraz do !/, wysoko$ci w
celu pobicia konkurencji. Poniewaz jednak tak niskie
oplaty przejazdu nie moga bezwzglgdnie pokry¢ rze-
czywistego kosztu przewiezienia pasazera, to dazy sie
przedewszystkiem do przewiezienia jednorazowo jak-
najwigkszej ilo§ci pasazer6w— nieraz dwukrotnie wigk-
szej, niz ilo§¢ miejsc w samochodzie. Stad wyptywa
dalej absolut-
ne lekcewazenie
rozktadow jazdy,
gdyz z wyzejwy-
tuszczonych po-
wodéw autobus
nie moze odej§¢
przed komplet-
nem zapel-
nieniem. Stad
wreszcie ograni-
czenie do mini-
mum wydatkéw
na naprawe i u-
trzymanie w do-
brym stanie au-
tobusu, wiec u-
2ywanie taboru
do cna zniszczo-
nego i wysoce
niebezpiecznego.
Zreszta kilka po-
wazniejszychwy-
padkéw w ostat-
nich tygodniach,
z czego dwie
katastrofy w jed-
nym tygodniu w
okolicach Warszawy, s3 powaznem ostrzezeniem, ze
tego rodzaju gospodarka bezwzglednie ani godziny
dtuzej tolerowana by¢ nie powinna.

Samo zalatwienie organizacji komunikacyj samo-
chodowych jest zasadniczo bl¢dnem. W naszych wa-
runkach okazuje sig, ze zasada wolnej konkurencji jest
nie do utrzymania, o ile nie bedzie jednocze$nie
wprowadzona drakonska kontrola wraz z bezlitosnem
karaniem wykroczen. Poniewaz jednak ustawodastwo
nasze posiada w tym przedmiocie luk¢ i surowa regla-
mentacja jest narazie nie do przeprowadzenia, wigc
jedynem wyjsciem jest tylko wprowadzenie monopo-
lowego eksploatowania linij autobusowych. Jeden
jedyny rprzedsigbiorca na kazdej linji — ale przedsig-
biorca powazny, mogacy si¢ wykaza¢ posiadaniem
wystarczajacego dla potrzeb tej linji taboru nowo-
czesnego uzytkowego i rezerwowego, mogacy udo-
wodni¢ swoje kwalifikacje fachowe i mogacy wreszcie
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da¢ odpowiednie gwarancje moralne i materjalne.
Eksploatowanie linij komunikacyjnych jest rzecza
wysoce powazng, o olbrzymiem znaczeniu gospodar-
czem. Zreszta we wszelkich innych rodzajach komu-
nikacji rozumie si¢ wage tego zadania, jedynie w za:
kresie komunikacji samochodowej dopuszczono do
skandalicznych wprost stosunkéw, pomimo, iz w tym
rodzaju komunikacji kazde zaniedbanie zagraza powaz-
nie bezpieczenstwu publicznemu. Czas wigc jest naj-
wyzszy przystapi¢ do radykalnego uzdrowienia tych
stosunkéw. Bez chwili zwloki powinny by¢ cofnigte
wszystkie koncesje na tych linjach, gdzie panuja po-
dobne stosunki, i oddana wytaczno$¢ eksploatowania
tej linji jednemu tylko przedsigbiorcy. Chgtni z odpo-
wiedniemi kwalifikacjami natychmiast si¢ znajda z
chwila, gdy zniknie nieprzebierajaca w $Srodkach kon-
kurencja. Zbrodniczg lekkomyS$lno$cia bytoby tolero-
wanie dluzej jeszcze dzikich tych stosunkéw. Ocze-
kujemy wigc energicznych zarzadzen.

Niewiele lepsza od przytoczonej gospodarki auto-
busowej jest i gospodarka tramwajowa w Warszawie,
pomimo, iz konkurencja nie ma tu miejsca. Czlowie-
kowi, przyzwyczajonemu do stosunkéw europejskich,
$miesznemi wyda¢ si¢ musza zachwyty naszych samo-
chwatéw nad tramwajami warszawskimi. Ten sam sy-
stem, co praktykowany przez zydowskich handeteséw
w swoich gratobusach, stosuje stale od wojny zarzad
tramwajow warszawskich. A wigc stale przetadowy-
wanie wagon6éw, prowadzace nadal do ciaglych wy-
padkéw; fantastyczny rozktad jazdy, nie liczacy sig
z potrzebami mieszkancéw, ale jedynie z mozliwie jak-
najintensywniejszem wyzyskaniem taboru, no i wresz-
cie lekcewazenie przepiséw ruchu ulicznego, nie przez
motorniczych nawet, ale przez zarzad techniczny tram-
wajow, ktéry w celach znowu 1ylko jaknajwigkszych
oszczgdnoSci wydaje swemu personelowi instrukcje
jazdy wyraznie kolidujaca z wymaganiami ruchu ulicz-
nego.

Zanim przejd¢ do udowodnienia ostatniego zarzutu,
musz¢ zaznaczy¢, ze najbardziej karygodnem jest
dopuszczanie z reguly do przeladowania wagonow.
Twierdze¢ stanowczo, 2e przyczyna tego lezy nie
w szczuptoSci taboru, lecz jedynie w nieumiejg¢tnosci
wyzyskania go, albo tez raczej — jak przypusz-
czam — $wiadomie, w celach oszczgdno$ciowych.
Plagi tej nie znaliSmy przed wojn3. Nie do pomy-
Slenia wtedy bylo dozwolenie tloczenia si¢ publicz-
no$ci, ku uciesze oczywiscie kieszonkowych zlodziei,
wewnatrz wagonu, gdy platformy pozostajq puste.
Nigdzie na $wiecie, poza Rosja sowiecka, nie ma
tego, aby pasazerowi, ktéremu zarzad tramwajéow w
zamian za jego oplate dostarcza miejsca siedzacego
czy stojacego, pakowal na glowe innego pasazeral
QGdziez na $wiecie jest zwyczaj, ze wolno pasazerom
stawa¢ w ciasnych przesmykach migdzy tawkami i
dostownie siada¢ na gtowie siedzacym na tawkach?
Te metody stosowane sa jedynie, poza tramwajami,
w zydowskich autobusach — w Polsce. Czyz tak wiel-

L M4

ka trudno$¢ przedstawiatoby wprowadzenie systemu
kartek porzadkowych na przystankach i wpuszczania
do wagondéw tylko tyle oséb, wiele jest wolnych
miejsc? Czyz konduktorzy nie mogliby pilnowa¢ tego,
aby wnetrze wagonu i platformy byly réwnomiernie
obsadzone? 1 czyz tak wielkg trudno$¢ przedstawia-
loby oznaczenie iloSci miejsc wewnatrze wagonu i na
platformie, jak to dawniej mialo miejsce, i bezwzgled-
nie nie wpuszczanie wigkszej ilo§ci pasazeréw? System
kartek porzadkowych rozmie$ci pasazer6w bezwzgled-
nie réwnomiernie po wszystkich kursujacych wago-
nach, ale, oczywiscie, trzeba wtedy wypusci¢ na mia-
sto w niektérych godzinach i na niektérych linjach
wigcej wagondéw, trzeba jednem stowem zatroszczy¢
si¢ o potrzeby ludnoSci.

Poniewaz tego wszystkiego zaniedbuja tramwaje
warszawskie, myS$lac tylko, jakby kosztem publiczno-
$ci osiagna¢ najwigksze oszczednoS$ci, przeto mam
podstawy twierdzi¢, ze gospodarka ich jest nie lepsza
od gospodarki koncesjonarjuszy autobusowych. Czyz
niema wladzy, ktéraby zajrzala w gospodarkg tram-
wajéw warszawskich; czyz niema ludzi, ktérzyby kry-
tyczniej trochg spojrzeli na to, co si¢ w nich dzieje,
a nie powtarzali cielgcych zachwytéw nad gospodarka
tramwajowa — dlatego tylko, ze od wojny pobudo-
wano kilkadziesiat kilometréw nowych linij i zaku-
piono kilkaset nowych wagonéw? Inwestycje — to
jeszcze nie gospodarka, a ta w tramwajach naszych
jest dzisiaj pod zdechtym psem, gdy dawniej jednak
byta zupelnie dobra. Jezeli wotamy, iz czas juz poto-
2y¢ kres skandalowi autobusowemu, to jednoczesnie
czasby byto zaja¢ si¢ réwniez i gospodarka tramwajow
warszawskich.

Kilkakrotnie juz udowodniatem, ze tramwaje sa
najwigksza przeszkodg w ruchu ulicznym $rédmiescia.
Poglad ten podzielity kompetentne wiadze i opraco-
waly program skasowania tramwajéw w SrédmieSciu
Warszawy. Zanim jednak to nastapi, duzo wody jeszcze
w Wiéle uplynie, a ruch uliczny tymczasem z powodu
tych czerwonych zawalidrogéw doznaje coraz to wigk-
szych trudno$ci. Nie malo przyczyniaja si¢ do tego
absurdalne przepisy jazdy, wydawane motorniczym
w celu oszczedzania pradu. A wigc wyliczam:

Jazda z rozpgdu. Motorniczy rozpedza wagon na
bardzo krétko, nast¢pnie przerywa prad i jedzie, ko-
rzystajac z duzej inercji cigzkiego wagonu, przez ja-
ki$ czas, oczywiScie, coraz bardziej zwalniajac, a gdy
zanadto juz zwolni—znowu rozpgdza i powtarza stale
te operacje. Jest to moze bardzo oszczedny sposéb
jazdy (cho¢ wydaje mi si¢ to, jako mechanikowi,
do$¢ problematycznem), jednak dla pojazdéw, zmu-
szonych, zwlaszcza w waskich ulicach, jecha¢ za tram-
wajem, jest to wprost niezno$ny i nawet niebezpiecz-
ny system. Wyobrazmy sobie, do czegoby to doszlo,
gdyby i inne pojazdy — samochody zechcialy system
ten stosowac¢.

Odrabianie niedociagnigtego czasu. Wagon, ktéry
szybciej przejechal oznaczong przestrzen, niz przewi-
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duje to rozklad jazdy, jedzie w zwolnionem tempie
tak dlugo, poki nie wyréwna wyznaczonego mu czasu.
Za nim wloka si¢, nie mogac go wyprzedzi¢, inne
wagony — za nimi caly szereg pojazdéw — ruch na
waskiej ulicy doznaje duzych przeszkéd z powodu
skupienia si¢ pojazdéw i zmniejszenia przelotnoSci
ulicy.

Unikanie przez motorniczych zwalniania w chwili,
gdy wagon nabrat juz rozped, a zwtacza hamowania,
cho¢by mogto grozi¢ zderzenie z innym pojazdem.
System ten zwlaszcza jest niebezpieczny w punktach
(najczg$ciej na zakretach), gdzie szyny ze Srodka ulicy
przechodza pod chodnik. Jezeli jaki§ pojazd w tej
chwili znajduje si¢ w tym niebezpiecznym punkcie,
to musi on uprawia¢ karkolomne sztuki, chcac unikng¢
zgniecenia przez walacy si¢ na niego wagon tramwa-
jowy, gdyz motorniczy ma przepis zwalniania tylko
w razie wyraznego juz niebezpieczenstwa, a nic go nie
obchodzi, ze kierowca lub woZnica moze mieé trudno$¢
¢ wydobyciem si¢ do$¢ szybko z fatalnego tego
miejsca.

Moégtbym tu przytoczy¢ jeszcze wigcej przyktadow,
gdzie przepisy oszczgdnego zuzywania przez motor-
niczych pradu koliduja z rzeczywistymi warunkami
ruchu ulicznego. Na pochwal¢ motorniczych muszg
powiedzieé, iz coraz czgSciej obserwuj¢ niestosowanie
si¢ przez nich do niezyciowych tych przepiséw. Za-
rzad tramwajéw jednak w dalszym ciagu nie chce
uznaé, ze nie jest on juz dzi§ wytacznym lub uprzy-
wilejowanym panem ulicy. Niedo$¢, ze swoimi szy-
nami, przeprowadzonymi w spos6b wyraZnie sprzeczny
z warunkami bezpieczenstwa, zagwozdzil wiele naj-
ruchliwszych skrzyzowan, ale wydat i utrzymuje w dal-
szym ciagu przepisy prowadzenia tramwajéw w spo-
s6b, ktdéry jest niewygodny Iub nawet niebezpieczny
dla innych pojazdéw, korzystajacych z ulicy. Bytlaby
juz najwyzsza pora, aby zarzadowi tramwajow wy-
raznie powiedziano, iz ulice Warszawy s zbyt dzisiaj
przeludnione, aby mozna byto tolerowa¢ fantastyczne
wybryki w rodzaju jazdy na rozpgd, dorabiania czasu

w trakcie jazdy lub przepychania si¢ bez zwolnienia
w punktach niebezpiecznych. Tramwaje, niestety, tole-
rowaé jeszcze trzeba, ale mozna od nich 23da¢, aby
bezwarunkowo dostosowaly si¢ do ogélnych przepi-
s6w jazdy.

Na ulicy Grochowskiej posterunkowy zatrzymat
mnie i zazadal zaptacenia 1 zi. za uzycie elektrycz-
nego klaxonu, notabene zupelnie nie przerazliwego,
ktérym chcialem zwrdci¢ uwage jadacym przedemngq
na waskiej jezdni furmankom, zagradzajacym mi prze-
jazd i nie reagujacym na glos mojej trabki. Wedtug
przepisébw posterunkowy mial zapewne racjg, cho¢
wedlug mnie powinien on byl réwnocze$nie ukara¢
réwniez woznicow furmanek, ktére nie jechaly prawa
strona ulicy i wyraZznie tamowaty ruch uliczny. Jednak
nie w tem sedno sprawy. W czasie, gdy wyszuki-
watem w giebokosSciach kieszeni zadanej odemnie zto-
toéwki, przejechat obok pociag kolejki w strong Wawra,
a cho¢ na torze nie bylo zywego ducha, maszynista,
uwieszony u gwizdka, przeraZliwym nieustannym ry-
kiem napetnial cala dzielnice. Oczywiscie, przez dtuz-
sza chwil¢ ani ja policjanta, ani policjant mnie nie
byt w stanie ustysze¢, a gdy wreszcie pociag, gwiz-
dzac ciagle, oddalit sig, to jeszcze byliSmy obydwaj
ogtuszeni. Policjanta, oczywiScie, nie pytatem, gdzie
logika rozporzadzenia, ktére w imi¢ spokoju Iudno-
$ci karze mnie za uzycie przez sekunde¢ z istotnej po-
trzeby niewinnego klaxona, a pozwala maszyniScie
kolejki bezkarnie dziesig¢ razy dziennie bez 2adnej
potrzeby niepokoi¢ przerazliwym $widrujgcym gwizdem
catg dzielnicg, zamieszkalg przez lubiacych spokéj lu-
dzi. Wszak ma i on swéj sygnal miejski, ktérym jest
parowy, do$¢ donos$ny i wyrazny dzwon, a gwizdka
uzywa on tylko gwoli zabawy. Tak wi¢c znowu dwie
miary, z ktorych cia$niejsza, oczywiscie, dla automo-
bilistow! 1 jakzez wobec tego uzna¢ stuszno$¢ pew-

nych zarzadzen, a nie uwaza¢ je tylko za szykany,
stosowane do pewnej kategorji os6b?
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Ltozyska kulkowe sztywne
i samonastawne, rolkowe
i oporowe, specjalne do
samochodédw ,,Flat®,
wCltro&n', ,Minerva‘,
s Renault,
swChevrolet' etc. etc.

fabrykl
J. Schmid-Roost S. A. Oer-
llkon - Zurych, Istnlejace)
od 1894 roku, dostarcza
natychmiast gtéwny skiad
na Polske
wAUTOTECHNIKA*
Krakéw, ul. Bracka N2 S
- = = = Telefon 43-43 - - -
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Od Redakciji

OSZLY nas stuchy, ze kilku sportsmanéw, a na-

wet kilka klubéw automobilowych poczuto sig

dotknigtymi artykutem naszego wspdtpracowni-
ka, p. Marjana Krynickiego, p. t. ,Zarys klasyfikacji
polskich mistrz6w kierownicy*, umieszczonym w Ne 3
~Auta*. Ot6z nalezy si¢ od Redakcji na tem miejscu
parg stéw wyjas$nienia.

Artykut p. Krynickiego, jak to wskazuje az nazbyt
wyraznie tytut — _Zarys klasyfikacji“, jest tylko prdbq
poklasyfikowania naszych jeZdzcéw, a jak wynika z
tre$ci — nie w catej ich dziatalno$ci sportowej, a jedy-
nie w rezultatach, osiagnigtych w sezonie 1927 roku.
Rzecz oczywista, iz miejsce, zajete w klasyfikacj
jednego sezonu, nie okres$la bynajmniej rzeczywistej
wartosci jezdzca. Mogtoby si¢ bowiem zdarzy¢, i rzecz
ta miata w rzeczywisto$ci miejsce w ubieglym sezo-
nie, iz ktéry§ z doskonatych jezdzcéw z pewnych
powodéw nie berze udziatu w wielu zawodach i dla-
tego, klasyfikujac si¢ na jednem z pierwszych miejsc
na jednym lub dwéch zawodach, zostanie zdystanso-
wany przez znacznie gorszego jezdzca, ktory osiagnat
na tych, co i pierwszy, zawodach dalsze za nim miej-
sce, ale zato stawal do wszystkich prawie zawodow
i tem samem zbit sobie duza ilo$¢ punktéw. Rozu-
miemy wigc, iz zarys klasyfikacji, podany przez p. Kry-
nickiego, jest tylko zarysem. Nie daje on rzeczywistej
wartosci kierowcy, chotby i z tego powodu, ze nie
przyjmuje pod uwageg trudnosci i wazno$ci danego
zawodu. Kazdy przyzna¢ musi, iz inna rzecza jest
zdoby¢ pierwsze miejsce na Migdzynarodowym Raidzie
A. P. lub na Wys$cigu Gérskim, a inna dobre miejsce
w mniejszym raidzie ktérego$ z klubéw afiljowanych.
Artykut p. Krynickiego miat wigc na celu jedynie rzu-
cenie pewnej mysli w zwiagzku z uchwatg grudniowego
Zjazdu Klubéw Automobilowych, stwarzajacq tytut
Mistrza Polski, a tem samem
wprowadzajacq w 2ycie desygno-
wanie najlepszego jeZdzca na
zasadzie rezultatéw sportowych
w danym sezonie. Uchwata ta
jednak, okre$lajac doktadnie regu-
lamin Mistrza Polski, nie zaj-
muje si¢ juz klasyfikacja dal-

szych miejsc. Zyciowo jednak rzeczy biorac, z chwi-
la, gdy okresla si¢ najlepszego jezdzca, to nasuwa
si¢ natychmiast pytanie: ,a kto jest po nim naj-
lepszym w doskonato$ci*, a za tem: ,Lkto jest
znowu dalszym* i t. d. Pan Krynicki probowat wta-
$nie w artykule swoim na pytanie to odpowie-
dzie¢, ale klasyfikacja jego jest czysto osobista,
jak zreszta sam wyraZnie si¢ zastrzegt w swym
artykule, 2e klasyfikacja ta nie ma najzupetniej cha-
rakteru oficjalnego. Niestusznie wigc niektérzy spor-
towcy uczuli si¢ dotknigtymi tem, iz nazwisko ich
znalazto si¢ na dalszem miejscu w tej probie klasyfi-
kacji, niz to, na jakiem, w ich mniemaniu, sta¢by po-
winno. Odpowiedzie¢ im mozemy tylko jedno: niech
si¢ tem nie przejmuja. W szczuptem gronie sportow-
c6w polskich rzeczywista wartos¢ 1 zastugi kazdego
je¢dzca sa doskonale ogétowi znane —i prawdziwa,
odpowiadajaca rzeczywistosci, klasyfikacja, bez zad-
nych cyfr i punktéw, jest w opinji publicznej ustalo-
na. Tej klasyfikacji nie zmienia bynajmniej préby kla-
syfikacji na zasadzie indywidualnego interpretowania
rezultatéw jednego sezonu.

Zreszta, musimy na tem miejscu dodaé jeszcze, iz
taka proba jest bezwzglednie rzecza interesujaca. Je-
zeli z niej nie wyplywa jeszcze prawda, to nie po-
woéd, aby klasyfikacji sprawiedliwszej nie udato sig
znalez¢. Wiemy dobrze, jakie ta préba klasyfikacji
zawiera btedy. Niech ci, ktérzy uczuli si¢ niq do-
tknigci, wytkng inne dostrzezone przez nich biedy,
niech podsung inny, sprawiedliwszy spos6b klasyfi-
kacji, niech wezma udzial w dyskusji na ten temat.
Z takiej wymiany pogladéw zrodzi si¢ bezwatpienia
zupetnie sprawiedliwy i prawdziwy (jezeli catkowita
sprawiedliwo$¢ i prawda istniejg na Swiecie) sposob
klasyfikowania naszych jezdzcow, ktory potem przyjaé
beda mogty nasze wtadze spor-
towe za oficjalny. Otwieramy
wigc dyskusj¢ na ten temat, pro-
szac jednakze wszystkich, aby
zapomnie¢ w niej raczyli o oso-
bistych ambicjach i o zadrasnig-
teyj w omawianym tu artykule
mito$ci wtasne;j.
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Plac Saski w Warszawie, z ktérego nastgpi wyjazd Raidu Miedzynarodowego Automobilklubu Polski.

Pot, H. Poddgbskl.

Co zobaczymy w czasie Raidu Miedzynarodowego?

(SZKIC TURYSTYCZNY SZLAKIEM RAIDU)

EGOROCZNY miedzynarodowy raid Automobil-

klubu Polski obejmie niemal potowe Polski. Jego

uczestnicy zwiedzg Mazowsze, Podlasie, Grodzien-
szczyzng, czg$¢ Polesia, Wotyn, Podole, Pokucie,
Beskidy Wschodnie, Srodkowe i Zachodnie, Slask,
a wreszcie wyzyng Matopolska w Wojewddztwie Kie-
leckiem. Szkic obecny ma na celu zwréci¢ im uwage
na najwazniejsze osobliwo$ci turystyczne okolic, przez
ktére prowadzi szlak raidu. Zaznaczam z goéry, 2e szkic
ten nie ma najmniejszej pretensji do tego, aby byt
wyczerpujacy. Ograniczony z natury rzeczy do roz-
miaru artykutu kilkuset-wierszowego, podaje jedynie naj-
bardziej zasadnicze i najbardziej lakoniczne wiadomos$ci.

Na wstepie pozwolg sobie zaznaczy¢é, 2e pod
wzgledem pigknos$ci okolic, oraz mijanych po drodze
osobliwos$ci, poszczegéline etapy raidu przedstawiaja
si¢ dos¢ rozmaicie. Najbardziej interesujacym bedzie
dzien trzeci (Luck —Kos6w), na drugiem miejscu sta-
wiam dzien siédmy (Krynica — Busk), na trzeciem —
piaty (Truskawiec — Krynica), na czwartem — czwarty
(Kos6w—Truskawiec), na piatem—o6smy (Busk — War-
szawa), na szostem — pierwszy (Warszawa — Druskie-
niki), i wreszcie na ostatniem — dzien drugi (Druskie-
niki — Luck).

Postaram sie opisa¢ pokrétce ture kazdego dnia
raidu z osobna.

Pierwszy dziefi: Warszawa — Druskieniki.

Z Warszawy podazamy przez most Kierbedzia na
Wisle i ul. Jagiellonska, trzymajac si¢ zasadniczo kie-
runku pétnocno-wschodniego. Tura prowadzi przez da-
wne Mazowsze, az do Wizny, w dalszym ciagu przez
potnocny skrawek Podlasia, na ktérym leza Goniadz
i Ossowiec, a wreszcie konczy si¢ w granicach histo-
rycznego ksigstwa Grodzienskiego, ktére w XIV w.
zawojowane przez Litwe, weszto w skiad ksigstwa,
a po6zniej wojewddztwa Trockiego.

Krajobrazowo pejzaz, za wyjatkiem ostatniej partji
nad Niemnem, nie jest zbyt interesujacy. Mijamy
piaszczyste réwniny mazowieckie, zlekka sfalowane,
bogate w lasy sosnowe. Tu i owdzie spotykamy oazy
urodzajnej ziemi jak np. pod Pultuskiem, gdzieindziej
znowu obszary duzych bagien nad Narwig i Bobrem.
Typowa okolica moreny polodowcowej, wchodzaca
w sktad Pojezierza Baltyckiego. Przewaznie znajdujemy
si¢ w dorzeczu Wisty, a dwie trzecie drogi prowadzi
wzdtuz Narwi i jej doptywu Bobra. Dopiero ostatnia
partja drogi wiedzie wzdtuz Niemna.

Na pétnoc od szlaku raidu od Ostroteki po Go-
nigdz, pozostaje uboga piaszczysta i lesista Ziemia
Kurpiow. Na potudnie od niej migdzy Lomza a Go-
niadzem, przebiegamy ,okolice szlacheckie*, ggsto za-
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mieszkate przez szlachte zagrodowa, osadzong tu
w czasie walk z Litwinami i JadZwingami.

17 klm. za Warszawa mijamy Jabtonne, mate
miasteczko z duzym parkiem i patacykiem hr. Potoc-
kich. Wystawit go w koncu XVIII w. prymas Ponia-
towski, wedtug projektu Merliniego, twdércy Lazienek.
W poczatkach XIX w. nalezat do ks. J6zefa Poniatow-
skiego, po ktérym pozostato wiele pamiatek.

Pod Zegrzem (25 kim.), przekraczamy rzeke Bug-
Narew, wznoszac si¢ na jej wysoki prawy brzeg. Lezy
tu u sptywu Bugu i Narwi niepozorne miasteczko

. Ne 4

wita si¢ Ostrotgka bitwg francusko - rosyjska z r. 1807,
bitwa polsko-rosyjskq (gen. Skrzynecki) z 26 maja
1831 r., oraz walkami rosyjsko-niemieckiemi z r. 1915.
Pigkny barokowy ko$ci6t Bernardynéw z potowy
XVIl wieku. Ko$ci6t farny, pierwotnie gotycki, zostat
réwniez przebudowany w stylu barokowym. W kamie-
nicy Rubinsteina w r. 1807 kwaterowat Napoleon.
Pod Ostrotekq przekraczamy Narew, kierujac sig ku
wschodowi przez okolicg gesto zamieszkalg przez

Serock.

Serock (37 klm.), gdzie zdala od szosy na skraju
wzgbrza stoi oryginalny kosciét ceglany, fundaciji
ostatnich ksigzat Mazowieckich, z poczatku XVI w.
w stylu przejSciowym z gotyku w renesans.

Droga wiedzie dalej wzdtuz Narwi, a w oddali uka-
zuje si¢ miasto Puttusk (48 kim.), liczace 16.000 miesz-
kancéw. Jest to dawna gtéwna rezydencja biskupéw
ptockich, ktérzy nosili tytut ksiazat na Puttusku. Ich
zamek przebudowany, miesci obecnie starostwo. Po
gotyckim ratuszu z XV w. pozostata tylko wieza. Naj-
cenniejszym zabytkiem miasta jest kolegjata, niegdy$
gotycka, przebudowana w stylu barokowym, posiada-
jaca kilka cennych pamiatek. Po Jezuitach pozostat
kosciét barokowy z XVII w., po murach miejskich
okragta baszta

Puttusk, widok z nad Narwi. Fot. A. Chetnik.

szlachte zagrodowa. Na wzgérzu na lewym brzegu
Narwi lezy tomza (144 klm.), miasto o 30.000 mieszk.
z kilku kos$ciotami. Najpiekniejszym z nich jest Kate-
dra, zbudowana w stylu przejSciowym z gotyckiego
w renesans w poczatkach XVI w. Obok niej okazata
dzwonnica.

Za miastem przekraczamy znowu Narew, kierujac
si¢ na jej brzeg poétnocny, i zwracajagc ku wschodowi.
Nad Narwig lezy takze Wlzna (176 kim.), obecnie pod-
upadte miasteczko, niegdy$ stolica jednej z ziem, na
jakie dzielito si¢ woj. Mazowieckie. Na wschodnim
brzegu Narwi ciagna sie szerokie bagna, na péinoc
od miasteczka zlewa sie Narew z Bobrem. Szosa wie-
dzie ku wschodowi waskim przesmykiem w$réd bagien,

a nastepnie skrg-

przy ulicy 3-go

Maja.
W dalszym
ciggu mijamy

mniej interesuja-
ce miasto Rdzan
(80 klm.) i jedzie-
my w dalszym
ciggu wzdtuz
Narwi do Ostro-
teki (108 kim.).
Jest to miasto
powiatowe o 10
tys. mieszk., po-
tozone na skraju
ziemi Kurpidw.
W dziejach wsta-

Ostrofeka, widok od strony Narwi.

ca ku poinocy
skrajem obszer-
nego bagna
LLawki.

Od mostu na
Narwi pod Wizna
jesteSmy w gra-
nicach dawnego
Podlasia, ktére,
jak wiadomo,
wchodzito w
sktad Matopol-
ski. Kolejno mi-
jamy Ossowiec
(210 kim.), daw-
na rosyjska for-
tecg, gdzie krzy-

Fot. A. Chetnik,
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Nad Niemnem.

2ujemy sie z torem kolei Biatystok—Grajewo — Krdle-
wiec. Ossowiec bronit jedynego przejscia wsréd bagien
nad rzeka Bobrem, a jego forty zniszczyli Niemcy w
r. 1916. Bagna wzdtuz rzeki Bobru, skrajem ktérych je-
dziemy, ciagng si¢ pasem 30 klm. diugim i 12 kim.
szerokim. 6 klm. na wschod lezy Goniadz, miasteczko
0 6.000 mieszk., posiadajace najstarszy drewniany ra-
tusz w Polsce z XVI w.

Jedziemy w dalszym ciqgu wzdiuz Bobra. Przed
miasteczkiem Sucha Wola (250 klm.), wkraczamy
w granice dawnego woj. Trockiego w W. Ks. Litew-
skiem. Dqbrowa (268 kim.), posiada w wielkim otta-
rzu ko$ciota krucyfiks z Rézanegostoku, o wysokiej
warto$ci artystyczne;j.

W dalszym ciqgu mijamy niedostrzegalny prawie
dzial wdd migdzy Wista a Niemnem, gdyz sasiadujace
ze sobg Zrédta Bobru, ktéry ptynie

mieszkala i umarta Eliza Orzeszko-
wa, wraz z jej grobem na cmen-
tarzu, stojaca na urwisku nad Niem-
nem (pigkny widok), na przedmie-
$ciu Koloze cerkiew murowang z
Xl w., najstarszq z zachowanych
w Polsce, a wreszcie na Przedmie-
$ciu za Niemnem charakterystyczna
drewniang synagoge z XVII w.

Z Grodna, porzucajac szose, kie-
rujemy si¢ ku pétnocy wzdtuz Niem-
na drogami gruntowemi, zblizajac
ku granicy litewskiej. Osiagamy ja
u kresu podrézy pierwszego dnia
raidu w Druskienikach (363 kim.).
Jest to najwigkszy zaktad kapielowy
pétnocno-wschodniej Polski, pigknie
potozony na prawym brzegu Niem-
na wsréd sosnowych laséw. Lewy
brzeg rzeki nalezy do Litwy. Przed
wojng frekwencja Druskienik docho-
dzita do 20.000 gos$ci rocznie, lecz
w czasie wojny zaklad podupadl, zniszczony przez
Niemcéw. Od r. 1921 zaczgta si¢ jego odbudowa, a w
r. 1927 doszta frekwencja gosci do 5.000 oséb. Zaktad
ma kilkana$cie pensjonatéw i przeszto 100 will. Po-
siada 17 Zrédet mineralnych. Kapiele tutejsze istniejq
od r. 1830. W niedalekiej Rotnicy. pochowanym jest
na cmentarzu filareta Czeczot ( 1846) przyjaciel Mic-
kiewicza.

Drugi dzien: Druskieniki — Luck.

Jak juz wspomnialem na wstepie, tura tego dnia
przebiega przez okolice stosunkowo najmniej interesu-
jace i dosy¢ monotonne. Pewnem urozmaiceniem kra-
jobrazu sa jedynie lasy Buksztelskiej i Bialowieskiej
Puszczy. Az do Bialegostoku znajdujemy si¢ w gra-
nicach dawnego wojewddztwa Trockiego, Biatystok

ku Wisle i Loso$ny, ktéra ptynie ku .
Niemnowi, leza w szerokiej dolinie
pra-Niemna.

Po krétkiej podrézy ukazuje sig
bardzo pigknie polozone na wysokim
brzegu Niemna Grodno (303 klm).
Jest to miasto powiatowe o 50.000
mieszk., ktére juz w XI w. bylo sto-
lica ksigstwa ruskiego, p6Zniej zawo-
jowanego przez Litwg. Od r. 1670
zbieraly sie tutaj sejmy polsko-litew-
skie, tutaj tez obradowat ostatni sejm
w r. 1795. Dawny zamek krdlewski,
w ktérym w r. 1586 umarl krél Ba-
tory, przebudowali Rosjanie na szpi-
tal wojskowy. Pozatem nalezy zwie-
dzi¢ bardzo pigkny barokowy koscidl
farny, wzniesiony w XVIl w. jako
kosciot Jezuitéw, kosSciét Bernardy-
néw, ktérego rokokowa wieza domi-
nuje nad miastem, dom, w ktérym

Niemen pod Druskienikami.

Fot. B. Rydzewskl.
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i Bielsk lezq na dawnym Podlasiu, od Hajnéwki za-
czyna si¢ dawne wojew6dztwo Brzesko-Litewskie, za
puszcza Bialowieska mijamy zachodnia czg$¢ Polesia,
pod Ratnem skrawek dawnej ziemi Chetmskiej, a wresz-
cie Polesie Wotynskie, stanowigce pé6inocng czgs$¢ te-
go wojewddztwa. Kolejno znajdujemy si¢ w dorzeczu
rzeki Niemna, Narwi, Buga i Prypeci. Okolica, ktoérag
przebiega szlak raidu, stanowi pogranicze etnogra-

Biatowieza. Wnetrze lasu.

ficzne, gdzie mieszajq si¢ djalekty biatoruski i mato-
ruski.

Z Druskienik wracamy do Grodna (60 kim.), a na-
stepnie jedziemy w kierunku potudniowym, mijajac za
niezbyt interesujacem miastem powiatowem Sokdtkq
(96 km.) duze lasy dawnej Buksztelskiej Puszczy,
zawzigcie obecnie wycinane.

L Ne 4

Miasteczko Zabtudow (153 kim.) o 5.000 mieszk.
posiada stynna synagoge drewniang z r. 1646, ucho-
dzaca za jedng z najpiekniejszych w swoim rodzaju
w Polsce.

Pod wsia Wojszki przekraczamy w ciggu podr6zy
po raz ostatni Narew, i osiqggamy Bielsk Podlaski
(184 klm.), miasto powiatowe o 8.000 m. z watami
po zamku, barokowym ratuszem i ko$ciotem z r. 1780.

Tarnopol. Stara synagoga. Fot. S. Radomskl.

Stad zwracamy ku wschodowi, kierujac si¢ ku
Puszczy Biatowieskiej. Przecinamy ja w calej diu-
gosci. Za Hajnowkq mijamy naprzéd wyrgby, gdzie
drzewo wycigli Niemcy w czasie wojny, a dopiero od
leSnictwa Zwierzynlec zaczynajq si¢ lasy puszczy.
Przy drodze zwracajq na siebie uwage wspaniate oka-
zy sosen i debow. Na obszernej polanie ws$réd pusz-

Halicz. Ruiny zamku.

-

Za lasami tymi lezy Bilatystok (135 klm.), miasto
wojewodzkie o 80.000 mieszk., zamieszkale przewaznie
przez 2ydow (80°,). Jest to najwigksze centrum
przemystowe (fabryki tkackie) ziem poétnocno-wschod-
nich Polski. Miasto nie przedstawia si¢ interesujaco,
a jedynym jego zabytkiem jest gmach wojewddztwa,
przebudowany z okazalego niegdy$ patacu hetmana
Branickiego z XVIII w.

Fot. S. Radomski.

Worochta — wiadukt.

czy, w jej srodku, lezg tuz obok siebie wie§ Biato-
wieza z dawnym patacykiem i parkiem carskim (obec-
nie kasyno z restauracja), oraz osada Stoczek. Puszcza
Biatlowieska, ktéra wraz z sasiedniemi puszczami zaj-
mowata do niedawna 2.500 klm.? lasu mieszanego,
jest najwigksza puszcza w Europie Srodkowej. W cza-
sie wojny i po wojnie zacz¢to wyrab puszczy, zacho-
wujac jedynie pewne jej czg¢Sci na péinoc od Biato-
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wiezy, jako rezerwat. Sosny dochodzg w puszczy do
53 m. wysoko$ci. Zubry, ktére byty niegdy$ osobli-
woscia puszczy, zostaty doszczgtnie wytgpione.

Za Puszcza Biatowieskga mijamy pozbawione za-
bytkéw miasto powiatowe Pruzany (282 kim.), skad
zwracamy si¢ w kierunku potudniowym. JesteSmy

w wojewodztwie Poleskiem, narazie mijamy jednakze
jego zachodnie gegsciej zaludnione i mniej charaktery-

Jary Dniestru w okolicy UScieczka.

styczne okolice. Pod miastem powiatowem Kobryniem
(329 kim.), przekraczamy rzeke Muchawiec, i kieru-
jemy ku potudniowi dawng rosyjska szosa militarng.
Prowadzi ona przez stabo zaludnione piaszczyste i le-
siste okolice, zdala od osad ludzkich.
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teresujgco. Jedynemi, godnemi uwagi zabytkami sa:
drewniany ko$ciét i drewniana cerkiew z XVIIl w. Ko-
wel lezy nad rzeka Turjq, ktéra ptynie przez Srodek
miasta.

Z Kowla zwracamy w kierunku potudniowo-wschod-
nim, majac na potudnie wtasciwy Wotyn, na pétnoc
Polesie Wotynskie. Po drodze w$réd laséw liczne ko-
lonje niemieckie. Kolejno mijamy Fflotoby (487 kim.),

Fot. S. Radomski.

I |

Buczacz. Ruiny zamku.  Fot. M. Poddgbski.

rzek¢ Stochod, wzdtuz ktérej w czasie wojny przez
dtugi czas biegta linja frontu (w okolicy liczne cmen-
tarze wojenne), stad za$ zwracamy w kierunku po-
tudniowym do Lucka na noc.

tuck (535 klm.), stolica wojewddztwa Wotynskiego

Borystaw. Szyby naftowe.

W Mokranach przekraczamy granicg wojewddztw
Poleskiego i Wotynskiego, a w mie$cie Ratnie (408
kim.), ktére lezy w dawnej ziemi Chelmskiej rzekeg
Prypec, ptynaca tu kilku ramionami. Stad podazamy
rzadko zaludniona, typowa dla Polesia okolica w kie-
runku potudniowym.

Kowel (460 klm.), miasto powiatowe o 26.000 m.,
wazny wezet kolejowy, nie przedsiawia si¢ zbyt in-

Stary Sacz. Klasztor klar ysek. Fot. M. Dobija.

jest miastem o 30.000 mieszk. (759, 2yd6éw). Luck
istniat juz w X-ym wieku, a w dziejach Wotynia ode-
gral wybitna role, jako stolica ksigstwa (czasowo re-
zydowali tu Witold i Swidrygietto), p6zniej wojew6dz-
twa, siedziba biskupdw tacinskiego i greckiego obrzad-
ku. Miasto lezy na waskim pasie ziemi, otoczonym
dokota bagnami, ws$réd ktérych ptynie rzeka Styr.
Przy koncu miasta lezq potezne ruiny zamku Lubarta
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z XIII w., po ktérym zachowatly si¢ mury zewngtrzne
i trzy baszty. W sasiedztwie katedra, przebudowana
z ko$ciota Jezuitéw, ktérej wewnetrzne urzadzenie
w stylu klasycznym pochodzi z czas6w Stanistawa

. Augusta. Pozatem zaslugujq na uwagg synagoga obron-
‘na z baszta, zbudowana w stylu renesansowym w po-

czatkach XVII w., sekta Karaimow (zydzi nieuznajacy
talmudu), ktérzy przy ul. Karaimskiej majq drewniang
béznicg z XVIIl w., oraz sobdr prawostawny, przebu-
dowany z ko$ciota Bernardynéw z XVIII w.

Trzeci dzien: tuck — Kosow Huculski.

W dniu tym czeka uczestnikéw raidu tura najbar-
dziej urozmaicona pod wzgledem krajobrazowym, a ko-
lejno przesung si¢ przed ich oczyma krajobrazy Wo-
tynia, grzbiet Woroniakéw, jary i stepy Podola, réw-
niny Pokucia, a wreszcie malownicze okolice Beskidow
Huculskich. Na

T O Ne 4

cykiem ks. Lubomirskich z XVIIl w. Pozatem posiada
Dubno renesansowa synagoge, ogotocone przez Ro-
sjan z zabytkéw koscioly Bernardynéw i Karmelitéw,
a wreszcie brame tuckq, przez ktéra wijezdzalo sig
niegdy$ do miasta od strony Lucka. Obecnie zamuro-
wana miesci biura P. K. U.

Z Dubna kierujemy si¢ w strong potudniowo-
zachodnia nowozbudowang szosa do Brodéw. Na pra-
wo pozostajq Pelczariskie Gory z lasami nalezacemi
do Liceum Krzemienieckiego, na lewo majaczq w dali
za doling lkwy Gdry Krzemienieckie, bedace przediu-
zeniem Woroniakéw. Mijamy miasteczka Krupiec i Ra-
dziwiltow, za ktérymi przekraczamy granicg wojewédztw
wolynskiego i tarnopolskiego, w czasach rozbioréw
granicg rosyjska-austrjacka.

Najblizszem miastem sa Brody (116 kim.), miasto
powiatowe o 18.000 mieszk., zalozone przez hetmana

Z6tkiewskiego w

calym terenie te-
go dnia raidu
przewaza lud-
no$¢ rusinska.
Po wsiach wzno-
sza sie cerkwie,
na Wolyniu pra-
wostawne, a w
b. Galicji grecko-
katolickie. Wsrod
nich zachowato
si¢ wiele pigk-
nych okazéw bu-
downictwa drew-
nianego. L ud-
no$¢ powiatow
podolskich oraz
Huculi (gérale,
zamieszkujacy
Wschodnie Kar-
paty) zachowali
piekne stroje lu-
dowe. Az do Pod-
horzec znajdujemy sie w dorzeczu Prypeci (rzeki Styr
i lkwa), dalej na niewielkim skrawku w dorzeczu
Wisty (rzeka Bug), na Podolu i Pokuciu w dorzeczu
Dniestru, a wreszcie na HuculszczyZnie w dorzeczu
Prutu i Czeremoszu.

Z tucka podazamy rosyjska szosgq militarng w kie-
runku potudniowo - wschodnim, ktéra wiedzie naog6t
przez pola, pozostawiajac na uboczu osady ludzkie.

Pierwszem miastem, jakie mijamy jest Dubno
(52 klm.), miasto powiatowe o 8.000 mieszk., ktdre
miato okres Swietno$ci w XVIII w., kiedy bylo giéwna
rezydencjq ks. Lubomirskich, i kiedy odbywaty sig tu
stynne kontrakty, przeniesione po6zZniej do Kijowa.
Zabytkiem dawnej $wietno$ci miasta sa ruiny zamku,
stojace nad lkwa w sasiedztwie rynku, wsréd potez-
nych dobrze zachowanych waléw i bastjonéw. Wsréd
nich pozostaly dwa zupelnie zniszczone w czasie
ostatniej wojny budynki, starszy z nich jest dawnym
zamkiem ks. Ostrogskich z XVI w., nowszy za$ pala-

Beskid Zachodni.

XVl w. Zacho-
wal si¢ dotych-
czas otoczony
watami zamek
Koniecpolskich z
r. 1630. W parku
Rajkéwka pom-
nik Jézefa Korze-
niowskiego, kto-
ry urodzit si¢ tu-
] taj w r. 1797.
' Z Brodéw je-
l dziemy w kie-

runku potudnio-
wym, kierujac sig
ku widocznemu
na horyzoncie
pasmu Woronia-
kow, ktére sta-
nowia poitnocng
krawedZz Podola
geograficznego.
Grzbiet Woronia-
k6w osiaggamy we wsi Podhorce (134 kim.), wzniesio-
nej 400 m. n. m., gdzie warto zatrzyma¢é si¢ na kilka
chwil, aby zwiedzi¢ przepigkny patac barokowy niegdy$
Koniecpolskich z XVIl w.,obecnie Sanguszkéw. Wnetrze
pelne jest zabytkéw sztuki i pamiatek po krélu Sobie-
skim. Duza galerja obrazéw Szymona Czechowicza z
XVIII w. Na zwiedzenie zastuguje tez okragly koscidf,
fundacji Rzewuskich z XVIIl w. i monaster Bazyljanéw
,na Ple$nisku“, gdzie pozostaly duze waly po grodzie
ruskim z Xl w., zniszczonym przez Tataréw. W Pod-
horcach zachowata si¢ tez charakterystyczna staropol-
ska okazata karczma, z ktérej dachu majq wody Scie-
ka¢ do dwoéch moérz, gdyz stoi ona na europejskim
dziale wéd: Czarnego—za posrednictwem Styru i Bat-
tyckiego — za posrednictwem Bugu.

Zjezdzamy wdét, w doling rzeki Buga, majacego
niedaleko swe Zrédta. Mijamy nad niem miasteczko
Sasé6w (148 kim.), gdzie przed wojna istniala duza
fabryka papieru.

Fot. M. Dobija.
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Ztoczow (157 klm.), miasto powiatowe o 15.000
mieszk., zachowat zamek Sobieskich z XVII w. (obec-
nie wigzienie), otoczone dokota watami i bastjonami.
W podziemiach cerkwi parafjalnej groby si6str Jana Ill.

Od Ztoczowa rozpoczyna si¢ czarnoziemna okolica
podolska. Migdzy Ztoczowem a Tarnopolem przecina-
my linje frontu rosyjsko-austrjackiego z lat 1915—1918
z szeregiem krwawych pobojowisk. Po drodze mijamy
miasteczko Zborow (182 kim.), o 6.000 mieszk., po-
lozone nad Strypa, glosne z bitwy 15 i 16 sierpnia
1649r., zakoriczonej ugoda
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ko StrusOw (25! kim.), miasteczko z ruing zamku
Strusiéw oraz parkiem i patacem hr. Gotuchowskich
Za Strusowem wyjezdzamy na Pantaliche, jedyny
w Polsce, czg¢Sciowo jeszcze w stanie naturalnym za-
chowany step, zajmujacy wyzyne miedzy Strypg a Se-
retem. Cze$ciowo jest on juz zaorany, w szczeg6lnosci
w okolicy wsi Darachéw (261 klm.), gdzie zwracamy
ku zachodowi, aby pod Sokotowem przekroczy¢ znowu
jar Strypy.
Kolejno zjezdzamy w jar rzeki Koropca, gdzie nad
duzym stawem leza Pod-

zborowska miedzy Janem
Kazimierzem a Chmielnic-
kim. Rowniez w czasie
ostatniej wojny toczyty sie
pod Zborowem krwawe
walki. Tutaj2 lipca 1917 r.
otrzymaty chrzest bojowy
legjony czesko-stowackie,
walczace przeciwko Austrji,
a kilkuset polegtych Cze-
chéw pochowano we wspoél-
nej mogile pod wsig Ce-
cowq. 7. mogily tej wyjeto
do Pragi zwtoki czeskiego
.nieznanego zotnierza“, a
corocznie w rocznicg bitwy
odbywaja si¢ tu masowe
pielgrzymki Czechéw.

Tarnopol (218 kim.),

hajce (294 klm.), miasto
powiatowe o 6.000 mieszk.
W walkach Sobieskiego z
Turkami w roku 1667 le-
gto pod Podhajcami 20.000
Turkéw. W kos$ciele po-
chowany hetman Stanistaw
Rewera Potocki, zatozyciel
Stanistawowa.

Za Podhajcami okolica
staje si¢ bardziej malowni-
cza i bogatsza w lasy.
Droga wije si¢ wsréd
wzgorz, zjezdzajac bardzo
czgsto z wyzyn w jary
podolskie. W Zawatowie
(306 kim.), przekraczamy
jar Ztotej Lipy. W czasie
wojny zostal spalony pigk-

stolica wojewddztwa, jest
miastem o 35.000 mieszk.,
ktére niezupetlnie jeszcze
zatarlo zniszczenia, poczy-
nione w czasie ostatniej
wojny, kiedy Tarnopol
przez trzy lata pozostawal
w reku rosyjskim.  Miasto
lezy na wzgérzu nad sta-
wem, utworzonym przez
rzek¢ Seret. Najcenniej-
szym zabytkiem jest roko-
kowy kosciét Dominika-
now, wzniesiony w poto-
wie XVIII wieku kosztem

ny zamek z XVII w., po-
przednio dobrze zachowa-
ny i zamieszkaty.

Po dtuzszej podr6zy
wzdtuz wzgérz podolskich,
osiagamy rzekg Dniestr,
oraz potozone na jego pra-
wym brzegu miasto Halicz
(342 klm.), liczace obecnie
5.000 mieszk. W XII i
X111 w. byt Halicz stolica
ruskich ksigzat i siedzibg
biskupéw, a przed najaz-
dem tatarskim wielko$cia
doréwnywat Kijowowi.

Potockich (proj. de Witte).
Pozatem posiada Tarno-
pol w stanie nap6t ruiny
zachowany zamek Tarnowskich, obronng cerkiew ka-
mienng przy ul. Lwowskiej. stara syragoge renesan-
sowg, oraz nowy kosciot parafjalny (proj. Talowski).

7 Tamopola jedziemy w kierunku potudniowym
wzdtuz Seretu, bardziej typowa dla Podola okolica.
Mijamy Mikulifce (245 klm.), miasteczko o 4.000
mieszk., z patacem hr. Rejéw, piekna cerkwia rokokowgq
z XVIII wieku (projektowal de Witte) i ruinami zam-
ku z XVI wieku.

Za Mikulincami porzucamy szos¢ do Trembowli
i skrgcamy w kierunku potudniowo - wschodnim, a po
trzech kim. mijamy potozone w jarze Seretu miastecz-

Pinczéw — zjazd.

Zniszczony przez Tataréw

r. 1241, nie powrdcit
juz do dawnej $wietnosci,
a jego rolg petnit péZniej zatlozony w r. 1251 Lwoéw.
Od Halicza pochodzi nazwa ,Galicya*. Na wzgérzu
nad miastem wznosi sie ruina zamku Kazimierza
Wielkiego, ktéry w wieku XVII zostal przerobiony
w stylu barokowym. Osobliwo$cia Halicza, podobnie
jak Lucka jest sekta Karaiméw, kt6érzy maja tu wia-
sng synagoge.

Z Halicza wiedzie szosa ku potudniowi grzbietami
wyzyn, ktére ciagng si¢ na zachéd od doliny Dniestru.

Nastgpnie mijamy Stanistawéw (365 klm.), miasto
0 70.000 mieszk., stolice wojewo6dztwa, oraz biskupa
grecko-katolickiego. Lezy ono wsréd stosunkowo pta-

Fot. T. Koszutskl. € _
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skiej okolicy migdzy Bystrzycq Sototwinska a Na-
dwdrnianska, w do$¢ duzej odlegtosci od Karpat. God-
nych uwagi zabytk6w nie posiada. Katedra grecko-
katolicka przebudowana z koSciota Jezuitéw, pozatem
koScioty farne tacinskiego i ormianskiego obrzadku.
Duzy dworzec kolejowy.

Ze Stanistawowa jedziemy ku Karpatom w kierunku
potudniowo - zachodnim, wzdtuz Ztotej Bystrzycy. Po
drodze mijamy ormianskie miasteczko Lysiec, oraz
Bohorodczany (383 kim.), miasto powiatowe o 5.000
mieszk., posiadajace w cerkwi stynny ikonostas ze
Skitu Maniawskiego.

Za Bohorodczanami zblizamy si¢ do Karpat. Prze-
kraczamy stosunkowo niewysoki grzbiet gorski dzie-
lacy Ztota (Sototwinska) Bystrzyce od Czarnej (Na-
dwornianskiej). Na prawo pozostajg kopalnie nafty
w Bitkowie, pobojowisko pod Molotkowem, Starunia
z kopalniami wosku ziemnego i Skit Maniawski.

W Nadwodrnej (405 kim.), mie$cie powiatowem
0 9.000 mieszk. (na przedmies$ciu Pnidw ruiny zamku
Kuropatw6w), przekraczamy Czarna Bystrzyce i wzno-
simy si¢ znowu na dzial wéd migdzy Bystrzyca
a Prutem, majac na prawo zalesiong stozkowata gore
Strahore (865 m.), zjezdzamy wd6t, w doling Prutu,
gdzie wita nas brudne miasteczko Delatyn (416 klm.)
o 6.000 mieszkancéw, posiadajace zaktad kapieli so-
lankowych.

JesteSmy w kraju Hucutéw, barwnego plemienia
gorali ruskich, ktore odznacza si¢ malowniczo$cia stroju,
pigknoScig typow, oryginalnemi obyczajami pasterskiego
2ycia, i duzem uzdolnieniem artystycznem (rzeiby
drewniane, wyroby garncarskie, wyroby mosigzne).
We wsiach piekne cerkwie drewniane.

Od Delatyna po Worochte jedziemy doling Prutu,
mijajac kolejno caly szereg letnisk, potozonych wzdtuz
linji kolejowej. JesteSmy w sercu Wschodnich Karpat.
Prut tworzy gieboka doling, majac od zachodu pasmo
Gorgan, od wschodu Beskidy Huculskie i Czarno-
hore. Okoliczne szczyty wznosza sie ponad doling od
800 do 1.000 m.

Za Delatynem mijamy kolejno letniska: Dore
(421 klm.), Jaremcze (424 klm.), najwieksze letnisko
Wschodnich Karpat z frekwencja ponad 5.000 gosci
rocznie (warto zwiedzi¢ wspanialy wiadukt kamienny
nad Prutem, po zniszczeniu wojennem odbudowany
w r. 1927, potozony tuz obok wodospad Prutu, ka-
mien rozbdjnika Dobosza obok toru kolejowego i skale
Kratera, tworcy szosy w Jamnie), Jamne (430 klm.),
za kt6ra mijamy na lewo wodospad Kapliwiec, Mlku-
liczyn (435 klm.) polozony w szerokiej kotlinie, Pod-
le$nlow (440 kim.) skad wida¢ szczyt Gorgan Chomiak
(1544 m.), Tatarow (445 klm.), gdzie porzucamy szose,
ktéra prowadzi na przelgcz Jabtonicka i zbaczamy
gminng drogq do ostatniego letniska u stép Czarno-
hory Worochty (452 kim.), potozonej na wysokosci
750 m. n. m. Jest to zarazem miejsce klimatyczne
dla piersiowo chorych i wazna stacja turystyczna (wy-
cieczki na Czarnohorg i do Zabiego, stolicy Hucul-
szczyzny) oraz narciarska.

Z Worochty wracamy t3 sama drogaq do Delatyna
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(488 klm.), a stad zwracamy ku wschodowi pétnocnym
brzegiem Prutu przez miasteczko fanczyn (500 klm.),
posiadajace duze saliny do Kotomyji (523 kim.), sto-
licy Pokucia, niezbyt interesujacego miasta powiato-
wego o 46.000 mieszk. Na rynku pomnik poety Fr.
Karpiriskiego, ktéry sie tu urodzit. Pod miastem obelisk
w miejscu, gdzie w r. 1485 hospodar wotoski Stefan
Wielki, sktadat hotd Kazimierzowi Jagiellonczykowi.

Z Kotomyji skrgcamy ku potudniowi dawng austrja-
cka szosa militarng przeprowadzong grzbietami wzgorz,
skad pigkny widok na okolicg. Mijamy miasteczka
Jabtonéw i Pistyn, i zjezdzamy w dét na nocleg w trze-
cim dniu raidu, ktéry wypada w miasteczku Kosow
(556 klm.). Miasteczko malownicze, potozone u wylotu
doliny rzeki Rybnicy z Karpat, liczy 3.000 mieszk.,
a stynie z duzych sad6éw (ciepty klimat). W sasiedniej
wsi Smodna, mie$ci si¢ w kilku willach znany w calej
Polsce Zaklad Leczniczy dr. Apolinarego Tarnawskiego.
Droga, ktéra z Kosowa prowadzi do Zabiego, biegnie
przez najbardziej interesujace etnograficznie okolice
Huculszczyzny.

Czwarty dzien: Kosow — Truskawiec.

Tura raidu w tym dniu prowadzi przez Pokucie na
prawym brzegu Dniestru, przez najpigkniejsze i najbar-
dziej charakterystyczne okolice Podola na lewym
brzegu Dniestru, a wreszcie po powrocie znowu na
prawy brzeg Dniestru wiedzie Podkarpaciem.

Z Kosowa jedziemy w kierunku péinocno-wschod-
nim narazie wzdtuz rzeki Rybnicy, p6Zniej od Zabtlo-
towa po Sniatyn wzdluz Prutu, a wreszcie dzialem
wod Prutu i Dniestru. Przecinamy w calej szerokosci
Pokucie, mijajac niezbyt interesujace miasta Zabtotow
(18 kim.) o 4.500 m., miasto powiatowe Sniatyn (38
kim.) o 14.000 m., polozone na granicy rumunskiej,
skad skrecamy ku péinocy do Horodenkl (65 kim.),
miasta powiatowego o 12.000 m., ktére posiada roko-
kowy kosciét i cerkiew, fundowane w XVIII w. przez
Mikotaja Potockiego.

10 kim. za Horodenka rozpoczyna si¢ najpigkniej-
sza partja podrézy. Zjezdzamy wdét w Jar Dniestru,
glteboko wcigty w wyzyne podolska, przeprawiamy sie
przez rzeke promem (most w budowie) i jedziemy
2 kim. wzdtuz jaru, bardzo charakterystycznego dla Po-
dola. Nad Dniestrem mijamy miasteczko UScleczko
(85 klm.), w sasiedztwie ktérego lezy w jarze Druzyn-
ki Czerwonogrdd (5 klm.), uchodzacy za najpigkniej
potozong miejscowos¢ polskiego Podola.

Za Uscieczkiem wznosimy si¢ znéw na wyzyng
i skrgcamy ku poludniowi do Zaleszczyk (122 kim.),
miasta powiatowego o 6.000 mieszk., malowniczo po-
tozonego na p6twyspie, oblanym dokota wodami Dnie-
stru, ktéry w tem miejscu stanowi granicg¢ polsko-ru-
munska. Ze wzgledu na cieplty klimat zyskaty Zalesz-
czyki stawe ,Polskiego Meranu“, a frekwencja letni-
kéw dochodzi juz do 2.000 gosci rocznie. W okolicy
ogromne sady morelowe.

W dalszym ciagu prowadzi tura raidu przez najbar-
dziej charakterystyczne okolice Podola. Szosa wznosi
si¢ na wyzyny i zniza si¢ w serpentynach do jaréw,
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potozonych sto kilkadziesiat metréw ponizej poziomu
wyzyny. Raz jesteSmy jakgdyby na réwninie, drugi
raz na dnie jaru, jakgdyby ws$réd gér. W jarach leza
malownicze wioski ruskie o pieknych chatach i cer-
kwiach drewnianych, ktérych ludno$¢ nosi jeszcze bo-
gato haftowane stroje ludowe.

Miedzy Zaleszczykami a Kasperowcami przejezdza-
my przez bardzo charakterystyczny dla krajobrazu po-
dolskiego wysoki przesmyk, oddzielajacy jar Dniestru
od jaru Tupy, skad zjezdzamy w serpentynach do
Kasperowlec (137 klm.), ogromnej wsi, potozonej
w typowym jarze podolskim u sptywu Seretu i Tupy,
poczem znéw wyjezdzamy na wyzyng¢ podolska.

Mijamy Nowosiotke (148 kim.) z ruing t. zw.
baszty Wotodyjowskiego,
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Sw. Mikotaja z r. 1610. Lipa Mahometa 1V, pod kt6-
ra wr. 1672 zawarto pokéj Buczacki, ktérym odsta-
piono Turcji Kamieniec Podolski. Na gérze Fedor ruiny
monasteru, w Podzameczku ruiny zamku Buczackich.
Jest tu tez fabryka kiliméw i makat buczackich hr.
Potockiego.

Wznosimy si¢ znowu w goére i po kilkunastu kilo-
metrach zjezdzamy w jar Koropca, gdzie leza Mona-
sterzyska (259 klm.), miasteczko o 5.000 mieszk.,
z ogromng fabryka tytoniu.

Dalej jedziemy silnie sfalowang okolica wzdiuz
toru kolejowego, a pod miasteczkiem NiZzniowem
(278 klm.) o 5.000 mieszk., przekraczamy znowu po
dlugim moscie rzeke Dniestr, ktérej jar w tem miej-

scu nie jest tak pigkny, jak

miasteczko Korolowke (155
kim.), o 4.700 mieszk.,, ma-
lowniczo potozone na zbo-
czach jaru Nieczlawy, wie$
Wysuczke (161 kim.) ze sto-
jacym na gérze zamkiem hr.
Czarkowskich - Golejewskich,
oraz miasto Borszczow (165
kilm.) o 6.000 mieszk., stoli-
c¢ najdalej wysunigtego w
kierunku potudniowo-wschod-
nim powiatu Podola, wci$nie-
tego klinem miedzy Zbrucz
i Dniestr. W jego granicach
leza stynne jaskinie w Krzyw-
czu i Ztotym Bilczu, ruiny
zamkéw w Kudryncach, Ska-
le, DZwinogrodzie i Krzyw-
czu, a wreszcie glosne w dzie-
jach Okopy Sw. Tréjcy.

Skrecamy ku pétnocy. Mi-
jamy miasteczko Jezierzany
1 przez Koledziany podaza-
my w kierunku poétnocno-
wschodnim, zjezdzajac znowu
w jar Seretu, nad ktérym lezy
miasto powiatowe CzortkOw
(203 kim.), liczace 15.000 mieszk. Ruina patacu Po-
tockich, stara drewniana cerkiewka, nowy kosciét Do-
minikanéw, na przedmie$ciu Wygnanka ruina zamku
z XVII w.

Wznosimy si¢ znowu na wyzyng podolsky i je-
dziemy na znacznej przestrzeni przez potudniowa,
obecnie juz zaorana, czg$¢ stepu Pantalicha, ktérego
cze$¢ poinocng poznaliSmy juz poprzednio. Po 30 kim.
podr6zy przekraczamy jar niewielkiej rzeczki Olchow-
Ca, wznosimy sie znowu na gore, i zjezdzamy w dot
w jar Strypy, na zboczach ktérego roztozyl si¢ ma-
lowniczo Buczacz (242 kim.), miasto powiatowe
o 13.000 mieszk. W XVIIl w. byt rezydencja stynnego
z dziwactw Mikotaja Potockiego, starosty Kaniowskie-
go. Odnowil on tutejszy zamek, obecnie w ruinie po-
zostajacy, oraz zbudowal szereg pieknych budowli ro-
kokowych, jak ratusz, kosciot farny (1763 r.), cerkiew
Bazyljanéw (1770 r.), cerkiew Sw. Pokrowy. Cerkiew

Opatéw. Pomnik Szydtowieckiego w kolegjacie.
Fot. A. Janowskl.

pod Uscieczkiem.

Opuszczamy Podole i prze-
cinamy poétnocne krance Po-
kucia, mijajac rozrzucone na
znacznej przestrzeni miastecz-
ko Ty$mienice (297 kim.) o
11.000 mieszk., niegdy$ jedna
z gléwnych osad ormian-
skich w Polsce.

Dalej mijamy Stanistawéw
(307 klm.), gdzie krzyzujemy
sie z droga, zrobiong w dniu
poprzednim, i podazamy w
kierunku pétnocno - wschod-
nim wzgérzami Podkarpacia,
majac na potudnie w oddali
majaczace na widnokregu pa-
smo Gorgan w Karpatach
Wschodnich, a na pétnoc do-
ling Dniestru. Pod Wistowq
przekraczamy rzek¢ Lomnice.

Dalej mijamy Katusz (338
kim.), miasto powiatowe o
9,000 mieszk., stynne z ko-
palni kolorowych soli (w roku
1924 wydobyto 84.000 tonn,
800 robotnikéw), wie§ Pojlo
(343 klm.) z przeSliczng drewniang cerkwig rokokowa
z XVl w., Broszniow (353 klm.) z ogromnym tarta-
kiem, Krechowice (356 klm.), glo$ne pobojowisko
z roku 1917 (Krechowieccy utani), miasto powiatowe
Doline (368 klm.) o 10.000 mieszk. z salinami.

Po przekroczeniu rzeki Swiecy, mijamy na wzgérzu
Hoszéw, ze stojacq na goérze cerkwig Bazyljandéw, kté-
ra jest najwigkszem unickiem miejscem odpustowem
w Polsce, a dalej miasteczko Bolechow (386 kim.)
0 7.000 mieszk. z salinami. Stad skierowunjemy sig
wprost ku péitnocy przez Morszyn (396 klm.), maty
zaktad kapielowy o wodach gorzkich (Zdr6j Boniface-
go), z tadna cerkwia drewniana, do Stryja (408 kim.),
miasta powiatowego o 33.000 mieszk., potozonego
wéréd obszernej réwniny nad rzeka tej nazwy.

Karpaty pozostaja wciaz w do$¢ znacznej odle-
gtosci na potudnie. Za Stryjem zblizamy sie do Nafto-
wego Zaglebia Borystawskiego, u wstepu do ktérego
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lezy Drohobycz (436 kim.), miasto powiatowe 0 40.000
mieszk., centrum przemystu naftowego w Polsce. Ko-
lo dworca ogromna panstwowa rafinerja nafty, za-
trudniajaca 800 robotnikéw, z produkcja roczna 30,000
cystern nafty i benzyny. Na rynku gotycki koscid! pa-
rafjalny z r. 1362, fundacji Jagietty. Osobliwos$cia Dro-
hobycza sa trzy cerkwie drewniane, z ktorych cerkiew
Sw. Jura z r. 1691 uchodzi za najpigkniejsza cerkiew
drewniang w Polsce.

Z Drohobycza podazamy w kierunku potudniowym
i przez Stebnik, wie$ z salinami, duzymi zbiornikami
ropy i kopalniami kolorowych soli, podazamy na noc
do Truskawca (450 kim.). Jest to najwigkszy zaklad
kqpielowy potudniowo-wschodniej Polski, ktérego fre-
kwencja dochodzi do 8.000 gos$ci rocznie. Osiem Zr6-
det mineralnych, a z nich najglo$niejsza Naftusia.
Zaktad nalezy do p. Rajmunda Jarosza.

Piaty dzien: Truskawiec — Krynica.

Tura w tym dniu prowadzi cz¢Sciowo przez Pod-
karpacie, a cze$ciowo przez Beskid Srodkowy. Geo-
graficznie jesteSmy do Ustjanowej w dorzeczu Dniestru,
dalej w dorzeczu Wisty. Do Sanoka przewaza ludnos¢
ruska, dalej polska. Po drodze mijamy liczne kopalnie
nafty i kilka zaktadéw kapielowych.

W sasiedztwie Truskawca leza Borystaw — Tusta-
nowice (7 klm.), majace razem 30.000 mieszk., styn-
ne z najwiekszych kopalri nafty w Polsce. Dno doli-
ny, ltozyska potokéw i zbocza wzgérz okolicznych
pokryte sa setkami szybéw naftowych, czynnych dniem
i noca, a zapach ropy unosi si¢ w powietrzu. W r. 1924
produkcja sasiadujacych z soba Borystawia, Tustano-
wic i Mraznicy wynosita 520.000 tonn ropy, tj. 80%,
produkcji calego panstwa. Osobliwoscig jest tutejszy
dworzec kolejowy, pokryty siecia rurociagéw nafto-
wych. Same miejscowo$ci bardzo brudne i zaniedbane.

Mijamy po raz drugi Drohobycz (19 klm.), a dal-
sza droga prowadzi nas w kierunku poéinocno-zachod-
nim wzgoérzami Podkarpacia. Mijamy potozone nad
Dniestrem miasto Sambor (54 kim.) o 22.000 mieszk.,
jedziemy przez czas pewien doling Dniestru do Stare-
go Sambora (75 klm.), gdzie jq porzucamy.

Odtad, az do Krynicy prowadzi droga przez Bes-
kidy Srodkowe, przyczem kolejno jedziemy grzbietami
wzgdbrz, dolinami rzek, lub niewielkiemi réwninami
wéréd goér. Mijamy Starq Sél i Chyrow (87 kim.),
miasteczko o 3.400 mieszk. z dominujgcem na wzgé-
rzu ogromnem gimnazjum O.0. Jezuitéw. Stad jedzie-
my dalej pigkng dolina rzeki Strwiqza, doptywu
Dniestru, mijajac w niej Kroscienko (103 kim.) i Ustrzy-
ki Dolne (115 klm.), miasteczko o 4.500 mieszkancéw
z kopalniami nafty.

Pod wsia Ustjanowq (119 klm.), osiagamy euro-
pejski dzial wdd, i zjezdzamy w d6t w dorzecze rzeki
Sanu, nad ktérym lezy Lisko (139 kim.), miasto
powiatowe o 5.000 mieszk. Patac hr. Krasickich ze
zbiorami sztuki. Na wsch6éd od miasta przy goscincu
otoczony legendami ,Kamien pod Liskiem*.

Stad przez miasteczko Zagdrz z ruing kosciota
Karmelitéw (gréob Nieczui) podazamy do Sanoka
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(155 klm.), miasta powiatowego o 10.000 mieszk.,
z duza fabryka wagonéw kolejowych.

Za Sanokiem porzucamy doling Sanu i wjezdzamy
w z lekka sfalowana urodzajng okolice, zwang Podo-
lem Sanockiem, ktére sie ciagnie'az po Jasto. W Besku
przekraczamy rzekg Wislok, a dalej ukazuje si¢ na
gérze miasteczko Rymanow (182 kim.), skad zbaczamy
4 klm. na potudnie dla zwiedzenia potozonego ws$réd
zalesionych wzgérz w dolinie rzeki Taby zakladu kq-
pielowego w Rymanowie.

Wracamy do miasta Rymanowa, i jedziemy dalej
szosq podkarpacka, z ktérej} jednak wkrétce potem
zbaczamy znowu na potudnie, aby zwiedzi¢ zaktad
kapielowy w Iwoniczu (201 kim.). Obydwa te zakia-
dy, z ktérych pierwszy nalezy do hr. Jana Potockiego,
drugi do hr. Zatuskich, maja wody jodowo - bromowe.
Frekwencja Rymanowa dochodzi do 2.000, Iwonicza
do 6.000 gosci rocznie.

W centrum Podola sanockiego lezy Krosno (217
klm.), schludne miasto powiatowe o 6.000 mieszk.
W rynku zachowatly si¢ charakterystyczne podsienia,
ponadto na zwiedzenie zastuguja: peten zabytkéw go-
tycki kosciol farny z XIV w., barokowy koscidé! Fran-
ciszkanow z kaplica O$wieciméw i koscidl Kapucynow.
6 klm. na poéinoc, na wzgérzu najezonem skatami
wznosza si¢ legendami otoczone ruiny zamczyska
Odrzykorni.

Krosno lezy w okolicy bogatej w kopalnie nafty
{ gazu ziemnego. Najwigksze kopalnie znajduja si¢ na
zachéd w Potoku (15.000 tonn rocznie), za$ gazu ziem-
nego w niedalekiej Mecince, ktérej szyby dawatly
w r. 1924 13.200 mtr.® gazu na minutg.

Potozone nad Wistoka Jasto (242 kim.), miasto
powiatowe o 10.000 mieszk., jest waznem centrum
przemystu naftowego z rafinerjq nafty.

Odtad przez czas diuzszy jedziemy doling rzeki
Ropy, doptywu Wistoki, ktérej nazwa pochodzi od
licznych w okolicy Zrédet ropy naftowej. W malowni-
czem potozeniu na wzgérzu lezy Bilecz (262 kim.),
miasto o 4.000 mieszk., posiadajace bardzo pigkny
gotycki kosciot z XIV w., peten zabytkéw sztuki,
resztki murdw z baszta, ratusz z wieza wysoka na
50 m. i dom rodzinny historyka Kromera, biskupa
warminskiego.

Nad Ropq leza réwniez Gorlice (274 klm.), miasto
powiatowe o 7.000 mieszk., odbudowane po zniszcze-
niu wojennem. 2-go maja 1915 r. przerwali tu Austrjacy
i Niemcy front rosyjski, a zwloki tysigcy polegtych
spoczywajq na duzym cmentarzu wojennym. W oko-
licy liczne kopalnie nafty i rafinerje, w Zagdrzanach
patac hr. Skrzynskich.

W Szymbarku (281 klm.) zwraca uwage zameczek
renesansowy z XVI w. Mijamy dzial wéd i zjezdzamy
w doline rzeki Biatej, nad ktéra lezy Grybow (292 kim.),
miasto powiatowe o 3.000 mieszk. z drewnianym ko-
Sciotem z r. 1455.

Stad wracamy ku potudniowi, i mijajac caly szereg
biednych ruskich wiosek, zamieszkatych przez plemig
Lemkow*, w ktérych widzimy pigkne i oryginalne
cerkwie drewniane, osiqgamy na nocleg Krynice
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(327 klm.). Najwiekszy to zaktad kapielowy w Polsce
z frekwencja dochodzaca do 30.000 gosci rocznie,
w zimie ozywiona stacja sportéw zimowych. Miejsco-
wos¢ jest tak powszechnie w Polsce znana, ze uwazam
za zbyteczne poswigcenie jej chociazby krétkiego opisu.
Zreszta uczestnicy raidu spgdzg w Krynicy caty dzien
odpoczynku, w czasie ktérego bgda mogli zapoznaé
si¢ doktadnie z zaktadem kapielowym. Zwracam uwage
na nowe tazienki (1926) i nowa dzielnicg przy szosie
do Tylicza.

Siodmy dzien: Krynica — Busk.

Tura dnia tego prowadzi przez najpigkniejsza oko-
licg Beskidéw Zachodnich, przyczem po kolei mijamy
pasma Beskidow Sadeckich (po Sacz), Gorcéw (po
Jordanéw) i Matych Beskidéw (po Andrychéw), na-
stepnie przejezdzamy doling Wisty, skrawek Slaska,
Zagtebie Weglo-
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letnisko (na potudnie najwyzszy szczyt Gorcéw Tur-
bacz 131! m.), a dalej Rabke (103 kim.), pozostajacy
cokolwiek na lewo od szosy najwigkszy w Polsce za-
ktad kapielowy o wodach jodowo-bromowych, z frek-
wencja 10.000 gosci rocznie (wtasciciel dr. Juljusz
Kaden).

Za Rabka wznosimy si¢ na niewysokie wzgorza,
oddzielajace doling Skawy od doliny Raby. Nad oko-
licznemi gérami dominuje na zachodzie Babia Gora
(1725 m.), najwyzszy szczyt Zachodnich Beskidow.

W dolinie Skawy mijamy kolejno miasteczka Jor-
danéw (113 klm.) o 1.500 mieszk., Makéw (130 klm.)
o 4.000 mieszk.,, miasto powiatowe, oraz Suche
(135 kim.), miasteczko o 4.000 mieszk., z renesanso-
wym patacem Branickich z XVI w., wazny wgzet ko-
lejowy.

Kolejno wznosimy si¢ na dziat wéd migdzy Skata

a Sota, a szosa

we i skierowuje-
my si¢ ku wscho-
dowi potudnio-
waczgscigWyzy-
ny Matopolskiej.
Krajobrazowo
naturalnie jest
bardziej interesu-
jacq pierwsza po-
towa tury, pro-
wadzaca przez
Karpaty. Przez
caty dzien znaj
dujemy si¢ na-
terenie historycz-
nej Matopolski,
przewaznie w
granicach b. wo-

wiedzie po wzg6-
rzach stosunko-
wo niewysokie-
go pasma Ma-
tych Beskidow.
Za wsia fekawi-
cq (163 kilom.),
nie dojezdzajac
do Zywca, skre-
camy ku poétno-
cy, i obecnie za-
czyna si¢ naj-
pigkniejsza par-
tja podrézy w
tym dniu. Poda-
2amy w serpen-
tynach wsréd la-
su na przetecz
Kocierz (718 m.

jewodztwa Kra-
kowskiego, a do-
piero od Pinczo-
wa wkraczamy na teren dawnego woj. Sandomierskiego.

Z Krynicy jedziemy w kierunku pétnocno-zachod-
nim, wéréd niewysokich wzgérz doling rzeki Kamie-
nicy, ktéra stanowi granice Beskidow Srodkowych
i Beskidow Sqdeckich. Nast¢pnie mijamy Nowy Sacz
(35 klm.), miasto powiatowe o 28.000 mieszk., poto-
zone na obszernej kotlinie nad Dunajcem. Posiada ono
duze warsztaty kolejowe i ruing zamku Kazimierza
Wielkiego. W dnie pogodne wida¢ w oddali szczyty
Tatr.

W dalszym ciagu jedziemy przez pasmo Gorcow,
a gosciniec wznosi si¢ kilkakrotnie na dziaty wdéd po-
szczegblnych doptyw6w Dunajca. Mijamy Llmanowe
(59 kim.), miasto powiatowe o 2.000 mieszk., z duza
rafinerjq nafty i obeliskiem na pobojowisku austrjacko-
rosyjskiem z grudnia 1914 r., miasteczko Tymbark,
za ktérym szosa wznosi si¢ w gor¢ na przetgcz miedzy
bardzo charakterystycznemi dla Gorcéw stozkowatemi
szczytami Snieznicy (1006 m.) i Cwilina (1080 m.).
Zjezdzamy stad w dét w doling Raby, gdzie mijamy
miasteczko Mszan¢ Dolng (88 kim.), wzrastajace jako

Sandomierz — ratusz.

n. m.), potozo-
nag w gtéwnym
grzbiecie Matych Beskidéw, skad zjezdzamy w do6t na
Podkarpacie. Na Kocierzu ma si¢ odby¢ gérska préba
szybko$ci. Szosa przez Kocierz nalezy do najpigkniej-
szych odcinkéw polskich drég goérskich.

U stép Matych Beskidéw lezy miasteczko Andry-
chow (188 klm.) o 4.500 mieszk., skad skrecamy na
zach6éd do Ket (197 kim.), miasteczka o 6.000 mieszk.,
znanego jako miejsce rodzinne $w. Jana Kantego.
Lezy ono nad Sota. Stad skr¢gcamy ku pétnocy wzdtuz
Soty, i mijamy O$wiecim (216 kim.), miasto powia-
towe o 10.000 mieszk., niegdy$ stolica ksigstwa pia-
stowskiego. Ich zamek odrestaurowany miesci staro-
stwo. Gotycki kosci6t Salezjan6w.

W Os$wigcimiu przekraczamy Sote, a 3 klim. dalej
Wiste, i wzdtuz Przemszy podazamy dalej ku poétnocy,
skrawkiem zachodnim Gornego Slqska. Przed Mysto-
wicami mijamy u sptawu Biatej i Czarnej Przemszy
dawny t. zw. Kqt Trzech Cesarzéw, gdzie w epoce
porozbiorowej stykaty si¢ granice Rosji, Austrji i Nie-
miec. Po stronie $laskiej stoi tu wysoka wieza, zbu-
dowana przez Niemcéw na cze$¢ Bismarka.

Fot. H. Poddebski.
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Mystowice (240 klm.), miasto o 16.000 mieszk.,
posiada duze kopalnie wegla.

Opuszczamy tu Slask, i przez most na Czarnej
Przemszy przejezdzamy na teren Dabrowskiego Za-
giebia Weglowego. Kolejno mijamy duze, ale brudne
i brzydko zabudowane miejscowosci fabryczne Sosno-
wiec (246 klm.), miasto o 110.000 mieszk., Bedzin
(252 kIm.), miasto powiatowe o 60.000 mieszk. z ruing
zamku z XIV w. i Dgbrowe Gornicza (258 klm.), osade
fabryczng o 25.000 mieszk., gdzie w r. 1796 zostala
zalozona najstarsza w Zagtebiu kopalnia ,Reden®.

Stad zwracamy ku wschodowi. W Strzemieszycach
porzucamy Zaglebie Weglowe i wkraczamy w pagor-
kowata, piaszczysta, bogata w lasy i wapienne skaty
okolice Jury Krakowskiej. Mijamy Stawkow (275 klm.),
miasteczko o 5.000 mieszk. zabudowane staro$wieckimi
domami, Bolestaw (278 kim.), osadg gdrniczg o 7.000
mieszk. z duza ko-
palnig galmanu i o-
ryginalng odkryw-
ka geologiczna (na
poinoc pozostaje t.
zw. Pustynia Ble-
dowska, zwana Pol-
ska Saharg), a wre-
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Grobowiec bl. Wincentego Kadiubka. W miescie go-
tycki koSciot farny z XV w.

Zwracamy ku potudniowemu wschodowi i mijamy
Pinczow, miasto powiatowe o 10.000 mieszkancow,
tadnie potozone na wzgérzu nad Nida. Ma ono kilka
koSciotéw i okazata synagoge. W XVI w. byt Pinczéw
jednym z gtéwnych gniazd inowiercéw w Polsce.

Na nocleg zdazamy do Buska (415 kim.). Jest to
niewielkie miasto powiatowe o 3.000 mieszk., stolica
powiatu Stopnickiego. O 2 kim. na potudnie od tego
miasteczka, potaczony z nim pigkng aleja, lezy Za-
klad kgpielowy (wtasno$¢ rzadu), potozony w duzym
parku w$réd niziny. Zrédla siarczane, frekwencja —
3.000 gos$ci rocznie.

Osmy dzien: Busk — Warszawa.

Az do rzeki Pilicy jesteSmy na terenie historyczne)
Matopolski, w granicach dawnego wojewddztwa San-
domierskiego, a o-
becnie wojew. Kie-
leckiego. Przecina-
my wschodnig czg$¢
Wyzyny Matopol-
skiej, nastgpnie je-
dziemy u podnéza
G6r Swigtokrzy-

szcie Olkusz (286
kilom.), miasto po-
wiatowe o 8.000
mieszk., stynne nie-
gdy$ z kopaln sre-
bra. Pigkny gotycki
kos$ci6t farny, fun-
dacji kr. Kazimierza
Wielkiego.

W dalszym cia-
gu mijamy potozo-
ne na skale ruiny
zamku Rabsztyn
(290 kIm.), niegdys$
Tgczynskich.

W Wolbromiu (305 kim.), miasteczku o 6.500
mieszk., osiaggamy na poziomie okoto 400 m. grzbiet Jury
Krakowskiej. Wzgérza zmniejszaja si¢, jestesmy jednak
wcigz w dalszym ciggu w pagdrkowatej okolicy Wy-
zyny Matopolskiej. Nastgpuje Miechow (326 kim.),
miasto powiatowe o 7.000 mieszk. z pigkna Bazylika
Bozogrobcéw, przebudowang w XVIII w. w stylu ro-
‘kokowym. Pomnik na rynku przypomina bitwg pod
Miechowem z 17 lutego 1863 r.

Stad zwracamy w kierunku pétnocno - wschodnim,
a szosa biegnie przez zalesione wzgoérza. Lezy wsréd
nich miasteczko Ksigz Wielki (341 klm.) o 2.600
mieszk. z zamkiem margrabiego Aleksandra Wielopol-
skiego, ktéry jest pochowany w kaplicy zamkowej,
i gotyckim koSciotem z XIV w.

Wodzistaw (350 klm.), miasteczko o 5.000 mieszk.
z patacem hr. Lanckoronskich i ko$ciolem barokowym.

Jedrzejow (367 klm.), miasto powiatowe o 7.000
mieszk., posiada okazaty koSci6t, niegdy$ Cysterséw,
barok z poczatku XVIHl w. z pigknemi organami.

Warszawa. Pomnik ks. Jézefa Poniatowskiego na placu Saskim.
Fot. H. Poddgbski.

skich, wreszcie
przez duze Konec-
kie lasy. Za Pilica
wkraczamy na te-
ren historycznego
Mazowsza, gdzie
ptaska okolica sta-
je si¢ mniej intere-
sujaca.

Za Buskiem mija-
my potozone w$réd
pagoérkowatej okoli-
cy miasto Stopnice
(17 klm.), o 5.600
mieszk.,, z dwoma
kosciotami, i pozbawiony zabytkéw Staszow (40 klm.),
miasto o 10.000 mieszk.

3 klm. na wschdéd od Iwanisk (60 klm.), miastecz-
ka o 3.600 mieszk., leza we wsi Ujazd, imponujace
zaréwno ogromem, jak i artyzmem ruiny barokowego
zamku Krzyztopor, ktéry nalezy do najwigkszych oso-
bliwos$ci turystycznych Polski.

Opatow (72 klm.), miasto powiatowe o 8.000
mieszk., posiada okazala romanska kolegjate, niegdy$
Templarjuszéw z XIII w., ktérej ozdoba jest renesan-
sowy grobowiec kanclerza Krzysztofa Szydtowieckie-
go (7 1532), jeden z najpigkniejszych w Polsce. Obok
kolegjaty ,Brama Warszawska“.

Stad skierowujemy si¢ w strong¢ potudniowo-wschod-
nig ku Wisle, na lewym brzegu ktérej lezy malowniczo
na skraju wyzyny Sandomierz (103 kim.), jedno z naj-
starszych miast w Polsce, niegdy$ stolica ksigstwa,
pézniej wojewddztwa, obecnie miasto powiatowe
o 8.000 mieszk. i stolica biskupéw. Sandomierz nale-
2y do bogatszych w zabytki miast w Polsce. Do cen-
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niejszych naleza: gotycka katedra z XIV w., renesan-
sowy ratusz z XVI w. na rynku, gotycka Brama Opa-
towska, pozostata po dawnych murach, zamek, prze-
robiony na wigzienie, podominikanski kosciol Sw. Ja-
koba, zbudowany w poczatkach XIII w. z cegly w sty-
lu romanskim, gotycki dom Dtugosza z XV w., ko-
legjum pojezuickie, barokowe koS$ciotly Benedyktynek
i Reformatéw itd.

Dalej jedziemy w kierunku péinocno-zachodnim
wzdiuz Wisty do potozonego réwniez na lewym brze-
gu Wisly Zawichostu (121 klm.), miasta o 6.000 m.
Kos$cioty farny i pofranciszkanski, stare, ale przebudo-
wane, stara synagoga.

Zwracamy znowu w kierunku pétnocno-zachodnim,
i kierunku tego trzymamy si¢ juz mniej wigcej az do
Warszawy.

Cmieléw (151 klm.), miasteczko o 3.500 mieszk.,
z niewielkiemi ruinami zamku Szydtowieckich, posiada
fabryke porcelany, zatrudniajacq 300 robotnikéw. Po-
wstata ona w r. 1842.

Odtad jedziemy przez czas dluzszy doling rzeki
Kamiennej, na zachodzie widnieja w dali Swieto-
krzyskie Gory. Mijamy Ostrowiec (161 klm.), osadg
fabryczng o 25.000 mieszk., z najwigkszemi w tej
okolicy hutami Zelaznemi. Okolica obfituje wogdle
w kopalnie rudy zelaznej, ktérej poktady ciqgna sig
od Ostrowca do Oronska.

W dalszym ciagu jedziemy przez Wierzbnik (190
klm.), miasto powiatowe o 5.000 mieszk. Na przed-
mie$ciu Starachowice, duze huty zelazne.

Wachock (196 klm.), miasteczko o 3.000 mieszk.,
zachowatlo romanski kosciét, niegdy$ Cysterséw, z oko-
to r. 1340 i kapitularz romanski w dawnym klasztorze.

Miedzynarodowy

IERZYNARODOWY raid motocyklowy, organi-

zowany przez Ogdlnoniemiecki Automobilklub

(A.D. A. C.), przechodzit na dtuzszej przestrzeni
przez terytorjum polskie. Po raz pierwszy zagraniczni
motocykliSci przekroczyli granicg polska w dniu 28
marca, udajac si¢ do Gdanska przez korytarz pomor-
ski. Nastepnie, po jerlno-

Okolica bogata w lasy sosnowe, porastajace na piasz-
czystym terenie.

W Bzlnie (208 kim.) krzyzujemy si¢ z torem kolei
Kielce—Warszawa, a dalej wkraczamy w pagérkowata
i silnie zalesiong okolicg Koneckich laséw. Lezy wsréd
nich miasteczko Odrowaz (224 kim.), skad pochodzit
Sw. Jacek Odrowaz, oraz zaklad hydropatyczny Czar-
niecka Gora (232 klm.), mieszczacy si¢ w kilku wil-
lach wéréd lasu.

Koriskie (244 klm.), miasto powiatowe o 9.000
mieszk., zachowato paltac z drugiej potowy XVIII w.
zatozony przez marszatka Matachowskiego, ws$réd
ogromnego parku, ko$ciét gotycki z XV w. i pigkngy
drewniang synagoge z XVIll w.

Stad zwracamy ku pé6itnocy. Najblizszem miastecz-
kiem jest Drzewica (274 klm.) z gotyckim ko$ciotem
z XV w. i okazatemi ruinami zamku Drzewickich, réw-
niez z XV w,

Na moscie na rzece Pilicy przekraczamy granicg
historycznej Malopolski i Mazowsza. Na wzgérzu, na
lewym brzegu rzeki, lezy Nowe Miasto (294 kim.),
miasteczko o 5.000 mieszk., z koS$ciolem Kapucynéw
z 1. 1762. W okolicy liczne cmentarze wojenne.

W dalszej podrézy mijamy Grojec (328 kim.), mia-
steczko powiatowe o 9.000 mieszk., z ko$ciotem go-
tyckim z XV w., miejsce rodzinne ks. Piotra Skargi;
miasteczko 7arczyn, Raszyn (363 klm.) z pobojowi-
skiem z r. 1809 i pamiatkowgq figura w miejscu $mierci
Cyprjana Godebskiego, i wreszcie, po o$miu dniach
podrézy, przez Ochotg i Aleje Jerozolimskie wracamy
z powrotem do Warszawy (372 kim.).

Dr. Mieczystaw Orlowicz.

Raid Motocyklowy

wej przez Polske¢ zajely si¢ nasze Kluby i Zwigzki
samochodowe i motocyklowe na prosbg Klubu nie-
mieckiego. Szlak raidu podzielony zostat na odcinki,
przyczem odcinek Gdansk — Bydgoszcz zorganizowat
p. major Koszko przy wspétudziale Klubéw motocy-
klowych z Bydgoszczy i Grudzigdza, odcinek Byd-

goszcz — Poznan zorgani-

dniowym odpoczynku w
Gdarisku, odbyt sie etap
do Wroctawia, szlakiem
przez Tczew, Gniew, Byd-
goszcz, Poznan i Rawicz.
Z Wroctawia raid przeje-
chat do Krakowa przez Za-
brze, Tychy, Bierun, Zator
i Skawine. Nakoniec w
dniu 1 kwietnia uczestni-
cy konkursu opuscili Pol-
ske, przekraczajagc w Chy-
2znem granicg czeska w dro-
dze do Budapesztu.
Organizacja trasy raido-

Na punkcie kontrolnym w Bydgoszczy. : . .
Wiasne zdjecie red. JAuto", jat  sie¢ Krakowski Klub

zowat p. Glowinski przy
wspétudziale  Automobil-
klubu Wielkopolski i Wiel-
kopolskiego Klubu Moto-
cyklistéw, droge¢ przez
Slask zorganizowat p. Szy-
delski przy wspétudziale
Slaskiego Klubu Automo-
bilowego i Sekcji motocy-
klowej Akadem. Zwiazku
Sportowego w Cieszynie,
a nakoniec organizacja
ostatniego odcinka trasy
az do granicy czeskiej za-
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Automobilowy pod kierownictwem Prezesa Komisji
Sportowej p. W. Rippera.

W Bydgoszczy, Poznaniu i Krakowie funkcjono-
waly punkty kontrolne, notujace czas przejazdu po-
szczegllnych motocyklistéw. Byly one urzadzone pizy
wybitnej wspé6tpracy wojskowych dyonéw samocho-
dowych. W Krakowie wypadt punkt etapowy raidu,
to tez uczestnicy konkursu rozlokowani zostali na noc
w kilku hotelach, a maszyny pomieszczono w krytej
ujezdzalni przy ulicy Zwierzynieckiej.

¥ 0 Ne 4

Zwiagzku Motocyklowego i por. Wallmodenem, redak-
torem ,Przegladu Sam. i Mot.“, na polskim samocho-
dzie C. W.S., prowadzonym przez inz. Mrajskicgo.
Jako przedstawiciel redakcji ,Auto“ towarzyszylem
raidowi niemal na cafej jego drodze przez Polskg, bo
od Gdanska az do granicy czeskiej, jadagc z p. Ta-
deuszem Koziafiskim na malym samochodzie Tatra.
Stwierdzi¢ muszg, 2e raid byl niezmiernie intere-
sujacy, gléwnie ze wzglgdu na ogromng ilo$¢ wspot-
zawodnik6éw, ktéra stwarzata atmosfere ,wielkiego

Jeden z konkurentéw na drodze do Poznania.

Na rogatce mogilariskiej w Krakowie.

Wiasne zdjecia red. .Auto .

Caloksztalt organizacji trasy raidowej przez Polske
wypadt znakomicie, co podkreslali zaréwno uczestnicy
konkursu, jak i cala prasa niemiecka. Zawdzigczaé to
nalezy w ogromnej mierze poparciu, jakie Rzad udzielit

Znany motocyklista Paetzold, jeden z triumfatoréw Raidu.

sportu“, nigdy dotychczas w Polsce nie spotykang w
2adnych zawodach samochodowych czy motocyklo-
wych.

Duza atrakcjg raidu stanowilo uczestnictwo staw-

Defekt gumowy na drodze.

Wtasne zdj¢cia red. ,Auto“.

tej imprezie. W szczegdlnosci duze zainteresowanie
raidem okazato Min. Spraw Zagranicznych, ktére nie-
tylko udzielito zezwolenia na przejazd raidu przez
Polskg i poczynito wszelkie ulatwienia na granicach,
ale takze wystato na raid swego przedstawiciela. R6w-
niez Ministerstwo Spraw Wewngtrznych odniosto sig
do raidu bardzo zyczliwie, wydajac polecenie, aby
policja i stuzba drogowa wskazywaly motocyklistom
kierunek jazdy.

Delegat Min. Spraw Zagranicznych, p. Hulanicki,
jechal z raidem od Bydgoszczy do Krakowa wespot
z p. Modzelewskim, kapitanem sportowym Polskicgo

nych aséw sportu motocyklowego, jak Friedrich, Ger-
lach, Soenius, Riittchen, Winkler, Pactzold i dzielna
Hanni Koehler. Dla zapalonych motocyklistéw raid
byt ciekawym réwniez i z tej przyczyny, Ze uczestni-
czyly w nim interesujace maszyny, przewaznie niezna-
nych w Polsce marek. Z ciekawych konstrukcji wy-
mieni¢ muszg czterocylindrowe motocykle Windhoff
i Indian-Ace, oraz maszyn¢ Neander, posiadajaca alu-
minjowg ramg. Doskonata kondycja zwracaty na sie-
bie uwagg motocykle Ziindapp, D. K. W.i U. T.

Raid byt niestychanie trudny i megczacy, zaréwno
skutkiem ogromnej dlugosc: ctapoéw, z ktérych naj-
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wVESTA”

BANK WZAJEMNYCH UBEZPIECZEN W POZNANIU

wbezpiecza na bardzo dogodnych warunkach jedna tylko polisa: samochody od rozbicia, poiaru, eksplozji, kradziely, wladcicisli, szoferéw i passieréw od misezcze-

$liwych wypadkéw Iud Smierci, wlatcicieli samochodéow od wszystkich nastepstw 2z odpowiedzialno$ci prawaej, jeleli nieszcze¢tliwy wypadek wydarzy sie 2 wiay

wlagciciela lub szofera. — Koncern ,,VESTA* jest czysto polski, jest jednym z najpowainiejszych zakladéw ubezpieczed Xrajowych, w roku 1928 zedral przeszle
9.700.000 zi. oplat ubszpieczeniowych.

Oddziaty: w Bydgoszezy, ul. Dworcowa 30; Grudziadzu, Pl. 23 stycznia 10; Katowicach, 3 maja 26; Krakowie, Siraszewskiego 28; Lublinie, Krak.-Przedm. 39;
Lwowie, Diugosza I; todzi, Piotrkowska 81; Poznaniv, .VESTA* Bank, Ratajczaka 7; Warszawie, Mazowiecka 13; Wilnie, Biskupia 12 Gdasske, Stadtgraben 8.

---------- Reprezentacje i Agentury we wszystkich miastach Rzeczypospolitej Polskiej - = = - = « « = - «

ZALOZONY W ROKU 1873

krotszy miat 260, a najdtuzszy 550 kim., jak i skut-
kiem bardzo wczesnych startow. W niektére dnie
raidowe motocykliSci startowali po ciemku, o drugiej
lub trzeciej w nocy. W tak cigzkich warunkach tylko
niezmiernie wytrzymali i wprawni jezdzcy mogli ukon-
czy¢ caly drogg, wynoszacq przeszto 3.500 kim.

To tez z liczby 132 motocyklistéw, ktérzy w dniu
25 marca wystartowali z Kolonji, do celu w DreZnie
dotarto 3 kwietnia tylko 72, w czem 56 bez punktéw
karnych. 60 jezdzcéw, a wigc bli-
sko potowa startujacych, odpadta
po drodze, przyczem nie obeszio
si¢ bez wypadkéw. Na drugim eta-
pie, koto Osnabriick, motocyklista
Huttenlocher ulegt tak powaznej
katastrofie, ze zmart wkrétce potem

w szpitalu. Ten sam los podzielit znany jezdziec
niemiecki Kolmsperger, ktéry miat wypadek na drodze
do Budapesztu i takze umart w spitalu. Kilka wypad-
kéw wydarzylo si¢ réwniez w Polsce, na szczg¢$cie
bez powazniejszych nastgpstw.

Bez punktéw karnych doszto do celu 6 motocykli
Ziindapp, 4 D. K. W., 3 Victoria, 3 U. T., 3 Indian,
3 Standard, 3 B. M. W,, 3 D-Rad, 2 F. N., 2 Wan-
derer, 2 N. S. U., 2 Sarolea, 2 Elite Diamant i po
jednym marek: Rudge Whitworth,
Sunbeam, Phelon Moore, Esch Re-
kord, Emst Mag, Ardie, Neander,
Triumph, B. S. A., Imperia, Baier,
S. G., Ariel, Goericke, Horex, Ma-
beco i Harley Davidson.

Marjan Krynicki.

Powstanie Klubu Lodzkiego i jego dziatalnos¢

YLO to w roku 1926 w miesiacu pazdzierniku, kiedy
grono sportsmenéw, zamitowanych w sporcie sa.
mochodowym, zacz¢to mys$le¢ o zorganizowaniu

Klubu Automobilistéw na terenie m. t.odzi. Dowodem,
w jak szybkiem tempie szty prace organizacyjne, byto
zatwierdzenie statutu przez Urzad Wojewddzki w Lodzi
juz w dniu 7 lutego 1927 roku. Po miesigcu czasu,
t. j. w dniu 22 marca tegoz roku zwotano Walne Zgro-
madzenie w celu wybrania Zarzadu, rezultatem czego
przeszli wigkszoscigq gtosow pp.:

1) P. Scheibler K. W.

2) , Leonhardt Fr.

3) , Dr. Grohman.

4) , Schwarcszulc E.

5) , Sutocki Tadeusz.

6) , Tesche Edmund.

7) , Emde Karol.

8) , Steinert Karol.

9) , Benich Karol.

10) , Kinderman Juljusz.

11) , Schweikert Robert jr.

12) , Schreer Juljusz.

13) . Czylingarian Michat.

14) , Posselt Ernest.

15) , Hadrian Emil,
gdzie z posréd grona wybranych, zostal powotany
jednogtosnie na pierwszego Prezesa Klubu P. Karol

W. Scheibler, oraz na Vice-Prezeséw pp. Leonhardt
I’r., Sutocki Tadeusz, Steinert Karol.

Po ukonstytuowaniu si¢ Zarzadu — niezwlocznie
zabrano si¢ do dalszej pracy nad rozwojem automo-
bilizmu na terenie Wojewo6dztwa Lodzkiego.

Tymczasem juz w m. kwietniu Automobilkiub Pol-
ski, zainteresowany powstaniem nowej placéwki auto-
mobilowe), zainicjowal urzadzenie imprezy sportowej
na terenie t6dzkim. Celem porozumienia si¢ dla urza-
dzenia powyzszej imprezy odbyt si¢ w dniu 8 kwiet-
nia 1927 roku Zjazd Delegaiéow A. P.iL. A. K. w Lo-
wiczu, na ktérym postanowiono urzadzi¢ w maju wy-
Scigi szosowe pod Lodzia.

Wsrdd niesprzyjajacych warunkéw atmosferycznych,
pod ulewnym deszczem, zwiedzono wspdinie ewentual-
ne tereny wyscigu i po dtuzszych debatach zgodzono
sie na projekt p. dyrektora Rappego — cztonka Komitetu
A. P., oraz kierownika Robdt Publ. w Lodzi p. Sta-
wiskiego, aby urzadzi¢ bieg na szosie migdzy Konstan-
tynowem i Budami.

Szybkie tempo, nadane od poczatku powstania L.
A. K. udzielito si¢ tez i urzadzeniu tych wyScigéw —
i faktycznie przy pomocy Wtadz, oraz goracej pracy
cztonkéw miodego Klubu, zorganizowanych z Komisja
Sportowa pod przewodnictwem p. inz. K. Kauczynskie-
go, odbyly si¢ wyscigi w dniu 15 maja 1927 roku.
Nad rezultatami sportowemi, znanemi ze sprawozdan,

Ze zbiorow Biblioteki Gléwnej AGH http:/www.bg.agh.edu.pl/



P. Tadeusz Sufocki, vice-prezes t. A. K. P. Karol Steinert, vice-prezes f. A. K.

P. Franciszek Leonhardt, vice-prezes
f£. A K.

P. I'mil Hadrian, skarbnik jeneralny

P. Edmund Tesche, sekretarz jeneralny B e

t. A K.

P. Karol Katiczyitski, przewodniczqcy
Komisji Sportowej t. A. K.
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zatrzymywa¢ si¢ nie bedziemy, faktem jest tylko, ze
wyscigi odbyly si¢ przy niebywatem, jak na nasze
stosunki, zainteresowaniu publiczno$ci i sportowcow.

Pierwszy raz naliczono okoto trzysta samochodéw,
zebranych na impfezie sportowej w Polsce.

Na wyS$cigach byli obecni, oprécz delegatéw wtadz
lokalnych, przedstawiciele wszystkich polskich klubéw
samochodowych, ktérzy mieli sposobno$¢ na bardzo
udanym bankiecie blizej si¢ zapozna¢.

W miedzyczasie wtadze A. P, i l. A, K. zalatwity
bardzo wazna kwestjg, a mianowicie podpisanie umo-
wy afiljacyjnej, moca ktérej wszedt L. A. K. jako
najmtodszy cztonek do wielkiej rodziny automobilistéw
w Polsce.

Dalszy ciag lata poswigcono pracom wewngtrznym,
jak zdobycie lokalu — narazie matego przy ul. Piotr-
kowskiej pod Ne 104, gdyz dotychczas mescit sig
klub wtasciwie w lokalu, udzielonym przez p. Teschego.

Urzadzano wycieczki, brano zywy udziat i zainte-
resowanie w pracach afiljowanych Klubdéw.

Na zjazd z okazji wyS$cigéw, oraz zjazdu delegatéw
K. S. we Lwowie wydelegowano przewodniczgcego
K. S. p. inz. K. Kauczynskiego.

Na wyS$cigi gorskie w Zakopanem udala si¢ wielka
delegacja w sze$¢ samochodéw pod przewodnictwem
p. vice-prezesa F. l.eonhardta.

W zjezdzie Gwiazdzistym w Katowicach otrzymat
p. vice-prezes Sutocki srebrng plakietg, a p. Eisert
bronzowg plakiete.

W pierwszym zjeZzdzie Automobilowym brali udziat
jako delegaci pp.: vice-prezes lLeonhardt, inz. Karol
Kauczynski, Buhle, Gotkontt i t. d.

Zamykajac pierwszy rok swego dziatania, moze
Klub Nasz spokojnie patrze¢ w przysztos¢.
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Obecnie liczy juz wigcej, jak &0 cztonkéw i sg
wszelkie dane, 2e niebawem liczba ta si¢ powigkszy.

W mys$l propozycji Komisji Spoitowej zatwierdzo-
no na ten rok nast¢pujacy program sportowy, ktoéry
uzyskat aprobat¢ Migdzyklubowego Wydziatu Sporto-
wego, a mianowicie:

a) Zjazd Gwiazdzisty do t.odzi w dniu 19 maja
1928 1.

b) Wyscig ptaski w Lodzi w dniu 20 maja 1928 r.

¢) Raid Wojewddzki w czerwcu.

d) Gymkhana 2 wrze$nia.

e) Rally Paper 30 wrze$nia.

—

'cDZYNARODU
~TARGI

«POZNANIU

-

PRZEGLAD
SAMOCHODOWY I MOTOCYKLOWY

MIESIECZNIK POSWIECONY PRZEDEWSZYSTKIEM
TECHNICE SAMOCHODOWEJ

REDAGOWANY PRZY WSPOLPRACY NAJWYBITNIEJSZYCH FACHOWCOW

Redakcja i Administracja:
WARSZAWA
HOZA 37 m. 27, TELEFON 24508

PRENUMERATA 18 ZLt. ROCZNIE — WPLATY PRZYJMUJA WSZYSTKIE
URZEDY POCZTOWE

POJEDYNCZE EGZEMPLARZE DO NABYCIA W KIOSKACH 1 KSIEGARNIACH
NA PROWINCJE EGZEMPLARZE OKAZOWE WYSYLANE SA BEZPLATNIE
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Opis fabryki samochodow Citroén

Pan André Citroén.

AMOCHODY Citroén znane sa na calym S$wiecie,
gdyz spotyka sig je we wszystkich bez wyjatku
krajach, nawet najbardziej egzotycznych. Mimo

jednak, ze wszyscy znajq te wozy i rozpoznajq zdaleka
ich pigkne i wytworne ksztat-
ty, to nie wszyscy zdaja
sobie doktadnie sprawg z sy-
stemu ich fabrykacji. Nie
kazdemu jest z pewnos$cia
wiadomy caty ogrom pracy,
wysitkéw, energji i inteli-
gencji, jakich wymaga orga-
nizacja potg¢znej fabryki, pro-
dukujacej czterysta samo-
chodéw dziennie. Tak ogro-
mna produkcja odbywa¢ sig
moze tylko w zaktadach,
gdzie wszystkie, najdrob-
niejsze nawet szczegéty fa-
brykacji zostaly doktadnie
z gbry ustalone i gdzie nic
nie pozostawiono na taskg
przypadku. Wyrazenie ,omy-
litem sie* nie moze tu ist-
nie¢, gdyz jedno mate o-
p6znienie w jednym tylko
oddziale fabryki wystarczy,
aby powstrzyma¢ cata pro-
dukcje. Jest to tatwo sobie

us$wiadomi¢, jezeli weZmiemy pod uwagg, ze fabryka
wypuszcza nowy samochdd mniejwigcej co minutg.

Zamieszczajac opis fabryki Citroén nie watpimy
zatem, ze zainteresuje on naszych Czytelnikéw. Temat
ten jest obecnie tembardziej aktualny, ze firma Citroén
ma zamiar otworzy¢ w Polsce swg filjg w celu mon-
tazu cze$ci sprowadzanych z Francji. Pan Andié Ci-
troén, ktéry bawil w Warszawie w ubiegtym miesigcu,
pragnic plan ten zrealizowa¢ juz w niedtugim czasie.

Historja i organizacja zaktadéw Citroén.

W roku 1915 pau André Citroén otrzymat od rzadu
francuskiego polecenie wybudowania fabryki w cclu
produkcji materjalu wojennego. Zabudowania fabryczne,
stworzone z rekordowym pos$piechem stangly na Quai
de Javel w Paryzu. Zawdzigczajac doskonalemu wy-
posazeniu oraz metodycznej organizacji pracy, pierw-
sza fabryka Citro¢na dostarcza¢ mogta dziennie 50.000
pociskow, co na owe czasy bylo wspaniata demon-
stracja warto$ci masowej produkcji, z punktu widzenia
wydajnosci.

Zawieszenie broni przerwalo produkcj¢ materjatu
wojennego. To tez w roku 1919, po przeprowadzeniu
niezbgdnych zmian w urzadzeniu fabryki, firma Citroén
przystapita do produkcji samochoddéw, rozpoczynajac
odrazu fabrykacj¢ masowg wiloSci 60 maszyn dziennie.

Samochody Citroén wstegpnym bojem zyskaty so-
bie popularno$¢, jako wozy tanie, ale zarazem ele-
ganckie, wytrzymate, nowoczesne i oszcz¢dne. Wraz
z popularno$cig wzrastata i ilo$¢ produkowanych wo-
z6w. Pomieszczenie na Quai de Javel okazalo sie nie-
wystarczajace, to tez zacz¢to budowaé nowe fabryki.
Obecnie zaktady Citroén skladajaq sig¢ z czterech grup
fabrycznych: Clichy-Saint Ouen, Levallois-Suresnes,

Fabryka w Clichy. Iragment odlewni.
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Kuinia sktada si¢ z dwoch oddzielnych
hal o diugosci 185 metréw i szerokosci 24
metréw. Moze ona zapewni¢ produkcjg 1.000
samochoddéw dziennie. Wszystkie mtoty w kui-
ni poruszane sa para.

Fabryka w Clichy posiada naturalnie $wiet-
nie wyposazone laboratorjum, w ktérem wszyst-
kie uzytkowane materjaly sa poddawane su-
miennym badaniom, co do swego sktadu
chemicznego i wytrzymatosci.

Wszystkie czg¢$ci samochodéw Citroén wy-
konywane z blachy sa produkowane w fabryce
3 e _ w Saint Quen. Gitéwne czg¢sci tu fabrykowane
22 N S i e ' stanowia ramy, czg¢$ci karoseryj, btotniki, pla-
ol G vl € 4 kiety etc.

& 4 Fabryka w Saint Ouen posiada powierz-
chni¢ 41.000 metré6w kwadr., ktéra jest cat-
kowicie zabudowana. Fabryka jest czynna od
roku 1925 i zawiera obecnie blisko 800 ma-
szyn, z ktérych kilka naprawd¢ monumental-
nych. Moc napgdowa wynosi 2.650 koni mech.

Materjaty sprowadzane do fabryki w Saint
Ouen wtasng odnogg linji kolejowej, sa to
niemal wytacznie blachy r6znej grubosci. Bla-
chy te magazynuje si¢ w wielkiej sortowni,
skad przechodza one do maszyn, gdzie sg
najprz6d rozcinane na kawatki odpowiedniej
wielkosci.

Fabryka w Saint Ouen. Jedna z wielkich hal
w dziale pras.

Grenelle i Javel. Wszystkie te fabryki zajmuja
powierzchni¢ 700.000 metré6w kwadr., z czego
500.000 metréw jest zabudowanych. Zaktady
posiadaja ponad 10.000 nowoczesnych ma-
szyn, poruszanych moca napgdowa 32.000 ki-
lowatéw i zatrudniajag okoto 20.000 praco-
wnikow.

Jak powstaja samochody Citroén.

Gtowne cz¢sci podwozt samochodéw Ci-
troén powstajq w fabryce, znajdujacej si¢ w Cli-
chy. Fabryka ta zawiera wszystkie odlewnie
1 kuinie, ktére zajmuja powierzchnig 90.000
metréw kwadr. Specjalizuje si¢ ona w pro-
dukcji czgsci z lanego i kutego zelaza, ze
stali, oraz z bronzu i1 aluminjum.

Wszystkie surowce sg dostarczane do fa-
bryki w Clichy przy pomocy wiasnej bocznicy
kolejowej i magazynowane w wielkim parku
o wymiarach 350 )X 30 metréw. Z tego parku
surowce przenoszone sa do fabryki przy po-
mocy urzadzen transportowych, oszczg¢dzaja-
cych czas i pracg.

Odlewnia 2elaza produkuje dziennie 180
tonn odlewéw, podczas gdy odlewnie alu-
minjum i bronzu okoto 60 tonn. Fabryka w Clichy. Transport surowcéw do odlewni.
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Nastepnie pocigte blachy transportowane
sq do oddzialu wielkich pras, ktéry dzigki
swemu nadzwyczajnemu wyposazeniu przed-
stawia widok jedyny w Europie, jezeli nie
na calym Swiecie. Do$¢ chyba powiedzieé,
iz w dziale tym znajdujaq si¢ 272 prasy, a nie-
ktére z nich posiadajq site 1.400.000 kilogra-
mow i sg tak wysokie, jak trzypigtrowe domy.
Betonowe fundamenty tych poteznych pras
dosiggajg oSmiu metréw gigbokosci.

Cze$ci wykonane w oddziale pras skiero-
wuje si¢ do specjalnego dziatu, gdzie sq one
taczone i spawane w gotowe czg$ci samocho-
déw. W dziale tym powstaja zatem S$ciany
catostalowych karoseryj, dachy, drzwi, btotniki,
stopnie etc. Spawanie uskutecznia sie, rzecz
prosta, przy pomocy elektrycznosci.

&zs;g ,
&

h‘_.; ﬂ ¥
7

Do fabryki w Saint Ouen nalezy jeszcze
fabryka w Epinettes, zajmujaca powierzchnig
27.000 metréw kwadr. Sklada sie ona z dwéch
wielkich hal, w ktérych wyrabiane sg resory.
Fabryka w Epinettes znajduje si¢ obecnie
w okresie rozbudowy.

Nakoniec do fabryki w Saint Ouen przy-
dzielony jest jeszcze ogromny lokal oznaczo-
ny nazwa Atelier Saint - Sauveur, ktéry stuzy,
jako skiad czg¢$ci, wysytanych do zagranicz-
nych montazowni fabryki Citroén, znajdujacych
si¢ w Slough, Medjolanie i Koloniji.

(Dok. nast.).

Fabryka w Saint Quen. Wielkie prasy.
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Spojrzcie na [slad powyzszy!
Jakze przekonywajaco Swiadczy
on o trakcji, jak kazdy blok pro-
filu opony ALL WEATHER
chwyta grunt.
Ta nadzwyczajna pewnos¢, pola-
czona z dtugotrwatoscig oraz
wigksza wygoda, sprawita, ze
GOODYEAR zajmuje wyrdznione
miejsce, jako najdoskonalsza
opona.

Najdoskonalsza opona Swiata.
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A

~SKODA-HIISPPANQ-SUIZA® 25/100 KM.

Samochody luksusowe ,,Skoda-Hispano-Suiza“
Samochody 4 i 6-osobowe ,Skoda-L & K¢

Zarzad: Salon wystawowy i sktad akcesorji:
WARSZAWA, KROLEWSKA 10, TEL. 10-44 MAZOWIECKA Nr 11, TELEFON 309-59
UNIWERSALNY

OLEY SAMOCHODOWY

=X

\V@ET@R

typu wozu,
na kazdag pore roku

WYLACZNA SPRZEDAZ OLEJOW i SMAROW SAMOCIODOWYCH

SHELL

Dom Handl.-Kom. ,SAIR“ Sp. Akc., WARSZAWA, PLAC ZEL. BRAMY Ni 2
Telefony: 526-01, 526 02, 526-03, 526-04, 526-05, 93-16
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Wnytrze pawilonu Ne 7, w ktérym mieScita si¢ podczas tegorocznych Targéw Lipskich mi¢dzynarodowa wystawa samochodowa.

FPawilon Nr. 7

(KORESPONDENCJA WLASNA .AUTA®).

ESZCZE w poczatku grudnia ubiegtego roku plac,

na ktérym stangta wielka hala wystawowa, ozna-

czona Ne 7, byt pusty. W tym wtasnie okresie
czasu decyzja dyrekcji Targéw Lipskich postanowita
wydrze¢ Berlinowi przywilej dorocznych reprezentacji
samochodowych i po raz pierwszy zorganizowa¢ na
terenie targéw wiosennych wystawg samochodowa.
Ten pierwszy prébny strzat udat si¢ Lipskowi. Nie
znaczy to jednak, by berlinskie stoiska Kaiserdamm'u
przepadty. To, co nam pokazat Lipsk, miato charak-
ter wybitnie targowy, ekonomiczny, podczas gdy Ber-
lin wzbudza przedewszystkiem zainteresowanie kon-
struktoréw. Powtére, Lipsk ograniczyt sig¢ jedynie do
samochod6w uzytkowych, a i w tym wypadku, gdyby
zamierzat podjgte zadanie prolongowa¢, i tak wypa-
dtoby imponujace juz dzi§ rozmiary pawilonu zwigk-
szy¢: samochody cigzarowe zajmuja okrutnie wiele
miejsca...

W przeciggu niespeina trzech miesigcy stangt bu-
dynek o dtugosci 150 mtr. i szerokoS$ci 114 mtr., kryty
szklanym dachem. Konstrukcja gmachu jest technicz-
nie ciekawa z tego bodaj powodu, iz poprzeczne belki,
podtrzymujace dach, konstruowane s3 z jednego bloku
2elazo-betonowego kazda i waga ich obliczana jest na

tony. Dostgp S$wiatta dziennego zapewniony jest
w stopniu najzupetniej wystarczajacym przez 6w szkla-
ny dach, za$ $wiatta sztucznego w ilo$ci bardzo duzej
dostarcza sze$¢ potgznych jupiteréw. Na 17.000 me-
tréw kwadratowych powierzchni uzytkowej zarezerwo-
wano lIwig czg$8¢ pod stoiska firm samochodowych,
wzdtuz za$ $cian ulokowatly sig¢ firmy branzy akceso-
ryjnej. O wysoko$ci budynku $wiadczy fakt, iz samo-
ch6d pozarniczy Magirus stat w nim z catkowicie roz-
sunieta drabing, na ktdrej kokieteryjnie powiewata
wielka choragiew z markq fabryczna.

Stoiska akcesorji nie datly w zasadzie wiele nowe-
go — procz pomystowego ich zainstalowania. Do rzg-
du tych, ktére wigksza na siebie zwracaty uwage, za-
liczy¢ wypada przedewszystkiem niezmiernie oryginal-
ne stoisko fabryki tozysk kulkowych Fichtel & Sachs.
Znakomicie wywazona kulka stalowa miala za zadanie
wypada¢ z naczynia, trzymanego przez bronzowg sta-
tug, odbi¢ si¢ o rodzaj metalowej odskoczni, przesko-
czy¢ przez $rodek ad hoc ustawionego tozyska kul-
kowego, odbi¢ sie o odskocznie drugg i wpasé¢ w cze-
lu§¢ nastgpnego tozyska kulkowego. Niemniej efek-
townem byto stoisko Zwigzku Producentéw Benzolu.
Nad kazdym z trzech czynnych ttokéw, poruszajacych
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si¢ w cylindrach, gdzie zapton imitowata zapalajaca
si¢ za pomoca mechanizmu zegarowego zarOwka,
umieszczono trzy zbiorniki o pojemnosci 10 litréw
kazdy. W pierwszym znajdowata si¢ ,benzyna“, w dru-
gim ,benzol“, w trzecim wreszcie paliwo benzolowe
wystawcéw. Automatycznie zapalajace si¢ napisy wska-
zywaly, ktére z trzech gatunké6w paliwa trwa najdiu-
2ej. Rzecz prosta, iz cata aparatura wskazywata dobit-
nie przewage produktu wystawcéw nad innemi, dowo-

T 0 Noe 4

z wystawy znajda ciekawi w miesigczniku ,Przeglad
Samochodowy i Motocyklowy“ i tam tez ich odsy-
tam, z kolei za$ rzeczy przechodz¢ do sprawy auto-
buséw, postawionych na wystawie lipskiej w sposéb
naprawdg¢ zachwycajacy.

Wielokrotnie juz podkre$latem — i dzi$ powtarzam
to samo — iz, méwigc o niemieckim przemyS$le samo-
chodowym, stwierdzi¢ nalezy, 2e poszedl on po linji
najmniejszego oporu: poddat si¢ wptywom amerykan-

Szesciocylindrowy silnik autobusowy Maybach.

dzac — przynajmniej napisami — iz tam, gdzie zwykla
benzyna starcza zaledwie na 100 klm., wywolujac
w dodatku stukanie silnika — tam paliwo wystawcow
starcza na 142 klm., przyczem o stukaniu silnika nie
moze by¢ mowy. Wreszcie znane nam firmy Zeiss’a,

Silnik autobusowy Maybach od strony wydmuchu.

skim. Wptywy te zna¢ na wszystkich wystawionych
autobusach, ktérych wspélnem: cechami sga: znaczne
obnizenie podwozia, prostota rozwiazan konstrukcyj-
nych, zastosowanie redukcji, zwigkszenie pojemnosci
silnikéw i zmniejszenie liczby ich obrotéw, dazenie

Szesciocylindrowy silnik Vomag 130 KM.

Bosch’a, Riemann’a i dlugi szereg innych uzupetniaty
znany ze wszystkich wigkszych wystaw poczet wy-
stawcow dzialu akcesoriji.

Jakkolwiek, jak zaznaczylem, wystawa pomy$lana
byta przedewszystkiem, jako targi i przez to samo
w zasadzie swej pozbawiona byta specjalnie ciekawych
nowosci konstrukcyjnych, niemniej jednak kilka fabryk
samochod6éw cigzarowych zdobyto si¢ na pokazanie
rzeczy zaiste ciekawych. Techniczne sprawozdanie

Szesciocylindrowy silnik Vomag od strony karburatora.

do przecigtnej szybkos$ci 60 kim/godz. i wreszcie sze$§¢
cylindréw. Naogét wszystkie marki hotdowatly tym za-
sadom, jakkolwiek wystawiono kilka podwozi i goto-
wych autobuséw czterocylindrowych. Zaliczy¢ do nich
nalezy autobus marki Daag o pojemnosci 7236 ccm,
osiagajacy przy 725 obr./min. moc 60 KM i szybkos¢
41 klm./godz., przeznaczony, w zaleznosci od wyko-
nania, na 22 — 35 miejsc siedzacych; autobus marki
Diirkopp o pojemnos$ci cylindiéw 6882 ccm., osigga-
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Autobus Vomag, z silnikiem 80-konnym, wartoSci 45000 marek, ofiarowany krélowi Amanullah’owi.

jacy przy 1200 obr./min. moc 60 KM i szybko$¢ 42
klm./godz., obliczony znéw w zalezno$ci od nadwozia
na 20 — 30 miejsc siedzacych; maty autobus marki
Hansa-Lloyd. typu ,Express* o podobnej charaktery-
styce, takiz maty Magirus, oraz MAN, typu NON o nie-
zmiernie niskiem i ksztaltnem podwoziu i szereg in-
nych. Autobusy te, jakkolwiek wykonane nader sta-
rannie i znajdujace zastosowanie w wielu przedsig-
biorstwach komunikacyjnych, mniej zwracaly uwagg
od potgznych, z przepychem luksusu budowanych,
wielkich autobuséw, przeznaczonych
badZ to na komunikacj¢ miejska, bad?Z
tez zamiejska.

Na pierwszy plan wysuwaly sig
tu fabrykaty marek: Biissing, Daimler-
Benz Werke, Diirkopp, Henschel,
Krupp, Magirus, MAN, NAG, Vomag.
Wielkie autobusy wszystkich tych ma-
rek budowane sg na trzy osie. Karo-
serje jedno lub dwupigtrowe, w za-
lezno$ci od przeznaczenia samochodu
na miasto lub szose. Trwalo$¢ i so-
lidno$¢ budowy daje si¢ zauwazy¢
wszedzie, jakkolwiek nie nalezy zbyt-
nio przecenia¢ warto$ci niemieckich
autobuséw. To natomiast, co rzuca
si¢ w oczy i nie da sig zaprzeczy¢, to
luksus wewngtrzny. Wystawcy chet-
nie zapraszajq przedstawicieli prasy

L

je sig¢ cziowiek, jak w najwykwintniejszym wagonie
restauracyjnym. Do rz¢du takich ,cudéw*“ wyszukane-
go komfortu zaliczy¢ nalezy przedewszystkiem auto-
busy Daimler-Benz (Mercedes), Biissing i Vomag. Sie-
dzenia szerokie, wygodne, obliczone dcskonale na dwie
osoby. Cate wngtrze kryte skérg. Doskonate o$wietle-
nie, wazoniki do kwiatéw, prze$liczne popielniczki,
podobne do kolejowych stoliki pomigdzy siedzeniami,
centralne ogrzewanie, tadne i efektowne dywany na
podtogach — oto cechy, sktadajace si¢ na cato$¢, mo-

do wewnatrz autobusu i trudno nie
przyzna¢ im, iz w luksusowych autobu-
sach czotowych niemieckich firm czu-

Polewaczka samochodowa Kruppa wyrzuca strumienie wody pod

bardzo duzem
cisnieniem, zmiatajqc brud i kurz, jak szczotkq.
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Silnik Mercedes na podwozie 2'(, tonnowe.

gaca zados¢uczyni¢ wybrednym na-
wet gustom. Nic tedy dziwnego, ze
zdecydowali si¢ Niemcy na podaro-
wanie jednego z takich autobuséw,
warto$ci sprzedaznej 45.000 Mk., ba-
wigcemu w czasie wystawy w Lipsku
kr6lowi Amanullab’owi. Ten jednak
nie dat sie wzig¢ na kawal: nic nie
zakupit, kazat sobie jedynie ztozy¢
oferty i przyobiecal odpowiedZ po po-
wrocie z Anglji. Jak juz dzi§ wiemy,
zakupy tam wtasnie poczynit...
Niezmiernie interesujacym dziatem
wystawy byty samochody uzytkowe
i podwozia, dla nich przeznaczone.
Rozmachem wielkoSci i czysto$cig wy-
konania zwracaly tu uwage przede-
wszystkiem wspomniane juz fabrykaty
firmy Magirus. Firma ta wyspecjali-
zowala sig¢ w dziedzinie samochodow
pozarniczych, a wystawita interesujace

Ne 4

konstrukcyjnie: drabing oraz dwie si-

 kawki. Wielkg cyfra wystawionych sa-

mochodéw przewozowych szczycita
si¢ firma Opel, karosujaca swe pod-
wozia na przerézne sposoby, za§ w za-
chwyt wprawiato ISnigce i catkowicie
na biatlo lakierowane podwozie samo-
chodu, przeznaczonego do polewania
ulic, pochodzace z wytwérni Merce-
des. Méwigc o podwoziach, wspom-
nie¢ tu jeszcze nalezy, iz wystawione
podwozia odznaczaty si¢ wielkiemi
dlugos$ciami, dochodzacemi do 10,5
mtr. Dzigki jednak stosowaniu przez
przemyst niemiecki stosunkowo lekkich
metali do produkcji, wielko$ci podwo-
zi nie wplywajq znacznie na zwigk-
szenie wagi. Dla przyktadu podaje, iz
najdtuzsze z wystawionych podwozie
Vomag o dtugo$ci 10,5 mtr. wazy nie-
spetna 4.000 kg., a zaopatrzone jest
w silnik o mocy 130 KM.

SzeSciokotowy omnibus miefski Bissing.

Podwozie 3'), tonnowe M. A. N.

Ze zbiorow Biblioteki Giéwnej AGH http:/www.bg.agh.edu.pl/



Ned A U

Gdy podchodzitem do stoiska Maybach’a, spodzie-
watem sig¢ rzeczy rewelacyjnych. Przyznajg, iz silniki
tej fabryki ogladatem po raz pierwszy — zawéd mdj
jednak byl bolesny. Przedewszystkiem nie zastatem
na wystawie owego znanego i tak (moze stusznie) re-
klamowanego silnika May-
bach’a, jaki stosuje on na
swych samochodach osobo-
wych. Pokazano natomiast
szereg silnik6w normalnych,
czterobiegowych, z ktérych
niejeden znajduje zastoso-
wanie na podwoziach in-
nych marek, oraz jedng —
na pozér — ciekawg rzecz:
silnik z dwiema skrzynka-
mi przekltadniowemi. Jeden
lewarek dziata na cztery bie-
gi, drugi za$ daje przesu-
waé si¢ jedynie w przéd i
w tyl. Przesunigcie tego dru-
piego lewarka pozwata badZ
to na natychmiastowe
zmniejszenie liczby obro-
téw, jaka mieliSmy przy wykonaniu tej czynnosci,
przyczem szybko§¢ wozu nie zmniejszy si¢, badi tez
na przejscie na znacznic zwigkszona liczbg obrotéw.
Kierownik stoiska dlugo a szeroko opowiada przyby-
szom o tym najnowszym wynalazku niewatpliwic
genjalnego inzyniera niemieckiego. Opowiada... gdy
jednak zastanowi¢ sig¢ nieco dtuzej, nie trudno doj$¢ do

Fragment z Targéw lipskich.
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wniosku, iz ,to wszystko juz bylo...“ Jest to poprostu
silnik o o$miu biegach 1 Citro¢n-Kegress'y zdawna za-
opatrzone sa juz w taka konstrukcje.

Rewelacja natomiast jest Knorr. Budowane przez
tg fabrykg systemy hamulcowe znajduja zastosowanie
dzi$ juz powszechne, przy-
czem stosowane one by¢
moga nietylko na samocho-
dach pojedyinczych, lecz i
szeregu calym przyczepek.
Na stoisku Knorra zapew-
niano, iz doswiadczenia czy-
nione z hamulcami na dzie-
sigtej przyczepce do dane-
go wozu, daly wyniki do-
skonate: zaréwno pierwsza
przyczepka, jak i dziesiata,
hamowane byty jednakowo
pewnie. Tak przynajmniej
zapewniano.

Konczac te krétka opo-
wie$¢ o pierwszych lipskich
targach samochodowych,
nalezy uzupetni¢ ja stwier-
dzeniem, iz — jakkolwick miaty one w tytule wyraze-
nie ,mig¢dzynarodowe* — fabryki zagraniczne repre-
zentowane byly jedynie przez Steyr'a, Ford'a, Citrot¢-
n'a, G. M. C. i Renault. Ta ostatnia marka cieszyta
si¢ wsréd zagranicznych najwigkszem zainteresowa-
niem i popytem.

Bolestawr /. Kachel.

Rezultaty pracy, wytrzymatosci i inicjatywy.

ABRYKI Peugeot ju:r w roku 1865 zatrudniaty

przeszto 500 robotnikow, jak na owe czasy nie-

bywata wprost liczbg. Produkcja, wzrastajaca
w szybkiem tempie, olejmowata coraz to nowe dzie-
dziny dla swej wytwoérczos$ci, a w miar¢ rozwoju,
ilo§¢ fabryk wcig2 si¢ powigkszata.

Poczawszy od 1885 r. fabryki zaczgty produkowaé
bicykle, a potem rowery. Popyt, ktérym si¢ tcn nowy
artykut lokomocji cieszyl, pociagnat za soby budowe
fabryk w Beaulieu, skad mamy dzisiaj setki tysiecy
welocypedéw produkcji roczne;.

W 1889 r. Peugeot, zatrudniajacy woéwczas juz
2000 robotnik6w, wystawil artykuty swojej produkciji
w Galerji Maszyn w Paryzu. Powszechng uwage zwra-
cal szczeg6lny przedmiot, pewien rodzaj trzykotowca
(tricycle), zaopatrzony w kociot i motor parowy Ser-
poltet. Zwiedzajacy wystawe spogladati na te dziwacz-
ng maszyng z nieukrywanym sceptycyzmem.

Konserwatyzm przedwojenny trwat nadal. Peugeot
jednak przewidzial zmechanizowanie lokomociji, rzucit
si¢ odwaznie naprzdd i rozpoczal produkcje automobili.

Opisa¢ pierwsze préby w tej dziedzinie, jest to
opowiedzie¢ cate dzieje automobilizmu. Trzeba wigc

to uja¢ w paru stowach. W 1889 r. wyprodukowano
pewien gatunek potwora, mogacy zaledwie poruszac
si¢ na przestrzeni paru kilometréw. W niecale 2 lata
potem, w [89] r. Peugeot stwarza solidny typ wozu
z motorem Daimler, ktéry bez wielkich trudnos$ci prze-
bywa droge z Valentigny koto Doubs, do Brest i z po-
wrotem, t. j. 2.500 klm. ze $rednig szybko$cig 15 klm.
na godzine.

QOd tych heroicznych préb twdrczosci, Peugeot po-
stepuje naprzéd krokami olbrzyma. Rok 1894 przy-
nosi juz raid z Paryza do Rouen. Rok 1895 — z Pa-
ryza do Bordeaux. Automobilizm dochodzi do takiego
rozrostu, ze juz w r. 1899 wytwarza si¢ konieczno$¢
rozgalgzienia fabryk Peugeot. Podobnie jak w 1850 r.
nastgpuje rozdzial fabryk. Dom macierzysty zatrzymuje
stare fabryki, T-wo Automobili Peugeot, otwiera nowe,
w poblizu ktérych powstaja warsztaty w Audincourt
1 w Sochaux.

Oba te przedsigbiorstwa prosperuja réwnomiernie.
W 1910 r. T-wo Automobilowe obejmuje warsztaty
w Beaulieu i w polaczeniu z wytwdrnia automobil,
fabrykuje welocypedy. W 16 lat p6Zniej uniezaleznia
si¢ ta ostatnia fabrykacja na skutek zatozenia ,Société
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des Cycles Peugeot“, wywotanego warunkami ekono-
micznemi.

W przededniu wojny, T-wo Automobili Peugeot
jest juz u szczytu rozwoju. Posiada 3 fabryki w Doubs,
jedna w Lille, powazne instalacje w Paryzu i dobrze
zorganizowane, a rozlegle filje. Swietne wys$cigi, w kto-
rych firma Peugeot przynosi triumf sztandarowi narodo-
wemu, przyczyniajq si¢ réwniez do rozwoju Towarzyst-
wa. Tysiaczne rzesze robotnicze pracuja bez wytchnienia.

Powstato wielkie przedsigbiorstwo.

Wojna o mato nie zachwiata tego potg¢znego przed-
sigbiorstwa.

Sytuacja w roku 1919 przedstawiata sie naste-
pujaco: warsztaty w Doubs posiadaly materjal zu-
2yty intensywna praca, a zresztq materjal ten, za-
stosowany do potrzeb wojennych, nie mégt stuzyé
dla innych celéw. Z fabryki w Lille pozostaty jedynie
mury. Warsztaty paryskie zmontowane w czasie wojny,
byty tylko prowizorycznemi. Personel przedwojenny
powracal zwolna. Wigksza cz¢s¢ wygingta. Catq admi-
nistracje handlowg — nalezato zreorganizowac.

Przeszto§¢ byla w ruinie — graficzne wykresy sta-
nu ekonomicznego ulegly wstrzasnieniu, podobnie do
barometru w czasie burzy. Réwnowaga przedwojenna
zachwiana kompletnie. Dowoéz niedostateczny. Arty-
kuty pierwszej potrzeby rozrzedzone. Warto$¢ waluty
codzien inna. Jednem stowem spigtrzenie si¢ przeszkod,
przed sobg — niewiadome. Wydawaloby si¢ ustalenie
jakiegokolwiekbadZ programu niemozliwe. Mimo to juz
w 1920 r. program zostat nakreSlony.

Wielkie przedsigbiorstwo przemystowe, majace za
sobg przeszto$¢ pracy — jest jakby matem panstwem.

Ma ono w sobie niepozyte zasoby zywotnosci, pozwa-

T 0 Ne 4

lajace przetrzyma¢ najgorsze kataklizmy, idac wciaz
naprzéd, a w chwili krytycznej znajdzie zawsze od-
powiednich ludzi.

W roku 1927 czyli w 8 lat po wojnie, pomimo
niestychanych trudno$ci, wywotanych przez wojng, T-wo
Automobili Peugeot osigga nastgpujace rezultaty:

Dwana$cie fabryk wyspecjalizowanych w [aryzu,
w Doubs i w Lille.

Dwanascie filji we Francji, pi¢¢ zagranica.

Ogromne instalacje, punkty sprzedazne, budynki
itd. w Paryzu.

Dwie stacje podiug ostatnich wymagan techniki,
specjalnie do wysytki transportéw.

20.000 os6b zatrudnionych, tacznie z ajentami.

120 hektaréw terytorjow fabrycznych, setki doméw
robotniczych.

10.000 maszyn, motory o sile 35.000 KM., produk-
cji 40 miljonéw kwH.

2.500.000 mtr.? gazu zgeszczonego.

Wysoko$¢ produkeji do 50.000 woz6éw rocznie, nie
liczac motoréw morskich, tédek, woézké6w obserwacyj-
nych (vedettes), wehikutéw, poruszanych gazem, wo-
zOw cigzarowych itd.

Dopetniajac powyzsze,
fabryki:

T-wa les Fils de Peugeot Fréres z Valentigney
i z Terre — Blanche, Pont-de Roide eksploatowane przez
PP. Peugeot & Cie.,, w koncu fabryke¢ w Beaulieu, na-
lezacg do ,Sociét¢ des Ocles Peugeot“, obecnie w pet-
nym rozwoju.

Oto rezultaty, do jakich doszta w przeciggu stu lat
skromna fabryka pit, powstata w 1819 r. w Sous —
Crétet, koto d’Hérimoncourt, zalozona przez Jean
Pierre i Frédeéric Peugeotéw.

nalezy jeszcze wymienié

Fabryka Peugeot w Audincourt.
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PIERWSZORZEDNE MATERJALY, RUCHOME OSIE
OSOBOWE 2, 4 i 6 cyl. ~ CIEZAROWE 2 ton. i 5 ton.

wITATRA-AUTO*“

SP. z OGR. ODP.

Centrala: Warszawa, Aleja Jerozolimska Ne 14

Telefony: 409-22 i 213-69

Filja Poznan, ul. Kantaka 7. Zastepcy: bLddi, Kiister i synowie, ul. Piotrkowska 165;
Lublin, inz. Wolski i Czerwinski; Krakow, ,Automotor*, ul. Smolenska 33; Lwoéw, , Automotor“.

ul. Batorego; Cieszyn, J. Cichy, ul. Rézana 1.
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wnSenlor'* — 6 cylindréw
hamulce hydrauliczne na 4 kota

najwytworniejszy

wVictory!* —6 cylindréw,
hamulce hydrauliczne na 4 kota,
luksusowy
Sedan 4 — 5 osobowy,
Brougham 4-osobowy
i Coupe 4-osobowy.

Typ ,,128% Praktyczne Sedany
4 —5 osobowe, Coupe i Cabriolet 4-osob.:
4 cylindry, hamulce na 4 kota, karoserje

o estetycznych linjach.

»VARSOVIE AUTOMOBILE“ +AUTOBEDARF* s. ZmIGROD
WARSZAWA. KOPERNIKA 4/6 KATOWICE, MLYNSKA 1

tel. 237-22 i 236-64

Przedstawicielstwo Samochoddbéw

Donpee BROTHERS

Sedan 4 — 5 osobowy,

Coupe 1 Cabriolet 4-osobowy.

MrmOQO<L

ono-

-

tet. 3
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Luksusowa kareta czterodrzwiowa na podwoziu Oakland .Cosmopolitan Six*.

Samochod Oakland ,Cosmopolitan Six“

EST RZECZA powszechnie wiadoma, ze pojawienie

si¢ na rynku nowego modelu samochodu wywo-

tuje prawdziwg sensacj¢ tylko w itym wypadku,
jezeli model ten wypuscita znana i glo$na fabryka.
Firma mata i nieznana moze zbudowa¢ wéz ze wszech
miar godny uwagi, moze obudzi¢ zainteresowanie fa-
chowcdw, jednak nigdy nie zdota wznieci¢ powszech-
nego zaciekawienia.

Powodem takiego stanu rzeczy jest wiadomy
wszystkim fakt, 2e w dzisiejszych czasach jedynie po-
tezna jednostka przemystowa moze zapewni¢ nabywcy
najlepszy towar po naj-
nizszej cenie. Zadna ma- <
ta fabryka nie potrafi
produkowa¢ samochodéw
tak tanio i tak przytem
precyzyjnie, jak firma,
nalezaca do potgznego
koncernu i majaca, dzie-
ki temu, do swego roz-
porzadzenia fantastyczne
nieraz kapitaty.

Amerykanska fabryka
Oakland, nalezaca do
najwigkszego na Swiecie
koncernu  General Mo-
tors, znajduje si¢ wtasnie
w tem szcze¢$liwem po-
tozeniu, iz moze sig¢ nie liczy¢ z kosztami, jakich wy-
maga opracowanie nowego modelu. To tez nowy woéz
sze$ciocylindrowy, zbudowany przez fabryke Oakland,
jako model na rok 1928, jest prawdziwie idealnym
samochodem.

Przy budowie jego postawiono sobie za zadanie
stworzy¢ woz $redniej wielkoSci, ktéryby jednak kom-
fortem i zupelnem bezpieczenstwem doréwnywat naj-
wigkszym maszynom, a réwnocze$nie wykazywal eko-
nomj¢ i wygodng obstugg, czyli cechy, charaktery-
zujace mate samochody. Postarano si¢ takze, aby

Szesciocylindrowy silnik QOakland.

woéz ten posiadal tg samg pigknos$¢ linji i kolorow,
ten sam elegancki wyglad zewnegtrzny i to samo luk-
susowe wewngtrzne wykonczenie, jakie znajdujemy
jedynie w znacznie drozszych samochodach. Zwr6-
cono nakoniec baczna uwagg na to, aby samochéd
ten przystosowa¢ do pracy we wszelkich warunkach.
Stad tez pochodzi jego nazwa ,Cosmopolitan Six*,
oznaczajaca, iz woz ten pracowaé bedzie nienagannie
we wszystkich krajach, bez wzglgdu na klimat i stan
drog, i 2e stuzbg swa peini¢ bedzie réwnie dobrze
i wytrwale zaréwno na piaskach pustyni, jak i na
najtrudniejszych drogach
gorskich, zaréwno w da-
lekich podrézach szoso-
wych, jak i w nattoczo-
nych pojazdami miastach.

Azeby nowy Oakland
mogt odpowiada¢ wszy-
stkim wymaganiom i wa-
runkom pracy, wyposa-
zony on zostatl w silnik
o duzej wydajnosci i
wielkiej elastycznosci.
Silnik ten posiada sze$¢
cylindréw o wymiarach
82,55 < 107,95 mm., co
daje litraz 3470 cm.? i
moc 55 koni przy 2800
obrotach na minutg. Cylindry odlane s3 w jednym
bloku wraz z gbrna cze¢$cig karteru. Zawory umie-
szczone s3 z boku. Odejmowana glowica cylindréw
posiada specjalng nowga forme, zastosowang po raz
pierwszy przez fabryke Oakland. Dzigki tej glowicy,
komora wybuchowa posiada taki ksztatt, ze niewy-
parowane czastki benzyny =zostaja po niej rozpro-
szone, przyczyniajac si¢ do réownomiernego zaplonu
mieszanki i usuwajac mozliwo$¢ stukania w silniku.
Poza tem forma glowicy wptywa dodatnio na ciche
funkcjonowanie silnika.
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Wat korbowy jest bardzo masywny, gdyz cigzar
jego przekracza 35 kg. Jest on osadzony na czterech
szerokich tozyskach. Wraz z kotem rozpgdowem jest
wat korbowy wywazony statycznie i dynamicznie.
Pomimo to wyposazono go jeszcze w przeciwwagi
dla sprowadzenia wibracyj do najnizszych granic.

Wal rozrzadczy. napgdzany przez krétki tancuch,
obraca si¢ na czterech tozyskach. Wszystkie fozyska

korbowy i przez rozbryzgiwanie. Pompa smarowa,
napedzana od walu rozrzadczego, ttoczy smar do pig-
ciu rurek, ktéremi oliwa stale cyrkuluje w ilosci nie
mniejszej, jak 100 litréw na 10 klm. Niezmiernie inte-
resujacym jest napgd pompki smarowej, a to z uwagi
na automatyczne wstrzymywanie biegu silnika w razie
uszkodzenia pompki. Jest to w ten sposéb uskutecz-
nione, ze zaréwno pompka, jak i dystrybutor otrzy-

Podwozie samochodu Oakland .Cosmopolitan Six-.

w silniku odznaczaja si¢ nadzwyczaj doktadnem wy-
konczeniem, gdyz tolerancja wynosi zaledwie °/ ..,
cala.

Zapalanie przy pomocy dynamo i dystrybutora
z automatycznq regulacja momentu zapfonu. Przytem
jednak mozliwg jest regulacja odreczna i to z doktad-
no$cia do potowy stopnia, co si¢ rzadko spotyka

mujq napgd od walu rozrzadczego przy pomocy jed-
nego trybu $limakowatego, i w razie, gdy pompka
przestanie funkcjonowaé, napgd dystrybutora automa-
tycznie zostaje wytaczony, Swiece przestaja pali¢ i sil-
nik, naturalnie, zostaje zatrzymany.

Ci$nienie smaru reguluje stale tatwo dostgpne
urzadzenie kontrolne. Na tablicy rozdzielczej znajduje

7
o =\

Dwumiejscowy sportowy Roadster na podwoziu Qakland .Cosmopolitan Six*®,

nawet na najdrozszych samochodach. Kable, dopro-
wadzajace prad do Swiec, s3q umieszczone w rurze
z prasowanej stali, to tez niemozliwe jest ich uszko-
dzenie. Dynamo jest napg¢dzane przy pomocy pasa.
Starter, umieszczony z lewej strony silnika, zabezpie-
czony jest od kurzu i wody.

Doskonate smarowanie silnika zapewnione zostato
dzigki temu, 2ze smar dochodzi do tozysk az trzema
drogami: przez rurki smarowe, przez wydrazony wat

si¢ manometr, wskazujacy w kazdej chwili ci$nienie
oliwy.

Pompka smarowa jest umieszczona z prawej strony
silnika w karterze, ale poza obrgbem zbiornika smaru
i powyzej poziomu oliwy. Dzigki temu otrzymuje sig
zupelng pewnos$¢ dziatania pompki, oraz tatwy do
niej dostep. Smar w swym obiegu przecieka przez
kilka filtréw o du?ej powierzchni, wykluczajacej za-
tkanie,
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Cale podwozie nowego samochodu Oakland sma-
rowane jest pod wysokiem ciSnieniem.

System chtodzenia silnika taczy w sobie zalety
termosyfonu i pompy. Woda chlodzaca jest wpg-
dzana cisnieniem pompy do tylnej cz¢sci silnika, skad
ptynie do glowicy, gdzie okraza gniazda zaworéw.
Przeptywajac wzdluz $cianek koszulki wodnej, prad
wody rozdziela si¢, okrazajac cylindry. Te ostatnie
saq znacznie powolniej ochtadzane, anizeli zawory
i glowica, dzigki czemu silnik nie traci ciepta nada-
remnie. Jak zatem widzimy, system chtodzenia jest
w nowym samochodzie Oakland nadzwyczaj racjo-
nalny, gdyz intensywne chtodzenie maja tylko te czg-
§ci, ktére sq narazone na dziatanie najwyzszych tem-
peratur.

Zupetnie automatycznie dziatajacy termostat regu-
luje obieg wody chtodzacej zaleznie od temperatury.
Chtodnica, o bardzo eleganckim ksztalcie, posiada po-
wierzchni¢ czotowa 2700 cent. kwadratowych. Pojem-
no$¢ wszystkich organéw systemu chto-
dzacego wynosi 13,5 litra.

Doptyw benzyny do silnika ze zbior-
nika o pojemnos$ci 50 litr6w, mieszcza-
cego si¢ z tylu podwozia, odbywa sig
przy pomocy pompki napedzanej mecha-
nicznie. Benzyna przed wejSciem do kar-
buratora przechodzi przez filtr. Karburator
pionowy posiada regulowane podgrzewanie,
podwéjng dysz¢ i automatycznie dziata-
jace urzadzenie akceleracyjne, zapewniaja-
ce odpowiedni sktad mieszanki przy kazdej
szybkoS$ci. Powietrze, dochodzace do kar-
buratora przechodzi uprzednio przez oczyszczacz.

Karter silnika jest wentylowany powietrzem, ktére
réwniez przechodzi przez oczyszczacz. Dzigki tej
wentylacji uniemozliwione jest rdzewienie wnetrza sil-
nika, jak réwniez zanieczyszczanie oliwy, ktéra odna-
wia¢ trzeba conajwyzej raz na 3000 klm. Latwo sobie
u$wiadomi¢, jakie to pocigga za soba oszczednosci.

Nowy Oakland odznacza si¢ znakomita konstrukcja
przektadni, ktéra pracuje lekko, elastycznie i bezgto$-
nie, dzigki zastosowaniu najlepszych materjatéw i nie-
zmiernie precyzyjnej fabrykacji.

Automatycznie smarowane i wentylowane sprzg¢glo
jednodyskowe pracuje bardzo migko, pozwalajac bez
szarpania na jazdg¢ przy bardzo niskich obrotach
silnika.

Trzybiegowa skrzynka posiada tryby, wykonane
ze stali chromo-wanadowej. Waly skrzynki biegéw
obracaja si¢ na tozyskach kulkowych i rolkowych.
Konstrukcja ta jest bardzo kosztowna, ale gwarantuje
zato catkowita wytrzymato$¢ i wyklucza falszywy, nie-
prawidtowy montaz.

Przedni hamulec samochodu
Oakland.
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Dluga rama posiada bardzo wysokie podtuznice,
potaczone pigcioma poprzecznicami. Calo$¢ jest nad-
zwyczajnie mocna i odporna na zte warunki drogowe.

Tylne pétosie zamknigte sq w karterze typu banjo,
wykonanym z prasowanej stali. W catym moScie tyl-
nym zastosowano wylacznie fozyska kulkowe.

Nowy samochéd Oakland wyposazony zostal, na-
turalnie, w hamulce mechaniczne, dziatajace na wszyst-
kie kota. Hamulec nozny dziata bezposrednio na czte-
ry kota, podczas gdy r¢czny na wat kardanowy. Bgbny
hamulcowe posiadaja $rednicg 31,4 cm. i szerokos$¢
4,8 cm. Ciekawem jest, ze przy zahamowaniu na za-
krgcie, to kolo przednie, ktére znajduje si¢ po ze-
wnetrznej stronie krzywizny, automatycznie przestaje
by¢ hamowane. System hamulcowy zapewnia zatem
absolutne bezpieczenstwo przy wszystkich szybkos-
ciach i we wszelkich warunkach.

O$ przednia posiada przekrj w ksztatcie |. Zwrot-
nice kot s3 pochylone do wngtrza, co bardzo utatwia
kierowanie.

Elektryczne wyekwipowanie wozu jest
najzupetniej kompletne. Posiada on insta-
lacje Delco-Remy do o$wietlenia, starter
tejze marki, wielkie reflektory i kombino-
wang lampkg sygnatowa. Duza, 15-ptytko-
wa baterja akumulatoréw zapewnia latwy
rozruch silnika.

Niezmiernie artystycznie wykonana sre-
brzona tablica rozdzielcza grupuje wszy-
stkie niezbedne aparaty kontrolujace. Po-
Srodku jej miesci si¢ szybko$ciomierz, ma-
nometr do oliwy, amperometr i zegar
benzynowy. Z prawej strony znajdujq si¢ manetki do
regulacji powietrza i benzyny, a z lewej strony wi-
dzimy kontakty do zaptonu i oswietlenia.

Kierownica umieszczona jest z lewej strony wozu.
Pos$rodku znajduje si¢ dZwignia do zmiany biegow,
oraz lewarek hamulcowy. Kolo sterowe z polerowa-
nego drzewa orzechowego, posiada S$rednicg 43 cm.
Posrodku kierownicy znajduje sig¢ guzik sygnatu elek-
trycznego.

Na podwozie nowego samochodu Oakland przy-
gotowano siedem typéw karoseryj. Wszystkie te nad-
wozia wyrdzniajq si¢ smukiemi, wytwornemi linjami
i dystyngowanym wygladem, kt6ry najdobitniej Swiad-
czy o wysokim gatunku wozu.

Pomimo swej wysokiej warto$ci techniczneji kom-
fortowym karoserjom, nowy samoch6d Oakland jest
wozem stosunkowo niedrogim. To tez stanowi on
chlubne $wiadectwo dla fabryki Oakland, ktéra potra-
fita stworzy¢ samochdéd nietylko idealny pod wzglg-
dem techniki i wykonczenia, ale takze dostgpny dla
najszerszych sfer.
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WYKONYWA

Na podwoziach wszystkich typow samochodow
FABRYKA

F. BERCHOLC

WARSZAWA, UL. WSPOLNA Ne 46 (rég Marszatkowskiej). TELEFON Ne 211-13.

Proba wytrzymatosci samochodow Chrysler

AK si¢ w ostatniej chwili dowiadujemy, Przedsta-

wicielstwo samochod6éw Chrysler w Polsce, sze-

roko znana Firma ,Auto-Koncern®, organizuje w cza-
sie trwania Targéw Poznanskich prébg wytrzymatosci
samochod6éw Chrysler model 72. Tego rodzaju préby
organizowane sa przez wielkie firmy samochodowe na
Zachodzie, a zwtaszcza w Ameryce, bardzo czgsto
i dajg nadzwyczaj ciekawe wyniki tak pod wzglgdem
sportowym, jak i turystycznym, a dla szerokiej pu-
bliczno$ci przynoszg rezultaty bardziej zrozumiate, niz
zawody sportowe.

Préba organizowana przez Przedstawicielstwo Chrys-
lera jest pierwsza tego rodzaju impreza na wigksza
skale w Polsce i dlatego wzbudzita ona tatwo zrozu
miale zainteresowanie w$réd szerokich sfer automobi-
listow polskich. Préba ta polega¢ bgdzie na przeby-
waniu przez samoch6d SciSle seryjny marki Chrysler,
model 72, z karoserja Royal Sedan dwa razy na dobg
tam i z powrotem drogi Warszawa — Poznan, co sta-
nowi¢ bedzie okoto 1,336 kim. na dobe i trwaé¢ bedzie
w ciagu 8!/,dnia, co da w rezultacie 11.356 klm.,
ktére przebywane bgda jak projektuje firma z prze-
cigtng szybkos$cig 60 kim na godzing. Préba ta prze-
prowadzona begdzie pod $cista kontrolg Komisji Spor-
towej Automobilklubu Polski, ktéra oplombuje silnik,
skrzynkg biegéw i dyferencjat probnej maszyny. Préba
ta zostata zgtoszona oficjalnie w Min. Spraw Wojsko-
wych i Min. Rob6t Publicznych i spodziewaé si¢ mo-
zna delegowania kontroleréw tych urzgdow.

Maszyng prébng prowadzi¢ beda na zmiang znani
kierowcy p. p. in2. Stanistaw Hahn, Henryk Koch i Wa-
ctaw Krzeczkowski.

W samochodzie prébnym, ktéry odbywaé bedzie
przejazd do Poznania i z powrotem w $ci$le oznaczo-
nych godzinach, znajdzie si¢ jedno miejsce pasazer-
skie wolne, ktére bedzie mogito by¢ odstgpowane pry-
watnym osobom. Cena przejazdu wynosi¢ bgdzie 75 zt.
od os6b prywatnych i 50 zt. od cztonkéw Automo-
bilklubu, oraz Klubéw Afiljowanych. Caty dochéd ze
zrodla tego osiaggnigty, przeznacza Przedstawicielstwo
Firmy Chrysler na Polski Komitet Olimpijski. Bilety na

przejazd bgdg do nabycia w K. S. A. P. w Warszawie
oraz w A. W. w Poznaniu.

24-GODZINNY ROZKLAD JAZDY

samochodu ,Chrysler® model 72 Royal Sedan

w czasie trwania proby wytrzymalosci na przestrzeni Warszawa—
Poznari od dnia 29-go kwietnia do 7-go maja 1928 r.

ODJAZD.
Warszawa godzina 6 —
z przed lokalu Automo-
bilklubu Polski, Ossolin-
skich 6.

Poznan godzina 11.56 —

z teienu Targéw Po-
znanskich przy Wiezy
Goérnoslaskiej

Warszawa godzina 17.50 —
z przed lokalu Automo-
bilklubu Polski, Ossolin-
skich 6.

Poznan godzina 23.35 —
z ulicy Kantaka 1, z przed
lokalu  Automobilklubu
Wielkopolski.

PRZY JAZD.
Poznan godzina 11.30 —
Wieza Goérnoslaska na te-
renie Targéw Poznan-
skich.
Postéj 25 minut.
Warszawa godzina 17.25—

przed lokal Automobil-
klubu Polski, Ossolin-
skich 6.

Post6j 25 minut.

Poznan godzina 23.20 —
przed lokal Automobil-
klubu WIlkp. ul. Kanta-
ka 1.

Post6j 15 minut-
Warszawa godzina 5.05—

przed lokal Automobil-
klubu Poiski, Ossolin-
skich 6.

Jak widzimy impreza ta, zakrojona na baidzo sze-
rokg skalg, jest potraktowana z catkowita powaga,
a postawienie jej pod kontrolag Komisji Sportowej Au-
tomobilklubu Pclski daje gwarancjg absolutnie bez-
stronnego zakwalifikowania osiggnigtych rezultatéw.
Zreszta nie watpimy, ze rezultaty te odpowiedza w zu-
petnosci oczekiwanym przez organizatoréw wynikom
i ustgpowaé¢ nie bgda, pomimo zlego stanu naszych
drég, wynikom osigganym w podobnych imprezach
zagranica. ,Auto“ $ledzi¢ bedzie z wielkiem zaintere-
sowaniem przebieg tej imprezy i nie omieszka w na-
stegpnym numerze omoéwi¢ szczegbétowo osiagnigtych
wynikow.
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Sp. Akc. André Citroén z kapit 300.000.000 fr. 143, Quai de Javel, Paryz.

GENERALNA REPREZENTACJA
"R UrrT RO

FABRYKI w PARYZU:
CLICHY, GRENELLE, JAVEL,
LEVALLOIS, ST.-OUEN, ORAZ
W ,B,RUKSELI, KOLONUYI,
LONDYNIE, MEDYOLANIE

WARSZAWA, WIERZBOWA §

ODDZIALY | REPREZENTACJE
POZNAN, $w. MARCIN N 48
LWOW, PASAZ MIKOLASCHA
KRAKOW, UL. WISLNA M 12
+tODZ, PIOTRKOWSKA X 175
KATOWICE, POPRZECZNA 8
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CATALEX

Aparat pozwalajgcy na zastgpienic drogiej benzyny

CIEZKIMI OLEJAMI lub 60 SPIRYTUSEM

70! oszczednosci!

Zalety ,Catalex’a“:

1. Rozktada CIEZKIE OLEJE lub 60% SPIRYTUS, zamicniajac je na doskonaly
materjal pgdny, zastgpujacy droga benzyne i nafte.
2. Znacznie obniza koszta eksploataciji.
3. Powieksza wydajnos$¢ silnikow spalinowych.
4. Daje idealng mieszankg, usuwajgc wszelkie wady dotychcza-
sowych karburatorow.
5. Gazy, wybuchowe, catkowicie spalone, nie majg
zapachu.
6. Moze by¢ zastosowany do kazdego silnika spa-
linowego, bez zadnych zmian w takowym.
7. Nie zanieczyszcza swiec i wentylow.
8. Nigdy sie nie psuje, gdyz nie posiada

czgsci ruchomych.

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE | GDANSK

Towarzystwo Samochodowe

SAINT-DIDIER

Spétka Akcyjna w Warszawie

Dzienn otrzymania na sktad aparatéw ,,CATALEX?* zostanie podany do wiadomosci publicznej w oddzielnem ogtoszeniu
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Nowy samochod Chevrolet

W PRZEMYSLE automobilowym wida¢ obecnie
wyrazne dazenie do stworzenia samochodu,
ktoryby dzigki swej niskiej cenie byt dostgp-

nym dla kazdej kieszeni, a pomimo swej tanio$ci nie-
wiele ust¢powat najdrozszym wozom pod wzgledem
komfortu i wykonania. Z pomigdzy wielu fabryk euro-
pejskich i1 amerykanskich w produkcji maszyn tego
rodzaju przoduja dwie najwigksze organizacje przemy-
stu samochodowego Stan6w Zjednoczonych, to jest
Ford Motor Company i General Motors Corporation.
Dwie te potgzne firmy wioda ze sobg od diuzsze-
go juz czasu zaciekla walk¢ o panowanie nad $wiato-
wym rynkiem. Ford, poczatkowo zupetnie bezkonku-
rencyjny, coraz to silniej odczuwa¢ poczat wzrastajace
stale powodzenie popularnych samochodéw Chevrolet,
fabrykowanych przez koncern General Motors. Pro-

Silnik nowego samochodu Chevrolet.

dukcja tych wozéw, wzrastajac z roku na rok, prze-
wyzszyta medawno produkcj¢ Forda, co spowodowa-
to, iz zbudowat on nowy typ, znany obecnie, jako
model A.

Jednakze firma General Motors nie pozwolita ode-
bra¢ sobie raz zajgtej pozycji. Wypuszczony zostal
na rynek nowy Chevrolet, jeszcze doskonalszy niz
poprzedni i bezwatpienia przewyzszajacy o cate niebo
swemi zaletami konstrukcyjnemi i pigkno$cigq linji
wszystkie inne samochody tej ceny.

Powodzenie nowego samochodu Chevrolet jest tak
ogromne, ze fabryka zamierza wyprodukowaé¢ w roku
1928 nieprawdopodobna cyfrg 1.250.000 tych wozow!
Warto si¢ tedy zastanowi¢ nad przyczynami, ktére
spowodowaly to prawdziwie rekordowe wysunigcie sig
fabryki Chevrolet na czoto wszystkich producentéw
automobilowych $wiata.

Gtéwnga przyczyna s tu olbrzymie kapitaty i wszyst-
kie kolosalne $rodki koncernu General Motors, ktore
pozwolily na opracowanie techniczne nowego Chevro-
leta bez ogladania si¢ na jego przyszta niska ceng.
Caly olbrzymi sztab inzynieréw i technikéw, wspania-
le wyposazone laboratorja, najezone wszelkiemi trud-
nosciami tereny dosSwiadczalne, wszystko to zaprzgg-
ni¢to do pracy nad skonstruowaniem i wyprébowa-

niem nowego modelu, nie liczac si¢ z miljonami do-
laréw, ktére te proby pochtongly. Ale tez niema dru-
giego wozu na Swiecie, ktoryby przy réwnie niskiej
cenie odznaczat si¢ tak nowoczesng i precyzyjna bu-
dowa, oraz tak luksusowem wykonczeniem, co nowy
samoch6d Chevrolet.

Juz pierwszy rzut oka na silnik wystarcza, aby nas
upewni¢ w tem przekonaniu. Nowy Chevrolet posiada
bowiem zawory, umieszczone w glowicy i sterowane
z gory, co, jak wiadomo, jest konstrukcja, zapewnia-
jacq doskonatg wydajno$¢ silnika, ale tez i zmacznie
kosztowniejsza, ni2 zawory boczne i dlatego stoso-
wang tylko w maszynach luksusowych czy nawet
sportowych. Pozatem silnik wyposazony zostat w urza-
dzenia, ktére w chwili obecnej sg przywilejem tylko
wozéw luksusowych i kosztownych, a mianowicie
w aluminjowe ttoki, termostat, oraz filtry do oliwy
i powietrza. Ale na tem jeszcze nie koniec: karter jest
wentylowany, co wptywa bardzo dodatnio na konser-
wacj¢ silnika. Nakoniec zaznaczy¢ trzeba, ze silnik od-
znacza si¢ wielka pro-
stota konstrukcji, oraz
tatwoscia regulacji i
obstugi.

Forma chtodnicy
zostala gruntownie
zmieniona. Jest ona
obecnie wyzsza i w¢z-
sza, przez co maska
zostata wzniesiona 1 vawve
caty woéz nabrat szla-
chetnego, rasowego
wygladu. Korpus
chtodnicy jest komor-
kowy, systemu Harri-
sona, zapewniajacy THeamostar
jaknajlepsze chiodze- g
nie, oprawa za$ z nie-
rdzewiejacego metalu.

Sprzggto reguluje
si¢ automatycznie. Lo-
2ysko jego zastapione
zostato pierScieniem z kompozycji grafitowej, nie wy-
magajacym smarowania.

Tylny most skitada si¢ z jednej tylko czg$ci, lecz
zaopatrzony jest w pokrywg, co ogromnie utatwia
dostgp do dyfetencjatu i obniza koszty rozbiérki i re-
montéw. Tryby sa tylko zaklinowane na pétoskach,
tak, iz w razie potrzeby moga zosta¢ wymienione ta-
two i bez wielkich zachodoéw.

: Kota typu tarczowego, tatwe do mycia, posiadaja
odejmowane obrgcze, ktére znacznie pewniej trzymaja
opong, niz obrgcze state, oraz utatwiajq zamiang¢ opon.

Hamulce dziatajg na wszystkie cztery kota; nozny
na przednie i tylne, r¢czny za$, jako hamulec bezpie-
czefistwa, tylko na tylne.

Zbiornik benzyny miesci si¢ z tylu wozu i jest
ochroniony poprzeczka ramy. Montaz jego wyklucza

Termostat,
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niebezpieczenstwo pozaru, zapewnia dogodne napet-
nianie, oraz latwo$¢ naprawy i czyszczenia.

Kierownica, wykonana z drzewa orzechowego, po-
siada zgrupowane w swym $rodku, a wigc w bardzo
dogodnem potozeniu, manetki do zaptonu i karbura-
tora, jak rowniez guzik sygnatu elektrycznego.

Zawieszenie podwozia uskuteczniono na czterech
solidnych resorach pételiptycznych, wykonanych ze stali
chromo-wanadowej. Zamiast specjalnych .amortyzato-
réw zastosowano znacznie prostsze ptytki resorowe,
ktére doskonale zastgpuja amortyzatory.

Rama, b. dluga, podtrzymuje nadwozie na catej jego
dlugosci, co zwigksza wytrzymato$¢ calej konstrukcji.

Smarowanie podwozia pod ci$nieniem jest bardzo
obecnie uzywanego systemu ,Alemite“, co zapewnia
tatwa obstuge wozu.

Karoserje, wykonywane przez stawng fabrykg Fishe-
ra, posiadajq konstrukcjg, stosowang jedynie w naj-

Przedni hamulec nowego samochodu Chevrolet.

bardziej luksusowych i kosztownych wozach. Rama
karoserji wykonang jest z twardego drzewa, natomiast
pokrycie jest z metalu. Karoserje odznaczaja si¢ pigk-
nemi, harmonijnemi linjami, oraz Swietnem wykoncze-
niem zewngtrznem, a to dzigki zastosowaniu znanego
lakieru nitrocellulozowego Duco.

Jak zatem widzimy, nowy samochéd Chevrolet po-
siada wszystkie udoskonalenia, spotykane na najkosz-
towniejszych maszynach. To tez niejednemu Czytel-
nikowi nasungc¢ si¢ moze refleksja, iz niskg cene tego
wozu osiagnigto przez zastosowanie w jego konstruk-
cji marnych materjatow.

Ot6z mozliwos¢ ta jest absolutnie wykluczona,
a to z tej przyczyny, ze w Ameryce materjaty, uzy-
wane do wyrobu samochodéw, s3 normowane na do-
rocznych zjazdach fabrykantéw automobilowych i norm
tych przekracza¢ nie wolno. To tez kazdy nabywca
moze by¢ pewnym, 2e wszystkie czg$ci samochodéw

T O Ne 4

Chevrolet odznaczajg sie catkowita dobrocig i wy-
trzymato$cia.

Skadze si¢ zatem bierze owa niestychanie niska
cena nowego samochodu Chevrolet?

Odpowiedzie¢ na to pytanie nietrudno. Samocho-
dy Chevrolet sa ogromnie tanie dzigki racjonalnemu

Resory z widocznemi plythami amortyzacyjnemi.

systemowi ich fabrykacji, dzigki zastosowaniu metody
Taylora, ktéra oszczgdza czas, pozwalajac na pro-
dukcje¢ kilku tysigcy samochod6éw dziennie. A przy
tak wielkiej produkcji fabryka po pierwsze zakupuje
materjaly w ogromnych ilo$ciach, ptacac za nie dzigki
temu o wiele nizsze ceny, a po drugie zadowolni¢
si¢ moze minimalnym zarobkiem na pojedynczym wo-
zie. Stad jedynie pochodzg niezmiernie niskie ceny
nowych samochod6éw Chevrolet, ktdére sprawiajg, i2
wozy te s3 dostgpne nawet dla ludzi mato zamoznych,
dajac im mozno$¢ korzystania ze wszystkich udo-
godnien i przyjemno$ci komunikacji automobilowej

Ksiegarnia Zaktadu Narod.
IM. OSSOLINSKICH

w Warszawie
NOWY SWIAT Ne 69. TELEFON N 198-81

POLECA WYDAWNICTWA:

CONRAD J. Zwycigstwo. Powies¢ 2 tomy. . . 2. 9.—
w oprawie kart. zt. 11.—, w oprawie ptéc. , 12.—
DUNIN-KOZICKA M. Rok 1917. 7 cyklu ..Prze-

orane szlaki“. . . .- . . . ... .. .. ,» 6.—
FREDRO A. Pisma wszystkie. 6 toméw. Tekst

oprac. wstepem i objasnieniami zaopatrzvit

prof. E. Kucharski . . . . . .. .. . .. » 12.—

w opr. pot ptéc. zt. 90.—, w oprawie ptéc. ,, 102.—
Gdansk. Praca zbiorowa pod redakcja prof. Stan.

Kutrzeby . . . .. . . .. ... .... » 25.—
w ozd. opr. ptéc. ,, 32—
GOETEL F. Egipt. Wyd. ilustrowane . . . . . » 12.—

w ozd. opr. ptoc. ,, 17.—
GRABSKI STAN. Ekonomja spoteczna. 6 ze-

FylOW 0 e BN - - Bt o po , 3.—
HELM- PIRGO M. Kartoznawstwo i wojskowe
wyzyskanie terenu. Z liczn. rys.. . . . . . » O

MARS. Podrecznik wojskowy dla mtodszego ofi-

cera rezerwy i przysposobienia wojskewego.

Z liczn. rys. W oprawie ptoc. . . . . . . . . 14—
PARADOWSKI J. Dwie wiosny . . . . . . . » 6—
SIENKIEWICZ H. Legjony. Powies¢ historvczna. ,,  4.20
SIKORSKI WL. gen. dyw. Nad Wistg i Wkra.

Studjum z Polsko-Rosyjskiej wojny 1920 r.

Z liczn. szkicami sytvacyjnemi, tablicamii wy-

KESAMIN < =1 o e e o e J - . - s » 18.—

Katalogi na zadanie ksiggarnia wysyla bezplatnie.
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EBLAGE i T. LASHIEWICT

ZAKLADY MECHANICZNE W LUBLINIE

WYKONYWUIJA:

NADWOZIA SAMOCHODOWE
wszelKkich typow

BIURO WARSZAWSKIE
ul. Smolna 23. Tel. 325-11.

Karburator chemiczny ,Catalex"

PROBLEM materjatéw pednych i zwiazanej z tem
karburacji — jest bodaj najbardziej obecnie aktual-

nym problemem do rozwigzania w dziedzinie
automobilizmu. Fenomenalny rozw6j automobilizmu
w latach ostatnich, ktéry przeszedt wszelkie przewidy-
wania, jednocze$nie za§ coraz szerszy rozwdj lot-
nictwa uczynit sprawg posiadania ptynnych materjatéw
pednych jedng z najbardziej palacych ws$réd wszyst-
kich innych zagadnien gospodarczych, gdyz wiele
krajow naraza na ogromne straty wskutek konieczno-
$ci importowania tego artykutu codziennej potrzeby,
wszystkim za$ bez wyjatku zagrozit widmem szyb-
kiego wyczerpania Zrédet naftowych. Przy dzisiejszym
rozwoju komunikacji motoroweji przy jej znaczeniu go-
spodarczem unieruchomienie wszystkich nowych $rod-
k6w lokomocji wskutek zbraknigcia paliwa réwnatoby
si¢ nieobliczonej w skutkach katastrofie wszech§wia-
towej. Nic wigc dziwnego, ze w laboratorjach i pra-
cowniach wynalazcéw wre goraczkowa praca i 2e
coraz to nowe pomysty zastapienia weglowodan6éw
ptynnych pochodzenia mineralnego przez

stem umozliwiajacy spalanie weglowodanéw mineral-
nych lub ro$linnych cigzkich w obecnych silnikach
samochodowych i lotniczych.

Bezwzglednie spos6b ostatni wydaje si¢ najprost-
szym, gdy2z wymaga on pozornie najmniejszych zmian
w konstrukcji dzisiejszych silnik6w, oraz 2adnych in-
stalacji przygotowawczych. Jednak sprawa nie jest tak
prosta, jaka si¢ wydaje. Wiemy bowiem dobrze, iz
weglowodany ptynne cigzkie, majace punkt zaptonu
znacznie wyzszy od uzywanych powszechnie w silni-
kach paliw, nie dajace si¢ rozpyli¢ dla utworzenia
z powietrzem jednolitej emulsji palnej, poza tem po-
zostawiajace przy spalaniu liczne osady smoty, kwasy
i nieczysto$ci — nie moga by¢ uzyte w stanie suro-
wym do napgdu wspoétczesnych silnikéw samochodo-
wych i lotniczych. Wiemy dzigki jakiemu dowcipowi
udato si¢ Dieslowi z doskonatym rezultatem pod
wzgledem wydajno$ci spala¢ oleje cigzkie w jego sil-
nikach. Znamy jednakze jednocze$nie i wszystkie wady
silnikéw tego systemu (migdzy ktéremi przedewszy-

inne paliwa, wzglednie coraz nowe spo-
soby jaknajwigkszego zaoszczgdzenia co-
dzienn drogocenniejszych produktéw de-
stylacji nafty ogladaja Swiatto dzienne.
Wyliczenie tylko wszystkich projektowa-
nych w tej dziedzinie sposobéw, wszy-
stkich nowych wynalazkéw nie zmie$ci-
toby si¢ nietylko w ramach jednego
artykutu, ale i catego numeru ,Auta“.
Przypomng wigc tu tylko kilka grup
projektowanych rozwiazan. A wigc: za-
stapienie benzyny w silnikach samocho-
dowych przez gaz otrzymywany z ga-
zogeneratoréw drzewnych; zastapienie
jej przez rézne mieszanki spirytusowo-
benzynowe; zastosowanie systemu Diesla
do silnikéw samochodowych i lotni-
czych; fabrykacja sztucznej benzyny z

produktéw weglowych, wzglednie z weg-
glowodanéw ro$linnych, i wreszcie sy-

Catalex typu ,Fordson*.
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stkiem wysoka wage), ktére dotad zamkngty przed tym
silnikiem dziedzine automobilizmu i lotnictwa.

Przez dlugie wiec lata nikomu nie przychodzita na
mys$l nawet moznos$¢ uzycia do napgdu silnikéw samo-
chodowych olejéw ciezkich. Dopiero odkrycie zjawi-
ska, nazwanego ,cracking“, ktére na jezyk polski
przettumaczyéby mozna jako ,przetamanie“ (rozbicie),
nasungto wynalazcom my$l sprobowania zastosowa-
nia tych olejow do wspotczesnych lekkich silnikéw.
Cracking jest zjawiskiem rozbicia molekut ztozonych
weglowodanéw na molekuty prostsze, t. j. takie, kto-
reby zawieraty mniej atom6éw wegla i wodoru, gdyz,
jak wiadomo, weglowodan jest tem Izejszy i lotniej-
szy, im w formule C* H , wzglednie C* H?" + 2
(dla produktéw naftowych) liczba » jest mniejsza. Pod
wptywem wysokich temperatur i innych czynnikéw
fizycznych i chemicznych, z ktérych najskuteczniejszym
jest kataliza, molekuty cigzkie weglowodanéw daja
sie rozbi¢ na pewna ilo§¢ molekut I1zejszych. Oto wiec
i metoda przechodzenia z paliwa cigzkiego na paliwo
12ejsze drogq chemiczng, ktérej nie trzeba jednak miesza¢
z metoda fizyczng—destylacji, ktéra jest wydzieleniem
stopniowem réznej cigzko$ci weglowodanéw z miesza-
niny ich fizycznej, np. z ropy naftowej. Cracking sto-
sowany jest juz od do$¢ dawna w przemysSle rafine-
ryjnym naftowym, gdzie pozwala powigkszy¢ dos¢
znacznie wydajno$¢ drozszych produktéw lekkich de-
stylaciji.

Mimochodem wspomne, 2e na crackingu oparte
sa wszystkie metody fabrykowania sztucznej, t.j. syn-
tetycznej benzyny, ktéry to przemyst, niezaleznie od
powodzenia metody spalania bezposredniego olejow
ciezkich, czeka bezwatpienia w przysztosci bardzo sze-
roki rozw6j. Dotychczasowe préby daty bardzo dobre
wyniki i w najblizszej przysztosci oczekiwa¢ nalezy
ostatecznych ulepszen, ktére sprawe fabrykowania
sztucznej benzyny przeniosa z laboratorjéw do fabryk.
Ale to — mimochodem, gdyz, wracajac do sprawy nas
tu obchodzacej, doda¢ musze, 2e zjawisko crackingu
o ile jest samo przez sie bardzo prostem i zrozumia-
tem, o tyle jest do$¢ trudnem do wywotania. Mole-
kuty bowiem posiadajg pewng i to znaczng stato$¢
i zjawisko chemiczne crackingu nie daje si¢ wywota¢
zawsze jedynie przez czynniki fizyczne, np. przez
wysoka temperature. Czynnikiem umozliwiajgcym jed-
nakze czg¢sto wywotanie crackingu jest kataliza. Wia-
domo, iz tq nazwa okre$la si¢ wtasciwo$¢ niektorych
ciat wywotywania, wzglednie przyspieszania niekt6rych
reakcji chemicznych, w ktérych to reakcjach jednakze
ciala te nie przyjmuja czynnego udziatu, a dziatanie
ich wywotane jest jedynie ich obecnos$ciqa w $rodo-
wisku reakcji i bliskim kontaktem z ciatami, podle-
gajacymi przemianie chemicznej. Dla wielu weglowo-
danéw ciatami katalizujgcemi s3 przerézne metale —
miedZ, nikiel, kobalt i t. d.

Oto wigc i pomyst metody uzytkowania weglowo-
danéw cigzkich do bezposredniego napgdu silnikéw
samochodowych. Przed wejsciem do cylindréw we-
glowodany cigzkie musza uledz procesowi crackingu
w odpowiednich aparatach katalizujacych i nastepnie,
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zmieszane w odpowiedniej proporcji z powietrzem,
utworza mieszank¢ wybuchowa, ztozong juz z rozpy-
lonych weglowodanéw lekkich. Oto teorja. W praktyce
jednak sprawa nie byta bynajmniej tak prosta: wszel-
kiego rodzaju aparaty, zbudowane na wyzej opisanej
zasadzie, cho¢ poczatkowo pracowaly sprawnie, w
krétkim jednak czasie podlegaty gwattownemu zanie-
czyszczeniu i pokryciu przez osady weglowe, koks
i t. d. Rozwiazanie znalazt dopiero p. inz. Batachow-
ski, ktory wesp6t z p.inz. Caire'm problemowi temu
poswiecit sie juz od roku 1917. Za punkt wyjscia po-
stuzyty im znane prace p. Sabatier i Mailhe, ktorzy
pierwsi dowiedli, 2ze proces crackingu wywota¢ mozna
niekoniecznie jedynie za pomoca b. wysokich tempe-
ratur, ale réwniez i przy wzglednie niskich tempera-
turach pod warunkiem operowania nie na wegglowo-
danach ptynnych, lecz na emulsji weglowodanu z po-
wietrzem i w kontakcie z metalem katalizujgcym. Tylko
w tym wypadku udawato sig utlenia¢ jednoczesnie
kompletnie wszelkie osady weglowe. Jednakze i w tej
metodzie, zastosowanej przez p. p. Batachowskiego
i Caire w aparatach samochodowych, nie osiagnigto
takich rezultatéw, jakich spodziewaé¢ si¢ mozna byto
po prébach pp. Sabatier i Mailhe.

W swych aparatach pp. Batachowski i Caire pod-
dawali crackingowi olej gazowy, ktory jest cigzkim
produktem destylacji ropy, otrzymywanym przy tem-
peraturze 250 do 370° R. w ilosci 40°/, iloSci ropy,
zmieszany, t. j. rozpylony w catkowitej iloSci powie-
trza, potrzebnego nast¢epnie do wytworzenia mieszan-
ki wybuchowej, w temperaturze 290—300°, t. j. w tem-
peraturze spalonych gazéw z rury wylotowej silnika,
w obecno$ci metalu katalizujacego. Blad polegat na
zbyt niskiej temperaturze podgrzewania, gdyz duza
ilos¢ wprowadzanego w ten sposéb do aparatu zimnego
powietrza wymagata do nagrzania zbyt wielkiej ilo$ci
ciepta. Silnik dymit, w cylindrach tworzyty si¢ szko-
dliwe osady, a oliwa silnika ulegata szybkiemu zanie-
czyszczeniu.

Ulepszajac w dalszym ciqggu swoéj aparat, p-wie
Batachowski i Caire zmodyfikowali w ten sposéb jego
dziatanie, 2ze poczeli przepuszcza¢ przez aparat katali-
zujacy mieszanke oleju gazowego z taka tylko iloScig
powietrza, jaka konieczna jest dla umozliwienia crac-
kingu i utlenienia w formie tlenku wegla (a nie kwasu
weglowego) osadu weglowego, powstajacego przy tej
przemianie. Po dokonaniu rozbicia molekut cigzkiego
oleju gazowego, dodawali oni dopiero do otrzymanej
w ten spos6b nadzwyczaj bogatej mieszanki olejow
l2ejszych, ,wodoru“, tlenku wegla i reszty pozostatego
niezwigzanego powietrza przy wyjsciu z aparatu —
odpowiednia ilos¢ Swiezego powietrza, konieczng do
wytworzenia prawidtowej mieszanki wybuchowej i do-
piero te gotowa juz mieszanke¢ wprowadzali do cylin-
dréw silnika.

Przekrdj aparatu, ktéry nazwali ci wynalazcy ,Ca-
talexem*, widzimy na rys. 1. Widzimy na nim u dotu
przewéd powietrza pierwotnego, ktére wchodzi do
aparatu przesycone rozpylonym w zwyktym karbura-
torze olejem gazowym. Zeberka, utozone $limakowo,
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zmuszajgq t¢ emulsj¢ do rownomier-
nego wejScia do szeregu rurek z czy-
stej miedzi, w ktérych znajduje sig
miedziana spirala, co powigksza po-
wierzchnie¢ kontaktu z niemi mieszanki
i zmusza wskutek wirowego ruchu
powietrza do S$cistego zetkniecia sie
ze $ciankami rurek wszystkich czaste-
czek tej mieszanki. Rurki ogrzewane
s zewngtrznie do temperatury 290—
350° przez doprowadzone do aparatu
gazy spalinowe silnika. Po przejsciu
przez te rurki, mieszanka rozbita i
przetworzona wchodzi do gérnej ko-
mory $limakowej, gdzie taczy si¢ z po-
wietrzem wtérnem, doprowadzonem
przez odpowiednio skalibrowany prze- _
wdd, i stad, jako juz mieszanka wy- \
buchowa, dostaje si¢ do cylindréw sil- \
nika. Jak wida¢ z tego opisu zmon-
towanie aparatu Catalex na jakimkol-
wiek samochodzie nie przedstawia
2adnych wigkszych trudno$ci. Wystar-
czy jedynie potaczy¢ zapomoca rur
Catalex ze zwyklym karburatorem,
ktéry ze swej strony potaczony by¢
musi ze zbiornikiem oleju gazowego,
oraz z drugim zbiorniczkiem na ben-
zyne. Gazy spalone z rury wydmu-
chowej doprowadza si¢ do aparatu
przy pomocy krétkiego izolowanego
przewodu, a po wyjsciu z Catalexu
zwyczajng rurg odprowadza sig je do
ttumika. Catalex w ten spos6b zmon-
towany zastgpuje karburator i jest nie
wiele od niego wigkszym.

Dla zapuszczenia i rozgrzania sil-
nika nalezy uzy¢ benzyny, gdyz, jak
widzimy z opisu Catalexu, niezbednym
warunkiem wywotania crackingu jest
osiagniecie temperatury 290—350°. Po
3—4 minutach, gdy gazy wylotowe
zdotaty juz dostatecznie rozgrzaé¢ $cian-
ki rurek katalizujacych aparatu, mozna
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przestawi¢ go na prace na oleju cigz-
kim. Do napgdu silnikéw przy po-
mocy Catalexu uzyto z powodzeniem
oleju gazowego cigzkiego, oleju tupkowego oraz olejow
antracenowych, i t. d. Jednak oleje pochodzenia na-
ftowego musza by¢ wolne od asfaltu i parafiny,
za$ oleje pochodzenia wegglowego od naftaliny, antra-
cenu i mazi. Spirytus czysty i w postaci mieszanek
daje tez doskonate rezultaty, jak réwniez dodatek
niewielkiej ilo$ci spirytusu do emulsji oleju cigzkiego
z powietrzem. Catalex zdotat réwniez utrzyma¢ nor-
malng pracg silnika przy napedzie 60-procentowym
zaledwo spirytusem.

Préby i badania otrzymywanej przy pomocy Ca-
talexu mieszanki ujawnily w niej obecno$¢ tlenku
weglowego CO oraz wodoruy, to jest tych gazéw, jakie

Przekréj aparatu Catalex.

zawiera gaz wodny, uzywany z tak doskonatymi re-
zultatami do napgdu silnikéw spalinowych. Jak twier-
dzi prof. Aufhauser, w Catalexie dokonywa si¢ rze-
czywista przemiana paliwa piynnego w potaczeniu
z powietrzem na gaz wodny ¥).

A teraz rezultaty osiggnigte. Moc silnika i szyb-
kos¢ samochodu nic nie tracq wskutek uzycia do na-
pedu olejéow ciezkich. Przeciwnie, liczne préby, prze-

¥) Doskonale rezultaty, osiggane w Catalexie, ttémaczg si¢
wlasnie przez otrzymywanie w nim nie rozpylonego ptynu, w
ktérym mikroskopijne kropelki, wskutek Inercji, majg mniejszg
szybkos¢ od zmieszanego z niemi powietrza, lecz jednolitej
mieszaniny gazowej.
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prowadzone w laboratorjum fabryki Peugeot przez
inz. Webera, w laboratorjum politechniki w Stockhol-
mie, w laboratorjum Arts et Metiers w Paryzu przez
p. Aufhiusera, profesora politechniki berliriskiej w Char-
lottenburgu, oraz przez Tow. Motoréw Janvier-Sabin,
wykazaty wielkie zwigkszenie mocy silnika (od 10
do 25°,), a co za tem idzie i szybko$ci samochodu.
Zuzycie na wageg oleju cigzkiego na konio - godzing
jest rowniez mniejsze, niz zuzycie benzyny przy
karburatorze zwyktym, natomiast przy uzyciu ben-
zyny oszcz¢dno$§¢ dochodzi do 33°/,, a nawet do
50°/,, w zalezno$ci od ilosci obrotéw silnika. Ela-
styczno$¢ silnika i przy$pieszenie nie pozostawiaja
przy Catalexie nic do 2yczenia, a zwolnienia, zwtaszcza
przy wytaczonym silniku, pozwalaja z najwigksza
tatwo$cig zmienia¢ biegi. Jednak dtuzsza praca silnika
na matych obrotach, to jest przy iloSci obrotéw
mniejszej, niz potowa obrotéw normalnych, prowa-
dzita do ostudzenia rur katalizujacych z powodu nie-
dostatecznej temperatury gazow spalinowych, co wy-
wotywato dymienie silnika i osady w cylindrach.
Dlatego pierwsze aparaty budowane byty i stosowane
przewaznie dla traktoréw rolniczych, zwtaszcza dla
Fordsona, jako dla maszyny pracujacej réwno, bez
wigkszych zmian normalnego regimu silnika i przy
niezbyt przytem wysokich obrotach. Poczatkowo obser-
wowano réwniez i przy duzych bardzo szybkos$ciach
pewien spadek mocy silnika (do 12°/,). wywotany
wskutek zbyt wysokiej temperatury mieszanki wybu-
chowej, wchodzacej do cylindréw i niedostatecznego
napetnienia ich, i wskutek zbyt wielkiej szybkos$ci
przeptywu emulsji gazowej przez rury katalizujace,
z powodu czego proces ten nie miat czasu dokona¢
si¢ w cato$ci. Najlepsza wydajno$¢ osiagang byta
przy Sredniej szybkosci obrotowej silnikéw. Ostatnie
ulepszenia jednak usunety te dawniejsze braki. Prze-
dewszystkiem doktadniejsza regulacja doprowadzenia
zimnego powietrza wtérnego do przetworzonej juz
mieszanki wraz z jego ochtadzaniem przy pomocy
wentylatora samochodowego pozwolita na znaczne
obnizenie jej temperatury, a powigkszenie powierzchni
kontaktu w rurkach katalizujacych i izolacja catego
aparatu od strat ciepta—na doktadniejszg przemiang mo-
lekularng. Tem osiggnigto dobrg wydajnos$¢ i przy naj-
wigkszej szybkosci obrotowej silnikow, za$§ odpowie-
dnia regulacja powietrza pierwotnego, wchodzacego
do aparatu, jak réwniez regulacja doptywu paliwa, roz-
pylanego w powietrzu pierwotnem, pozwolito o0sig-
gna¢ prawidtowa mieszankg i przy bardzo wolnych
obrotach. Pozatem przewiduje si¢ zastosowanie do
podgrzewania Catalexu pradu elektrycznego z instalacji
elektrycznej samochodu czy samolotu, co uwolni ten
aparat od konieczno$ci poczatkowego podgrzewania
przez prace na benzynie. Dzigki tym ulepszeniom, osta-
tnie modele ,Catalexu* daty jaknajdoskonalsze rezul-
taty w zastosowaniu do samochodéw cigzarowych i
osobowych. Ostatnio przystapiono do masowej fabry-
kacji modelu Catalex6w do samochodéw osobowych.
W czasie juz niedalekim aparat ten, dajacy sig¢ tatwo mon-
towa¢ na kazdym samochodzie, znajdzie si¢ w handlu.

Warto tu jeszcze nadmienié, ze préby z Catalexem
przeprowadzone byty juz i w Polsce. Centralne
Warsztaty Samochodowe, jak zwykle, interesujgce sig
nowemi ulepszeniami, w maju i czerwcu 1927 roku
poddaty prébom aparat ,Catalex“. Odbyto wtedy raid
z Warszawy do Morskiego Oka i z powrotem na
Fordzie osobowym, zaopatrzonym w ten aparat. Préba,
jak wynika ze sporzadzonego wtedy protokutu, wy-
padta jaknajlepiej, jednak wskutek przeciekania zbior-
nika benzynowego samochodu, uzytego do préb, nie
udato si¢ przeprowadzi¢ doktadnych pomiaréw zuzycia
i wydajno$ci. Przytem uzyto wtedy niewtasciwego
oleju gazowego z zawarto$cia do 2!'/,°/, parafiny, co
musiato bezwzglednie wptyna¢ na mniej przekonywu-
jace rezultaty. Jednak pomimo to — jak stwierdza
protokut prob — aparat dat wyniki bardzo dobre.

Ze wszystkiego tego, co wyzej powiedziano, wy-
nika, ze karburator chemiczny ,Catalex“, poza wszy-
stkiemi innemi korzy$ciami, daje przedewszystkiem
ogromng oszczgdno$¢ w koszcie paliwa. Zuzycie bo-
wiem wszelkiego paliwa, tak oleju cigzkiego. jak i
benzyny, w rozlicznych prébach wyniosto okolo 195
gram na konio-godzing, przy iloSci obrotéw okoto
1600, podczas gdy te same silniki zuzywaty ze zwy-
ktym karburatorem okoto 290 gram. Oszczedno$¢
przeto w wadze paliwa wyrazata si¢ cyfrg 33°, Na-
ogo6t biorgc, zaleznie od ilo$ci obrotéw silnika, oszczed-
no$¢ na wadze zuzytego paliwa dochodzi od 25
do 50°/,. Jednak nie na tem koniec. Wszak oleje
cigzkie, ktore wskazane s3 do uzycia przy aparacie
»Catalex*, dzigki lepszym bodaj wynikom, jakie sig
osiaga w stosunku do paliw lekkich, s znacznie tan-
sze od benzyny. Cena np. kilograma gas-oil’'u (oleju
gazowego) wynosi okoto !/; ceny kilograma benzyny
$redniej frakcji. W ten spos6b catkowita oszczgdno$¢
przy uzyciu oleju gazowego wyniesie w stosunku do
benzyny od 75 do 80 i powyzej %, Cyfry te wyda-
wacé sig moga wprost fantastyczne. W rzeczywistosci
oszczedno$¢ jest nieco mniejsza, poniewaz zacho-
dzi w dzisiejszym aparacie konieczno$¢ zapuszczania
silnika na benzynie. Jednak pomimo to rzeczywista
oszczgdno$¢ wynosi powyzej 50—60°/,, zwtaszcza
przy silnikach majacych mozliwie réwnomierna prace.
Np. na silniku statym w zaktadach Baudet Donon
i Roussel w Argenteuil, o mocy 20 KM. przy 2000
godzin pracy rocznie zuzywano 16.000 litréw benzyny
w cenie 22.400 fr. Po zastosowaniu ,Catalexu* zuzyto
15.000 litréw oleju gazowego za sume 9.140 fr. tacznie
z potrzebnag benzyna. Oszczedno$¢ wynosita 13.260 fr.,
t. j. bez mata 60°,. Cyfry te méwia same za siebie.

Dzieki wynalezieniu karburatora chemicznego, pro-
blem zaoszczg¢dzenia paliw naftowych, oraz zuzycia
weglowodan6w innego pochodzenia, o ktérym mo-
wiliSmy na poczatku niniejszego artykutu, znalazt zu-
petne rozwiazanie. Karburator chemiczny jest w sto-
sunku do dawniejszego zwyktego karburatora tem
samem, co oS$wietlenie elektryczne w stosunku do
dawniejszego os$wietlenia samochodéw acetylenem.
Karburator ten, dajac ogromne, wyzej wyliczone, ko-
rzy$ci, posiada¢ bedzie olbrzymie znaczenie dla lot-
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nictwa, ktére dzieki niemu postugiwaé sie bedzie mo-
gto materjatami pednymi trudnozapalnymi, co usunie
powdd tak czestych pozaréw. ,Catalex“ powstat juz
kilka lat temu, lecz powodem, dla ktérego nie ukazy-
wat si¢ tak dtugo w handlu, byta che¢é¢ wynalazcow
dania aparatu absolutnie nienagannego. Préby i ulep-
szenia trwaty wigc bez rozgiosu od catego szeregu lat.
Dotad produkowano i sprzedano pare tysigcy apara-
tow Fordsona. Obecnie karburator chemiczny jest juz
»a point*. Nadszedt juz okres jego realizacji przemy-
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stowej i w tym celu powstato ostatnio w Paryzu
wielkie towarzystwo dla fabrykacji masowej ,Catale-
x6w*. W bardzo niedtugim czasie, jak wspomniatem,
aparaty te znajdq sie juz w handlu, a niema 2adnej
watpliwosci, iz za lat kilka nie bedzie juz samochodu,
zaopatrzonego w inny karburator, niz chemiczny. Chy-
ba, ze do tej pory zjawi si¢ w tym zakresie jeszcze
co$ lepszego. W kazdym razie ,Catalex* otwiera nowa
droge dla rozwigzania problemu najwtasciwszej karbu-
racji silnikéw spalinowych. Mn.

General Motors Corporation w Polsce

DNIU 30-ym marca przybyli z Kopenhagi Przed-

stawiciele General Motors Export Company

zorganizowali w salonach hotelu Europejskiego
w Warszawie konferencjg prasowa, podczas ktdérej mia-
nowany na gtéwnego dyrektora oddziatu General
Motors w Polsce p. O. K. Winding zapoznat zebra-
nych dziennikarzy z organizacja tego najwigkszego na
swiecie koncernu przemystowego i z planami przysztej
dziatalnos$ci jego w Polsce. Poprzednio jeszcze odwie-
dzit Polske caty sztab General Motors Export Com-
pany w Kopenhadze, a mianowicie naczelny dyrektor
p. Ladin, zastepca jego p. Kurtz, szef sprzedazy w Ko-
penhadze sam. Chevrolet p. Anderson, szef wydziatu
reklam p. Lundsguard oraz pp. Oesterbye, Erikson,
Johenson, Beck i Douglas. Dowodzi to tylko, jak po-
waznie General Motors traktuje rynek polski.

Po konferencji Przedstawiciele General Motors przyj-
mowali zebranych dziennikarzy lunchem, w czasie kto-
rego p. dr. Winding ze swada i humorem wygtosit po
angielsku przeméwienie, bedace streszczeniem i resumé
spraw omawianych na konferencji. Przeméwienie to,
ktore ttémaczyt dyrektor dziatu samochodowego f-my

Elibor p. inz. Weyhert, przytaczam tu w catosci.

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikéw w roz-
woju Parnstwa. Polska, rozwijajac si¢ coraz bardziej gospodarczo
i ekonomicznie, odczuwa w wysokim stopniu potrzebg taboru
samochodowego, gdyz jest to dzisiaj najbardziej racjonalny
i wspétczesny sposéb przewozu ludzi i towarow.

Tymczasem obecny stan taboru samochodowego w Polsce
jest liczebnie nadzwyczaj nikly (ogétem kursuje w Polsce za-
ledwie 22.000 szt. samochod6w osobowych i cigzarowych) przy
niedostatecznie rozwinigtej sieci kolejowej i zgé6ra 30-miljonowej
ludnosci.

Taki stan polskiego rynku samochodowego zwrécit uwage
General Motors Corporation. ktéra jest najwieksza na $wiecie
organizacja, budujacg samochody. Do Koncernu General Motors
nale2zg nastepujgce, znane juz w Polsce, fabryki samochoddéw:
Chevrolet, Oldsmobile, Pontiac, Oakland. Buick, La Salle, Cadil-
lac, oraz specjalnych wozdéw ciezarowych: G. M. C. Oprécz fa-
bryk samochodowych w sktad General Motors wchodzg stawna
na caty swiat fabryka karoserji ,IF'isher Bodies* i wielka ilos¢
fabryk pomocniczego przemystu samochodowego i akcesorji. Poza
ca, 70 fabrykami i oddziatami w Stanach Zjednoczonych General
Motors posiada wielkg ilos¢ filij fabrycznych, rozrzuconych po
catym $wiecie. Jednem z gtéwnych zadan General Motors jest
nawigzywanie jak najsciSlejszego kontaktu z kazdym rynkiem

przemystem, ktéry moze by¢ zainteresowany samochodami.
Polska staje si¢ pojemniejszym rynkiem dla samochodéw, zwtaszcza
tanszych modeli.

Ze wzgledu na powyzsze Koncern General Motors postano-
wit zorganizowa¢ w Warszawie fabryke do montowania na miej-
scu samochodéw osobowych i cigzarowych Chevrolet. Oprécz
montazu i wykoiczenia podwozi fabryka ta bedzie budowata
oryginalne karoserje Fisher'a.

.Montowanie** samochodéw pojmowane jest jako budowa
z czesci, sprowadzanych z Ameryki tylko takich, ktére nie moga
by¢ tu na miejscu wykonane, lub ktére, bedac wykonane z ma-
terjatéw miejscowych, ustgpowatyby zagranicznym pod wzgle-
dem gatunku. Doswiadczenie, nabyte przez General Motors przy
tego rodzaju produkcji wréznych panstwach, wykazato, 2e w za-
ktadach montazowych z biegiem czasu coraz wiecej czesci i ma-
terjatéw nabywa si¢ na miejscu w miare¢ tego, jak powstajq eko-
nomiczne Zrédta dostawy. Jezeli dodamy do tego, prace miej-
scowych si} roboczych, to w rezultacie otrzymamy samochody
w znacznej mierze polskie. Nie nalezy wigc rozumie¢ planu Ge-
neral Motors jako korzystanie tylko z pracy polskiej, gdyz beda
potrzebne materjaty do prowadzenia i budowy fabryki, zatem be-
dzie to jakby przyptyw obcego kapitatu do Polski. Kapitat ten
bedzie uzytkowany na ‘prowadzenie fabrykacji, na tworzenie
i utrzymywanie sktadéw, przewdz materjatéw, finansowanie sprze-
dazy w poszczegé6lnych przedstawicielstwach i na operacje kre-
dytowe z klijentami.

Kapitaty G. M. C. i roboty wykonywane przez Koncern ten
w Polsce nie wytworzg konkurencji polskiemu kapitatowi, ani
przemystowi, gdy2 przedsigbiorstwo to bedzie tu zupetng nowo-
$cia. Dotad General Motors sprzedaje w Polsce znaczne ilosci
wozéw, wykonanvch w Danji. Tymczasem po powstaniu w kraju
wzmiankowane wy2ej fabryki, rynek polski zacznie si¢ zapetniaé¢
samochodami czgsciowo polskiemi, gdyz takiemi stang si¢ juz
Chevrolety.

Jak kazda mioda organizacja, przedsiebiorstwo General Mo-
tors w Polsce bedzie zatrudniato z poczatku niewielu — koto
kilkuset pracownikéw, ale przewiduvje sie, e instytucja ta szybko
si¢ rozrosnie, gdy2 Polska potrzebuje wielkich ilosci srodkéw
transportowych.

Mozliwem jest rowniez, 2e oplaci si¢ zczasem eksportowaiie
samochodéw zmontowanych w Polsce do pafstw osciennych,
o ile kalkulacja tutejsza produkcji pozwoli na konkurencj¢ z tam-
tejszemi fabrykami lub przedstawicielami innych marek.

Nalezy podkresli¢, 2e system montazowy General Motors,
dzieki wieloletniej praktyce w Ameryce i innych panistwach, jest
systemem najnowszym, a wig¢c najbardziej racjonalnym i wydaj-
nym. Dotyczy sie to nietylko organizacji fabryki, ale i catej or-
ganizacji handlowej. Droga stworzenia wielkiej ilosci przedsta-
wicielstw w Polsce General Motors zamierza da¢ rozlegta i mocng
organizacj¢ przemystu samochodowego, ktéra zapewni klijenteli
opieke i dobrg obstuge. Pozatem poznawszy doktadnie warunki
transportu w Polsce dostosuje G. M. do nich swoje projekty.
Oczywiscie opisane powyzej przedsigbiorstwo traktuje si¢ jako
zaczatek przysztych wielkich juz zaktadéw General Motors
w Polsce.
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Pomiedzy faktorami, ktére przekonaty General Motors o po-
2yteczno$ci zorganizowania w Polsce fabryki montazowej sg pol-
scy sprzedawcy i robotnicy. Polscy sprzedawcy w ostatnich la-
tach pracowali w warunkach znacznych trudno$ci: najwazniej-
szemi z nich byla konieczno$¢ sprowadzania towaru z zagranicy,
niepewno$¢ otrzymania pozwoleft wwozowych i zmienna sytuacja
ekonomiczna w kraju. Jednakze przedstawiciele G. M. C. w Pol-
sce potrafili wyzyskaé i rozwing¢ rynek, tak 2e General Motors
zrozumialo potrzebe i korzy$ci z utatwienia im pracy. Mianowi-
cie przez zalozenie na miejscu wielkiej montazowni G. M, ma
zamiar ujgé im kitopotéw zwigzanych z otrzymaniem towaru i tem
da¢ wiecej czasu na rozwéj sprzedazy.

Typ robotnika polskiego jest dia G. M. C. rekojmia, 2e
z czasem mozna bedzie stworzy¢ tutaj kadry inteligentnychi wy-
kwalifikowanych fachowcé4w samochodowych.

Oprécz tego wielka ilo§¢ w Polsce pracownikéw handlo-
wych wysokiej klasy i zdolnoSci jest réwniez dta G. M. C. gwa-
rancja, 2e w Polsce mozna tworzy¢ organizacje w wielkim stylu.

Plany G. M. C. s3 juz gotowe i kazdej chwili nalezy ocze-
kiwa¢ ich urzeczywistnienia.

Kwestja ambicji G. M. C. bedzie przedstawi¢ polskiemu spo-
teczenstwu pierwsza .Chevrolet” zbudowan3g rekami polskiego
robotnika.

Po panu dyr. Windingu przemawiat jeszcze p. dyr.
E. S. Hoglund z Detroit, ktéry podnidst wielkie zalety
robotnika polskiego, zatrudnionego w znacznej liczbie
w amerykanskim przemy$le samochodowym. W imie-
niu dziennikarzy polskich odpowiedziat p. red. Sadze-
wicz, zyczac powodzenia nowej placOwce przemy-
stowej.

& 0) Ne 4

Nadmieni¢ nalezy, ze w realizacji zamierzen Gene-
ral Motors w Polsce przyjmuje bardzo czynny udziat
firma Elibor, bgdaca dotychczas przedstawicielem na
Polskg sam. Buick i Chevrolet. Na jej posesjach na
Woli, wydzierzawionych przez General Motors, po-
wstang przyszte warsztaty montazowe samochodéw
Chevrolet.

Nie ulega watpliwosci, iz szczg$liwy fakt powsta-
wania w Polsce zaktadéw montazowych jednej z naj-
wigkszych na $wiecie fabryk samochodowych, zawdzig-
cza¢ nalezy w duzej mierze réwniez madrej i przewi-
dujacej inicjatywie kierownikéw dziatu samochodowego
firmy Elibor — pp. ks. Mirskiego, inz. Weyherta i in2.
Mickiewicza, ktérzy potrafili rozchwia¢ niedowierzanie
i obawy, jakie wciaz jeszcze cechujg obcy kapitat
w stosunku do Polski.

PRENUMERUIJAC

w,LOT POLSKI"

popieracie L O. P. P,
Prenumerata roczna 12.— zlotych. P. K. O. 78€0
WARSZAWA, DLUGA Ne 50.

ANGIELSKIE PRZYBORY GARAZOWE

ODAJEMY obok podobizne p. R.
M. Salmona, szefa wydziatu za-
granicznego firmy Harvey Frost
& Co. Ltd. Poczawszy od chwili, kie-
dy handel zagraniczny odgrywa¢ po-
czat powazng role w interesach tego
Towarzystwa, p. William Frost, dy-
rektor naczeiny, zwrécit wielka uwage
na rynek eksportowy. Uptyngto juz
25 lat odkad proces wulkanizowania
opon systemem H. F. stat si¢ znany
na catym S$wiecie i zastosowany przez
wtascicieli wszystkich garazow.
Dziatalno$¢ Towarzystwa Harvey
Frost rozwineta sie ogromnie od tego czasu. Obecnie
firma zajmuje si¢ sprzedaza nietylko aparatéw wulka-
nizacyjnych, ale réwniez i wszelkich urzadzen gara-
zowych. Wszystkie aparaty zasadnicze oraz najnow-
szego typu przyrzady, oszczgdzajace czas i pracg, wy-

® N
¢

I

twarzane przez angielski przemyst w
niedoscignionej jakos$ci, s3 oferowane
garazom, warsztatom oraz mechani-
kom samochodowym.

Pan Salmon posiada wybitna zna-
jomo$¢ zagranicznych rynkéw samo-
chodowych i jest zawsze gotéw do-
pomoéce klijentom swoja wyspecjalizo-
wang w tym przedmiocie wiedzg. To-
warzystwo Harvey Frost jest obecnie
reprezentowane we wszystkich angiel-
skich dominjach oraz w przewaznej
ilosci krajow europejskich i potudnio-
2o wo-amerykanskich. S3 jednakze pewne
terytorja, nie posiadajace jeszcze reprezentacyj, wo-
bec czego wszystkie osoby zainteresowane w objeg-
ciu przedstawicielstwa firmy Harvey Frost powinny
zwr6ci¢ si¢ bezzwtocznie bezpo$rednio do l.ondynu.

TWAOnA
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Najtansze Leczenie

Niema, niestety, domu ani rodziny, gdzieby choroba nie
zawitata czasami. A ile jest takich, gdzie lekarz 1 ap eka
s3 glownemi pozycjami budzetu!

Tymczasem przy pomocy ksigzek umyslnych i tanich, kaz-
dy moze by¢ nietylko swoim lekarzem, ale i aptekarzem.

LECZENIE ZIOLAMI

stwarza te mozliwosci, a zbieranie i hodowanie zi6t lecz-
niczych zapewnia zapas lekéw dla catej rodziny i da
dodatkowy dochdd.

Polecamy wszystkie ksigzki potrzebne do leczenia ziotami,
a szczegdlnie:
KURACJA ROSLINNA przez L. de Vermon
Jacques, 1500 rad, jak leczyé w 150 chorobach

ziotami i srodkami domowemi . . 4.50
NASZE ZIOtLA LEKARSKIE przez .! Blcgan

skiego. Opis 150 zi6t i leczenie niemi . 3.—
HODOWLA ZIOt LEKARSKICH przez & BIL

gaiiskiego. Wyd. IV . . 1.50
ZBIERANIE ZIOt. dia ulytku aptecznegu i Iecz

niczego. Wyd. lll z 76 rys. . . 1.50
ATLAS ZIOL LECZNICZYCH 74 rys el

46 tablicach w oprawie . . 6.—
MALY ATLAS ROSLIN LECZNICZYCH 32 ry>

kolorowe . . 3—

APTECZKA DOMOWA pr/y d\vorze, S/kole p!e-
banji i fabryce: pIer\\ sza pomoc w nagkych w y-
padkach . . 80

Sezon grzybowy sie zaczyna

Grzyby sa pozywniejsze od migsa i bez
wielkich kosztéw kazdy moze ich zdo-
by¢ tyle, ile potrzeba. Jest jednak
wielkie niebezpieczenstwo,
gdy2 jest duzo grzybdéw trujacych. Wste-
pem do grzyboznawstwa, przygotowa-
niem do zbierania i rozrézniania,

jest ksigzka
jedynego grzybiarza w Polsce

FELIKSA TEODOROWICZA

Dtiwy Swiata Groyboweqo

z licznemi rysunkami zt 3.40, w oprawie 4.80
Oprocz tego nalezy mieé atlasiki kolorowe:

GRZYBY JADALNE
95 rysunkdéw kolorowych — zt. 3.—

GRZYBY TRUJACE
9% rysunkéw kolorowych — zt. 3.—

KSIEGARNIA

M. ARCTA

WARSZAWA & NOWY SWIAT 35

Angielskie
przybory
garazowe
MARKA FABRYCZNA H. F.

Prosimy napisa¢ do najwiekszych angielskich
wytwdrcow urzadzen garazowych o szczegltowy
katalog przyboréw, oszczgdzajacych czas i pracg.

JesteSmy gotowi otworzy¢ agenturg w Polsce
i przy]mu]emy wszelkie zgtoszenia od firm
odpowiedzialnych A

Harvey Frost

& Co. LTD.

Wynalazcy procesu wulkanizowania H. F.

Specjalisci urzadzen garazowych.

148-150, GREAT PORTLAND STREET
LONDON, ENG.

GNE,

SWIECE ‘V

SE

DYNAMO
7‘

4<\|:;:-rE5<,~

Gen. Repr. na Rzeczpospolita Polska i w. m. Gdansk
Elektrotechnika Automobilowa

+»MAGNET*
ZYGMUNT POPLAWSKI

Sp. z o. o.

Hoza 33 Tel. 19-31
NAJWIEKSZE WARSZTATY REPARACYJINE

Warszawa
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[’ani Alexander na samochodzie Steyr u celu w Monte Carlo.

Dr. Holzknecht na samoch. Steyr u celu w Monte Carlo.

SAMOCHODY STEYR NA ZJEZDZIE GWIAZDZISTYM
W MONTE CARLO

IELKA firma austrjacka Steyr wyr6znita sig w
tegorocznym Zjezdzie gwiazdzistym do Monte
Carlo, podobnie jak w roku ubiegtym. Przy-
pominamy sobie, ze fabryka Steyr reprezentowana byta
na Zjeidzie zesztorocznym przez trzy wozy popular-
nego typu XIl. Wszyscy trzej kierowcy samochodéw
Steyr, ktére wystartowaty wtedy z Wiednia, Bukaresztu
i Monachjum, przybyli do celu w przepisanym termi-
nie. Rumun Racovitza pokryt najdluzsza droge 3,640
klm., przybywajac z Bukaresztu do Monte Carlo w
ciggu czterech dni. Pani Alexander przejechata prze-
strzen 1,228 kim. z Wiednia do Monte Carlo w ciggu
35 godzin. Dr. Max Holzknecht, ktéry startowat z Mo-
nachjum, dotart réwniez do Monte Carlo w oznaczo-
nym czasie i w zgodzie z wszelkiemi przepisami re-
gulaminu konkursu.
W tegorocznym Zjezdzie gwiazdzistym uczestni-
czyli ponownie pani Alexander i dr.
Holzknecht, obierajac sobie za miej-

odjeto jej cztery godziny za zatrzymania przy prze-
jezdzie przez granice, co dalo ostateczny czas jazdy
74 godziny 24 minuty, odpowiadajacy S$redniej szyb-
kosci 35,4 klm./godz. Diugo$¢ dziennych etapéw wy-
nosita $rednio réwno po 850 klm.

Dr. tolzknecht uzyskat jeszcze pigkniejszy rezultat.
Prowadzit on omnibus Steyr typu X1l N, obcigzony
oSmioma pasazerami i bagazem. Wéz ten nietylko
nie ustgpowal w konkurencji normalnym samochodom
osobowym, ale nawet zdotal osiagna¢ znacznie wigk-
sze szybkosci przeci¢tne. Dr. Holzknecht startowat
15 stycznia o godz. 5 min. 15, a przy otwarciu kon-
troli w Monte Carlo w dniu 18 stycznia o godz. 10
byt juz u celu. Wypada wigc dlan czas jazdy brutto
76 godz. 45 min.,, a po odliczeniu czterech godzin
na zatrzymania graniczne, netto 72 g. 45 min. Jego
szybkos¢ érednia wynosita zatem 36,3 klm./godz.,

sce startu Krolewiec. W oficjalnej
klasyfikacji dr. Holzknecht zajat sz6-
ste miejsce, a pani Alexander — sze-
snaste, na 47 konkurentéw klasyfi-
kowanych.

Zaréwno dr. Holzknecht, jak i pani
Alexander przebyli jedng z najdtuz-
szych i najtrudniejszych marszrut, do-
cierajagc do Monte Carlo z Krélewca
przez Berlin, Brukselg, Paryz, Lyon
i Avignon. Dtugos$¢ tej trasy wynosi
2,643 kim. Pani Alexander startowata
15-go stycznia o godz. 3 min. 35,
a dr. Holzknecht tegoz dnia o godz. 5
min, 15. Oboje dotarli do Monte
Carlo w dniu 18 stycznia o godz 10,
a wiec w chwili otwarcia kontroli
przyjazdu.

Pani Alexander przebyta zatem

przestrzen 2,643 klm. w ciagu 78
godzin 24 minut. Od czasu tego

Dr. Holzknecht na autobusie Steyr podczas préby regularnoSci na Col de Braus.
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a etapy dzienne po 870 klm. Dla samochodu o mocy
zaledwie 6 koni, obcigzonego w dodatku ci¢zka, zam-
knieta karoserja omnibusowa, o$mioma osobami oraz
licznemi ich bagazami, jest to rezultat pierwszorzg¢dny
i bezwatpienia nieporéwnany. Oba popularne modele
marki Steyr, typ XIl i typ XIlI N, wykazaly zatem
dobitnie w tej najtrudniejszej prébie samochodéw
turystycznych swa ogromng warto$¢ i nieocenione
zalety.

Zdumiewajacym jest niezwykly wyczyn sportowy
pani Alexander, ktéra po raz drugi brata udzial w
Zjeidzie do Monte Carlo. Pomimo, ze w ciggu drogi

T g 203

zmieniatla si¢ ona ze swym megzem w prowadzeniu
wozu, rezultat jej stanowi, jak dla kobiety, wynik,
przed ktérym trzeba uchyli¢ czota.

Liczne udoskonalenia, jakie fabryka Steyr wpro-
wadzita w swym typie X1, a w pierwszym rzgdzie
tamana o$ tylna, sprawiajaca, iz w6z doskonale trzyma
si¢ drogi, oraz lekkie, niemeczace kierowanie, dopo-
mogtly bezwatpienia dzielnej kierowczyni do uzyskania
tak wspanialego rezultatu. Samoché6d Steyr typ XIl
wykazal w Zjezdzie do Monte Carlo swe pierwszo-
rzegdne kwalifikacje, jako woéz par excellence tury-
styczny.

K R O

Nowe Rozporzqdzenie o ruchu samochodowym.
W Ne 41 Dziennika Ustaw R. P. z dnia 30 marca
1928 roku ukazato si¢ Rozporzadzenie Ministra Robét
Publicznych i Ministra Spraw Wewngtrznych w poro-
zumieniu z Ministrem Spraw Wojskowych, o ruchu
pojazdéw mechanicznych na drogach publicznych.
Rozporzadzenie to normuje ruch samochodowy na
warunkach znacznie pomyS$lniejszych dla automobi-
listow.

Autobus Saurer z raidu Paryz—Nicea.

Citroén w Warszawie. W ubieglym miesiacu ba-
wil w Warszawie stynny francuski przemystowiec au-
tomobilowy pan André Citroén, w towarzystwie swej
zony i pana Haardta, jednego z dyrektoréw firmy.
Celem wizyty p. Citroéna byto przediozenie Rzadowi
projektu orgamzacji fabryki samochodéw w Polsce.
Pozatem podczas pobytu w Warszawie wielkiego prze-
mystowca odbyia sie¢ w sali Filharmonji uroczysta
akademja, z udzialem przedstawicieli Rzadu i dyplo-
macji, na ktérej wySwietlony zostat film ,La Croisiere
noire* ilustrujacy dzieje bohaterskiej przeprawy samo-
chodami Citroén przez kontynent afrykanski.

I K A

Wyscigi na obwodzie w Pozzo koto Werony, ro-
zegrane zostaly w dniu 25 marca na przestrzeni 308
klm. 560 m. Rezultaty s nastgpujace:

Kat. 1500 cm.3: 1. Maggi (Maserati) 2 g. 49 m.
25 s., szybkos$¢ Srednia na gedzing 109 klm. 275 m
2. Clerici (Salmson) 2 g. 54 m. 18 s.; 3. Fagioli (Bu-
gatti) 2 g. 57 m. 02 s.; 4. Cattaneo (Amilcar) 2 g.
57 m. 04 s.

Kat. ponad 1500 cm.3: 1. Nuvolari (Bugatti) 2 g.
40 m. 36 s., szybko$¢ $rednia na godzing 115 klm.
266 m.; 2. Alvera (Bugatti) 2 g. 59 m. 08 s.

Raid Pary¢ — Nicea. Doroczny raid samocho-
dowy i motocyklowy z Paryza do Nicei odbyl sig
migdzy 11 a 17 marca. Raid samochodowy przeszedt
szlakiem przez Vichy, Lyon i Grenoble, na przestrzeni
okoto 1000 klm. Bralo w nim udziat 34 wozy, w czem

Autobus Renault z raidu Faryz — Nicea.

cztery wielkie autobusy. Podczas trwania raidu odbyl
si¢ pod Grenoblg ptlaski wyScig trzykilometrowy,
w ktérym Swietny sukces odniosta pani Versigny,
osiggajac na samochodzie Bugatti najlepszy czas dnia
z szybko$cig 168 kim. 224 m/g. Bez punktéw karnych
ukonczyli raid nast¢pujacy wspédtzawodnicy:
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W wyscigach na wzniesieniu Ar-
genteuil, rozegranych w dniu 25 mar-
ca na przestrzeni 1800 metréw ze
startem z miejsca, najlepszy czas dnia,
I m. 15,8 s., osiagnat Martin na samo-
chodzie wyScigowym Amilcar, bijac re-
kord wzniesienia z szybko$cig 85
klm./g. W klasie motocykli najlepszy
czas, 1 m. 23, 6 s, uzyskal Dhome
na cyclecarze Morgan.

W wyscigach na wzniesieniu Mont
Agel, r1ozegranych w dniu 25 marca
na przestrzeni 10600 metréw ze star-
tem z miejsca, najlepszy czas dnia,
11 min. 54,6 sek., osiagnat Lorthiois
na samochodzie wy$cigowym Bugatti.
W klasie motocykli najlepszy czas,
14 m. 16 s., uzyskat Sourdot na matej
maszynce Monet Goyon 175 cm.3.

Pani Versigny na Bugatti uzyskaia najlepszy czas dnia na prébie szybkosci

pod Grenoblq w czasie raidu Pary:—Nicea.

Kat. 1500 cm.3: De Costier (Bugatti), Chauvierre
(Chenard Walcker).

Kat. 2000 cm.3: Pani Versigny (Bugatti).

Kat. 3000 cm.% Vasselle (Hotchkiss), Czernowski
(Hotchkiss), Cambouis (Hotchkiss), Dubois (Hotchkiss),
Duhamel (Hotchkiss), Malaret (Voisin), Petit (Peugeot),
Ghica (Invicta), Valcourt (Bugatti), Grosse (Bugatti),

Kat. 5000 cm.3: Lamy (Chrysler), de Vere (Chrysler),
Stoffel (Chrysler).

Autobusy 5000 cm.3: Bernard (Bernard), Gaudermen
(Saurer).

Autobusy 8000 cm.3: Lamberjack (Saurer), Liaucourt
(Renault).

Raid motocyklowy, w ktérym wzigto udziat 147
wspodtzawodnikéw, rozegrat si¢ na tra-
sie dtugo$ci 1500 klm., przechodzacej

400 kilometrow na godzing. Zna-
komity rekordzista angielski Segrave
buduje obecnie nowego bolida, na
ktorym w sierpniu zamierza pobi¢
obecny rekord Swiatowy szybko$ci. Wéz ten wypo-
sazony zostanie w lotniczy silnik Rolls Royce mocy
1300 K. M. i posiada¢ bedzie naped na przednie kota
a kierowanie kotami tylnemi. Na tym nowym bolidzie
Segrave spodziewa si¢ uzyska¢ szybko$¢ 400 kilo-
metréw na godzing.

W klasycznych wyscigach na wzniesieniu Turbie
koto Nicei, rozegranych w dniu 18 marca na przestrze-
ni 6300 metréw, najlepszy czas dnia, 4 m. 21, 8 s,
uzyskat Chiron na dwulitrowym samochodzie wy$ci-
gowym Bugatti, W klasie motocykli, dla ktérej dystans
wy$cigu wynosit 8 klm., najlepszy czas, 5 m. 59 s,
osiagnat Rolland na maszynie Terrot 500 cm.3, bijac
rekord wzniesienia.

przez Dijon, Saint Etienne, Grenoble
i Aix. Do celu doszto 121 moto-
cyklistéw, przyczem bez punktow kar-
nych az 110.

Zawody samochodowe w Afryce.
Na trasie Tunis — Tripolis, odbyl sig
migdzy 7-ym a 10-ym marca raid sa-
mochodowy, w ktérym zwycigzyli:
Trifoni na Lancia w kategorji ponad
2000 cm.’, Lubani na Alfa Romeo w
kat. 1500 cm.® i Faggianelli na Fiat
w kat. 1100 cm.3.

W nastgpnym dniu po zakonczeniu
raidu, rozegrane zostaty na szosie w
poblizu Tripolisu, wielkie zawody szyb-
kosci na przestrzeni 367 kilometréw,
ktére wygrat Nuvolari na dwulitro-
wym samochodzie wy$cigowym Bu-
gatti w czasie 3 g. 20 min. 25 sek.
z szybko$cia $rednia 109 kilometréw
870 m/godz.

Raid Paryz—Nicea. Park w Digne.
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Salon samochodowy w Genewie byt otwarty
migdzy 17 a 24 marca. W wystawie wzigto udziat
33 konstruktoréw amerykanskich, 29 francuskich, 9 nie-
mieckich, 6 wtoskich, 4 Delgijskich, 3 angielskich,
2 szwajcarskich i 1 austrjacki. Cyfry te dotycza samo-
chodéw turystycznych. W grupie maszyn cigzarowych
cksponowato swe wozy 5 firm amerykanskich, 5 fran-
cuskich, 3 szwajcarskie, 3 wtoskie i 2 niemieckie.
Dzial motocykli i rowerdw obestaly 22 firmy.

Z okazji Salonu odbyt si¢ w Genewie w dniu
18 marca doroczny wyS$cig na przestrzeni jednego ki-
lometra o starcie z rozbiegu. W wysScigu tym byty
dwie klasyfikacje: narodowa i migdzynarodowa. W bie-
gu narodowym najlepszy czas i zarazem najlepszy
czas dnia, 18,95 sek. uzyskat Heusser na samochodzie
wy$cigowym Bugatti, rozwijajac szybko$¢ 189 klm.
973 m./g. Tenze sam kierowca wykazatl najlepszy czas
i w biegu miedzynarodowym, gdzie jednakze osiagnat
czas 20,04 sek. W klasie samochodéw sportowych
zwycigzyt von Wentzel Mosau na o$miolitrowej ma-
szynie Mercedes Benz w czasie 21,10 sek.

Nowe rekordy. Trzej kierowcy francuscy. Devin, Na-
mont i Perrot, zmieniajac sie¢ za kierownica samochodu
Salmson, pobili na torze Montlhery kilka rekordéw mie_
dzynarodowych w kategorji 1100 c¢cm.®. Przebyli oni.
w trzy godziny — 370 klm. 525 m. (123,508 klm./g.),
w sze§¢ godzin — 722 kim. 244 m. (120,374 klm./g.),
500 klm. w 4 g. 7 m. 57,57 s. (120,987 kim./g.).
500 mil ang. w 6 g. 38 m. 894 s. (75034 mil/g.)
i 1000 kim. w 8 g. 12 m. 37,11 s. (121,978 klm./g.).

Zjazd gwiaZdzisty firmy Steyr. Austrjacka fabryka
samochodéw Steyr organizuje w czerwcu interesujaca
imprez¢ sportowa. Bedzie nig Zjazd gwiaidzisty do
Linz, w ktérym moga bra¢ udziatl wszyscy posiadacze
samochodéw marki Steyr. Zjazd, ktoéry odbywaé sig
bedzie pod oficjalng kontrolg Austrjackiego Automo-
bil-Klub.,, wyznaczony zostal na dzien 10 czerwca
migdzy godzinami 12 i 22. Opr6cz szeregu nagréd
honorowych przewidziane sq jeszcze dla uczestnikéw
Zjazdu cenne premje, pod postacia kompletnego sa-
mochodu Steyr typ XIl warto$ci 10.000 szyl., oraz
wielu przedmiotéw uzytecznych dla automobilistéw.

Raid Pary:—Nicea. Petit na samochodzie Peugeot bez punkttw
karnych.

Znaki klubowe i plakiety dla Automobilklubu Pol-
ski, L.odzkiego Automobil-Klubu i Wojskowego Klubu
Samochodowego i Motocyklowego wykonywa znana
firma Stanistaw Reising w Warszawie, ul. Niecata 1,
zdobywajac powszechny podziw i uznanie estetyka
swoich wyrobow.

Akademicki Klub Samochodowy zawiadamia swych
cztonkéw oraz gosci, 2e lokal Klubu zostat przenie-
siony na ulicge Marszatkowska 136, telef. Nr. 274-86.
Sekretarjat Klubu urz¢duje we wtorki i czwartki.

" Raid Paryt—Nicea. Autobus Renault na drodze do Nicei,

Raid Pary¢-—Nicea. Autobus Bernard na ostatnim etapie.
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RENAULT

Rewelacyjne Modele

4-ro i 6-cio cylindrowe
1928 r.

SAMOCHODY TURYSTYCZNE,
CIEZAROWE, AUTOBUSY, __

POZARNICZE, by | 3
AGREGATY ELEKTRYCZNE |~

UM

I

PROSIMY
O OBEJRZENIE
NOWEGO MODLELU

JMONASI X
8 KM.
SZESC CYLINDROW

VIV ASIX

15/50 KM.
SZESC CYLINDROW

CZESCI ZAMIENNE 'STALE NA SKLADZIE

T-wo ESPER

WARSZAWA KRAKOW KATOWICE
MARSZALKOWSKA 153, TEL. 21-64 KARMELICKA Ne 9 UL. 3-go MAJA 5, TELEFON N: 5-85
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Karoserje kazdego rodzaju
Kufry samochodowe
Pokrowce nar resory

wykonuje

JOZEF DEGORSKI

BUDOWA KAROSERUJI
POZNAN, ul Dabrowskiego Nr. 88.

Szofer-monter

poszukuje posady

Dtugoletnie Swiadectwa i referencje.

LLASKAWE OFERTY DO REDAKCIJI
2AUTA-“

Kursy Kierowcow Samochodowych

A. TUSZYNSKIEGO

Warszawa, Ztota 25, m. 3, tel. 61-34

Specjalne kursy dla amator6w, zawodowcow, fordzistow,
mechanik6w traktorowych.

Nauka w zamknietych kompletach. Dobé6r towarzystwa.

Sekretarjat (Ziota 25) czynny od godz. 10-ej do godz. 19-¢j.

SKEAD METALL CH. GRUN i §-wie

Warszawa, ul. Nalewki Ne 11, telefon 17-64, 17-34

poleca specjalnie dla samochodé6w:

BILACHE aluminjowa ryflowana, LISTWY, PROFILE
mosi¢zne, aluminiowe i zelazne, RURY miedziane,
CYNL angielska, Of£OW it p. --- ---

ZAKUP STARYCH METALL

" Stanistaw REISING
WARSZAWA, UL. NIECAZA | |
Tel. 19839 |
wykonywa
sztyce, 2etony, znaki klubowe, herby, monogramy i t. p.

BraciA OSTROWSCY i Ska

SP. 7 OGR. ODP.
FABRYKA POWOZOW i KAROSERJI
WARSZAWA, UL. £.UCKA Nr. 11

Przyjmuji zamowic-
nia karoserji wszel-
kich typow. nadbu-
dowki do otwartych
karoserji oraz wszel-
kie reparacjc i od-
nowki karoserji.

SPECJALNA FABRYKA
BUDOWY i REMONTO CHLODMIC
(RADJATOROW) SAMOCHODOWYCH

WSZELKICH TYPOW

ZAKLADY
PRZEMYSLOWE

Dr. Ludwik Zielinski

Warszawa, Wolska 169
Telefony: 53-62 { $3-45

W obrebie Wiclkiej Warszawy sami zabieramy chlodnice do remontu, nie
liczae %osztu przewozu.

Biuro: Swietokrzyska 26
Tel. 563-72

Ttoki, pierscienie’ i zawory
ORYGINALNE SZWAJCARSKIE

SIMDURAL

Kota szprychowe

5. WAHREN

| obrec ze.
Szprychy i niple wszelkich wymiarow.
Akcesorjasamochodowe | pneumatyki.
Reparacja két samochodowych.

Fabryka: Leszczyhska 3
Tel. 271-25
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CHCESZ UNIKNAC KATASTROFY

przy jezdzie w nocy

uzywaij

TYLKO PODWOJUNEGO OSWIETLENIA

SCINTILLA

Wytaczne Przedstawicielstwo:
WARSZTATY REPERACYJNE

D. H. PROLABOR

Marszatkowska 40, Telefon 73-15

Salon wystawowy
M. BOGUStAWSKI
ulica Mazowiecka Nr. 3

Poleca
wszelkiego rodzaju
AKUMULATORY
(typy normalne,

Bosch'a, Fiata,
Dodge'a, Cadillaca
| Inne) do oswie-
tlania, starteru,
zapalania etc.

Automobilisci!!
FORDOWSKIE CLESCI ZANIENNE, OPORY i DETHI

najtaniej na warunkach najdogodniejszych

[dealny tanl odkurzacz ,Elektrollka”

do samochodéw i wszelkiego sprzetu zt, 250.—

elektrotechnika oraz dziat elektrycznych naczyfidogo-
towania i 2elazek do prasowania po cenach najnizszych

,AUTO -RADJO* Enf_—.sm R

WARFZI AWA ELEKTORALNA IO

Warstawa, Nowosenatorska 12 (Plac Teatralny), Tel. 226-05 gwarantowara.

Z2ARGO!

OPONY i TAKSOMETRY
Sp. z ogr. odp.
WARSZAWA, CHMIELNA Ne 116, TELEFON 416-12

Adres Telegraficzny: ,Taksometr«

Wytaczna sprzedaz licznikéw-taksometréow ,ARGO“
Pierwsza Polska Fabryka Przerébek Zuzytych Opon na Nowe

WARSZTATY REPERACYJNE LICZNIKOW, MONTAZ LICZNIK@W i TRANSMISJI
------- REPERACJA i WULKANIZACJA OPON i DETEK - - - - - - - - -

Druk i klisze wykonano w Zaktadach Graficanych Straszewiczdw w Warszawie, Leszno 112,
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