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ZAKEADY AKUMULATOROWE
SYSTEMU TUDOR S.A.
WARSZAWA

ZE.OTA 35. Tel. 404-94.

Sprzedaje: Bilety kolejowe krajowe i za-
graniczne, karty okretowe it p. bez
zadnej doptaty.

Zalatwia: Wizy paszportowe, miejsca sy-
pialne, ubezpiecza podréznych i ich
bagaz.

Organizuje: Wycieczki krajowe i zagra-
niczne, transporty emigrantéw it. p.

Il i : Udziela: bezptatnie wszelkich informacji
doktadnie i szybko!
® eNe

ODDZIALY: Zarzad Giowny:
Bydgoszcz, Blonia 1a, t. 13-77 Lwéw, Nabielaka 21, t. 52-35 Warszawa, Krakowskie-Przedmiescie 5.

Katowice, Sw.Pawla 6, t.26-50 Poznan, Mostowa 4, t. 11-67 : :
; Oddziat Glowny: Marszatkowska 98.
Sprzedaz na m. st. Warszawe¢ w firmie

#+MAGNET” — WARSZAWA, UL. HOZA 33. TEL. 619-31 54 Oddzialy i Rjencje w kraju i zagranica.

PLYN D(I) MYCIA
POLEROWANIA SAMOCHODOW .

ZMYWA W CIAGU KILKUNASTU MINUT

WYTWORNIA CHEMICZNA AWA, 7 A 20 WSZELKI BRUD ULICZNY, USUWA
LAVAROL b oty ot PLAMY Z OLIWY I SMOLY. NADAJE
M. DECOWSKI 1 S-KA TELEFON 729-37. =ILNY POLYSK, CHRONI PRZED RDZA

CZESCI ZAMIENNE ;
Akcesorja i narzedzia samochodowe |——
KAZIMIERZ TRUKAN &
Warszawa, Marszaltkowska 19, tel. 8-22-25,

{ CHEVROLET
Pickna 11 ré6g Mokotowskiej, tel. 8-55-41. .

T (——
Benzyna, oleje i smary |I

CASTROL, GARGOYLE MOBILOIL i SHELL.

(e

WAKACJE NA MORZU!

Wycieczki morskie Linji Gdynia — Ameryka:

1. NA FJORDY NORWEG]I -— Ceny od zl. 425.—
(poza krag polarny) od 16 lipca do 31 lipca b. r.

2. DO ANGL]JI, BELGJI I HOLANDJI — Ceny od zl. 480.—
(plaze nadmorskie) od 23 lipca do 11 sierpnia b. r.

3. PO MORZU POLNOCNEM — Ceny od zi. 400.—
(Danja, Norwegija, Szkocja, Anglja i Belgja) od 5 sierpnia do 19 sierpnia b. r.

4. DO TRZECH STOLIC EUROPY — Ceny od zi. 400.—

(Danja, Anglja, Belgja i Holandja) od dnia 15 sierpnia do dnia 29 sierpnia b. r.

Sprzedaz biletéw i informacje w biurach Linji Gdynia—Ameryka w Warszawie, ul. Marszatkowska 116, Gdyni, ul. Waszyn-
gtona, Lwowie, ul. Blonie 2, Krakowie, ul. Lubicz 3, Rzeszowie, ul. Grottgera 1004, oraz agencjach turystycznych.

BEZ ZAGRANICZNYCH PASZPORTOW I WIZ.




W WYKONANIU UMOWY, ZAWARTEJ Z S. A. FIAT, PANSTWOWE
ZAKEADY INZYNIERJI PRZYSTAPIEY DO PRODUKCJI
SAMOCHODOW POLSKI FIAT

Program proclulxcji ol)ejmuje 2 zasadnicze t ypPYy woz oOw:

TYP 114

z silnil&iem 4 cyl. — 1,5 1itra — 28 KM
AR S e DR e ¢
514: — 4 osol)owy turystyczny
516 5 oso})owy turystyczny
515T — specjalny na takséwki i 'furgoniki

614 —_ ciezarow , noénoscit uz tkowej 1000 k
¢ Y X ) g

TYP 122

Z silnil(iem 6 Cyl. 2,5 1itra — 55 KM
M o 3 e ) R -

5220-— 4 osol)owy turystyczny

524:]:1— 6 osol)owy turystyczny

621R —_— autol)usowy na 18-cie os61)

621L — ci(;z"arowy, noénoéct uiytl&owej 2000 I{g

oS T AMA R OGP O LB 1A

ULGI I PRZYWILEJE, PRZYSLUGUJACE SAMOCHODOM PRODUKCJI KRAJOWEJ

POLSKI FIAT S. A

ZARZAD: WARSZAWA, SAPIEZYNSKA 6

PRZEDSTAWICIELE WE WSZYSTKICH WIEKSZYCH MIASTACH
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(photo Keystone).

23 wyscig Targa Florio — Zwycigzca Nuvolari otoczony swoimi wielbicielami.
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DLA KOCO?

Nielicznych juz automobilistéw polskich spotkata
kilka dni temu mila niespodzianka. Wyjechawszy kté-
rego§ ranka na ulice Warszawy, spostrzegli w kilku
punktach dobrze znane im z podrézy za granice tablice
z litera ,,P”’. Litera ta oznacza wedlug miedzynarodo-
wej konwencji ,,parking’’, czyli miejsce wydzielone
specjalnie na postdj samochodéw prywatnych, a wobec
tak czestych dzisiaj kradziezy samochoddéw, nieraz
strzezone przez specjalnego funkcjonarjusza. Ma to
miejsce réwniez 1 w Warszawie, gdzie pozostawione
w oznaczonych punktach samochody pilnuje za nie-
wielka oplata umundurowany funkcjonarjusz. Zorga-
nizowanie w Warszawie strzezonych postojow zawdzie-
czamy ruchliwej  sekcji samochodowej Polskiego Tou-
ring Klubu.

Jednakze juz w godzinach popotudniowych nastapilo
rozczarowanie. Postoje nawet w godzinach najwiekszego
ruchu $wiecily pustkami i na jednym tylko, przed naj-
modniejsza kawiarnia staly az dwa samochody. Nie-
lepiej bylo i w dniach nastgpnych. Jako impreza do-
chodowa, albo tylko samowystarczalna, strzezone po-
stoje samochodéw zrobia w Warszawie, kompletne, nie
ulega watpliwosci, fiasco. I ci biedni bezrobotni za-
angazowani na dozorcéw samochodéw nie znajda na
tem polu $rodkéw do egzystencji. Aby o tem sie prze-
konaé wystarczy wziaé¢ otéwek do reki i opierajac sie
na ostatniej statystyce samochodéw w Polsce, pomiesz-
czone] w poprzednim numerze Auta, sprawdzi¢, po-
dobnie jak to zrobil p. Szydelski w tymze numerze
Auta dla takséwek warszawskich, szanse tej imprezy.
Statystyka ta nam moéwi, ze w pierwszym stycznia r. b.
bylo w Warszawie 2519 samochodéw, nalezacych do
0s6b prywatnych. Wéréd tej iloéci zaledwo jedna
czwarta, a n.wet prawdopodobnie mniej, wtascicieli sa-
mochodéw obchodzi sie bez kierowcy, t. zn. zaledwo
jakie$ 625 samochodéw w razie pozostawienia na ulicy
potrzebuje dozorcy. Trudno przypuscié, aby w danym
dniu znajdowalo sie w ruchu wiecej niz jedna trzecia
tej iloéci samochodéw, gdyz nie zapominajmy, ze w
naszych warunkach samochéd prywatny nie stuzy do
pracy, lecz jedynie do przyjemno$ci w chwilach wol-
nych od pracy, a wiec przewaznie do wyjazdéw poza
miasto w dnie §wiateczne. A wiec zaledwo jakie$§ 205
samochodéw prywatnych bez kierowcy krazy codzien-
nie po ulicach Warszawy. Z tego najwyzej potowa t. j.
okolo stu wilascicieli pozostawia samochéd na ulicy
w takich warunkach, ze woli mu zapewni¢ opieke
dozorcy. Przy bardzo malej oplacie za dozorowanie
samochodu (20 gr. za godz.) i gdyby kazdy z tych 100
samochodéw korzystal codziennie z postoju w ciagu
godziny otrzymamy 20 zl. dziennie na 6 punktéw

czyli po 3 zb. 30 gr na jeden punkt, na ktérym zmienia
sie na dobe prawdopodobnie conajmniej 2 dozorcéw.
A wiec dzienny zarobek dozorcy wedlug wszelkich da-
nych nie przekroczy 1 zl. 65 gr. Mamy wrazenie, ze
w rzeczywisto$ci dochody dozorcéw sa jeszcze mizer-
niejsze, poniewaz postoje §wieca przewaznie caly dzien
absolutna pustka. Watpimy za$, aby Polski Touring
Klub z innych funduszéw, poza oplatami za postoje,
chcial 1 mégt optacaé tych funkcjonarjuszéw.

Impreza ta jest przeto z géry skazana na niepowodze-
nie. Organizatorzy prawdopodobnie malo ja przemysleli
1 nie poczyniwszy odpowiednich kalkulacji i nie zasta-
nowiwszy sie, ze Warszawa bardziej zblizona jest do
Pipidéwki, niz do Paryza i ze nie posiadajac dostatecz-
nej ilosci prywatnych samochodéw, nie moze ona
dostarczy¢ odpowiedniej liczby klijentéw na postoje,
zbyt pochopnie uruchomili jedna jeszcze impreze-efe-
meryde, ktérych tyle w dziedzinie automobilizmu
powstawalo juz u nas 1 ktére przewaznie konczyly sie
w krétkim czasie stratami dla organizatoréw.

Prawda, — w dziedzinie automobilizmu pozostajemy.
daleko w tyle za innemi krajami. Nie posiadamy zu-
pelnie najrozmaitszych urzadzen, tak bardzo ulatwia-
jacych postugiwanie si¢ samochodem, zwlaszcza bez
pomocy kierowcy. Nie posiadamy ani zorganizowanej
opieki garazowej nad samochodem, ani przedsigbiorstw
wynajmujacych samochody bez kierowcéw, ani pogo-
towia samochodowego, udzielajacego pomocy technicz-
nej na drogach, ani odpowiedniej stuzby informacyjne;j
w miastach 1 na szosach, ani strzezonych postojéw,
ani wielu, wielu jeszcze innych udogodnien, z ktérych
korzystaja automobili§ci w innych krajach. Wszystkie
te braki doskonale sa nam znane. Automobilklub
Polski, jako naczelna organizacja automobilowa w Pol-
sce nieraz zastanawial sie nad temi brakami 1 rozpatry-
wal mozliwoéci zorganizowania odpowiednich stuzb
i pomocy dla automobilistéw. Jednak zawsze stawal
on wobec niepokonanej trudnosci, — zbyt malej ilosci
samochodéw w ruchu, a wskutek tego zbyt ograniczo-
nej klijenteli wszelkich tego rodzaju imprez. Wszystkie
bez wyjatku organizacje sportowe 1 gospodarcze w
Polsce sa zbyt ubogie, aby mogly utrzymywac tego ro-
dzaju pomoce z wlasnych funduszéw. Zreszta tylko
w tych kilku krajach, gdzie kluby automobilowe i tu-
rystyczne licza setki tysiecy czlonkéw 1 posiadaja
bardzo znaczne dochody z innych Zrédel, pomoce
te udzielane sa gratisowo. W wigkszoéci krajéw imprezy
takie oparte sa na wplywach z drobnych opfat, korzy-
stajacych z pomocy automobilistow, ale w krajach tych
automobiliéci ci licza sie réwniez na setki tysiecy
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1 imprezy takie maja tam nie tylko racje bytu ale i za-
pewnione podstawy finansowe.

W Polsce jest niestety inaczej. Przy 13 915 samocho-
dach prywatnych, kursujacych na obszarze badz co
badZ duzego kraju n'e ma dos'ownie klijenteli dla tego
rodzaju imprez. Tych kilka czy kilkana$cie oséb, ktére
odczuwaja potrzebe takich pomocy i gotowi sa za nia
placié, nie stanowi jeszcze klijenteli. Jestedmy wiec
dotad jeszcze wlasciwie w polozeniu krajéw na pot
dzikich, gdzie kazdy automobilista liczy¢é musi na wias-
ne sity 1 musi by¢ odpowiednio do tego zorganizowa-
nym 1 wyekwipowanym. Sytuacja taka trwaé bedzie

do tej pory, péki Polska nie bedzie posiadata odpo-
wiednie] do swego obszaru ilo$ci samochodéw, a wiec
conajmniej kilkaset tysiecy. Wtedy wszelkie tego ro-
dzaju imprezy 1 pomoce powstana bez specjalnego
wysitku 1 bez zadnych ofiar, gdyz beda one potrzebne
dla mas. Jedyny wysilek jaki narazie w tym kierunku
jest celowy, to pubudzanie wszelkiemi §rodkami wzros-
tu iloéci samochodéw w Polsce. Pdéki nie dojdziemy
do kilkuset tysiecy samochoddw, takie imprezy beda
tworami sztucznemi, 1 posiadaé beda zywot efemeryd,
gdyz tworzyé ich nie ma poprostu i dostownie —
dla kogo.

GRAND PRIX MIASTA LWOWA

Miedzynarodowe Wyscigi Okrezne we Lwowie, ktd-
re sa niewatpliwie najwigksza 1 najwspanialsza impreza
automobilowa w Polsce, odbeda sie w tym roku w dniu
19 czerwca. Malopolski Klub Automobilowy, ktéry juz
dwukrotnie urzadzal te zawody, odnoszac za kazdym
razem pelny sukces sportowy i organizacyjny, pragnie
znowu podwyzszy¢é poziom i powage imprezy, 'z jednej
strony nadajac jej oficjalng nazwe ,,Grand Prix miasta
Lwowa’’, a z drugiej strony starajac si¢ zaangazowac
najwybitniejszych zawodnikéw z posréd elity kierow-
céw europejskich.

Tytut ,,Grand Prix”’, ktéry stusznie sie nalezy wspa-
nialej imprezie lwowskiej, naklada na organizatoréw
podwéjne obowiazki i odpowiedzialno$é. Znajac ogrom-
na ruchliwo$¢ 1 inicjatywe Komisji Sportowej Matopol-
skiego Klubu Automobilowego, mozemy jednak by¢
pewni, iz strona organizacyjna wyS$cigu bedzie posta-
wiona na nalezytym poziomie, szczegdlniej, ze spoczy-
wa ona w rekach tych samych ludzi, ktérzy przepro-
wadzili oba poprzednie wy$cigi i maja za soba dwu-
letnie do§wiadczenie, wzbogacone wdodatku studjami
wyécigébw zagranicznych w Brnie i w Monte Carlo.

O organizacje mozemy zatem by¢ spokojni. Pozo-
staje tylko palace zagadnienie finansowe, oraz polaczona
z niem do pewnego stopnia sprawa angazowania za-
wodnikéw.

Malopolski Klub Automobilowy urzadza zawody cat-
kowicie wlasnemi $rodkami, bez jakiegokolwiek po-
parcia lub subwencji. W dzisiejszych katastrofalnych
warunkach finansowych uwazaé trzeba za prawdziwy
cud, ze Klub moze sie wogéle zdoby¢ na tak wielki
wysitek. Fakt, Ze pomimo pietrzacych si¢ trudnosci,
wyécig jednak dojdzie do skutku, wystawia chlubne §wia-
dectwo olbrzymiej energji i nieztomnej woli organi-
zatoréw, ktérzy nie cofneli sie¢ przed zadnemi prze-
ciwno$ciami, majac ciagle na my$li dobro polskiego
sportu samochodowego.

Najgtéwniejsza trudnoscia organizacyjna, jaka nale-
zalo przezwyciezyé, bylo doprowadzenie do porzad-
ku trasy wyscigéw. Na szczeScie, dzieki poparciu
Magistratu Iwowskiego, oraz firm drogowych, udato
sie nawierzchnie ulicznego obwodu doprowadzié
do zadawalajacego stanu, przyczem cze$¢ trasy
bedzie nawet wyasfaltowana.

H. von Stuck na wirazu rég Kadeckiej i Pelczynskiej.
Wspomnienia zesztorocznego miedzynarodowego wyscigu okregnego we Lwowie.

5

Start wozéw wyscigowych.
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P. St. Holuj na wirazu w Miedzynarodowym wyscigu okregnym
we Lwowie w r. 1931.

Miedzynarodowa elita kierowcéw wyscigowych, kté-
ra w dniu 19 czerwca stanie na starcie we Lwowie,
toczy¢é bedzie zatem walke w warunkach godnych
wielkiej imprezy. miedzynarodowe;j.

O zainteresowaniu, jakie wzbudzil wyscig zagranica,
najlepiej $wiadcza liczne zapytania, naplywajace juz
od kilku miesiecy od najwybitniejszych zawodnikéw
europejskich. 5

Zwyciezca zesztorocznych wyscigéw lwowskich, Hans
Stuck von Villiez, natychmiast po powrocie z Ameryki
Potudniowej skomunikowat si¢ z Klubem Malopolskim
i w wyniku przeprowadzonej korespodencji zglosit
oficjalnie sw¢j udzial. Zgloszenie nadestal réwniez do-
skonaly czeski kierowca Schmidt, ktéry obecnie jezdzi
na pottoralitréwce Bugatti, na ktérej zdobyt pierwsze
miejsce w zesztym roku w Brnie. W §lad za Schmidtem
zglosit sie takze jego przyjaciel inz. Horak, ktéry pragnie
startowa¢ na sportowym wozie Amilcar z kompreso-
rem. Bedzie on groznym konkurentem dla Rumuna
Nadu, ktéry, pragnac powtérzyé swoje zeszloroczne
zwyciestwo w kategorji sportowej, zamierza réwniez
1 w tym roku startowaé we Lwowie.

W ostatnich dniach wplynely nadto jeszcze bar-
dziej sensacyjne zgloszenia. Oto zapisal sie Rudolf
Caracciola, zwyciezca niezliczonej ilo$ci zawoddéw
miedzynarodowych, ktéry startowaé bedzie na wozie

Alfa Romeo, dalej znany z zeszlorocznego wyscigu
doskonaty kierowca niemiecki Jellen (Bugatti), oraz
Czech Kubicek, réwniez Bugatti. Zapisal sie takze
Swietny kierowca von Morgen, ktéry jednak, jak do-
nosza ostatnie depesze, zginal tragiczna émiercia na
torze w Niirburg Ring.

Pozatem zwrdcili sie do Matopolskiego Klubu Auto-
mobilowego z zapytaniami nastepujacy zawodnicy,
znani na terenie miedzynarodowym: Niemcy — Brau-
chitsch, 1 Broschek, Francuzi—de Maleplane i pani
Itier, Austrjak Frankl, Wegier hr. Zichy i inni. W
miare mozliwosci finansowych Klub bedzie sie staral
szcze$liwie zakonczyé pertraktacje z wymienionymi
kierowcami.

Co sie tyczy zawodnikéw krajowych, to zglosili sie
dotychczas: hr. Murycy Potocki (Bugatti) hr. Sumin-
ski (Alfa Romeo), hr. Cieniski (Bugatti) i Bogucki (Bu-
gatti). Pertraktacje z innymi kierowcami w toku.

Charakter wyscigéw Iwowskich bedzie w tym roku
nieco zmodyfikowany. Przedewszystkiem uchwalono
skasowaé kategorje samochodéw turystycznych, a dla
samochodéw wyscigowych i1 sportowych urzadzié wspél-
ny start, w odstepie tylko jednominutowym. Ozywi
sie w ten sposéb przebieg wyscigu, zyskujac réwno-
cze$nie na czasie.

Dystans dla samochodéw wyscigowych podwyzszony
zostat do 200 klm. w 66 okrazeniach toru, podczas
gdy dla wozéw sportowych wynosi¢ bedzie 100 klm.
w 33 okrazeniach. '

Oprécz wyscigu samochodowego odbedzie sie takze
wyséclg motocyklowy, w ktérym najsilniejsza kategorja
bedzie miala do przebycia przestrzen go klm. w 30
okrazeniach toru. Wysécig ten zorganizuje Matopolski
Klub Motocyklowy.

Wspaniala impreza lwowska zapowiada si¢ zatem
niezwykle interesujaco 1 niewatpliwie przyciagnie do
Lwowa na 19 czerwca wszystkich polskich automobi-
listéw 1 motocyklistéw, pasjonujacych si¢ swoim piek-
nym sportem.

Marjan Krynicki.

CZWARTY GRAND PRIX MONACO

Wilasna korespondencja ,,Auta‘‘.

Uchodzacy za najwieksza impreze w dziedzinie sportu
samochodowego w Europie wyscig, ,,Grand Prix de
Monaco”’, odbywa sie co roku w kwietniu na terenie
filigranowego panstewka, udzielnego ksiestwa Monaco,
ktére dzieki swemu geograficznemu potozeniu i docho-
dom czerpanym z kasyna w Monte Carlo umozliwia
swym obywatelom, mimo kryzysu $wiatowego, bez-
troskie zycie. Organizujacemu wyscig monegaskiemu

‘klubowi automobilowemu nie braklo i w tym roku ani

srodkéw finansowych ani tez technicznych, ktére saw wy-

sokiej mierze potrzebne, jesli impreza zakrojona na tak
wielka miare ma si¢ udaé¢. Wydatna pomoca dla klubu
jest naturalna trasa, umozliwiajaca zawodnikom wyka-
zanie pelnej umiejetnodci, a widzom wygodne §ledzenie
przebiegu wyscigu. Start znajduje sie na polowie pros-
tej bulwaru Alberta I w Condamine, poczem po pierw-
szym, fatwym stosunkowo, wirazu w prawo ,trasa bieg-
nie przez Boulevard de Monte Carlo stromo w gére
na plac przed kasynem. Stamtad schodzi z powrotem
w dét i po 2 wirazach, z ktérych jeden kolo dworca
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kolejowego w ksztalcie litery S jest wyjatkowo trudny,
wpada w tunel, z ktérego wychodzi na dtuzsza prosta
nad brzegiem morza. Nastepnie ciagnie sie wzdluz
wschodniego bulwaru portowego, skreca w lewo
i prowadzi juz réwnolegle do miejsca startu, docho-
dzac do ptlaskiego wirazu, taczacego oba réwnolegle

Rolls-Royce sir Malcolm Campbella przed try-
bung gléwna na chwile przed otwarciem wyscigu.

pasy bulwaru Alberta I, przedzielone jedynie drze-
wami 1 boksami obstugi. Trasa ma 3180 metréw,
a najkrétszy czas jej okrazenia wynosil dotychczas
2 minuty % sekund 1 ustanowiony zostal w r. 1930
przez Dreyfusa na -Bugatti, a w r. 1931 przez
Chirona réwniez na Bugatti. Juz przed rozpoczeciem
tegorocznych treningéw bylo do przewidzenia, Ze czas
ten bedzie polepszony i1 to zaréwno dzieki wysitkom

jezdzcéw jak i fabryk Bugatti, Alfa Romeo i Maserati,

dla ktérych wyscig monegaski stanowi w kampanji
dorocznego sezonu walna rozgrywke. I stusznie—bo
przetrzymaé 100 okrazen, czyli 318 kilometréw przez
3 1 pét godziny, ciagle na najwyzszych obrotach silnika,
to nielada préba dla wysokoobrotowych silnikéw 1 kon-
strukcji podwozia.

W drugiej polowie marca fachowa prasa francuska
przyniosta wiadomosé, ze konstruktor i wiasciciel fa-
bryki Bugatti przygotowuje na wyscig w Monaco re-
welacyjny, nowy typ podwozia, z napedem na cztery
kola 1 pieciolitrowym silnikiem, rozumie sie z kompre-
sorem. Tymczasem woéz ten nie zjawil sie na starcie
1 mozna sobie wyobrazié, ze dzigki temu niemaly ka-
mien spadl z serca obu wioskich wytwérni. Wszyscy
zawodnicy, zaréwno z ekipy fabrycznej jak i ,,prywat-

nie”’ startujacy na Bugatti, jechali na znanym typie
2300 cmc, z napedem na tylna o$. Pewna ciekawoéé
wzbudzilo pojawienie si¢ zaproszonego przez komitet
organizacyjny Zanellego na hiszpanskim wozie ,,Na-
cional Pescara”. Z powodu wypadku podczas treningu
nie wzial on jednak udzialu w wyécigu, jak réwniez
Anglik Penn Hughes na Bugatti.

Treningi rozpoczely sie w czwartek 14 kwietnia i od-
bywaly sie przez 3 dni z rzedu miedzy godzina 6 a 8
rano. Trasa byla definitywnie przygotowana i zamknie-
ta przez policje. Czasy okrazen chronometrowano 1 po-
dawano do wiadomo$ci publicznos$ci, ktérej kilka ty-
siecy zebralo sie juz na treningach. Mimo iz podczas
tych treningéw zaden z zawodnikéw nie pokazywat
zbytnio swoich ,,mozliwoéci”’ i czasy okrazen dochodzity
do 2’ 40", zdarzaly sie jednak okrazenia w 2 minuty
1 4 sekundy, a wiec w czasie krétszym niz dotychcza-
sowy rekord.

W dniu wyscigu droga nad morzem, prowadzaca do
Monaco, byla juz od rana zapchana samochodami od
Cannes poczawszy, a odcinek od Nicei przedstawiat
sie jako nieprzerwany waz wozow 1 autobuséw najroz-
maitszej kategorji 1 wieku. Kolej uruchomila szereg

Widok na trase w chwili gdy Alfa Romeo
Carracioli przecina wstege mety.

dodatkowych pociagéw z Marsylji do Monte Carlo.
O godz. 12-tej, a wiec na péltorej godziny przed roz-
poczeciem wyécigu, wiekszo$¢ miejsc na trybunach wo-
kolo trasy byla juz zajeta, a strome zbocze géry, na
ktérej wznosi sie miasteczko Monaco, bylo tak oble-
pione tysigcami widzow, Ze zielefi jego zniknela zu-
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pelnie. Entuzjastyczni widzowie umieécili sie réwniez
na wszystkich dachach nawet najbardziej stromych.
W malym porcie zakotwiczyla sie cala flotylla jachtéw
1 parowcéw, a u wejscia do portu unosit sie wielki
balon, reklamujacy paliwo ,,Esso” firmy Standard.
Mimo niezliczonych mas ludzi i pojazdéw panowat
idealny tad, policja miejscowa, zasilona przez nicejska,
kierowata umiejetnie i uprzejmie ludzi do trybun a
wozy do odpowiednio rozmieszczonych parkingdéw.

O godz. 13.15 zajechalo przed trybune gléwna no-
wiutenikie czarne torpedo Rolls Royce’a, ozdobione
flaga monegaska i angielska, a u steru jego zasiadt naj-
szybszy automobilista éwiata Sir Malcolm Campbell,
uproszony o otwarcie wyécigu. Podczas okrazania trasy
witaly go nieustanne oklaski. Gdy wéz jego w drodze
powrotne] podjezdzal do miejsca startu, zawodnicy
zajeli juz wylosowane miejsca. Widok byl imponujacy,
gdy 1, réznokolorowych maszyn, jak sfora chartéw
puszczonych ze smyczy, z potwornym skowytem sil-
nikéw wyskoczylo ze startu i w mgnieniu oka wzigwszy
plerwszy zakret wspielo sie w gére po bulwarze Monte
Carlo. Zaledwie znikneli, gdy juz po minucie w dole
nad morzem wypadl z tunelu niebieski Bugatti z nie-
bieskim jezdzcem. Radosne poruszenie ttumu, stoja-
cego wzdluz bulwaru portowego, zwiastowalo z daleka,
ze jest to syn tego panstewka, zeszloroczny zwyciezca
,,Grand Prix”’ — Chiron. Odsadziwszy sie z miejsca od
startu o jakie 200 m. od pozostatych jezdzcéw, Chiron
prowadzil przez pierwsze 20 okrazen zdecydowanie.
Majac przed soba wolne pole, nie goraczkujac sie pod-
jezdzal spokojnie 1 wolno do kazdego wirazu, a nastep-
nie na prostej wyciaggal maksimum szybkoéci. (Sposéb
jego jazdy przypominal jazde Stucka na zesztorocznym
wysécigu lwowskim.) Za Chironem szli w pierwszych
okrazeniach Williams (Bugatti), Lehoux (Bugatti).
W 6smem okrazeniu Nuvolari (Alfa Romeo), wybi-
jajacy sie od poczatku konsekwentnie z 7-mego miejsca
naprzéd, zdobywa 3-cie miejsce, a przy nastepnem
okrazeniu drugie. Varzi (Bugatti) réwniez wysuwa sig¢
naprzéd 1 zajmuje miejsce 5-te. Pierwsze 10 okrazen
Chiron zrobit w 21 minut i 10 sekund, Nuvolari w
21’ 27" a Williams w 21’ 29",

W nastepnym etapie wyscigu Nuvolari zmniejsza
przestrzen dzielaca go od Chirona, tak iz wreszcie na-
stepuje mu na piety i wéwczas (29-te okrazenie) Chi-
ron chcac mu uciec, zmuszony jednak wyminaé kon-
cowe wozy, zawadza na stosunkowo wazkim bulwarze
portowym o ochronne worki z piaskiem, zostaje wy-
rzucony z wozu, ktéry kapotuje dwukrotnie. Chirona
z licznemi lecz lekkiemi obrazeniami zabiera motd-
réwka pogotowia. Obecnie sila rzeczy wyécig prowadzi
- Nuvolari, za nim jedzie Varzi a nastepnie Borzacchini
(Alfa Romeo), ktéry w miedzyczasie minat Willizmsa.
Ta czotowa sytuacja trwa dlugi czas bez zmian ,wyscig
ogranicza sie do zacietych walk w tylnych szeregach.

W drugiej polowie nastepuje zasadnicza zmiana.
Carraciola (znany ze swych dlugoletnich sukceséw na
Mercedesie zawodnik niemiecki, startujacy w tym roku
na Alfa Romeo), ktéry z poczatkiem wysécigu mial
11-te miejsce, za§ w chwili wypadku Chirona juz
czwarte, zaczyna obecnie (56-te okrazenie) atakowad
Borzachiniego, jadacego na 3-ciem miejscu. Wywiazuje
sie ciekawy pojedynek, z ktérego w nastepnem okra-
zeniu Carraciola wychodzi zwyciezca. W tym samym
réwniez czasie Varzi (Bugatti), jadacy dotychczas na
drugiem miejscu, wskutek defektu silnika opuszcza
wyscig, dzieki czemu Carraciola zajmuje automatycznie
drugie miejsce. Obecnie uwaga wszystkich skupia sie
na czerwonej Alfie Nuvolarego 1 bia’ej Carracioli,
ktéry spokojnie lecz stanowczo, zyskujac za kazdem
okrazeniem sekunde, zbliza sie wciaz do Nuvolariego.
W 7o-tem okrazeniu Borzacchini zatrzymuje si¢ na
kilka sekund zaledwie przy stoiskach obstugi, co jednak
wystarcza by Fagioli na Maserati zajat trzecie miejsce,
na ktérem dotrwa juz do konca. Zbliza sie ostatnie 10
okrazen. Juz tylko 10 wozéw na tras’e, 7 bowiem od-
padlo, z tego 3 Bugatti (Chiron, Varzi, Czaykowski),
2 Alfa Romeo (Etancelin, Borzacchini, ktéry odpadt
w 87 okraz.), 2 Maserati (Rugieri, Dreyfus). Wszystkie
te maszyny, z wyjatkiem Chirona 1 Dreyfusa, ktéry
na wirazu plaskim zlamat ‘koto, odpadly z powodu
defektéw silnika, hamulcéw 1 skrzynki biegéw.

Cata uwaga skupia sie na Nuvolarim i Carracioli.
Wszystkich dziwia 1 niepokoja nerwowe znaki, ktére
Nuvolari daje reka ilekroé przejezdza obok stoiska
monteréw Alfy. Niewiadomo czy oznacza to konczenie
si¢ benzyny, czy tez inne trudno$ci. Odczuwa sie juz
goraczkowe podniecenie tlumu, w ktérym do$é licznie
reprezentowani Wlosi wszelkimi sposobami staraja
sie przyspieszy¢ Nuvolarego. Carraciola nastepuje mu
bowiem groZnie na piety; w 95-tem okrazeniu dzieli
ich tylko 5 sekund. Niemniej Nuvolari pierwszy do-
jezdza do celu, 3 sekundy zaledwie przed Carraciolg.
Na trzecim miejscu, jednak o 2 minuty 15 sekund
w stecz, przybyt Fagioli na Maserati, nastepnie Anglik
Earl Howe na Bugatti, Zehender na Alfie, Lehoux
na Bugatti, Williams na Bugatti i Campari na Alfie.
Czas Nuvolarego wynosi 3 godziny 32 minut 1 25
sekund — co daje $érednia 89,822 klm na godzine.

Obaj zwyciezcy zostali obdarzeni z zadziwiajaca szyb-
koscia kazdy wspanialym bukietem kwiatéw, z ktérym
objechali jeszcze raz trase wéréd owacyjnych okrzykéw
tluméw. Rozentuzjazmowani wielbiciele wniesli ich na-
stepnie do lozy ksiecia Monaco, ktéry zlozyl im po;
winszowania 1 wreczyl Nuvolaremu puhar zwyciezcy.
Puhar ten jest jedynie formalnym dodatkiem; zasad-
nicza nagroda pierwsza wynosi 100 0oo frankéw, druga
40 000 fr. nie liczac juz wielu premij 1 dodatkéw, jak
1000 fr. za kazde 10 okrazen zrobionych na czele

Aleksander Wygard.
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Detekty
lozysk!

Uzycie nieodpowiedniego oleju jest naj-
czgstszg przyczyng zatarcia albo wyto-
pienia lozysk lub nawet uszkodzes watu
korbowego. Naprawa tego rodzaju
uszkodzen zabiera duzo czasu a jeszcze

wigcej pienigdzy.

Dlaczego narazaé sig na niebezpieczen-
stwo? _ ,Stosujcie wlasciwa marke
Mobiloil“! radzg automobiliéci z wielo-
letniem doswiadczeniem. I zupehnie

stusznie! Nie bez przyczyny nazywa sie

Mobiloil ,, rzodujacym olejem $wiata”,

Strzescie si¢ nafladownictw! Zgdajcie produktéw

Vacuum Oil Company zawsze wellug pelnego brzmienia
ich nazwy, a wigc nigdy ,A” Iub ,B” lub ,BB”. lecz
zawsze ,Mobiloil A®, Iub ,Mobiloil B” etc. Naby-
wajcie Mobiloil w oryginalnych blaszankach i baczcie,
by plomba pod nakretkq nie byta uszkodzona.

“ > 2 J
ZAREJESTROWANA MARKA OCHRONNA

VACUUM OIL COMPANY S. A
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STRONICA PRAWNIKA.

Na jednej z sesyj Sadu dla spraw

samochodowych w Warszawie zna-

lazta sie na wokandzie sprawa karna
pewnego szofera, oskarzonego o spo-
wodowanie uszkodzen cielesnych,
ktéra zakonczyla sie doéé¢ niezwykle,
pomimo bowiem stwierdzonego na
rozprawie przekroczenia przez szo-
fera pewnych przepiséw o ruchu
ulicznym 1 pomimo ciezkich uszko-
dzen cielesnych, zadanych poszko-
dowanemu — Sad oskarzonego u-
niewinnit.

Geneza sprawy przedstawia sie
w ten sposoéb, ze w dniu 26 pazdzier-
nika 1931 roku o godz. 3 po pol.
niejaki Jan K. bedac uderzony bo-
kiem przejezdzajacej takséwki upadt
na jezdnie i ulegl ztamaniu 3 zeber,
nastepstwem czego bylo uszkodze-
nie prawego pluca i wylew krwi do
jamy optucnej. ; :

Jak wynika z zalaczonej do akt
karty szpitalnej, wystawionej przez
Klinike Chirurgiczna Szpitala Dzie-
ciatka Jezus. ,,chorego przywiozlo
pogotowie w stanie nieprzytomnym.

W trzy i pét godziny po wypadku
chory zbadany juz w szpitalu przez
funkcjonarjusza Policji Panstwowe;j
o$wiadezyt do protokutu:

»Dnia 26 pazdziernika 1931 r.
okolo godz. 15-¢j prowadzitem wo-
zek dwukolowy naladowany pias-
kiem z pod Nr. 18 Pl. Trzech
Krzyzy (wylot ul. Zérawiej), w stro-
ne ulicy Nowy Swiat 1 gdy znajdo-
walem si¢ obok wysepki na $rodku

Z SALI SADOWEJ

TR, ) %

Miejsce wypadku, -

jezdni na wprost skwerku Placu
Trzech Krzyzy, usilowala mnie wy-
mingé jaka§ takséwka. Z powodu
braku miejsca takséwka zawadzila
o kolo mego wodzka, wskutek czego
woézek mdj zawadzit o wspomniang
wysepke 1 ja sila uderzenia takséwki
o wozek zostalem odrzucony wraz
z dyszlem mego woézka na bok tak-
séwki. Co si¢ potem stalo nie pa-
mietam, gdyz wskutek uderzenia
o takséwke stracilem przytomnosé,
ktéra dopiero odzyskalem w szpi-
talu.. Nadmieniam, Ze wine wy-
padku nalezy przypisaé szoferowi
wspomnianej takséwki, ktéry wi-
dzac, ze wskutek braku wolnej
jezdni nie zdola przejechaé, nie za-
trzymal takséwki, lecz jechatl dalej”.

Zupelnie inaczej jednak przedsta-
wila sig¢ sprawa w §wietle zeznan
oskarzonego Romana P. 1 naocznego
$wiadka, st. poster.” Pol.§ Panstw.
D-skiego, ktéry w zlozonym swej
wladzy, — raporcie meldowat:

,,Dzi$§ o godz 15-¢j w czasie pel-
nienia stluzby na posterunku PI.
Trzech Krzyzy rég Ksiazecej, za-
uwazylem, ze przed domem Nr. 16
Plac Trzech Krzyzy zostal najecha-
ny Jan K przez takséwke prowadzo-
na  przez Romana P. prawo jazdy
Nr. ... Poszkodowany K. prowa-
dzil wézek reczny na dwéch kotach,
w " ktérym widzt piasek i1 wjechat
jednem kolem na wysepke, ktéra
jest na $rodku jezdni, nawprost
skwerku Pl. Trzech Krzyzy i wsku-
tek tego woézek z powodu cigzaru
zarzucit w prawo dyszlem. Za K.
w tym samym kierunku jechat Ro-
man P., ktéry widzac, ze K, potknat
si¢ wraz z wozkiem w prawo, takze
skrecil w prawo 1 momentalnie za-
trzymal samochdd, lecz K. odbit
sie o bok takséwki, upadt na jezdnie
i stracil przytomno$é. Nadmieniam,
ze wing ponosi sam poszkodowany,
gdyz winien byt uwazaé 1 gdyby nie
wjechal na wysepke, nie byloby te-
go wypadku”’.

Zbadany w toku dochodzenia po-
licyjnego oskarzony zeznal: ,Wy-
padek spowodowal wylacznie po-
szkodowany K., ktéry prowadzac
wozek reczny Placem Trzech Krzyzy
od ul. Zérawiej w kierunku ulicy
Nowy Swiat, najechal jednem ko-
fem na wysepke kamienna, znajdu-
jaca sie na $rodku jezdni przed do-
mem Nr. 16. Wéwczas wdzek mu
zarzucil, a powozacy, ktéry trzy-
mat wozek za dyszel, potoczyt sie

Dokoriczenie artykutu: Czwarty Grand Prix Monaco.

wyS$cigu przez tego samego jezdzce, 3000 fr. dla zawod-
nika, ktéry osiagnglfﬂnajkro'tszefoquienie (Varzi w 2
minuty 2 sekundy), 2000 fr. dla zawodnika, ktéry od-
bedzie 20 pierwszych okrazen w mniej niz 45 minut
1 5000 fr. dla kazdego zawodnika, ktéry caty wyscig, t. j.
318 kim., odbedzie w mniej niz 3 godziny 50 minut.

Wysécig tegoroczny zakonczyt sie niewatpliwem zwy-
ciestwem fabryk italskich, zwyciestwem zastuzonem,
szczegélnie dla Alfa Romeo, ktéra od roku nadzwyczaj
sumiennie przygotowywata sie do ,,Grand Prix".
Niemalo pozatem dopomoglo jej pozyskanie tak do-
$wiadczonego kierowcy jak Carraciola, wolnego, wobec

I0

oficjalnego wycofania sie Mercedesa z wszystkich imprez
tegorocznego sezonu. Gorzej skonczyl sie wyscig dla
fabryki - w Molsheim, przyzwyczajonej do zwyciestw
na tym terenie.

Zadziwiajaca jest doprawdy umiejetno$é organizo-
wania i przperowadzania tego rodzaju imprez przez
monegaski klub automobilowy i pomoc udzielana mu
przez wiladze. Natychmiast po wyscigu ruch kolowy
zostal normalnie podjety na wszystkich ulicach, ledwie
za$ publiczno$é opuscita trybuny, juz rozb.erano je
sprawnie i spokojnie. W dwie godziny po wyscigu
Monte Carlo i La Condamine wrécity do swego nor-
malnego wygladu.
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na przejezdzajacy wtenczas samo-
chéd, kierowany przeze mnie, kto-
rym zostal uderzony. K. upadl i
ulegl obrazeniu ciala. Ja jechalem
bardzo wolno, ale pomimo tego,
ze samochéd zaraz zatrzymalem,
wypadku unikna¢ nie zdolalem..
Poszkodowanego K. po wypadku
odwiozlem swoja takséwka do po-
gotowia’’.

W tym stanie rzeczy kierowca
takséwki, zawodowy szofer, Roman
P. postawiony zostat w stan oskarze-
nia z art. 474, cze$é II Kod. Kar.
to jest o to, ze w dniu 26 pazdzier-
nika 1931 r. jako kierowca takséwki
wskutek nieostroznej jazdy na PL
Trzech Krzyzy najechatl na Jana K.,
zadajac mu uszkodzenia cielesne.

Na rozprawie gléwnej, przepro-
wadzonej w dniu 20 stycznia 1932
roku we wspomnianym wyzej Sa-
dzie oskarzony Roman P. do winy
nie przyznal sie 1 wyjaénit: ,,Bylo
to 26 pazdziernika 1931 r. okolo
godz. 15-ej. Jezdnia na Placu Trzech
Krzyzy byla mokra; jechalem od
ulicy Zoérawiej i wjechalem w Plac
Trzech Krzyzy. Przedemna jechat
wbzek reczny, a ja wolno jechalem
za nim, gdyz nie moglem go wy-
przedzi¢ z powodu braku miejsca.
Przy zbiegu z ulica Nowy Swiat
policjant dal sygnal do przejazdu
i ja przejechalem w strone Ksiaze-
cej, ku Nowemu Swiatu, W mo-
mencie, gdy chcialem z prawej stro-
ny (czego nie wolno czyni¢ — uwa-
ga autora) wyprzedzi¢ wozek reczny
1 juz pét wozu przeszlo, woézek u-
derzyt o wysepke 1 dyszel skrecit
w prawo i uderzyl w auto”.

Wobec nieprzyznania sie oskarzo-
nego do winy sedzia zarzadzit po-
stepowannie dowodowe.

Zbadany pod przysiega poszko-
dowany Jan K. zeznal: ,Wyjecha-
tem z Nr. 18 Placu Trzech Krzyzy
z wozkiem recznym, natadowanym
plaskiem i wapnem. Jechalem o
éwieré metra od wysepki, ktéra
jest na brzegu Nowego-Swiatu. W
tem z tylu samochéd zaczepit zde-
rzakiem méj wézek, skutkiem czego
woézek skrecit na wysepke, a mnie

dyszel uderzyl w piersi tak, ze
zemdlalem. Co pézniej bylo — nie
wiem. Dyszel trzymalem pod lewa
pacha.

Zbadany nastepnie w charakte-
rze $wiadka posterunkowy D-ski
zeznal, iz stojac na posterunku rég
Ksiazecej 1 Pl. 3-ch Krzyzy twarza
do jadacego samochodu widzial,
jak wozek uderzyl niechcacy o wy-
sepke, skutkiem czego dyszel skrecit
si¢ 1 uderzyt w piersi poszkodowa-
nego; nastepnie dyszel uderzyl w
drzwiczki samochodu.

Biegly sadowy, lekarz, dr. F.
stwierdzil, ze poszkodowany ulegl
ciezkiemu uszkodzeniu ciala.

Po zamknigciu przewodu sado-
wego oskarzyciel publiczny popie-
ral oskarzenie, wskazujac na stwier-
dzone w toku sadowego wyprzedza-
nie innego pojazdu w prawo, a wiec
naruszenie przez oskarzonego § 53
Rozporz. Komis. Rzadu na m. War-
szawe z dn. 15.V 1925 W zwiazku
z § 42 Rozporzadzenia ,,3-ch Mi-
nistréw’’ z dn. 7 pazdziernika 1927
r. O ruchu pojazdéw mechanicz-
nych na drogach publicznych 1 wia-
7ac to przekroczenie z zadanemi
oskarzonemu ciezkiemi uszkodze-
niami cielesnemi. W konkluzji zadat
oskarzyciel publiczny ukarania oskar.
zonego z art. 474 cz. U K. K,
wywodzac, iz, wypadek nie bylby
sie zdarzyl, gdyby oskarzony nie
wyprzedzal wézka w prawo, a jesli
nie mdgl (jak si¢ oskarzony ti6-
maczy) wyprzedzi¢ wozka w lewo,
gdyz ten zastawil mu z lewej droge,
przytknawszy tuz do wysepki — to

* powinien byl oskarzony zaczekad, az

wozek odjedzie.
Oskarzony w ostatniem slowie
prosit o uniewinnienie.
Po naradzie sedzia oglosit nastepu-
jacy:
Wyrok

W Imieniu Rzeczypospolitej Polskiej
Dnia 20 stycznia 1932 T.
Sad Grodzki na posiedzeniu jaw-
nem po rozpoznaniu sprawy Ro-
mana P. oskarzonego z art. 474 cz.
II K. K. o to, ze w dniu 26 pazdzier-

948

nika 1931 w Warszawie na Placu
Trzech Krzyzy przed domem Nr.
16 wskutek nieostroznoéci 1 nieza-
chowania przepiséw o bezpieczen-
stwie ruchu, prowadzac samochdd,
spowodowal ciezkie uszkodzenie cia-
ta Jana K. 1 uznajac wine oskarzone-
go za nieudowodniona, na zasadzie
art. 10, 358, 366 — 368, 561 K.P.K.

orzek?:

mieszkaica m. Warszawy, Romana
P. uniewinnié, kosztami postepowa-
nia obciazy¢ Skarb Panstwa.

Nastepnie sedzia oglosilt nastepu-
jace postanowienia:

Sad"® Grodzki, zwazywszy:

1) Zze na przewodzie sadowym w
dniu 20 stycznia 1932 r. ustalone
zostalo, ze oskarzony Roman P. w
dniu 26.X 1931 r. w Warszawie, na
Placu Trzech Krzyzy Nr. 16 do-
puscil sie przekroczenia § 53 Rozp.
Kom. Rzadu na m. Warszawe z
dnia 15.V 1925 r. (Dz. Urz. Kiom.
Rz. Nr. 36/25) przez wyprzedzanie
innego pojazdu w prawo, co stwier-
dzit $wiadek posterunkowy D-ski;

2) z zarzutu zadania ciezkich u-
szkodzen ciala w zwiazku z przekro-
czeniem powyzszego przepisu oskar-
zony Roman P. zostal uniewinniony,

3) ze jednak winien by¢ ukarany
w trybie administracyjnym zgodnie
z § 112 powolanego Rozp. Kom.
Rzadu

z mocy art. 240 K. P. K.
postanawia
zwrécié sie do Komisarjatu Rzadu
m. st. Warszawy z zawiadomieniem
o popelnieniu przez Romana P.
przekroczenia § 53 Rozp. Kom. Rz.
Z>dnee 15V 025,

Rzecza, ktéra prawdopodobnie,
najmocniej z calej tej sprawy za-
interesuje ogél automobilistéw, be-
da motywy tego wyroku, tak bardzo
ludzkiego.

Dlaczego Sad — pomimo stwier-
dzonego na rozprawie przekrocze-
nia przepiséw o ruchu ulicznym —
oskarzonego uniewinnil?

Wydajac wyrok powyzszy Sad
oglosil najwazniejsze motywy, na
jakich sie¢ byl oparl:
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Jak ustalit przewéd sadowy, oskar-
zony wyprzedzil woézek z piaskiem
po prawej stronie, stal si¢ zatem
winnym przekroczenia § 53 Rozp.
Kom. Rzadu na m. st. Warszawe z
dn. 15.V 1925. Z drugiej strony

przewéd sadowy ustalil, ze Jan K.,

pchniety dyszlem swego woézka na
takséwke odnidst szereg ciezkich
uszkodzen cielesnych. By zatem
moe ustalié stopienn winy oskarzo-
nego w zadanych Janowi K. uszko-
dzeniach, nalezy wustali¢ zwiazek
przyczynowy pomiedzy wyprzedza-
niem innego pojazdu po prawej
stronie, czyli przekroczeniem § 53
powolanego Rozporzadzenia a za-
danemi Janowi K. uszkodzeniami.
Innemi stowy nalezalo ustalié¢ istnie-
nie winy badz to umyé$lnej (art. 48
ust. I K. K.) badz tez nieumysélne;j
(art. 48 ust. IT K. K.).

Zwazywszy, ze ewentualne unie-
winnienie oskarzonego z zarzutu
winy nieostroznej uwolni Sad od
potrzeby rozpatrywania, czy nie za-
chodzi wina umy$lna—Sad zajat
sie przedewszystkiem ustaleniem,
istnienia winy nieostroznej.

Otéz w my$l art. 48 ust. drugi
Kod. Kar. ,,Przestepstwo uwazane

&
%)
X

Nowy-Swial.

bedzie za nieostrozne nie tylko
wtedy, gdy go winowajca nie prze-
widzial, chociaz mégt lub powinien
byl przewidzieé, lecz réwniez wtedy,
gdy, przewidujac nastapienie skutku,
warunkujacego przestepno$¢ czynu,
mniemat lekkomy$lnie, ze temu skut-
kowi zapobiegnie”.’

Jak ustalit przewéd sadowy po-
czatkowa przyczyna wypadku bylo
silne otarcie sie (boczne zderzenie)
lewego kola woézka o wysepke. co
w nastepstwie spowodowalo ruch
obrotowy dyszla wzdluz osi 1 za-
rzucenie Jana K. na bok takséwki,
ktéra nieprawnie znalazla sie w tem
miejscu.

By zatem ustali¢ wine nieostrozna
oskarzonego Sad musial rozstrzy-
gnaé pytanie, czy przez znajdowa-
nie sie w miejscu niedozwolonem,
oskarzony ,,mégt lub powinien byt
przewidzie¢”’, ze nastapi wyzej opi-
sany wypadek. Na pytanie to Sad
musial odpowiedzie¢ przeczaco.
Albowiem oskarzony, aczkolwiek
znalazl sie w miejscu niedozwolo-
nem, nie mogl, ani nie mial obo-
wigzku prawnego przewidzieé, ze
poszkodowany gorzej widzi na lewe
oko i ze za chwile zderzy sie z wy-

PL. 3-<" Krzyzy

Koscigl
Sw. Aleksandra

I2

sepka. Skoro zatem oskarzony ani
mégt ani powinien byl przewidzied
nastapienie samego przestepstwa, to
tembardziej nie mégl ,,przewidujac
nastapienie skutku ... mniemac lek-
komyélnie, ze temu skutkowi za-
pobiegnie’” — jak chce zdanie kon-
cowe ustepu drugiego art. 48 K. K.,
Z tych wiec przyczyn Sad uznal
wine oskarzonego za nieudowodnio-
ndy i Romanas B, ziart 474 cz: 11
K. K. uniewinnit.

Odnoé$nie zarzutu, ze oskarzony
wogéle nie mial prawa znajdowad
sie z prawej strony wozka, tylko z
lewej, — Sad w czynie oskarzonego
dopatrzyl sie cech przestepstwa,
przewidzianego w § 53 wyze] po-
wotlanego Rozporzadzenia Kom. Rz.
Ze jednak czyn ten z mocy § 112 po-
wotanego Rozp. ulega orzecznictwu
wladz administracyjnych, — posta-
nowit Sad skierowaé sprawe w try-
bie' art: 240 K. P. K.

Tego rodzaju ujecie caloksztaltu
sprawy jest jak na nasze stosunki
czem$. zupelnie nowem, a stalo sie
mozliwem (podkresli¢ to trzeba)
dopiero po stworzeniu odrebnego
fachowego sadownictwa samochodo-
wego.

Od siebie chcieliby$my tylko do-
daé, Ze postawiony oskarzonemu
zarzut nieodczekania (z tylu za
wézkiem), az woézek odjedzie, —
tylko umieszczenie sie obok wodzka
z jego prawej strony — nie moze
byé w calej swej surowo$ci skiero-
wany przeciw oskarzonemu kierowcy
takséwki, bowiem racja istnienia po-
jazdéw mechanicznych polega wias-
nie na ekonomji czasu, bedacej wy-
nikiem szybszego przenoszenia sie
Z miejsca na miejsce.

W tych wiec warunkach, gdy
stwierdzonem zostalo, ze poszko-
dowany sam bezprawnie znalazt sie
w miejscu dla niego nieprzeznaczo-
nem, zadaé od szofera, by odczekal
az woézek zwolni mu droge — ozna-
czaloby przekreslenie celowo$ci 1
racji bytu pojazdéw mechanicznych.

Henryk Gotogérski,
aplikant Sadu Najwyzszego
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TRWALOSC WOZU

Trwalo§é wozu t. j. przecietny
czas po ktérym woéz staje sie nie-
zdatnym do uzytku ujeta statystyka
w clekawe zestawienie na podsta-
wie obserwacji kilkuset tysiecy wo-
z6w. Ze statystyki tej wynika, ze
dtugo$éé zycia wozu wynosi §rednio
siedem lat. Godne uwagi jest to,
ze przecietna dlugoéé zycia wozu
ro$nie z postepami czynionemi w
dziedzinie techniki, oraz to, ze sa-
mochody produkowane wielkiemi
serjami nie ustepuja pod wzgledem
trwalo$ci wozom, fabrykowanym w
serjach po kilka czy tez kilkanascie
sztuk. Przeprowadzona obserwacja
na wozach wypuszczonych na rynek
wykazala, ze ze 100 00O jednostek
zbudowanych w jednym roku znaj-
duje sie w uzyciu po latach 5-ciu
jeszcze 72 procent (punkt A), po
latach 7-miu 48 procent (punkt B),
a po latach dziewieciu jeszcze okoto
25 procent wozéw (punkt C). Spo-
strzezenia te ujeto w wykres z kté-
rego mozna odczytaé, ze $redni
czas trwania wozu wynosi siedem
lat, t. zn. Ze juz po siedmiu latach
mniejwiecej polowa wozéw zostaje
wycofana z obiegu. Na podstawie
rozwazania mozna wiec przyjaé, ze
jezeli jaki§ wéz jest juz w uzyciu
3 1 Y% roku, to wedle wszelkiego
prawdopodobienistwa mozna go be-
dzie uzywad jeszcze przez mniej wie-
cej 3 1 Y% lat. Natomiast jezeli woéz
dozyje sedziwego juz wieku 12 1 1%
lat n. p., to w oparciu o powyzsza
statystyke mozna przyjaé, ze bedzie
si¢ cieszyl zdrowiem jeszcze przez
jeden rok, — a najwyzej przez dwa
lata.

Rozporzadzajac taka statystyka,
mozna tez w przyblizeniu okresli¢
ile starych wozéw trzeba bedzie za-
stapi¢ nowemi, — coO razem z przy-
puszczalnym zapotrzebowaniem na
nowe wozy ze strony oséb, ktére do-
tychczas wozéw nie posiadaly, po-
zwala okresli¢ chlonnoé¢ danego
rynku.

Dla przyktadu przytoczymy tutaj

pare cyfr. W 1927 r. obliczono w
Ameryce, ze na rynku tamtejszym
potrzeba bedzie w r. 1928 wozéw
nowych 2 340 0coo na miejsce wyco-
fanych z uzycia, 1 w rzeczywistosci
pomylono sie tylko o 40 0oo wozdéw,
kraj ten wchlonal w siebie tylko
2 300 000 samochoddw.

Bez watpienia, ze krzywa ta nie
pozwala na bezwzglednie dokladne
okreélenie ile jeszcze lat dany woz
wytrzyma, ale tez nikt tego od niej
nie wymaga. Moze si¢ bowiem zda-
rzyé, ze jeden woz, ktéremu wré-
zyliémy n. p. jeszcze dwa lata zycia,
juz po dwéch miesiacach nie bedzie
zdatny do uzytku, podczas gdy drugi
wéz, ktérego zdatnosé do ruchu oce-
nialiémy na pét roku bedzie nam
stuzyl jeszcze pieé lat, — ale tez
teorja prawdopodobienstwa, na kté-
rej sie opieramy, odchylenia takie
przewiduje.

Dla umozliwienia czytelnikowi
orjentacji w przytoczonym wykresie
podajemy jeszcze raz sposéb orjen-
towania si¢ w nim. W pewnej chwili,
n. p. przed 12% laty (w czerwcu
1918 r.) sprzedano 100 wozéw. Juz
po 1% roku trzy z poéréd nich nie
nadawaly si¢ do uzycia, — czyli ze
w tym czasie pozostalo jeszcze 97
wozéw (punkt K), za$ po 9% latach
od chwili wypuszczenia ich, t. j.
w czerwcu 1927 r., pozostalo w
uzyciu jeszcze tylko 22 wozy (p. M).
Natomiast wedle ,,wszelkiego praw-

dopodobienstwa’” w grudniu 1933
r. ani jeden z tych wozéw nie bedzie
nadawal sie do uzytku. Moéwimy
,»wedle wszelkiego prawdopodobien-

ze 100 wozow pozosiaje [p. Al
po lalach n.p. 5-civ jeszcze
Iylko 72 wozow w vZyciv.
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stwa’’ — bo mozliwe jest, ze w roku
1935 jeden, dwa lub trzy wozy beda
jeszcze ,,na chodzie”’, wyrazajac sie
gwara naszych kierowcéw, — ale
tak samo mozliwe jest, ze juz w te]
chwili wszystkie one sa ,,trupami’”.
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PROJEKT NOWEGO SPOSOBU OBLICZANIA PODATKU DROGOWEGO
OD SAMOCHODOW W NIEMCZECH

Badajac = sprawe wymiaru podatku
drogowego od samochodéw, mimowoli
nasuwa si¢ pytanie: Dlaczego nie przyj-
muje sie przy tym wymiarze jako pod-
stawy zasadniczej drogi przebytej przez
samoch6d? Wszak nie ulega waftpliwo-
$ci, ze takie, oparte ma ilosci przebytych
kilometréw opodatkowanie samochodow
jest, z punktu widzenia ekonomji poli-
tycznej, prawidlowsze i sprawiedliwsze,
anizeli kazde inne, oparte czy to mna po-
jemnos$ci cylindréw, czy wylacznie ma
wadze samochodu, lub ilosci zuzytej
benzyny.

Na to mozna odpowiedzieé, ze do-
tychczas powszechnie uwazano, ze nie-
ma dostatecznie prostego, dajaczgo sie,
fatwo zastosowaé¢ do kazdego samocho-
du, pewnego w dziataniu, dostatecznie
doktadnego, a przytem taniego, przyrza-
du do mierzenia przebytej przez samo-
chéd drogi. Nie nalezy zapominaé, ze w
danym wypadku czescia zespolu mierza-
cego sa tylne kota samochodu, co wpro-
wadza do samej czynnosci pomiaru sze-
reg czynniké6w zmiennych. Zamiana o-
pony, choéby tego samego wymiaru, na
opony innej marki, np, opony Michzlina
na opony Bergougnana, zuzycie opon w
miare przejechanej przestrzeni, stabsze
lub silniejsze = napompowanie opony,
wieksze lub mniejsze obciaZzenie samo-
chodu, a co za tem idzie, réznica w
ugieciu opony, mokra lub sucha na-

Rys. 1.

wierzchnia, wieksza lub mniejsza szyb-
ko$é, a tem samem roéznica w sile od-
$rcdkowej, wszystkie te czynniki wply-
waja do$¢ znacznie na wynik pomiaru.
Jednakze dlugoletnia praktyka w kon-

strukcji taksometrow wykazala, ze

. mozna tak wyregulowaé przyrzad, by

uchybienia nie przekraczaly -3% prze-
jechenej przestrzeni. Opierajac  sie
pa tem, firma ,Kienzle,
ter und

Taxame-
Apparate AG in Villi-
gen" zbudowala przyrzad, ktéry ma-
zwala ,Autowegapparat”, a kiéry po
pelsku  mozna  mazwaé +Drogomie-
rzem". Przyrzad ten zaréwno z punktu
widzenia metrologiczngo, jak i z punktu
widzenia techniki samochodowej odpo-
wiada w zupelnosci swojemu przezna-
czeniu, to tez zostal on przez Physika-
lisch-Technischen Reichsanstalt (Glow-
ny Urzad Miar) dopuszczony do legali-
zacji, Obecnie sprawa jego zastosowa-
nia do wymiaru podatku drogowego

znajduje sie w Reichstagu” i Acdpow'ie-A

dnia ustawa ma byé w najblizszej przy-
szlosci ogloszona.

Sadze, ze kazdego wlasciciela samo-
chodu zainteresuje uzyskanie blizszych
wiadomosci o tym przyrzadzie, o jego
konstrukcji i dzialaniu oraz o sposobie
zastosowania go do wymiaru podatku.

P-zyrzad sklada si¢ z 2 czesci: li-
czydta glownego (ryc. 1) i liczydta kon-
trolnego (rys. 2). Mechanizm liczydla
glowmnego fjest, jak w taksometrach, skoko-
wy, a mie przesuwany, co usuwa jakie-
kolwiek watpliwosci w odczyttywaniu.
Obydwa liczydta sumuja przejechana prze-
strzefi zarowno przy jeidzie naprzéd,
jak i wtyl, Liczydlo gtowne jest umoco-
wane na desce przed kierowca i nape-
dzane, tak jak taksometr, zapomoca
gietkiego walu, okrytego pancerzem.
Wal ten jest polaczony z koincowka re-

" duktora, umieszczonego na skrzynce bie-

gow. Liczydlo kontrolne jest umocowa-
ne bezposrednio na reduktorze *). Spo-
séb tych polaczen jest uwidoczniony na
szematycznym rysunku 3. Jak z rysunku
widaé obydwa liczydta musza dziataé
zupelnie zgodnie, Konstrukcja ta jest

*) Uwaga. Jezeli samochod nie po-
siada mnapedu do szybkosciomierza od
skrzynki biegow, co sie zdarza obecnie
bardzo rzadko i tylko w starych samo-
chodach, mozna zastosowaé naped od
przedniego kota, po dokonaniu bardzo
niezna :znej przerobki przyrzadu,

14

przewidziana gléwnie na wypadek zer-
wania si¢ .walu gietkiego z jakiejs przy-
czyny postronnej. Zaréwno liczydlo glow-
ne, jak i kontrolne, s3 umieszczone w
kadtubach metalowywch, zaplombowa-
nych tak, ze dostep de ich mechanizmu
jest wmniemozliwiopny bez naruszenia
plomby Zaplombowane sa réwniez wszy-
stkie polaczenia poszczegdlnych czesci.

Liczydlo gléwne sklada sie z kilku
mechanizméw: liczydlta a (rys. 3), su-
mujacego ilosé przebytych kilometrow,
liczydla b, sumujacego jednostki podat-
kewe (o czem bedzie mowa ponizej,
przyrzadu drukujacego i urzadzenia, po-
zwalajacego ma dostosowanie przyrzadu
do rémych wymiaréw opon.

Poniewaz pomiar zalezy od rzeczywiste-
g¢o rozwinigcia na drodze obwodu opo-
ny tylnego kola, dla wyregulowania
przyrzadu musimy znaé doktadnie to roz-
winiecie, jak réwniez stosunek przektad-
ni pomiedzy tylnemi kolami i kofcow-
ka mnapedowa reduktora, Najlatwiej da-
ne te okresli¢ w sposéb nastepujacy: sa-
mochéd z napompowanemi mormalnie
cponami, normalnie obciazony, posuwa-
my naprzéd po gladkiej i suchej na-
wierzchni dokladnie o 10 obrotéw tyl-
nego kola, obserwujac jednoczesnie, ile
obrotéw przez ten czas zrobi koncowka
skrzynki biegow, obracajaca $limak re-
duktora; nastepnie mierzymy doktadnie
dtugos¢ w metrach, o jaka posunal sie

B
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jest mozliwe wustali¢ wplyw najrozmait-
Gf.liczydfa. szych Zrédel bledow, o ktorych wyzej KART}AJ.:)OMHMWA S s
© moéwilismy, na wyniki pomiaru. Jak wi- | 2a $00km. zvzycia 2- >
SAE daé z zamieszczomej ponizej tablicy, re- drog:. ] ©
[r zultaty préb rozmaitych jazd w najnie- Y
kovzystniejszych warunkach wykazaly, :.
ze uchybienia przyrzadu nie przekra- 5
czaly 2,5%, co jest zupelnie doputsz‘cza\l- :’
- ne. Stan liczydla o 2‘
I Polgczenie ¢l lica. Praejdsmy teraz do zastosowania [P @ ?ﬁf;‘:“‘l-\ ; -
Znapgdem. przyrzadu do poboru podatku drogo- 2
wego. % flgz?z‘igaidla =
\\\§ ooy Wtasciciel samochodu, po zalozemiu | S#2ed wysgciem.
\ e M drogomierza ma pojezdzie, obowiazany N '/”:J riqdu
Naped \§§< s B ] pede saybkol jest otrzymaé ksiazke podatkowa i wy- Mo 1036
T M = ciormerza. . 2 -
limakewyt g 131—_? kupi¢ jedna lub wiecej kart podatko-
=K wych, uprawniajacych kazda do prze- rejestrowanych ipojazdéw, Do kartoteki

’5*,"7.1/3\1 Kontrolne
__'_9&\\\\ liczydlo

e

Rys. 3.

samochod. Jezeli teraz oznaczymy przez
skrzynki
biegow na 1 m posuwu samochodu, przez
n ilo§é¢ obrotéw ‘tejze koncéwki na 10
obrotéw ‘tylnego kota, przez d rozwi-
niecie obwodu opony, to otrzymamy:

n, liczbe obrotéw koncowki

e T
10d

Poniewaz wiemy jaka jest przeklad-
nia reduktora, mozemy tatwo obliczy¢
ile obrotéw na kilometr posuwu samo-
chodu zrobia koncéwki reduktora, nape-
dzajacego walki liczydta gléwnego i kom-
trolnego. Watki te jednakze nie sa na-
pedzane bezposrednio, a zapomoca me-
chanizmu, o ktérym byla juz mowa, po-
zwalajacego ma przystosowanie liczydta
do réznych wymiaréw opon i réznych
przekladni reduktoréw, Mechanizm ten
(dg¢multiplicateur, unterkastzn), sktada-
jacy sie z zespolu két zebatych, pozwala
zapomoca zmiany stosunku wzajemmego
érednicy, a zatem i ilosci zeboéw, tych
kol, w dos$é¢ szerokich granicach zmie-
niaé ilo§¢ obrotéw waltkéw liczydet W
ten sposéb dostosowanie przyrzadu do
danego samochodu nie jest rzecza trud-
na.

Na gltownem liczydle jest umocowana
tabliczka z oznaczeniem wymiaru opon,
dla jakich liczydlo jest zastosowane, o-
raz ilosci obrotéw zewngtrznego walka
liczydla ma kilometr, a to dla utatwienia
komtroli.

Przy probowaniu przyrzadéw wycho-
dzono z zalozenia, ze majbardziej celowo
jest przeprowadzaé préby przyrzadu w
warunkach uzytkowania na drodze doklad-
nie wymierzonej, Tylko w ten spos6b

jazdu dystansu 500 klm. Ksiazka podat-
kowa, ktorej wzér ponizej podajemy na-
rowni z ksiazka rejestracyjna, musi znaj-
dowaé sie stale na samochodzie dla
przedstawienia jej na kazde zadanie od-
powiednich wladz. Karty podatkowe for-
matu - biletu kolejowego sa zrobione z
dosé grubej i sztywnej tektury. Naby-
waé je mozna (w Niemczech) poza urze-
dami drogowemi, w innych instytucjach
panstwowych, np. w urzedach ' poczto-
wych, sklepach monopolowych i t. d.

Karty te wypelniane sa wraz z 2-ma
odbitkami przez miejsca sprzedazy.Jed-
na odbitka pozostaje na miejscu, druga
zostaje odestana do odnosnego urzedu
wojewodzkiego, w ktorym dany samo-
choéd byl rzjestrowany; jednoczesnie
N.r Nr. kart wpisuje sie do ksiazki po-
datkowej, wypelniajac odpowiednie ru-

- bryki. Wlasciciel samochedu, kupiwszy

karte, podnosi odejmowana raczke A
(rys. 3) liczydta glownego, kiéra otrzy-
mal razem z przyrzadem, do gory i przez
wyciecie e zaklada karte do liczydla, a
nastepnie opuszcza raczke i na dol. Przez
ruch ten karta zostaje przez mechanizm
liczydta pociagnieta wdol, przyczem w o-
twartem okienku d ukazuje sie¢ Nr. kar-
ty, a igla ¢ przedstawia karte i przytrzy-
muje ja w tem polozeniu przez caly czas
jazdy. Jednoczesnie mechanizm druku-
jacy liczydla wyciska na kodcu stan li-
czydta a w danej chwili oraz Nr. przy-
rzadu, a liczydlo jednostek podatkowych
b przesuwa si¢ O jednostke maprzéd, Po
przejechaniu 500 klm. raczke i podnosi
sie do goéry, przez co igta ¢ zwalnia
karte, ktéra sie podmosi do polozenia
sakladania i daje sie latwo wyja¢; jed-
noczeénie mechanizm drukujacy wyciska
na karcie stan liczydta a w chwili wyj-
mowania karty., Celem przeprowadzenia
Scistej kontroli urzedy wojewodztkie
winny prowadzi¢ kartoteki wszystkich
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sa wnoszone sprzedawane przez urzad
karty oraz odbitki, otrzymywane z in-
nych miejsc sprzedazy.

W ten sposéb uniemozliwia sie caltko-
wicie wszelkie naduzycia, jak mnp. uzycie
falszywych kart lub jazda z jedna kar-
ta na dystancie, przekraczajacym 500
klm. Rzeczy te sa bardzo tlatwe do
sprawdzenia, nawet w wypadku mato-
prawdopodobnym, przy prawidlowej in-
stalacji, zerwania sie walu gietkiego, po-
niewaz jest jeszcze liczydlo kontrolne,
ktore pozwoli stwierdzié kazda niedo-
ktadnosé.

Oczywiscie tak sam przyrzad, jak i ca-
ta instalacja na pojezdzie powinny byé
sprawdzone i uwierzytelniane perjodycz-
nie (raz na rok), jak réwniez po kazdej
ewentualnej reperacji, przez odpowiednie
organa, t. j. przez urzedy Miar, Urzedy
te powinny réwniez prowadzié ewiden-
cje wytwarzanych, sprowadzanych z za-
granicy i naprawianych przyrzadéw. Nie-
zbedna jest réwniez $cista kontrola, po-
legajaca przedewszystkiem na tem, ze
jesli jaki§ pojazd w przeciagu miesigca
nie nabywal kart, albo nabyl ich bardzo
malo, wzywany jest wlasciciel pojazdu w
celu wyttomaczenia sie. Pcnadto ko-
nieczne sa czaste kotrole dorywcze na
drogach i w miastach,

Za przekroczenie oplaconych podat-
kiem kilometréw zuzycia drogi lub tez
za zagubienie ksiazki podatkowej prze-
widuje sie dziesieciokrotna kare od przy-
padajacej do zaplacenia sumy podatko-
wej, niezaleznie od nastepstw karno-sa-
dowych.

Z tego, co bylo powiedziane, wida¢, ze
zastosowanie tego systemu do pobierania
podatku drogowego nietylko jest najra-
cjonalniejszem, ale przedstawia caly sze-
reg udogodniern tak dla platknika, jak i
dla poborcy.

Dla wtlascicieli samochod6w system ten
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bedzie nadzwyczajnem ulatwieniem, da-
jac im mozno$é, bez zadnych specjal-
rnych starad, oplacac¢ ten podatek drob-
nemi ratami, w miare potrzeby i mozno-
§ci, W czasie, gdy samochdd czy to z po-
wodu remontu, czy z innych przyczyn,
bedzie mieczynny, oplacaé tego podatku
nie beda. Uniknie sie niepotrzebmej stra-
ty czasu zaréwno interesowanych, jak i
urzedéw, przy oddawaniu i odbieraniu
numeréw rejestracyjnych. Oprécz tego
system ten daje moznos§¢ wlascicielom
przedsiebiorstw przeprowadzenia $cistej

AT 0

kalkulacji co do kosztow eksploataci,
zuzycia materjaléw pednych, opon i t. d.
Wplynie to bezwatpienia
rozwoj automobilizmu,
Dla strony pobierajacej odpadna cat-
kowicie odroczenia terminéw podatkéw
i egzekucyj, gdyz bez oplaconej karty
podatkowej jezdzi¢ nie wolno, Odracza-
nia terminéw platnosci wplywaja prawie
zawsze niekorzystnie dla jednej i drugiej
strony; dochodza procenty, kary za
zwloke i t. p; podatnik zadluza sie co-

dodatnio na

raz wiecej i w rezultacie najczesciej na

2) Nr. pojazdu policyjny ..o :

Ksiaika Podatkowa Mo

1) Imie, Nazwisko i dokladny adres wlasciciela pojazdu: ...

3) Rodzaj i przeznaczenie pojazdu:-
4) Marka i Typ: -

5) Ilo§¢ miejsc albo sita no$na:

6) Nr.przyrzadu podatkowego:

Zt, ~........slownie..

rejestracyjny =S

7) Wyliczona kwota podatkowa od kazdych 500 klm. zuzycia drogi

8) Stany liczydia sumujacego przebyte kilometry i liczydta sumujacego jed-
nostki podatkowe w chwili zatozenia przyrzadu na samochodzie ... ... ..
Data:
Miejsce wydania (Urzad)
podpis
Pieczatka
1 2. 3 4 ) bt P 8.
Stan kilometréw przy < o g
X vo.. o~ e oo
B 3 > SR Bl NN
a y e [SIRS) - N [3) =
5 = © ) R Ho ol IRt -
‘; A 2 g i - 8 S LR) °0
= o =} ) s oo N | Ee
K = = = i e SN ®
@ > « i e O T
= = PRl Il 2.9 2
a ER[gRE |85 o
karty podatkowej nabs;t(}(oql;dkart podat. 9 g [ @« g g
po m zuzycia Q& oy @ o
z przyrzadu dicai y o=rtonts ke

Wewnetrzna kartka ksiazki podatkowej.
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tem duzo traci, a skarb w rzeczywisto-
§ci nic nie zyskuje. Jest rzecza pewna,
ze przy zastosowaniu systemu, o ktérym
mowa, podatek bedzie wplywal szybciej
i wydatniej.

System ‘ten moze byé¢ calkowicie przy-
stosowany do uchwalonego podatku dro-
gowego.

Wezmy dla przyktadu samochoéd oso-
bowy i taksowke.

Dla samochodu osobowego, o wadze
nieprzekraczajacej 1500 kg, ustawa prze-
widuje podatek w wysokosci 40 zi, od
100 kg. w stosunku rocznym. Jezeli wyij-

- dziemy z zalozenia, ze samochod wagi

1200 kg. przejedzie rocznie 30.000 klm.,
to otrzymamy cene¢ karty podatkowej na
przejazd 500 klm, z mnastepujacego obli-
czenia:

40 X 12 X 500
30.000
albo, inaczej méwiac, wypada 67 gr. za
kazde 100 kg, wagi samochodu i kazde
500 klm. przejechanej drogi.

Jezeli chodzi o takséwke, ktora placi
w stosunku rocznym 50 zi od kazdych
100 kg. wlasnej wagi, to otrzymamy, po
obliczenia i

S

zastosowaniu powyzszego
przyjmujac, ze przejezdza oma rocznie
przecietnie 50.000 klm. — 50 gr. za kazde
100 kg, wagi wlasnej taksowki i kazde
500 klm. przejechanej drogi, czyli cena
karty podatkowej za przejazd 500 klm.
wyniesie dla takséwki o wadze 1200 kg
6zt

W ten sam sposob mozemy obliczy¢
cene kart podatkowych dla wszelkiego
rodzaju pojazdéw, czy to motorowych,
czy komnych.

Pozostaje nam jeszcze wspomnie¢ o ce-
nie przyrzadu, Obecnie przyrzad taki wy-
robu firmy, Kiensle” wraz ze sprowa-
dzeniem, clem i zalozeniem kosztowalby
okoto 220 zt. Przypuszczam jednak, ze
gdyby Ministerstwo Robot Publicznych
oglosilo, Ze ma zamiar zastosowac po-
wyzszy system poboru podatku do wszy-
stkich bez wyjatku samochodéw, trak-
tor6w i wozéw ciezarowych komnych, to
znalezliby sie u nas ludzie, ktérzy za-
tozyliby wytwérnie takich przyrzadow w
kraju, sprowadzajac, by¢ moze, narazie
tylko miektére najwiecej precyzyjne i
trudne do wykonania ich czesci z zagra-
nicy (o ileby to sie zreszta okazato ko-
niecznem), a wtedy cena przyrzadu bez-
warunkowo znacznieby sie obnizyta. ,Ce
n'est pas la mer a boire”, jak moéwia
Francuzi, Trzeba tylko troche przedsie-
‘biorczoéci, energii i wytrwalosci,

' Inz. A. Wewiérowski,

W spétpracownik Naukowy
Gléwnego Urzedu Miar.
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DANE OTRZYMANE PRZY PROBACH APARATU WBUDOWANEGO DO CZTERO-OSOBOWEGO SAMOCHODU

MARKI MERCEDES-BENZ.

L. p.|Dzien | Obwéd |Cisnienie| Obciaze-| Szyb- | Przejechana | Rzeczywista| Uchybienia
w nie koé¢ | przestrzen | przejechana
opony | oponach wykazana | przestrzen UWAGL
przez aparat
1931 cm. kg/cm.2 Osé6b. | km/h m. m. m. %
1 2.3 2443 225 4 60 2000 199465 | — 535 + 0,27 | Cala droga o suchej nawierzchni.
Opony na tylnych kotach przeszty
okoto 14000 km.
2 23 244,3 2,25 4 60 3000 300455 | + 4.55| — 0,15 | Krétkie wzniesienia, spadkido7,5%/
3 2:3 2443 175 4 60 3000 2936,5 — 635 -+ 2,16 | Ta sama droga tylko przy ciénieniu
w oponach 1,5 kg. "
4| 10.3 244,5 2.5 4 30 7 000 6974,8 — 252 | 4+ 0,36 | Droga catkowicie pokryta $niegiem
ilodem, faricuchv na tyln. kolach.
5023 2445 25 4 30 7000 6983,4 — 16,6 | + 0,24 | Ta sama droga jak pod Nr. 4. )
6 | 10.3 2443 15 4 30 700 6 824,0 — 176,0 | + 2,58 | Ta sama droga tylko przy ci$nieniu
: w oponach 1,5 kg.
Trhr253 244,3 2,5 4 40 3 000 3009,3 -+ 93| — 0,31 | Przy suchej nawierzchni i 2.5 kg.
ci$nienia w oponach.
81253029453 1,5 4 40 3000 29593 — 40,7 | -+ 1,36 | Ta sama droga tylko przy ci$nieniu
: w oponach 1,5 kg.
9 1. 52513 244.3 2:5 4 40 3000 3012,75 | + 12,75 — 0,41 | Ta sama droga tylko przy ci$nieniu
2,5 kg. w oponach.
107}.-25:3 248,5 25 4 40 3000 30379 -+ 379 | — 1,2 | Opony}na tylnych kotach zamienio-
ne na rezerw.nowe, spadki 7,5%
114 2253 2485 2.5 4 40 3 000 30248 -}~ 248 | — 0,82 | Wzniesiena okoto 7,5 %/,
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NOWA PLACOWKA.

W czasach, kiedy slyszy sie tylko o
likwidacjach mnajpowazniejszych przed-
siebiorstw, pocieszajacym objawem
otworzenie mna gruncie warszawskim
(przy ul. Szpitalnej 12) nowej powaznej
placowki, a mianowicie Lodzkiej Hur-

jest

towni czesci i akcesorjéw samochodo-
wych oraz wyrobéw gumowych .p f.
Jeneralna Reprezentacja Berson wi M.
Rozental, Ch, Tenenblum i J. Gerson.
Firma ta, ktéra w stosunkowo dosé
krotkim czasie wysunela sie na czoto
branzy czesci samochodoych, jest obec-
nie glownym dostawca wiekszosci od-
sprzedawcow w kraju, jako powazniej-
sza organizacja, posiadajaca catkowity
asortyment iczeSci zamiennych do wigk-

szo$ci wozbéw, ktére dostarcza, bedac
wylacznym  reprezentantem mna Polske
szeregu specjalnych fabryk zagranicz-
nych, i

Wspotwlasciciel firmy odwiedzil Sta-
ay Zjednoczone, celem nawiazania Sci-
slejszego kontaktu z fabrykami, co zna-
komicie przyczynilo si¢ do rozwoju pla-
cowki,

Organizacja powyzsza powstaé mogta
jedynie tylko, dzieki olbrzymim wysit-
kom, rozsadnemu kierownictwu i umie-
jetnie zastosowanej pracy.

Fakt ten w dzisiejszych
dodaje odwagi i dowodzi, ze powodzenie

czasach,

mozna osiaggnaé nawet dzisiaj przy kon-
sekwentnem i umiejetnem prowadzeniu
organizacji.

Placowce tej nalezy zyczyé pomyslne-
go dalszego rozwoju,

MILJON FRANKOW NAGRODY CI-
TROENA.
Regulamin.

Nagroda miljon frankéw, ofiarowana
przez Zaklady Amndrg Citroén S, A,
przyznana zostanie pierwszej marce sa-
mochodowej, francuskiej lub zagranicz-
nej, ktéra przed dniem 1 pazdziernika
1932 zdota osiagnaé¢ wyniki lepsze od
osiagnietych przez wéz Citroén C6 w
chwili, gdy tenze si¢ zatrzyma t. j.

a) przebedzie przestrzen wicksza niz
Citroén C6 — i

b) z wieksza szybkoscig przecietna niz
Citrroén Cé.

Art. 2. Wyczyn ten winien byé wyko-
nany w tych samych warunkach, jak te,
ktérym zostal poddany samochéd Ci-
troén, t. j.

a) na autodromie w Monthléry,

b) pod Automobil - Klubu
Francji, zgodnie z regulaminem rekordéw
Miedzynar. Zw. Uznanych Klubéw Auto-
mobilowych.

kontrola

Art. 3. Ubiega¢ sie moga o otrzyma-
nie tej nagrody wszyscy konstruktorzy
samochodéw marek francuskich i zagra-

nicznych.

Zapisy przyjmuje Komisja Sportowa
Automobil-Klubu Francji, bez zadnej
oplaty.

Art. 4, Kazdy konstruktor winien

przed odjazdem zlozyé pisemne o$wiad-
czenie swej zgody na pcdanie przez T-wo
Citroén jego usifowan do wiadomosci
publicznej oraz na ogloszenie ich wyni-
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kéw, a w szczegolnosci doktadnego opisu
W0z, delegowa-
nych przez Automobil-Klub Francji oraz
— w ewentualnym wypadku — oficjal-

protokétu komisarzy,

nych §wiadectw pochodzenia czesci wozu,

Art.
kordu w6z nie moze posiadaé
czesci Citroén, jakaby ona nie byla, i nie

5. Odjezdzajacy dla pobicia re-
zadne,)

moze jej uzywaé w czasie dokonywania
swego wyczynu,

Art, 6, Nagroda zostanie zostanie wy-
ptacona przez T-wo André Citroén w
ciagu tygodnia od dnia oficjalnego stwier-
dzen'a dokonanego wyczynu.

EUROPA—-AMERYKA POLUDNIOWA
W CIAGU 7 DNL

‘Komunikuja oficjalnie z Triestu, ze
5-go pazdziernika r. b. odbedzie sie
pierwsza podréz mowego okretu ,Nep-

tunia” Towarzystwa Cosulich Line.

Przejazd oceaniczny Gibraltar—Per-
nambuco bedzie trwal 7 dni.

Ten nowy motorowiec linji wloskiej
bedzie kursowaé z Triestu z zatrzyma-
niem sie: w Spalato, Patras, Neapolu,
Gibraltarze, Pernambuco, Bahia, Rio de
Janeiro, Santos. Rio Grando do Sul,
Montevideo, Buenos Aires.

Drugi siostrzany okret ,Eridania” jest
obecnie w budowie w Maonfalcone. Oby-
dwa te statki zapewniaja najdogodniej-
sza i mnajszybsza komunikacje na tej
linji,

Reprezentacja linji Cosulich Line mie-
Sci sie w Warszawie, ul. Swietokrzy-

ska 25.
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GAZ JAKO MATERJAL PEDNY DO
MOTOROW SAMOCHODOWYCH.

Odczyt p. inz, J. Wyinikiewicza wyglo-

szony na zebraniu Pomorskiego Auto-

mebilklubu w Bydgoszczy w dniu 5 lutego
1932 r.).

W ostatnich
wojnie, gaz jako

latach, szczegélnie po

racjonalne i ekomno-
miczne paliwo, wypiera coraz bardziej
i skuteczniej we wszystkich dziedzinach
inne paliwa,

Jako materjat pedny gaz stosowany byt
tylko do motoréw statych, t. z. pracu-
jacych na stale w pewnem nieruchomem
miejscu. Do motoréw ruchomych, do sa-
mochodéw, stosowano od chwili powsta-
nia samochodéw weglowodory plynne.
Nalezy tutaj jednak
pierwszy motor wybuchowy mna paliwo
plynne, zrealizowany przez Daimlera
(1886) pochodzi bezposrednio od motoru
gazowego wynalezionego przez chemi-
ka francuskiego Lebon w r. 1799 i skon-

nadmienié, ze

* struowanego poraz pierwszy w formie

praktycznej przez Lenowra w 1860 r.

Od poczatku wiec powstania samocho-
du, komstruktorzy rozporzadzali motora-
mi gazowemi doskonalemi pod kazdym
wzgledem, dziwnem przeto sie wydaje, zZe
pierwsze proby mie poszly w tym kierun-
ku, aby przenie§é motory gazowe, kto-
rych rozpieto§é mocy byta juz wowczas
wielka, z podtoza stalego na podloze ru-
chome.

Nalezy przypuszczaé, ze przeszkoda ku
temu byla trudno$é zamagazynowania
wigkszej ilosci gazu na samochodzie,
tembardziej, ze zasada $cisliwosci, kom-
presji byla .slabo znana, jak réwniez, ze
slabo znano wlasnosci chemiczne oraz fi-
zyczne gazu jako paliwa.

Najwiecej jednak przyczynito sie do
popularyzacji paliwa plynnego, odkrycie
zr6del naftowych przez Amerykanina
Drake’so w 1858 r. Zorganizowano wow-
czas olbrzymie trusty, ktére swoje macki
rozpuscily po calym $wieciz, tak, 2z
dzisiaj jeszcze wszedzie prawiz pa-
liwo plynne jest jedynie stosowane w
motorach samochodowych. Obecnie jed-
nak, gdy krzywa zapotrzebowania $wia-
towego na paliwo ciekla wznosi sie prze-
razajaco szybko w gore, gdy chemicy ca-
lego $wiata badaja w laboratorjach moz-
liwo$é stosowania mieszanek spirytuso-
wo-benzynowych, gdy teze mieszanki wy-
wolaly olbrzymia dyskusje za i przeciw
na lamach roéznych pism fachowych i
technicznych, gdy ostatnia wojna Swia-
towa wykazala, jak niezmiernie waznem
jest zaopatrzenie danego kraju w mate-
rial pedny, gdy wreszcie przesilenie eko-
nomiczne powojenne ogélno-§wiatowe u-
zaleznilo holdownicze kraje pozbawione
7rodel naturalnych jeszcze bardziej od
wielkich trustéw, — zaczeto szukaé¢ in-
nego materjatu, mogacego zastapi¢ pali-
wo ciekle, — i takim materjalem okaza-
Io si¢ paliwo gazowe, czyli gaz.

“FLOTTE RIUNITE®LLOYD TRIESTINO- MARITTIMA ITALIANA- SIT

STANTYNOPOL, PIREUS,

ORGANIZUJE WYCIECZKI o tydzien
z TRIESTU i GENUI do: GREC]JI, EGIPTU, PALESTY-
NY, SYRJI, TURC]JI, NEAPOLU, PALERMO, TUNISU,
i TRYPOLISU, oraz od 1. V. r. b. co druga niedziele
z TRIESTU przez: WENECJE, PIREUS, KONSTANTY-
NOPOL, RODOS, LARNAKE, HAIFE, ALEKSANDRJE,
MESSYNE, NEAPOL do GENUI,

za$§ co druga sobot¢ z GENUI przez: NEAPOL, MESSY-
NE, ALEKSANDRJE, HAIFE, LARNAKE, RODOS, KON-
WENECJE do TRJESTU.
INFORMAC]I UDZIELA:

Reprezentarja na Polske, Warszawa, ul. waetolirzyslia 25
tel. 605-10

I8

Fot. B. Zamiara.

Z poScigu za balonem P. A. w dn. 7. IV. 32.
Przenoszenie gazu z gazowni na stadjon miej-
ski  (gazochron mieszczqcy ok. 70 m? gazu).

Dawniej do pierwszych motoréw gazo-
wych uzywano gazu oSwietleniowego,
gazu z wielkich piecéw lub gazu wytwa-
rzanego na miejscu. Obecnie, gdy ilosé
produktéw gazowych znacznie sie zwiek-
szyla — mnalezato uwzgledni¢ przy stoso-
waniu tychze ich specjalne wtasnosci,

Nalezy takze zwrécié uwage ma to, ze
zwykle motory gazowe pracowaly w wa-
runkach uproszczonych, wedlug stalych
obrotow, i ze stala szybkoscia, (przez co
regulowanie ich przez mechanika bylo
znacznie uproszczone. W przeciwien-
stwie, motory samochodowe, zmieniaja-
ce ciagle szybkos¢ i obroty, wymagaja
doktadnych studjéw az do poszczegol-
nych elementéw, celem zastosowania
praktycznego.

Omawiajac przyczyny upadku rozwoju
motoréw gazowych samochodowych, po-
ruszylem kwestje trudnego magazyno-
wania wiekszej ilosci gazu. Lecz nietyl-
ko ten czynnik wplywa na uzytecznosé
danego produktu do motoru samochodo-
wego. Czynnikami decydujacemi sa:

- 1) Produkcja gazu w dostatecznej ilo-
§ci oraz po mozliwej cenie.

2) Latwos$é transportu do miejsca zu-
zycia.

3) Latwos$¢ magazynowania nma samo-
chodzie.

4) Dostosowanie motoru i karburatora.

Gazy do napedu motoréw klasyfikuje-
my w zalezZnosci od tego, czy wytwarza-
ne sa w samochodach samych, czy tez w

LAKIEROWANIE NATRYSKOWE
SAMOCHODOW
ODNAWIANIE I ODSWIEZANIE
USZKODZEN

NOWOCZESNA LAKIERNIA
NATRYSKOWA

Warszawa, Niecata 1
Tel. 754-817,
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JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO
ANGIELSKICH MOTOCYKLI

+sPANTHER®

Fot. Zamiara.

Z poScigu za balonem P. A. w dn. 17.1V. 32.
Doczepianie gondoli do balonu.

wielkich zakladach i stamtad transpor-
towane ma samochody. Ot6z zajmiemy sie
ta druga kategorja, czyli gazem transpor-
towanym z jego centré6w produkcji. Be-
dzie to:

1) gaz miejski, otrzymywany z desty-
lacji wegla, produkowany w dostatecz-
nej ilosci na calej kuli ziemskiej,

2) gaz z koksowni, zawierajacy w do$é
duzym stopniu etylen oraz inne weglo-
wodory, ktoéry puszczamy badz w powie-
trze, badZ tez nieracjonalnie zuzywa sie
do opalania piecow,

3) metan, otrzymywany w wielkich ilo-
§ciach przez miektére koksownie, lub z
gazu ziemmego,

Pomijam inne gazy jak: acetylen, wo-
dor, tlenek wegla oraz gazy powstate
przy destylacji w niskich temperaturach
wegla kamiennego, brunatnego i torfu.

Gazy te przetransportowane na miej-
sce zuzycia, czyli do samochodu, musza
tutaj byé odpowiednio magazynowane,
Opisze tutaj metody stosowane w An-
gljii oraz we Francji przez ,Compagnie
Generale des Omnibus” w latach 1917 i
1918 do zasilania samochodéw roéznych
tonnazy gazem §wietlnym,

W Anglji stosowano worek elastyczny
(jak na figurze 1), ktéory umieszczano na
dachu zapomoca paséw. Podluzny przy-
rzad ssawny, t. zw, kosz ssawny, z otwo-

Al Jerozolimskie 25 m. 9, tel. 20%~64%

WARSZAWA

rami sluzy do pobierania gazu. Kosz
ssawny przediluza sie zapomoca rekawa
o szerokim przekroju, sluzacego do na-
pelniania, w ktérem zaglebiona jest
rurka metalowa, potaczona swym drugim
konicem z rurka elastyczna, prowadzaca

do karburatora (rys. 1).

Dla przyktadu podam tutaj rozmiary
niektérych workéw, wziete z czasopisma
angielskiego ,, The Motor",

1) samochéd turystyczny ,Ford”: wo-
rek do gazu o objetosci 5600 m?, o diu-
gosci 3,60 m i $rednicy 1,50 m, pozwala-
jacy na iprzejazd 28 kilometréw bez na-
pelniania,

2) samochéd ciezarowy, do rozwozenia
produktéw ,Mercedes”: worek o obje-
tosci 5,600 m?, dlugosci 3,60 m. i $redni-
cy 1,50 m., pozwalajacy na
16 kim.,

3) Autocar ,Daimler”’: worek 20 m?
objetosci. Przejazd bez wtornego lado-
wania — 32 klm, i t. d.

przejazd

We Francji w tym samym czasie
,Compagnie Generale des Omnibus” pu-
§cita w Paryzu na linji Madeleine—Ba-
stille omnibus, ktérego zbiornik gazu o
cbjetosci 9,500 m? byl takze na dachu.
Byt on zbudowany w formie balonu z
takiegoz materjatu, jak spadochrony. Re-
kaw do tadowania gazu mial 50 mm.
$rednicy, a rurka zasilajaca sam silnik
25 mm,

Ten sposéb magazynowania, aczkol-
wiek niezmiernie prosty, miewplywajacy
na ciezar samego samochodu, i tani, oka-
zal sie pod wieloma wzgledami nieprak-
tyczny. Nie pozwalal on:

1) na zamagazynowanie wigkszej ilosci
gazu, tem samem uniemozliwial odbywa-
nie dluzszych dystanséw bez ponownego
tadowania,

2) zwiekszal w znacznym stopniu opoér
podczas ruchu, a to ze wzgledu na swa
duza powierzchnig,

3) przedstawial on pewne niebezpie-
czenistwo w razie ewentualnego wypadku

85% wszysikich $wialowych rekorddw szybko§ci

oraz wszystRie polsKie reKordy na S§lizgaczach
posiadaja motory przyczepne

Inz. C. KOLODZIEJSHL

WARSZAWA, ul. SZOPENA 15. TELEFON 825-36.
Wtasna Przystan na WISLE przy MOSCIE PONIATOWSKIEGO,

dla demonstraciji.
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Sposéb ten z powyzszych powodow
wyszedl z uzycia i obecnie uzywa sie
tylko gazu skomprymowanego. ‘

7Z gazem skomprynowanym robiono
proby juz dawniej. W roku 1899 ,,Com-
pagnie Generale des Omnibus” przepro-
wadzato proby z gazem skomprymowa-
nym do 10 kg. W koncu 1917 roku fir-
ma ,,Wood Milne” skonstruowala zbior-
niki gumowe kilkuwarstwowe, pozwala-
jace ma skromprymowanie gazu do 120
kg. W r. 1918 trudnosci w zaopatrzeniu
w paliwo ciekle Paryza
kilku wozéw mna gaz
skomprymowany w butlach stalowych do
150 kg. Proby te okazaly coraz lepsze
wyniki, czego dowodem byly 2, 3 i 4
raid materjatéw pednych krajowych, u-
rzadzane przez Automobil Klub Fran-
Krolewski Automobil Klub Bel-
gji. Na raidach tych ustalono typ za-
sobnikéw gazowych jak na rysunku 2.

Zasobnik obecny sklada sie z pewnzj
ilcéci butli metalowych o pojemnosci 48
litrow i wagi 52 kg. Grubos§é $cian butli
wynosi 6 mm., dtugosé 1,90 m., srednica
zewnetrzna 202 mm. Baterja buili, skla-

zmusity do
uruchomienia

it i

dajaca sie z dwoéch pot-baterji, umoco-
wana jest pod podwoziem i przymoco-
wana z jednej strony do walu kardano-

wego. Butle sa polaczone miedzy soba,

rurkami stalowemi i zamkniete kurkami.
Manipulujac odpowiednio, mozemy bu-
tle potaczyé albo z wentylem ogo6lnym,
stuzacym do mapelniania, albo z reduk-
torem ci$nienia. Kazda butla moze byé¢
izolowana od polgczenia ogélnego, zapo-
moca specjalnego wentyla. W butlach
tych komprymuje si¢ gaz do 200 kg. Pro-
be «vi$nienia wytrzymuja one do 320
kg[/cm?,

Obecnie pracuje si¢ nad zmniejszeniem
ciezaru samej butli, przez zastosowanie

MOTOR

&

—

KARBURATOR GAZowWy

odpowiednio lekkiego materjalu, co po-
zwoli budowaé baterje o wigkszej ilo-
Sci butli, a tem samem zwigkszyé dy-
stans (przejazdu bez wtérnego ladowa-
nia,

Gaz skomprymowany nalezy w dalszym
ciggu rozrzedzié. W tym celu stosuje sie
reduktory cisnier. Reduktor taki musi
byé bardzo czuly i dostarczaé dobrze
gazu do karburatora zaré6wno przy du-
zych jak i malych obrotach. Jedna ze
§cianek reduktora jest utworzona przez

elastyczng membrame, ktéra zapomoca

pewnego rodzaju dzwigni oraz przez

- dzialanie ci$nienia dziala mna klape za-

sysajaca gaz. Reduktor pozwala rozrze-
dzié¢ gaz ze 150 kg. na 20 gramow.

Nastepnie gaz juz rozrzedzony idzie
do karburatora, ktéry ma za zadanie re-
gulowaé ilo§é gazu w mieszance w za-
leznosci opalowej gazu.
Obecnie jest w uzyciu karburator jak na
rysunku 3,

Gaz rozrzedzony doplywa w czesci
goérnej przez rurke 1; regulacja doplywu
gazu do miejsca zmieszania 2 odbywa
si¢ zapomoca klapy 3. Doplyw powietrza
regulowany jest przez wylot 6 tloka 4 i
dzwonka 5. Klapa 3 i tlok 4 sa polaczo-
ne sztywno ze soba. Mieszanina powie-
trza i gazu idzie do motoru przez bocz-
na rure.

od wartosci

Funkcjonowanie karburatora odbywa
si¢ w nastepujacy sposéb: pod wplywem
depresji zassania klapa i tlok unosza sie,
przepuszczajac gaz i powietrze. Odpo-
wiednio dopasowane przekroje przeply-
wu gazu i powietrza oraz ustawienie sa-
mego karburatora pozwala na otrzyma-
nie odpowiedniej mieszanki bez wzgle-
du na to, jaka jest depresja zassania.
Zanim teraz przejde do remtownosci
zasilania motor6w gazem. chce podaé

KARBURATOR
NA PALIWO PtYNNE

NG EoH
| B————tf}
REDUKTER
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krotkie sprawozdanie z raidéw urzadzo-
nych w latach 1928 i 1930 we Francji i
Belgji.

I tak w r. 1928 ,Towarzystwo dla
Transportu Miedzynarodowego” w o-
kregu paryskim, puscito 2 omnibusy
jednego typu mnr. 391 i nr. 1077, zasila-
ne w zaleino$ci od przebywanego etapu
gazem Swietlnym, gazem z koksowni i
metanem. Wozy te mozna bylo w razie
czego zasilaé benzolem, gdyz mialy dru-
gi karburator benzolowy. Przyjrzyjmy
sie wiec poszczegélnym etapom:

I etap: Paryz—Meaux—Soissons. Gaz
skomprymowano do 140 kg. o wartosci
opatowej 4,500 kal. Wéz numer 391 prze-
jechat 44 klm, calkowicie na gazie. Woz
nr. 1077 przejechal 26 klm. catkowicie na
gazie. Szybko$é¢ srednia
ta 27 klm/godz.

Wéz nr, 391 zuzyt 0,800 m3/klm.

Woz nr. 1077 zuzyt 0,830 m?/kim.

II etap: Soissons— Leon—Reims. Ci-
$nienie w butlach wynosito 70 kg. meta-
nu z kopalni ,,Anich"”, o wartosci 7,500
kal. Obydwa wozy przeszly 38 klm. przy
szybko$ci przecigtnej 26 klm/godz. Kaz-
dy wéz zuzyl 0,320 m?/klm,

III etap: Reims—Marleville, Cisénienie
pozostatego metanu w butlach wozu 1077
zostalo podniesione do 140 kg. gazem z
gazowni w Reims. Wartos¢ opalowa
mieszanki wynosila 5,300 kal.

Ci$nienie w wozie nr. 391 doprowadzo-
no do 95 kg. metanem z ,Aniche"”,

Wéz nr, 1077 zuzyl swoj tadunek na

obu wynosi-

drodze 2z Reims de Fersault, czyli
55 klm.
Woéz mr. 391 na drodze z Reims do

Mezieres, czyli 82 klm.

Srednia szybko$é 26 klm/godz.

Wéz nr. 1077 zuzyt 0,640 m®/klm.

Wéz nr. 391 zuzyt 0,300 m®/klm,

IV etap: Marleville—Maubeuge—Mons.
obydwa wozy przebyly na benzolu.

V etap: Mons—Bruxelle. Cisnienie w
wozie nr. 391 wynosilo 75 kg., uzyskane
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metanem z .,Amniche’. Woz przeszed?
56 klm., przy szybkosci sredniej 28
klm/godz. i przy zuzyciu 0,310 m?/klm.
VI etap: Bruxelle—Liége. Cisnienie w
obydwu wozach wynosilo 95 kg., uzy-

skane metanem 2z ,Aniche”, ktorego
sktad chemiczny byl nastepujacy:
CH: — 712%
CO2 — glady
02 — 06%
CO — 10,8%
Hz — 57
N —9%
weglowodory nienasycone — 2,6%
wartosé¢ opatowa — 7,750 kal.

Obydwa wozy przeszty 69 klm z szyb-
kos$cia przecietna 26,5 klm'godz., przy
uzyciu 0,325 m?®/klm,

Dalsze etapy wykazaly mniejwiecej te
same wyniki, :

XIV etap: Epinal—Nancy, — stuzyl do
okreslenia zuzycia benzolu przez obydwa
wozy, poruszane tym razem tylko ben-
zolem,

Przestrzen przebyta — 70 klm.

Srednie zuzycie obu wozéw 18 litrow.

Srednia szybkos¢ — 31 klm/godz.

Zuzycie na klm. — 0,260 litra.

Zdolno$é brania wyniostosci terenu by-
ty mieco lepsze przy benzolu niz przy
gazach,

Te same rezultaty w kalorjach daly
nastepujace wyniki:

1) dla wozu nr. 391, gdy szedl na
gazie — 2013 kal/klm.
2) dla wozu nr. 1077, gdy szedt na

benzolu — 2034 kal/klm.

Czwarty raid w roku 1930 wykazal na-
stepujace poszczegélne wyniki w kalo-
rjach na kilometr:

1) Ciezarowy ,Panhard” nr. 12, wagi
5620 kg., kontrolowany na 3 etapach:

Al O

a) 0432 m® gazu przy wartosci 4200
kal,, czyli 1814 kal/klm,,

b) 0,276 m3 gazu przy wartosci 6046
kal., czyli 1667 kal/klm.,

c) 0,328 m3 gazu przy wartosci 4589
kal., czyli 1505 kal/klm.

2) Ciezarowy ,Panhard” nr. 14 wagi
6450 kg.:

a) 0,323 m?® gazu przy wartosci 4200
kal., czyli 1356 kal/klm.,

b) 0,243 m? gazu przy wartosci 6444
kal., czyli 1565 kal/klm.

3) Pierce-Arrow’ wagi 9065 kg.:

a) 0,556 m?® gazu o wartosci 4200 kal,
czyli 2335 kal/klm.,

b) 0,414 m® gazu o wartosci 4589 kal,,
czyli 2478 kal/klm.

Oprécz raidéw w dalszym ciagu az do
chwili obecnej robiono préby i uzyska-
no ekonomje w kalorjach dla gazu w
wysokosci 10% w stosunku do benzyny.
Przypatrzmy sig, jak przedstawiaja sie te
10% pod wzgledem pienieznym. Wez-
my dla przykladu samochéd o wysokim
tonnazu, ktérego konsumcja na 10 klm.
na drodze zapchanej oraz z wieloma
przystankami wyniesie okolo 40 litrow
benzyny cigzkiej.

Jezeli przyjmiemy dla benzyny ciez-
kiej warto$é kaloryczna 8050 kalorji na
litr, to zuzycie gazu na 10 klm, wynie-

sie:
10

40 % 0,90 X 8050 = okoto 65 m*/100 km.
4.500

Przyjmijmy cene gazu 30 gr. za 1 m?
i 85 gr. za 1 litr benzyny, wtenczas przy
gazie otrzymamy 30 X 65 = 19,50 zi,
przy benzynie otrzymamy 85 X 40=
34,00 zi.

Widzimy wiec, ze na korzys¢ gazu
wypada 34 zt. — 19,50 =14,50 zl, Su-

me powyzsza mozna zuzy¢ na amorty-
zacje urzadzer jak: stacji zaladowania,
wagony, kompresory, gdy chodzi o dlu-
gie dystanse etc. oraz na pokrycie sa-
mych aparatéw, robocizny i t. p.

Widzimy z powyzszych wynikéw, ze
przedstawiaja sie one zachecajaco, i dla-
tego tez nalezaloby i u nas w Polsce
przeprowadzié préby z napedem gazo-
wym, a po wykazaniu jego ekonomiczno-
§ci i rentownos$ci, wejsé na droge kon-
kurencji z innemi materjalami pednemi.
W pierwszym rzedzie powinny wziaé to
pod uwage duze gazownie, ktére posia-
daja wlasne samochody ci¢zarowe oraz
kopalniz gazu ziemmego.

Z punktu widzenia wojskowego, uzy-
wanie gazu moze mie¢ kolosalne znacze-
rie w razie mobilizacji, gdyz gaz skom-
prymowany moze zasilaé wszystkie mo-
tery wybuchowe w przemysle i moze
sluzy¢ dla wojsk pozostajacych w kraju,
co ulatwi zaopatrzenie w benzyne wojsk
frontowych.

Jeszcze jeden punkt niezmiernie waz-
ny, to, ze analizy gazéw spalinowych
przy motorach gazowych nie wykazuja
obecnosci tlenka wegla, co z punktu wi-
dzenia higjeny miast ma donioste zna-
czenie.

Nie dajmy si¢ wiec wyprzedzi¢ zagra-
nicy i idZmy z postepem czasu.

Inz. J. Wyznikiewicz.

W opracowaniu powyzszego referatu
postugiwatem sie:

1) 4 Rallye des Carburants Nationaux,
Rapport de Monsieur J. Delpeyroux,

2) Procedés modernes d‘utilisation du
Gaz dans les Moteurs par M. Castaing,

3) 3e Rallye des Carburants Nationaux
par I'Automobile Club de France,

4) Journale des Usines a Gaz, rocznik
1930.

Warszawa, Dobra 69
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SAMOEHN ODY

CHENARD & WALCKER

zdobyly w TOUK DE FRANCE w maju 1932 4 PUHARY i 38 ZLOTE MEDALE

Przedstawicielstwo CHENARD & WALCKER

W A RKAR”

SPOLKA Z OGRANICZONA ODPOW]EDLIALNOéCh}

UPRASZA SIE O OBEJRZENIE

Telef.: 314-00 i 206-99
4 cyl, 49CVi12CV,1 6 cyl. a14, CV wolne kola, etc.
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KAROSERJA, STALOWA
JAKO ELEMENT BEZPIECZENSTWA W SAMOCHODZIE

Powstanie samochodu jest $cisle zwia-
zane z powstaniem silnika o wewngtrz-
nem spalaniu. Rzecz zrozumiala, ze w
pierwszych latach przemyslu samocho-
dowego glowne wysitki konstruktoréow
byly skierowane ku ulepszeniu silnika *
pozostalych cze$ci mechanicznych. Spra-
wa karoserji byla zupelnie zaniedbana:
wzorowano sie tu poczatkowo ma karose-
riach psjazdéw

konnych. Tuwalo to

mniejwiecej do czasu Wielkiej Wojny.

Woina przyczynila sie ogrommie do
postepu w technice samochodowej, jed-
nak ze zrozumialych wzgledow zanie-
dbata réwniez sprawe karoserji. Dopiero
w okresie powojennym widzimy zajecie
sie sprawa wygody pasazer6w oraz do-
slosowanie karoserji do wciaz rosnacej
szybkosci pojazdéw. Stopniowo wiec ob-
niza sie dach zaokraglaja sie wszystkie
polaczenia, znikaja zalamania, calos¢ co-
raz bardziej sie¢ wydluza.

Technika karoseryjra nie moze sie
jednak jeszcze pozbyé metod, stosowa-
nych przy budowie powozéw konnych.
Mamy nadal do czynienia ze szkieletem
drewnianym, obitym jedynie ze wzgle-
déw estetycznych cienka blacha. Lecz co
wystarcza przy 15 klm. na godzine, to
przy 80-ciu grozi niebezpizczenistwem dla
Zycia. Karoserja drewniana, mimo
wszelkich wzmocnien, poprzeczek i t. p.
po kréotkiem uzZyciu rozluznia sie, za-
czyna skrzypieé¢ i klekotaé.

Konstruktorzy samochodéw staneli wo-
bec koniecznos$ci znalezienia innego roz-

wiagzania technicznego. Zbudowano wigc
karoserje tak zwana elastyczng (Wye-
mann inni), w ktérej poszczegolne czesci
drewniane polaczone sa materjalami ela-
stycznemi,

Lecz doswiadczenie wykazato, ze spra-
wa karoserji nie da si¢ w tzn sposéb
rezwigzaé ostatecznie. Skicrowano wigc
w innym kierunku préby, ktorych osta-
tecznym wynikiem bylo zbudowanie ka-
roserji calkowicie stalowej, réwnie moc-

“nej jak i podwozie W ten sposéb nietyl-

ko wusunigto usterki karoserji drewnia-
nej, lecz jednoczesnie zapewniono jada-
cym calkowite bezpieczerstwo w razie
wypadku

Blacha stalowa nie rozpryskuje si¢
przy mnajmocniejszem nawet uderzeniu,
pozatem jest niepalna i niewrazliwa na

Kilka charakterystycznych wypadkéw w ktérych dzigki karoserji zostalo uratowane
2ycie pasazeréw. J
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Skutki karambolu przy karoserji drewnianej.

wplywy almosferyczne. Ka oserja ze stal‘il

stanowi jednolita calos¢, spawana na
wszystkich polaczeniach, wzmacnia ra-
me¢ podwozia i zmmiejsza je o deforma-
¢je, a nadto wyklucza wszelkie skrzy-

pienia i zgrzyty. Wneltrze karoserji

drewnianej, z powodu jej koniecznej gru-
bosci, jest mniej obszerne, a zatem
mniej wygodne, Dzigki zastosowaniu

znacznie cieniszej blachy stalowej zysku-
jemy na miejscu, co pozwala na umie-
szczenie bardziej komfortowych siedzien.

Karoserje zbudowane ze stali przed-
stawiaja mniej trudnosci przy nieunik-
nionych maprawach, niz karoserje drew-
niane, gdyz wynikajace z uderzenia
ude-
rzeniami mlotka. Przy uszkodzeniach po-

wklesniecia reparuje sie kilkoma

wazniejszych mozna bez wielkiego trudu
zamieni¢ usgzkodzona cze$é stalowa, bez
koniecznosci unieruchamiania
czas dluzszy.

WwWo0zZu mna

Wprowadzenie karoserji stalowywch
pociagnelo za soba réwniez korzystna
zmiang w linjach samochzdéw. Przy kon-
strukcji drewnianej bylo koniecznoscia
taczenie poszczegélnych czesci pod ka-
tem prostym. Blacha stalowa daje sie
tloczyé we wszystkich kierunkach, dzie-
ki czemu osiagnieto piekniejszy ksztalt
w polaczeniu z wieksza wytrzymatoscia,

Biorac pod uwage wszystkie wymie-
nione zalety karoserji stalowych, mozna-
by sie zastanowié, dlaczego widzi sie tak
wiele jeszcze samochodéw z karoserjami
drewnianemi. Tlomaczy sie to tylko
tem, iz budowa karoserji stalowych wy- -
tak bardzo
iz moga sobie na nie po-
zwoli¢ jedynie najwicksze i najbogatsze
fabryki samochodow,

maga instalacji i maszyn
kosztownych,

POWODY WYPADKOW RUCHU DRO-
GOWEGO.

Statystyka wypadkéw ruchu drogowe-
go w Stanie Pélnocnej Karoliny Amer.
Potn. 1930 podaje nastepujace
cyiry procentowe co do powodéw wy-
padkow., f

za rok

I. Udzial ruchu pieszych w wypadkach

drogowych.

procentow

Chodzenie po jezdni 21,6
Przecinanie ulicy lub drogi . 22,3
Pizy pracy naridredze 7. - Lo 50
Zabawy na ulicach 20,0
Wszelkie inne 311
razem. . . 100,0

I. Wykroczenia kierowcéw,

Wyprzedzanie na tuku lub wznie-

Sieiml e R 1,6_
Zjechanie na mxekkle pobocze . . 7,0
Jazda niewlaéciwa strona . . . 6,5
Nadmierna szybkosé¢ 20,0
Scinanic T haledw s s ol bne 7 it e 3
Niedbale prowadzenie 11,0
Wszelkie inne i niewskazane 50,9

razem . . 100,0

III. Okolicznosci, zwiazane z technicz-
nemi warunkami drogi.
Pomiedzy przecigciami . . . . . 89
Na przecieciach drég wiejskich . . 2,8

K@‘"”S“ au;@mw 9

ROK ZAtDZENIA 1894

LOZYSKA KULKOWE
i ROLKOWE
WYLACINE ZASTEPSTWO NS POLSKE

AUTOTECI lN]KA

Na prostych odcinkach drég sta-

mnowych Bl 56,4
Na przecieciach ulic . . . . . 56
Na przejazdach kolejowych . . . 53
Na tukach ) 13,6
Na mostach S SRR e SR
Inne AR I Y N R S

razem . . 1000

IV Przejazdy kolejowe.

Sirzezone przez obsluge kolejowa 2,6
Z automatyczna sygnalizacja . . 572

Niezamykane i miestrzezone . 46,2
Niewskazane . 46,0
razem . . 100,

Cyfry powyzsze moga by¢ uwazane za
przecietne rowniez dla innych stanow
Ameryki Pélnocnej.

M.
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Firma ,Lavarol* — Zytnia 20 w War-
szawie — udziela cztonkom A. P. rabatu
109 z ceny, wyrabianego przez nia plynu
do mycia samochodéw,

Zwracamy uwage czytelnikow ,Auta”
na znakomity ten $rodek, ktory ulatwi im
w wielkiej mierze staranne utrzymanie
ich samochodéw.

Olbrzymi garaz lombardowy w Paryzu
wykarnicza obecnie miejski lombard (Cré-
dit Municipal) znany zreszta pod nazwa
,ma tante” (moja ciotka) niejednemu row-
niez polskiemu automobiliscie a bylemu
studentowi paryskiemu, olbrzymi garaz be-
tonowy, obliczony na 2000 samochodow.
Garaz jest polozony wzdtuz ulic: Duran-
ti, Merlin i Omer-Talon, t. j. w 11 dziel-
nicy, posiadaé bedzie 2 pigtra podziem-
ne i 2 nadziemne z wijazdami $§limakowe-
mi, Garaz bedzie otwarty juz 1-go lipca
r. b. Oplata miesigczna za garazowanie
(poza
procentami od pozyczki) 12 frs. od ro-
weru i do 200 frs, od samochodu diuz-
szego miz 4,50 m — a wiec w przybli-

wynosi w lombardzie paryskim

Zeniu to samo, co i w garazach prywat-
nych. Zbyteczne dodawa¢, ze garaz ten
bedzie zaopatrzony we wszystkie naj-
nowsze ulepszenia i urzadzenia technicz-
ne.
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Wyscigi motocyklowe o Grand Prix
Europy odbyly si¢ w dniu 17 kwietnia
na torze autodromu w Littorio lkolo
Rzymu. Zwyciezyl wtloski jezdziec Ta-
ruffi na motocyklu Norton, przzbywajac
przestrzen 197 klm. w czasie 1 g. 19 m.
52,2 s. z szybko$ciag S$rednia 147,5 klm/g,
Drugie miejsce zajal Hiszpan Aranda na
mot. Rudge, trzecie — Wloch Montana-
ri na mot. Miller, a czwarte — Francuz
Jeannin ma mot. Jonghi,

Grand Prix Rzymu. Wyscigi samocho-
dowe o Grand Prix Rzymu rozegrane
zostaly w dniu 24 kwietnia mna torze
autodromu w Littorio, Skladaty si¢ one
z przedbiegé6w dla poszczegélnych kate-
goryj, oraz z finalu ktéry zgrupowat do
ostatecznej walki zwycigzcéow z przed-
biegow. Rezultaty zawodéw wypadly na-
stepujaco: :

Przedbiegi (dystans 100 klm)):

Kat, 1100 cm?®: 1) Decaroli (Salmson)
46 m. 58,8 s. szybko§é S$rednia 128
kim/g.; 2) Tuffanelli (Maserati) 49 m.
258 s.

Kat, 2000 cm?3: 1) Minozzi (Bugatti)
41 m., 7 s., szybko$é srednia 146 klm/g;
2) Czajkowski (Bugatti) 41 m, 32,2 s.

Kat., 3000 cm®: 1) Varzi (Bugatti) 37 m.
47 s., szybkos¢ srednia 159 klm/g; 2) Ta-
ruffi (Alfa Romeo) 38 m. 17,8 s.; 3) Von
Morgen (Bugatti) 38 m. 33,8 s.

Kat. pow. 3000 cm?®: 1) Fagioli (Mase-
rati) 37 m, 334 s., szybko$é $rednia 159,5
kim/g.

W repeszazu zakwalifikowali si¢ je-
szcze Dreyfus na samochodzie Maserati,
poczem rozegrano, na przestrzeni 240
klm., finat zawodéw, ktéry przyniést na-
stepujace ostateczne wyniki:

1) Fagioli (Maserati) 1 ¢. 30 m, 45,2 s.,
szybkos¢ s$rednia 159 klm/g; 2) Taruffi
(Alfa Romeo) 1 g. 31 m. 14,2 s.; 3) Von
Morgen (Bugatti) 1 g. 32 m. 49 s., 4) Var-
zi( Bugatti) 1 g. 37 m. 7,2 s.; 5) Czajkow-
ski (Bugatti) 1 g. 37 m. 25,6 s.; 6) Mi-
nozzi (Bugatti) 1 ¢, 37 m. 40,4 s.

Grand Prix Oranji. Na obwodzie szo-
sowym w poblizu Oranu odbyly sie w
dniu 24 kwietnia wyS$cigi samochodowe
o Grand Prix Oranji, w ktérych ucze-
stniczyto wielu kierowcéw. Wyscigi trwa-
ly trzy godziny. Najwiekszy dystans w
ciagu tego czasu przebyl kierowca Wi-
mille na samochodzie Bugatti, rozwijajac
szybkos¢ $rednia 126 klm[g. Drugie miej-
sce zajal Zehender na sam. Alfa Romeo,
a trzecie miejsce Joly na sam, Maserati.

ETF\ nvﬂn'/\L ———

| POLSZTYWNE
m:a CIENIE IZAWORY

WVC. INI IAIY ’IFS‘TWO NA POLSKE

AUTOTECHNIKA

) BnAchs TEL.143-43,

W przeddzierr odbyly sie ma tym sa
mym to-ze dwugodzinne wyS$cigi samo-
chodéw turystycznych, w ktérych trium-
fowal Soulier ni samochodzie Delage,
rozwijajac szybko$é przecietng 103 klm/g.

British Empire Trophy. Pod ta nazwa
rozegrany zostal na torze autodromu
Brookland pod Londynem w dniu 30
kwietnia wyscig samochodowy, sktada-
jacy sie z czterech przedbiegéw po 80
klm. i z finalu na przestrzeni 160 klm.
Final mial przebieg niezwykle emocjonu-
jacy ze wzgledu na zaciekla walke, jaka
prowadzili od startu az do mety kierow-
¢y Eyston na samochodzie Panhard Le-
vassor i Cobb na samochodzie Delage.
W rezultacie Cobb minal mete pierw-
szy, jednak zostal zdyskwalifikowany za
zajechanie drogi i zwycigstwo przy-
znano Eystonowi. Obaj rywale uzyskali
szalona szybko$¢é przecieina 203 klm/g.
Trzecie miejsce w wyscigu zajal Howe
na samochodzie Delage,

Wyscigi motocyklowe Targa Florio od-
byly sie w parku Favorita w Palermo w

dnmu 1 maja. Dystans wynosit 168 klm.
Zwyciezyt Colombo na motocyklu Gan-

Fot. B. Zamiara.
Z pofcigu za balonem P. A. w dn. 171V. 32
Balon napelniony bez gondoli.
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na w czasie 1 g. 54 m. 20,2 s., rozwijajac
szybko$é s$rednia 88 klm/g. Drugim byt
Rossetti na motocyklu Velocette.

Tour de France. Micdzy 21 kwietnia
i 5 maja odbyl si¢ doroczny raid na-
ckoto Francji, w ktérym udziat wzigly
74 samochody i motocykle, Bez punktéw
karnych przebyly cata droge nastepujace
marki: Terrot, Peugeot, Dollar, Monet
Goyon, Rovin, Gnome Rhone, Gillet,
Magnat Debon, Automoto, Motoconfort,
Jonghi, Amiel, Sarolea, Motobecane,
F. N, Sandford, Amilcar, Mathis, Licor-
ne, Berliet, Lorraine, Chenard Walcker,

Talbot,

Targa Florio. Klasyczny wyscig sycy-
lijski Targa Florio odbyt sie po raz 23
z kolei w dniu 8 maja, Wobec zniszcze-
nia normalnej trasy wyscigu przez ze-
sztoroczny cyklon, rozegrano zawody na
obwodzie szosowym dtugosci 72 kilome-
t-6w, Trase ta nalezalo przebyé osiem
razy, co dawalo dystans 576 klm.

Do zawodéw zglosito sie 19 wspélza-
wodnikow, z ktérych na starcie stanclo
16. Oficjalny zespo6l fabryczny wystawila
jedna tylko firma Alfa Romeo.

Wyscig mial przebieg dosé monoton-
ny, gdyz od pierwszego az do ostatniego
okrazenia utrzymywala sie jednakowa
kolejnos¢ zawodnikéw. Prowadzil ca-
ty czas niezréwnany Nuvolari, za kt6-
rym szedl Borzacchini, a dalej Chiron
i Varzi, Ten ostatni wycofal sie z bie-
gu w trzeciem okrazeniu, skutkiem u-

- szkodzenia skrzynki biegéw i jechat od-

tad na zmiane z Chironem. Ostateczna
klasyfikacja zawodéw wypadla nastepu-
jaco:

1) Nuvolari (Alfa Romeo) 7 g, 15 m.
50,6 s., szybkos¢ $rednia 79,297 kim/g;
2)Borzacchini (Alfa Romeo) 7 g. 21 m.
10,6 s.; 3) Chiron-Varzi (Bugatti) 7 g. 35
m. 28,6 s.; 4) Ghersi (Alfa Romeo) 7 g.
38 m. 5 s.; 5) Ruggeri (Maserati) 7 g. 50
m 16 s.; 6) Rondina (0. M) 7 g. 52 m.
56 s.

Nowy rekord jazdy godzinnej. Kierow-
ca angielski Eyston pobil na torze auto-
dromu Monthlery $wiatowy rekord jazdy
godzinnej, przejezdzajac na samochodzie
Panhard Levassor w ciagu jednej godzi-
ny dystans 210 kim. 393 m. Poprzedni
rekord, jeszcze w roku
1927 przez Marchanda na samochodzie
Voisin, wynosit 206 klm, 558 m,

ustanowiony
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PROSPEKTY WYSYELA

GALICJA % wwow Kosciuszk18

NIEZBEDNY DLA KAZ-
DEGO AUTOMOBILISTY

PRZEWODNIK
AUTOMOBILOWY
PO POLSCE

WYDAWNICTWO AUTO-
MOBILKLUBU  POLSKI

Ozdobne wydanie na Kredowym papierze w
libroidowej oprawie. Zawiera na 211 stro-
nach druKu opis najpieKniejszych samocho-
dowych szlakow turystycznych PolsKi wraz
z odpowiedniemi mapami i ilustracjami.

Cena obnizona do zk. 7.50 gr.

50°, ZNIZKI

TEATRU NARODOWEGO, NOWEGO i LETNIEGO
w WARSZAWIE |

Kazdy zeszyt tygodnika ~SWIAT?”, poczawézy od*Nr. 8
z dn. 20.I1.1932 zawiera kupon, upowazma]acy do nabycia
biletu do jednego z powyzszych teatréw zelznizka 509%.

,,SWIAT” jest najpopularniejsza ilustracja tygodniowa
i daje zawsze ciekawa lekture dla inteligentnego czytelnika

Prenumeratorzy",,S’WIATA“ otrzymuja co miesigc prem-
jum w postaci duzego tomu interesujacej nowej powiesci.

Redakcja i Administracja: Warszawa, Szpitalna 12
tel. 504-00, 710-87.

Prenumerata miesigczna: z odbiorem na miejscu zl. 6.—
z odnoszeniem do domu ,, 6.—
zamiejs. z przes. pocz. ,, 71.—

Cena numeru pojedyniczego z. 1.40

CHROMONIKLOWANIE
czeSci samochodowych

oraz wszelkich
artyKuléw metalowych
B-cia PAWELSCY
WARSZAWA, ul. DLUGA 29. TELEFON 11 01-10

Oferty wysylamy na zadanie.
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NAJLEPSZEJ
JAKOSCI

WS1EDZIE
DO NABYCIA

'OLEJE 1 SMARY

SAMOCHODO
ZRAFINERJI
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CHAMPION NOWY, PATENTOWANY
WE WSZYSTKICH KRAJACH, MODEL SWIECY

Nowa forma porcelanki daje nam sto-
kro¢ lepsza i wigksza wydajno$é sil-
nika.

1 Zauwaz naukowo opracowany
ksztalt ,,gtowki‘

2 Patrz na naukowo opraco-
wany ksztalt ,szyjki“

Ten nowy model Swiecy jest wyni-
kiem zastosowania naukowych zasad

Kazidy silnik z ta Swieca jest RZE-
CZYWISCIE lepszym silnikiem.

Nadzwyczajna moc, ktéra mozecie wyczué, Nadzwy-
czajna _szybko§¢ — szybkosé, ktéra mozecie odczytal
w kilometrach na godzin¢. Nadzwyczajny zryw — zryw,
ktéry mozecie zmierzy¢ zapomoca zegarka.

Dla wlascicieli samochodéw w naszym kraju, oraz dla
automobilistéw calego $wiata, jest to nowe odkrycie.

Nowe $wiece Champion to wyjatkowa wydajnosé
silnika dotad nieosiggnieta.

Niezwykla forma porcelanki, wskazana x;owyiej, daje
naprawde wyjatkowe rezultaty.

Reguluje ona automatycznie i rozprowadza cieplo z ta-
ka precyzja, Ze zapewnia doskonale spalanie w stopniu
o wiele wiekszym, 'miz potrzeba, by zapobiec niedo-
ktadnoSciom, ktore sie zdarzaja przy Swiecach zwyczaj-
nych.

Niezaleznie od wszystkich nowych zasad, nowych ry-
sunkéw i nowych rezultatéw ma ona wyrobione imie
— CHAMPION — posréd Swiec juz od lat 20-tu.

Zainstaluj wiec jeszcze dzi$§ caly komplet Swiec
w swoim wozie.

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO

OTOR-STOCH

WARSZAWA, PLAC NAPOLEONA 3, TEL. 259-14.
NAJWIEKSZY WYBOGR AKCESORJI SAMOCHODOWYCH.




ROK XI.

AL TP ] ~ Nr. 6.

Dzial Rlubowy.

SPRAWOZDANIE Z DZIALALNOSCI f. A, K. w roku 1931.

Zainicjowana przez Komisje Sportowa £. A. K, jedyna
impreza zimowa, a mianowicie Zimowy Zjazd Zespolow Klu-
bowych, urzadzona byta przez nas wspélnie z Klubami: Kra-
kowskim i Slaskim do Krakowa. Ze wzgledu na oddalenie
nasze od finiszu, organizacja zajal sie Klub Krakowski, Nasz
udzial polegal na zaofiarowaniu nagrody i propagandzie. Z na-
szego Klubu wyruszyl 1 zespét w sktadzie pp.: J. Mandeltorta,
S. Ossera i J, Weigta. Zespol, pomimo zasp $nieznych i roz-
topow, ukonczyl Zjazd z dobrym wynikiem, zyskujac drugie
miejsce w ogdlnej klasyfikacji, to tez magroda przez nas ufun-
zostata

dowana, a przeznaczona

za drugi z kolei wynik,
przyznana L. A, K. :

W urzadzonym nazajutrz Wyscigu Torowym w Zakopa-
nem wzieli z £, A. K, udzial pp.: H. Eisert 1 S. Osser, zdo-
bywajac T miejsce w swej kategorji i nagrody.

W styczniu i w marcu codbyly sie posiedzemia M, K. A.,
na ktérych Klub nasz reprezentowany byl przez pp.: wice-
prezesa inz K. Kauczynskiego, wiceprezesa K. Poznanskie-
go, E. Teschego, E. Gotkontta i S, Ossera.

Na tem posiedzeniu omawiano, miedzy innemi, wnioski
naszej Komisji Turystycznej, dazace do usprawnienia ruchu
kolowego w miescie i na szosach, a mianowicie: sprawy strza-
tek kierunkowych dla tramwajéw miejskich, bezpieczenstwa
pizejazdéw kolejowych, ustawiania tablic przy wjezdzie do
miast i inme, :

Pomimo poczynienia pewnych przygotowan do Wyscigu
i Zjazdu do Lodzi, imprezy te nie odbyly sie z 2 zasadniczych
przyczyn: braku odpowiedniej szosy i bardzo duzych kosztéw,
zwiazanych z przyjazdem i udzialem wy'cigowcow.

Wobec tego Komisja Sportowa L. A. K. skierowala caly
wysitek w kierunku licznego i dobrego obestania Zjazdu
Lwowskiego, ktéry mial byé ostateczna rozgrywka mnagréd
przechodnich, zdobytych 2-krotnie przez nas i 2-krotnie przez
Krakow. Byl to jedyny w roku Zjazd, w ktérym masi czlon-
kowie tak licznie i ochoczo brali udzial, wystartowalo bo-
wiem 50 zawodnikéw, dojechato za§ 40. Pomimo dlugiej i nie-
zbyt dogodnej trasy, wszyscy w zrozumieniu wazno$ci wymi-
kow Zjazdu, starali si¢ stosowaé¢ do wyliczonych przez Ko-
misje Turystyczna £. A. K. marszrut, to tez ujemnych punk-
tow byla znikoma ilo§é. W rezultacie . A, K. zdobyl na wias-
nosé¢ 2 nagrody przechodnle' a mianowicie: Slaskiego Klubu
Automobilowego i Vesty".

Dowodem doskonatej jazdy naszych czlonkéw jest zdo-
bveie I i III miejsca w ogélnej klasylikacji indywidualnej.
I nagrode zdobyl mistrzowska jazda wiceprezes p, K. Poznan-
ski, III — startujacy z Potsdamu p. bar. von Jungenfeld,

Nagrody wewnetrzne
kolejnosci:

1) Nagrode dla zawodnika, ktéry lacznie w 3 ostatnich
Zjazdach zdobyl najwieksza punktéow, p. Alfredowi
* Kebschowi.

2) Nagrode za najwicksza ilosé punktow w tym Zjezdzie,
p. Kazimierzowi Poznariskiemu.

zostaly przyznane w mnastepujacej

ilogé

Sekretarjat czynny od 10 do 14 i od 16°C do 18%,

Lodzkl Automobilklub

tODZ, Plo’rrkowska 104.

Telefon 163-03.

3) Za druga z rzedu najwicksza ilosé punktéw w tym
Zjezdzie p, bar. von Jungenfeld.

4) Za trzecia najwieksza ilo§¢ pkt. p. M. Czylinga-
rianowi,

5) Za czwarta najwieksza ilosé pkt. p. E. Kindermanowi.

6) Nagrode dla zawodnika. ktéry bral udzial w. ostatnich
3 Zjazdach i nie otrzymal zadnej magrody przy majwiekszej
ilosci pkt. p. O. Ablowi.

7) Nagrode dla zawodnika, ktéry po raz pierwszy bral
udzial w Zjezdzie i uzyskal najwieksza ilosé pkt. p. bar, von
Jungenfeld.

8) Nagrode p. wiceprezesa K, Poznanskiego dla pasazerki
wozu, ktéry zdobyl najwicksza ilos§é pkt. p. L. Zajaczkowskiej.

9) Nagrode f. ,Englebert” dla czlonka %. A. K., ktéry ma
oponach 'tej marki zdoby! mnajwiecksza ilosé punktow p. A.
Szweitzerowi.

10) Nagrode f. Berman ma najlepszy wynik p. K. Poznan-
skiemu. 3

Wyniki tego Zjazdu sa ponownym dowodem wielkiego
wyrobienia sportowego czlonké6w naszego Klubu.

Z okazji ,Wyscigu o Puhar Battyku" w dniu 1 i 2 sierp-
nia odby! sie Zjazd nad Morze, w ktorym brato udzial 4 na-
szych czlonkow. Na wyscig, w ktorym wrzieli udzial 2 nasi
J. Mack i Dr. A, Schwei-
tzer, ofiarowaliSmy nagrode przezmaczona za najlepszy wy-
nik wozu kategorji turystycznej. Te nasza nagrode zdoby! nasz
czlonek p, J. Mack. :

W, Jezdzie w Ta'try“, urzadzonej z okazji IV Miedzyna-
rocdowego Wyscigu Tatrzanskiego, wzieto udziat tylko 2 na-
szych czltonkéw.

czlonkowie, a mianowicie: pp.:

W dniu 6 wrze$nia odbyl sie dlugo oczekiwany i 2-krot-
O duzem zainteresowamiu i rezultacie
tej milej imprezy pisaliémy juz w Nr. 11 miesiecznika ,Auto”.

Na wniosek Komisji Sportowej postamowiono urzadzlic
dnia 11 pazdziernika, zamiast tradycyjnego raidu wojewddz-
kiego, t. zw..,Jazde z Rozkazem"”, polegajac na tem, ze za-
wodnicy dopiero na starcie otrzymuja rozkaz do jakich miej-
scowosci, jaka droga i z jaka szybkoscia maja jechaé, Impre-
za ogrommie interesujaca, odbiegajaca w pomysle od szablo-
néw zjazdowych, winna bytai zainteresowaé mnaszych czlon-
kow — niestety, ilosé zgloszonych zawodnikow byla tak zni-
koma, ze Jazda musiala byé¢ odwolana

nie odwolywany Lis,

Zarzad L. A. K., "W uznaniu zaslug wiceprezesa i prze-
wodniczacego Komisji Sportowej inz, Karola Kauczynskiego,
polozonych przy organizacji imprez sportowych w mnaszym
Klubie, wreczyl mu cenny upominek wraz z listem dziek-
czynnym. Dnia 6 grudnia odbylo sie w Warszawie posiedze-
nie M, K. A, w ktérym udzial wzieli delegaci“L. A. K. w
osobach pp.: viceprezesa inz. K. Kauczynskiego, dr. J. Bor-
neta i S. Ossera. Poniewaz Klub masz powzial zamiar urza-
dzenia w przyszlym sezonie wyscigu na lotnisku i w tym ce-
lu rozpoczal juz pertraktacje z przedsigbiorcami robot dro-
gowych, posiedzenie M, K. A, wyznaczylo dla naszej imprezy
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maj lub wrzesieri, Précz spraw sportowych omawiane byly
takze sprawy turystyczne i'ma wniosek naszej Komisji po-
stanowiono staraé sie o obmizZenie cen carnetéw i tryptykéw,

W my$l zalecenia M. K, Aut., aby wszystkim cztonkom
Klubu dawaé jak majwieksze korzysci, Klub nasz wystaral sie
o ulgi dla cztonkéw przy nabywaniu opon i detek. Najkorzy-
stniejsze warunki uzyskano od firmy ,Englebert”. Poza tem
cztonkowie mnasi otrzymuja benzyne z firmy ,Naftogal” ze
znacznym opustem. :

Pelna znaczenia byla w roku sprawozdawczym dziatal-
noéé¢ Komisji Turystycznej . A. K. pod przewodnictwem wi-
ceprezesa p. K. Poznanskiego. Juz na poczatku roku objelismy
catkowicie ~wydawanie Carnets de Passages en Douanes i
Miedzynarodowych Swiadectw. Przez objecie tego dziatu —
wystawianie dokumentéw odbywa sie w ciagu jednego dnia.
Byl nawet wypadek, ze na zadanie dokument wyjazdu byt
sporzadzony w ciagu po6t godziny,

Nastepnie droga porozumienia sie Komisji Turystycznej
z naszym Urzedem Wojewéodzkim, zwrécilismy sie do czlon-
kéw L. A. K. z prosba o udzielenie samochodéw na jazde
z policja na dowolnej trasie w celu konfrolowania ruchu ma
drogach. Liczne rozjazdy, w ktérych brali udziat kilkakrot-
nie pp.: Gerhard, Gebalski, Meyerhoff, Osser, Poznanski, Ro-
bin i Zmigréd, znakomicie przyczynily sie do poprawy ruchu
szosach, Ministerstwo Spr. Wewn,, widzac korzy$é, jaka
wyplywa z takich rozjazdéw, postanowilo upowazni¢ Kluby
do sprawowania kontroli na drogach i w tym celu wydato
ustawowo specjalné legitymacje, wazne na terenie catej Polski
i dajace mozno$¢ zadania w kazdym wypadku pomocy policji.
Legitymacje takie posiadaja z L. A. K. pp.: prezes K. W,
Scheibler, wiceprezesi: inz. K. Kauczyriski, K. Poznanski, dr.

E. Schicht, oraz E. Golkontt, A. Meyerhoff i E. Tesche.

Précz tego interwenjowano w calym szeregu réznych wy-
padkéw u wladz ze skutkiem dodatnim  jak np. wyznaczenie
egzaminu powtérnego z powodu
praw jazdy i t¢. p.

Ruchliwa Komisja Gospodarrcrza f.. A, K, pod przewod-
nictwem p. E. Golkontta rozpoczeta dzialalno§é swa urza-
dzeniem. Balu Reprezentacyjnego z udzialem reprezentantéow
wladz, Powodzenie balu bylo nadzwyczajne, dowodem czego
wielka frekwencja i dlugotrwale, mile wspomnienia. Karna-
walowy okres zakoficzony zostal $§wietnym ,Pozegnaniem
Ksiecia - Karnawalu", ktére $miato” uwazaé mozna za clou
wszystkich zabaw, Komisja Gospodarcza "starala sie z powo-
dzeniem uprzyjemnié wieczory klubowe przez r6zne miespo-
dzianki, co znakomicie wpltynelo na powickszenie frekwen-
cji, Specjalnych wieczoréw klubowych odbylo sic 14 w tem
4 z paniami.

Dzieki ulgom i przywilejom, z ktérych korzystaja mnasi

op6znien w przedluzeniu

cztonkowie, zapisalo sie do L. A, K. 22 czlonkéw nadzwyczaj-
nych, ktérych obecnie mamy 52.

Czlonkéw rzeczywistych w dn. LI bylo 141.

Za najwickszy udzial w imprezach w rocznej punktaciji
przyznano mnagrode p. Stefanowi Osserowi przy najwickszej
ilosci punktéow 31.

Posiedzenn Zarzadu iodbylo sie 6, posiedzern Komisji Ba-
lotujacej 3; posiedzen Komisji Sportowej 12; Carnetow i tryp-
tykow wydano 41; Miedzynarodowych s$wiadectw 89.

Wiadze Lédzkiego Automobil-Klubu na rok 1932.

Prezes p. Karol W, Scheibler, wiceprezes:: pp. inz, Ka-
rol Kauczynski, Kazimierz Poznanski, dr, Eugenjusz Schicht,
sekretarz jeneralny p. Ludwik Neugebauer, skarbnik p. Ale-
keander Schiicht, cztonkowie pp.: Karol Bennich, dr. Juljusz
Bornet, Karol Emde, Emil Gotkontt, Juljusz Kinderman,
Ernest Posselt, Juljusz Schreer, Robert Schweikert jun., Ed-
mund Tesche.

‘Komisja Balotujaca.

P.: Stefan Barciniski, Karol J. Buhle, Karol Géldner, Al-
gons Gregor, Alfred Hissler, Wilhelm Kaiserbrecht, Artur
Keilich, dr, Alfred Kinderman, mec. Walter Kinderman, Ry-
szard Kahlert, Jozef W. Krauze, Bernard Lowenstein, Stefan
Osser, Bruno Plihal, Cezary Ramisch.

Komisja Rewizyjna.

Pp. Ryszard Kahlert, dr. Alfred Kinderman,
Monitz, Cezary Ramisch, Artur Thiele.

Kazimierz

Komisja Sportowa.

Przewodniczacy p. inz Karol Kauczyndski, czlonkowie
pp.: Borys Cheshire, Harry Eisert, Leopold Gerhard, Karl
Géldner, Zygmunt Hoffman, Jan Holtz Ryszard Kahlert, Zyg-
munts Karsch, Adolf Kebsch, Alfred Kebsch, Bernard Léwen-
slein, Stefan Osser, Karol Plihal, Cezary Ramisch, Alfred
Seydel, Franciszek Somya, Artur Thiele, Juljusz Triebe jun.,
Wiktor Wolt.

Komisja Turystyczna.

Przewodniczacy p. Kazimierz Poznarski, czlonkowie pp.:

Edmund Tesche, Wiktor Woll.

Komisja Gospodarcza.

Przewodniczacy p. Emil Gotkontt, cztonkowie pp.: Bru-
no Glathe, Bernard Léwenstein, Aleksander Schicht, Franci-
szek Somya,

Pomorski Automobilklub

Bydgoszcz, Matejki 10. Telefon 1012. Sekretarjat czynny od 14-ej do 18-¢j.

REG UL AMEN ,

VI Polskiego Zjazdu Gwiazdzistego — nad morze — do Gdyni”
w dniu 24 lipca 1932 r.

Par. 1. Nazwa i data.

Pomorski Automobilklub za upowaznieniem Automobliklu-
bu Polski i w porozumieniu z Kilubami afiljowanemi urzadza
w dniu 24 lipca 1932 r. impreze sportowa otwarta dla wszyst-

kich czlonkow Klubé6w Automobilowych, pod nazwa: ,VI Pol-
ski Zjazd Gwiazdzisty nad morze do Gdyni”

Regulamin tej imprezy jest zgodny z przepisami Miedzy-
narodowego Kodeksu Sportowego Zwiazku Uznanych Klubéw
Automobilowych (A. I. A, C. R.). :
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Par. 2. Deopuszczone pojazdy.

W imprezie tej moga braé udzial samochody sportowe i
turystyczne wszelkiego rodzaju, odpowiadajace warunkom sta-
wianym samochodom osobowym, dopuszczonym do ruchu na
drogach publicznych w Polsce. :

Par. 3. Zawodnicy i kierowcy,

Zawodnicy i kierowcy winni posiadaé licencje sportowa
dla zawodnikow i kierowcow, wzgledne legitymacje, kierowcy-
zawodnika na VI Polski Zjazd Gwiazdzisty, wydawane przez
Automobilklub Polski. Pozatem kierowca i samochéd musi
posiadaé¢ wszelkie dokumenty wymagane przez wladze admi-
nistracyjne.

Par. 4. Zgloszenia i wpisowe,

Zgloszenia dokonane na specjalnej karcie zgloszen nale-
2y kierowaé¢ do Pomorskiego Automobilklubuy, Bydgoszcz, Ma-
tejki 1.

Whpisowe wynosi zl..25.— i musi byé wniesione réwnocze-
$nie ze zgloszeniem do P. A. (konto czekowe P, K. O. nr.
214 039). Zgltoszenia bez wpisowego nie beda uwzgledniane.
Wpisowe zwraca sie tylko w wypadkach nieprzyjecia zglosze-
nia, lub gdyby P. A, konkursu zaniechal, wzglednie termin je-
go odlozyl, .

Term‘n zgloszen uplywa dnia 21 lipca 1932 r. ogodzinie
18-ei,

Par. 5. Kwatery.

Pomorski Automobilklub moze zapewnié pomieszczenia ho-
telowe tylko tym uczestnikom, ktérych zgloszenie wplynie do
P. A. wraz z zadatkiem 5.— zl. od osoby — najdalej do dnia
14 lipca 1932 r. Kwity na kwatery beda wydawane zawodni-
kom przy zglaszaniu si¢ na mecie,

Par. 6. Marszruta,

Kazdy z uczestnikéw obrawszy sobie dowolna marszrute
najmniej dlugosci 250 km, szlakami wyznaczonemi w mapie
automobilowej Trzaska, Evert i Michalski — podaje przy zglo-
szeniu punkt, z ktérego zamierza odbyé swoja podroz. Jako
miejsce startu wolno obraé kazda miejscowos$é, w ktorej znaj-
duje sie wladza lub urzad do poswiadczenia startu. Najbliz-
sza droga z danego punktu do Gdyni — obliczona wedlug
tej mapy — stanowié¢ bedzie o ilosci kilometréow, zaliczonej
danemu zawodnikowi.

W wypadku, gdy zawodnik obiera z danego miejsca startu
droge okrezna do Gdyni — obowiazany jest mie¢ w karcie
drogowej wizy przejazdowe punktéw kontrolnych z godzina i
minuta przejazdu., Punktami kontrolnemi moga byé¢ tylko miej-
scowos$ci, uwidocznione na mapie Trzaska, Evert i Michalski.
Odlegtosci miedzy pojedyficzemi punktami zaliczane beda we-
dlug najkrétszych dystanséow. Przejazd dwa razy ta sama droga
nie bedzie zaliczany, t. j. liczony tylko pojedynczo.

Dlugosé poszczegélnych szlakéw prostych do Gdyni liczo-
na bedzie:

Katowice — Gdynia . 581 km,
Lodz =G dymia s s s A 380N
Warszawa — Gdynia . . . . . " 3718
Krakéw +—Gdynia -, . . .- . .634 ,
Luck S=idynia s s e e 2
Wilno — Gdynia . . . . . . 748
Lwow =iGdyhia o oo ki RN e
Poznan === Gdynia 7 55 SaEhar 1821 Suh
Bydgoszcz —Gdynia . . . . . .198

Wiz przejazdowych moga udzielaé:

wladze klubowe,

komisarjaty policyjne, ° -

urzedy pocztowe,

urzedy kolejowe,

urzedy celne,

inne wiarogodne instytucje publiczne i prywatne. (O wia-
rogodnosci rozstrzyga bezapelacyjnie ,jury”). :

Par. 7. Start i meta,

Start uczestnikéw moze nastapi¢ w dowolnym czasie dnia
23 lipca 1932 r. nie wczesniej jak o godz. 22.01 minut, w ten

sposob, by przyjazd do Gdyni nastapit w dniu 24 lipca 1932 r.
miedzy godzing 13-3 a 17-3 na mete przy Hotelu Centralnym.

Obowiazujacym czasem jest czas podany przez radjostacje
w Warszawie. Zawodnicy, przybywajacy po godz. 17-ej beda
klasyfikowani ‘'w granicach opéznienia 30 minut, z tem, ze za
kazde napoczete 5 minut zaliczonych bedzie 5 punktéw kar-
nych, Zawodnicy przybywajacy po godz. 17.30 — nie beda
klasyfikowani.

Par. 8. Kontrola.

Formalnosci polaczone z wyjazdem winny byé zalatwione
przez Klub, z ktérego rejonu zawodnik rozpoczyna swa podroz.
Wobec tego zawodnicy winni zawiadomié sekretarjat danego
klubu i podporzadkowaé sie wszelkim decyzmm danego Klubu.
Klub moze zezwoli¢ na start zawodnika z mne1 m1e1scowo-
$ci, niz siedziba Klubu,

Par. 9. Karty drogowe.

Karty drogowe, zawierajace oprécz dat konieczne rubryki
dla adnotacji punktéw komtrolnych startu i przejazdu, moga
zawodnicy otrzymaé w swoich Klubach. Karta drogowa jest
poza papierami legitymacyjnemi jedynym dokumentem, ktory
bedzie brany pod uwage przy klasyfikacji zawodnikéw. Zagu-
bienie karty kontrolnej powoduje automatycznie wykluczenie
z imprezy.

Par. 10. Srednia szybkosé.

Srednia szybko$é liczona bedzie na zasadzie catkowitej ilo-
$ci przebytych kilometréw — obliczonych wedlug mapy Trza-
ska, Evert i Michalski, — podzielonej przez caly czas jazdy z
miejsca startu do chwili wjazdu do parku w Gdyni.

Par. 11. Przepisy drogowe i odpowiedzialnosé,

Zawodnik obowiazany jest stosowaé sie $cisle do wszyst-
kich przepiséw drogowych, obowiazujacych na teremie Rze-
czypospolitej Polskiej. Pomorski Automobilklub mnie przyjmuje
na siebie zadnej odpowiedzialno$ci za jakiekolwiek przez za-
wodnikéow wyrzadzone szkody, wzglednie poniesione straty.

Par, 12, Napis.

Przez caly czas trwania podrézy musi byé samochéd zao-

.patrzony w tréjkatna, biala flage o wymiarach: podstawa 18—

24 cm, dlugosé 25—30 cm, z napisem czerwonemi .. literami:
+VI Polski Zjazd Gwiazdzisty nad morze”, przytwierdzona z
przodu na widocznem miejscu. Flagi te przygotowuja sobie sa-
mi zawodnicy. 5

Par. 13. Pasazerowie.

Zawodnik obowiazany jest podaé Klubowi startujacemu do
wpisania do karty kontrolnej nazwiska pasazeréw, obowiaza-
nych odbyé calg podr()i. O ile nazwiska nie beda podane w
karcie kontrolnej, przyjmuje si¢ za podstawe klasyfikacji ob-
ciaZzenie przez )edna, osobe. Waga pasazera wraz z ekw1pum-
kiem osobistym musi wynosi¢ cona;mme] 60 kg. W razie ubyt-
ku pasazera w drodze — liczy sie te ilo$¢ pasazeréow, z jaka
zawodnik przybedzie do parku.

Par. 14. Wla&ze Zjazdu,

Z ramienia Pomorskiego Automobilklubu prowadzi Zjazd
Komandor i Vicekomandoz, jako 1ego zastepca, Gremjum Ko-
misarzy Sportowych (jury) sklada si¢ z Komandora, Viceko-
mandora, delegata Automobilklubu Polski i po ,ednym dele-
gacie z kazdego z Klubow afiljowanych. W razie nieobecno-
$ci delegata jednego z Klubéw,-wchodzi na jego miejsce de-
legat z P, A.

Par. 15. Klasyfikacja.

Klasyfikacja bedzie uskuteczniona na podstawie absolutnej
ilosci punktow uzyskanych, przy uwzglednieniu wspotczynni-
kow: :

a) odleglosci,

b) uzyskanej przecietnej,

c) obciazenia.

Wszystkie wozy zostaja podzielone na nastepujace grupy:

Grupa Pojemno$éé cylindréw
I od 3001 do 8000 ccm.
Nl od 1501 do 3000 ccm. .

11T do 1500 ccm.
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Samochéd grupy niZzszej moze wedlug deklaracji zawodni-
ka startowaé w grupach wyzszych, lecz samoch6d o wiekszym
litrazu, nie moze startowaé w grupie nizszej pojemmnosci.

Przy normalnem zaliczeniu samochodu do grupy wedlug
pojemnosci -— stosuje sie do 10% tolerancji.

Najmniejsza _klasyfikowana odlegloé¢é wynosi 250 km.
Maksymalna zalicza: na iloéé kilometréw wynosi:

dla grupy I — 950 km, dla grupy II — 855 km, dla grupy
IIII — 760 km.

Za kazde zaczete 10 kilometréw zalicza sie zawodnikowi
1 punkt.

Zawodnikom grupy Il przyznaje si¢ pozatem dodatkowo
10 punktéw, a zawodnikom grupy IIl — dodatkowo 19 punktow.

b) wspoéiczynnik szybkosci:

Ustamawla si¢ nastepujace minimalne i maksymalne prze-
cietne:

Grupa minim. maks.
I 40 50 km/godz.
I 36 45 w
I 30 40 %

Za osiagniecie maksymalnej przecigtnej ustanawia sie 150
punktéow. Za odchylenie w dét od maksymalnej przecietenj do
granic minimalnej przecigtnej odejmuje sie 0,5 pkt, za kazde
zaczete 100 m. Przy 'przekroczonej mnatomiast maksymalnej

szybkosci w gore odejmuje sie po 1 pkt., za kazde zaczete °

100 m.

Wozy, ktére nie osiagna minimalnej przecietnej — nie
beda klasyfikowane,

c) wspolczynnik obciazenia.
Grupa I — 3 p. za kazda osobe — jednak nie wiecej jak 12 n.,
Grupa II — 3 p. za kazda osobg — jednak nie wiecej jak 12 »,,
Grupa III — 4 p. za kazda osobge — jednak nie wiecej jak 12 n.

Przy roéwnej ilosci punktéw decyduje o lepszym wyniku
mniejszy litraz, a o ile i wtedy klasyfikacja bylaby réwna —
decyduje wicksza waga wozu,

Przy wjezdzie do parku w Gdyni — zawodnik obowiaza-
ny jest zglosi¢ swoje przybycie u obecnego. .tam funkcjonarju-
sza Wiladz Zjazdu, oddajac mu swa karte drogowa. Odbiera-
jacy zgloszenie przyjazdu stwierdza tozsamos§é. zawodnika,

_ ilo$¢ pasazeréw i odnotowuje godzine i minute przyjazdu.

iPrzyklad obliczenia:

a) samochéd grupy I przebyl 995 faktycznych kilometréw,

z 4-ma -pasazerami, z przecietnag 52.36 km/godz., wjazd do
parku o godz. 17 i 8 minut. .
Otrzymuje: 95 punktéw odlegtosciowych (maksymalna ilosé)
12 punktéw obciazenia
126 % szybkosci (maks. przecigtna 50 km/godz..
przekroczenie 23,60 po 1 pkt. =24 pkt, t. i,
150 — 24)
233 punkty dodatnie
— 10 punktéw karnych za spéznione 8 minut
" 223 punkty
b) samochéd grupy III przebyl 532 km, z 2-ma pasaze-
rami, z przecietna 38,60 km/godz. wjazd do parku w czasie
oznaczonym bez spéZnienia.
Otrzymuje: 53 punkty odleglosciowe
8 punktéw obciazenia
143 punkty szybkosci (maks. szybkosé 40 km/godz.
rzekroczeme w dé6t 10,00 po 0,5 pkt. = 7 pkt.
. 150 — 7).
204 punkty :
+ 19 punktéw wyréwnawczych dla wozu grupy III
223 punkty

Pierwszeristwo ma samochéd grupy III, jako mniejszy li-
traz. 2

Par, 16. Dyskwalifikacja, -

Zawodnicy beda wykluczeni ze Zjazdu, ewentualnie pod-
dani sankcjom karnym, przewidzianym w ogélnym regulami-
nie sportowym A. I, A, w nastepujacych, wypadkach:

a) za niestosowanie si¢ do ogélnych przepiséw drogowych,

b) za nieprzestrzeganie postanowieri niniejszego = regula-
minu,

c) za umyslne wprowadzenie w blad Wiadz Zjazdu,

d) za niewlasciwe zachowame sie, ktére obrazaloby po-
wage konkursu.

Par. 17. Nazgrody i plakiety.

Précz nagrod indywidualnych dla najlepszych, w ogélnej
punktacji zawodnikéw i précz jednorazowych nagrod klubo-
wych, rozegrana bedzie nagroda wedrowna Komisji Sportowej
Lodzkiego Automobilklubu, bedaca obecnie po raz drugi w
posiadaniu Krakowskiego Klubu Automobilowego.

Par, 2 statutu tej nagrody brzmi:

wNagrode nrzechodnia otrzymuje ten Klub Polski, ktoére-
go czlonkowie osiggng stosownie do ogbélnego regulaminu Zja-
zdu najlepszy wynik wedlug nastepujacej formutly: :
wsuma zdobytych punktéw, podzielona przez ilo$¢ kla-
syfikowanych samochod6w, ktére sie o te nagrorde ubie-
galy, przy udziale przynajmniej 10 wozéw z jednego
Klubu",
a par 4:

#Nagroda wedrowna przechodzi na wylaczna -wlasnosé
tego Klubu Samochodowego, ktéry ja trzykrotnie zdobe-
dzie".

Pozatem wszyscy klasyfikowani zawodnicy otrzymaja pa-
miatkowe plakiety.

Par. 18. Reklama.

Dla celéow reklamowych wolno uzywaé jedynie definityw-
nych wynikéw koncowych, oficjalnie podanych do wiadomosci
przez Whadze Zjazdu i to w dostownem brzmieniu,

Par. 19. Protesty i zazalenia.

Protesty i zazalenia nalezy kierowaé do Wladz Zjazdu, za-
zalenia na decyzje Komandora, nalezy kierowaé do Gremjum
Komisarzy Sportowych.

Protesty, odnoszace sie do waznosci zapisow, kwalifikacji
zawodnikoéw lub kierowcoéw, nalezy kierowaé pisemnie do se-
kretarjatu Pomorskiego Automobilklubu Rozpatrywane beda
te protesty, ktére nadejda do dnia 23 lipca 1932 1. do godz.
2-ej.

Protesty, odnoszace sie do zdarzenia, ktéreby mialo miej-
sce podczas odbywania Zjazdu — nalezy wnies¢ pisemnie w
ciggu p6! godziny po wjezdzie do parku.

Zazalenia, odnoszace si¢ do klasyfikacji nalezy wnies¢ do
Komisji Sportowej Pomorskiego Automobilklubu w przeciagu
]ednej godzmy, po ogloszeniu wynikow, potwierdzajac je pi-
semnie najpézniej w ciagu nastepnych 24 godzin.

Do kazdego protestu lub zazalenia nalezy dolaczyc wad-
jum w wysokosci 100 zlotych, ktére zostanie zwrdcone, o ile
protest lub zazalenie zostanie uznane za stuszne. Protesty lub
zazalenia bez wniesionego wadjum, nie beda rozpatrvwane.

W nastepujacych wypadkach wykluczone sa protesty i za-
zalenia:

a) z powodu braku lub falszywych znakéw drogowych,

b) z powodu zatrzymania przez pojazdy nie biorace ud-ia-
tu w konkursie fsamochody, wozy, pociagi na przejazdach kn-
lejowych i t, p.),

¢) z powodu zatrzymania przez organa policyjne,

d) z powodu nieuznania wiarygodnosci wizy przejazdowe;
udzielonej wedtug par. 6.

Par. 20. Obowiazki uczestnikéw,

Zawodnicy, kierowcy i mechanicy zobowiazuja si¢ bez
wzglednie przestrzegaé rozporzadzen niniejszego regulaminu
instrukecji dodatkowych i rozporzadzen Wtadz Zjazdu, oraz
nie dochodzié swych domniemanych praw w drodze sadowej.

Uczestnicy ponosza osobiscie wszystkie koszta, zwiazane
z konkursem (np. materjaly pedne, kwatery i t. p.).

Par. 21. Uzupelnienie przepiséw.

Pomorski Automobilklub zastrzega sobie prawo uzupel
nienia mme]szych przepiséw, wydania przepisow wykonaw-
czych, przesuniecia dafy lub calkowitego odwolamia konkursu

Do komentowania niniejszego regulaminu i przepiséw uzun-
pelniajacych lub wykonawczych powotani sa jedynie Komxsa
rze Sportowi.

Uwaga: Legitymacje kierowcy -zawodnika, uprawniajace do
wspoétzawodnictwa w VI Polskim Zjezdzie Gwiazdzi-

stym-sa do nabycia w A. P. i klubach Afiljowanych
po cenie zh 5.

Pomorski Automobilklub.




