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LES ABSENTS ONT TOUJOURS TORT

Wspanialy wyczyn kapitana Skarzynskiego, ktéry
w dn. 7 maja przelecial Atlantyk na samolocie polskiej
konstrukcji 1 jednocze$nie pobil rekord odlegloéci dla
samolotéw turystycznych, zwrécil znowu oczy calego
éwiata na lotnictwo polskie. W lotnictwie sportowem
wysuwamy sie bezwzglednie na czolo wszystkich naro-
déw, a wielu naszych lotnikéw moze byé zaliczonych
do aséw lotnictwa miedzynarodowego. Od dluzszego
juz czasu lotnicy nasi startuja w zawodach miedzyna-
rodowych wylacznie na maszynach polskiej konstrukcji
a osiagniete przez nich zwyciestwa dowodza, ze rozpo-
rzadzamy nletylko pierwszorzednym materjalem ludz-
kim, ale réwniez 1 pierwszorzednym sprzetem lotni-
czym. Jest to dla nas bardzo pochlebne, jako ze jestesmy
panstwem bardzo mlodem i ze lotnictwo nasze zwlasz-
cza sportowe rozwijalo si¢ w bardzo cigzkich warun-
kach, ale jednocze$nie jest to 1 naturalne, jako ze wlasci-
wie posiadajac starg kulture we wszystkich przejawach
tej kultury zwykliémy zawsze, 1, to w najciezszych nawet
chwilach, dotrzymywac¢ kroku innym narodom. W nau-
ce, w sztuce, w przemy$le 1 w sporcie imie Polski figu-
rowalo zawsze w ztotej ksiedze dorobku kultury ogélno-
ludzkiej i ten wiaénie fakt jest najwazniejszym argu-
mentem za prawem naszem do niepodleglego bytu.
Kazdy, nawet blahy zdawaloby sie, fakt stwierdzajacy
istnienie naszej odrebnej narodowoéci wraz z jej tra-
dycja 1 kultura, kazdy najdrobniejszy przedmiot, roz-
noszacy po $wiecie imie Polski jest dla ugruntowania
naszej niepodlegloéci, ktéra tylu posiada jeszcze nie-
chetnych,niestychanie waznym. Zaréwno sztuka ma-
terjatu z marka tédzka, zar6wno bekon z plomba polska
zar6wno dobra powieé¢ polska, tlomaczona na inne
jezyki, zaréwno piekny obraz malarza polskiego na
wystawie zagranicznej jak 1 zwycigstwo polskie
w jakim$ biegu na stadjonie zagranicznym jak i pobicie
wreszcle przez polaka jakiego$ §wiatowego czy miedzy-
narodowego rekordu, wszystko to ma réwnie wielkie
znaczenie dla ugruntowania i utrzymania naszej nie-
podlegtosci, co stojacy na granicy z bronia u nogi zol-
nierz polski. I dla tego zadnego, choéby najdrobniejszego
faktu, przypominajacego §wiatu o istnieniu Polskilekce-
wazyé nam nie wolno i, dla tego winniémy doktada¢é jak-
najwiekszy¢h staran, aby we wszystkich zbiorowych
wystapieniach, réznych panstw, czy to na kongresach
naukowych, czy to na wystawach, czy to wreszcie na
miedzynarodowych zawodach sportowych Polska zaw-
sze figurowatla i o ile jest to mozliwe — przewodzila.
Jest to obowiazkiem kazdego polskiego ugrupowania
naukowego artystycznego zawodowego czy sportowe-
go 1 z obowigzku tego, stwierdzamy to na tym mlejscu

Juz nie po raz pierwszy, lotnictwo polskie wywiazuje sie
wspaniale.

Ustaliwszy te bezsprzeczna prawde, stwierdzi¢ réw-
niez nalezy, ze jest jednak w Polsce jedna branza, jeden
zawdd 1 jeden sport ktéry w znaczeniu miedzynarodo-
wem wecale nie istnieje, o ktérym we wszystkich wy-
stapieniach miedzynarodowych jest zawsze glucho,
ktéry barw Polski nie umie obronié nietylko na gruncie
zagranicy, bo tam on w poczuciu wilasnej nicoséci nigdy
nie staje, ale 1 na wlasnym swoim terenie — a jest nim
automobilizm 1 sport samochodowy polski. Gdy éwiat
caly rozbrzmiewa chwatly takiego Campbella, takiego
Nuvolariego, Varzie’ego takiego Boillota, Chirona,
Caraccioli i tylu tylu innych, gdy nazwiska setek innych
jezdzcéw wszystkich narodowosci nie schodza ze szpalt
dzienni kéw 1 pism sportowych, to naprézno szukalibys-
my wéréd nich nazwisk o brzmieniu polskiem. Polskie re-
kordy samochodowe odpowiadaja rekordom miedzynaro-
dowym z przed lat pietnastu, zawody nasze wladciwie ni-
kogo nie interesuja 1 gdy uda sie nam zwerbowaé na
nie ktérego$, cho¢by mniej znanego zawodnika zagra-
nicznego, to z géry juz wiemy, ze jemu bezsprzecznie
przypadnie zwyciestwo. Talenty jezdzieckie w Polsce
posiadaliémy i1 posiadamy, ale talenty te z lekkiem ser-

‘cem marnujemy. W swoim czasie Liefeldt zdawalo sie,

miat otwarta przed soba wielka karjere miedzynarodo-
wa, pdzniej zabtysnat Ripper, Hotuj, Potocki, p-i Koz-
mianowa, ale céz z tego, gdy zaden z nich nie mial
moznoéci ani warunkdéw podciagniecia sie do skali
europejskiej. A tymczasem lata ida, a z biegiem ich
coraz to bardziej zmniejszaja si¢ szanse naszych jezdz-
céw wybicia si¢ wreszcle na terenle szerszym, niz te-
ren objety granicami Panstwa. Gdy gdzieindziej doko-
nywane sg coraz to bardziej imponujace wyczyny, gdy
rok kazdy przynosi rewelacje nowych fenomenalnych
jezdzcéw, nowych niestychanych rekordéw, nieprawdo-
podobnych tryumféw, to u nas po kolei kasowaé mu-
simy szereg popularnych zawodéw z powodu nieodpo-
wiednich warunkéw—no1zpowodu braku zawodnikéw.
Pochlonieci twarda walka o byt, nieliczni nasi sportowcy
nie maja juz ani czasu ani $rodkéw do przyjmowania
udzialu w zawodach 1 do doskonalenia si¢ wjezdzie wysci-
gowe]j. Jak zreszta doskonali¢ si¢ na maszynach z przed
lat kilku lub kilkunastu, zjezdzonych i rozbitych do
ostatnich granic, z ktérych wycisnaé obecnie wiecej juz
nie mozna niz ze zwyklej seryjnej maszynki turystycznej,
takiej jakie wyrabiajg setkami tysiecy fabryki zagra-
niczne, ale na jakie nie sta¢ sportowca polskiego.

O nedzy polskiego sportu samochodowego pisaliémy
juz na tem miejscu kilkakrotnie. Wskazywaliémy na
brak w automobilizmie entuzjazmu i zapalu, takiego,
jaki cechuje pionieréw mlodego lotnictwa polskiego
1 jaki tworzy cuda. Ale entuzjazm i poéwiecenie auto-
mobilistéw 1 sportowcéw tezby nie wystarczyly, tam
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gdzie spoteczenstwo cale jest naogét zupelnie obojetne
i gdzie niema tego najbardziej zainteresowanego w roz-
woju sportu czynnika mian. przemystu samochodowego.
Bez oparcia si¢ o wytwornie samochodéw sport samo-
chodowy powstaé i rozwinaé si¢ nie moze, zwlaszcza
w spoteczenstwie tak ubogiem jak nasze. Polska do tej
pory nie posiadata przemystu samochodowego, dla tego
sport samochodowy nie wyszed}! u nas z granic amator-
skiego dyletantyzmu, i jedynie Liefeldt, ktéry przez
czas pewien znalazl oparcie w starajacej si¢ owladnaé
rynkiem polskim zagranicznej wytwérni osiggnat klase
wyzsza. Nie tudzmy sie — bez przemystu samochodo-
wego niema 1 sportu samochodowego na miare, w kaz-
dym razie, europejska. Chcac, aby i1 w tej galezi sportu
pojawilo sie wreszcie na terenie migdzynarodowym
imie Polski, musimy stworzyé polski przemyst samo-

chodowy i to przemyst prawdziwie polski, taki, ktéry
bedzie uwazal za swéj obowiazek wywalczaé renome
swoim wyrobom sportowcami polskimi, a nie kierow-
cami, sprowadzanymi z zagranicy. Czy jedyna obecnie
polska wytwérnia samochodéw zrozumie, ze jednym
z najskuteczniejszych $rodkéw propagandy handlowej
to popieranie sportu samochodowego, czy zechce udo-
wodnié doskonalo$¢ swych wyrobéw przez przyjecie
udzialu w bardzo nielicznych zawodach polskich 1 przez
powierzenie steru swych maszyn najlepszym, a bez-
czynnym naszym jezdzcom to przyszloé¢ niedaleka po-
kaze? Jak chodza juz stuchy samochodéw zamierza
ona nie zaniedbywaé i tego $érodka propagandy
w my$l postokroé¢ slusznej maksymy: ,,Les absents
ont toujours tort” — ,,Nieobecni nigdy nie majq
stusznosci”’.

SIODME ZAWODY ,MILLE-MIGLIA,

Zawody ,,Mille Miglia”, tak nazwane od dlugosci
trasy, wynoszacej 1640 kilometréw, to jest tysiac mil
angielskich, stanowia najracjonalniejszy moze typ wysci-
gu samochodowego, sa bowiem wlaéciwie raidem po
szosle, rozpoczynajacym 1 konczacym si¢ w siedzibie
organizatora Brescianskiego Automobilklubu — Brescii,
jednakze bez zadnych neutralizacyj, noclegéw, parkéw
i t. p. Samochéd startuje o wyznaczonej mu godzinie
1 caly czas, ktéry zuzyje na przebycie trasy, lgcznie
z kontrolami, zaopatrywaniem si¢ w materjaly pedne,
zmiang gum i t. d., jest mu liczony. Ten tak prosty
regulamin stawia zaréwno wozowi, jak jego zalodze,
ktéra sklada sie obowiazkowo z dwéch kierowcéw,
ciezkie zadania: od maszyny wymaga si¢ kilkonasto-
godzinnego nieprzerwanego wysitku maksymalnego,
zmieniajacego swéj charakter co chwila prawie, w za-
leznosci od warunkéw drogowych; od czlowieka oprécz
doktadnej znajomoéci wozu 1 jego mozliwoéci, wielkiej
sity fizycznej 1 zelaznych nerwéw, aby przez kilkanascie
godzin, w dzien i w nocy prowadzi¢ samochéd po
otwartych dla ruchu drogach, z fantastyczna iscie
szybkoécia. Wyniki wyscigu stanowia cenne wskazéwki
nietylko dla konstruktoréw rasowych wyscigowcéw, ale
i wozéw uzytkowych to tez do Mille Miglia staja obok
poteznych maszyn wyS$cigowych, obliczonych na usta-
lanie rekordéw szybkoéci, wszystkie typy maszyn, do
malenkich o litrazu ponize] 1000 cmc.

Automobilklub Brescii, ktéry rok rocznie, od lat
siedmiu, zawody te organizuje, stusznie moze byé
dumny z ich powodzenia. Stanowig one co roku otwar-
cie wloskiego sezonu samochodowego, ciesza si¢ coraz
wieksza popularnoécia i daja pozatem doskonaty
obraz olbrzymiego postgpu automobilizmu za te ostat-
nie kilka lat.

W pierwszej ,,Mille Miglia” — w 1927 roku szybko$é
zwyciezcy (O. M. 2000 cmc) wynosita 77,238 km/g,
w roku biezagcym malenki Fiat 508 (995 cmc) osiagnat
86,720 km/g.

Po raz pierwszy od czasu istnienia zawodéw, w tym
roku absolutny rekord roku poprzedniego nie zostat
pobity: podczas gdy w 1932 Borzacchini-Bignami na
Alfa-Romeo ustalili go na 109,884 km/g, szybkoé¢ te-
gorocznych zwyciezcéw Nuvolari — Compagnoni na
tejze marce byla 108,582 km/g. Zaznaczyé jednak na-
lezy, Ze to obnizenie szybkosci nie nalezy przypisywaé
stronie mechanicznej wozéw, a okoliczno$ciom nic
wspélnego z technika nie majacym, — taktyce wspél-
zawodnicze]. Jedynym powaznym konkurentem marki
Alfa Romeo, ktéra, cho¢ oficjalnie nie biorac udziatu
w tegorocznej kampanji sportowej, reprezentowana byta
jednak przez zgéra 20 wozéw, byt jeden ciezki Merce-
des. Jednakze, wskutek defektéw w gumach, ZIMuszony
zostal wycofa¢ sie, tak ze zwyciestwo Alfy z ta chwila
zostalo przesadzone; chodzilo tylko o to, ktéry z dwéch
faworytéw: Nuvolari, czy Borzacchini bedzie pierwszy.
Uszkodzenie silnika usunglo w potowie trasy Borzacchi-
niego ze szranek, wobec czego Nuvolari majac juz za
jedynego rywala czas, wolal nie forsowaé zbytnio wozu,
aby nie ryzykowaé zwyciestwa.

Do zawodéw staneto w tym roku 85 wozéw, do mety
przybylo 52, to jest 619, Jezeli wezmiemy pod uwage
szalony wysitek dla zalogi i wozu, ktérego wymaga
przebycie przeszlo 1600 km bez wypoczynku, czeécio-
wo w nocy, ponadto trudnoéci trasy, prowadzacej
wprawdzie po doskonalych drogach, ale poczatkowo
tylko bez réznic poziomu i lukéw, nastgpnie za§ prze-
bywajacej Apeniny przez trzy przelecze i w koricowej
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czeéci znowu majacej gbrski charakter, rezultat nalezy
uwazaé za doskonaly.

Organizacja zawodéw byla, jak rok rocznie, wzorowa:
cala trasa gesto sygnalizowana, co wykluczato wszelkie
watpliwo$ci, ani jednego wypadku, choé odbywatly sie
one na drogach otwartych dla ruchu publicznego 1 po-
miedzy gestemi szpalerami widzéw, §ledzacych z za-
ciekawieniem przebieg wyscigu na calej jego dtugosci.

Zainteresowanie sfer nietylko sportowych, ale 1 oficjal-
nych bylo znaczne, czego dowodem moze byé fakt
przybycia do Breécii gléwnego sekretarza partji faszy-
stowskiej Starace, aby wypuszczaé samochody ze
startu.

Nadmienié¢ jeszcze nalezy o ciekawej prébie, ktéra
miala miejsce podczas ,,Mille Miglia”. Oto, poza kon-
kursem, odbyt caly przebieg wéz Alfa Romeo, pedzony
gazem ssanym z wegla drzewnego, zaopatrzony w ge-
nerator.  Osiagnal on przecietna szybko$¢ 65 km/g,
choé w czas jazdy wliczone mu zostato dziesigé zaopa-
trywan generatora, ktére trwaly ogélem prawie trzy
godziny. Na przebycie 1650 km zuzyto 385 kg wegla,
koszt paliwa wyniést okoto 5 liréw (ca dwa zlote 30 gr)
na 100 kilometréw.

W koncu podajemy rezultaty techniczne zawoddéw:

Zwyciezca absolutny: Nuvolari—Compagnoni (Alfa
Romeo) 108,582 km/g,

Zwyciezca 1100 cm® Eyston—Lurani (M. G.) 91,576
km/g,

Zwyciezca 1500 cm® Berrone — Carraroli (Alfa
Romeo 93,521 km/g.

Zwyciezca 2000 cm® Foligno — Comotti (Alfa Ro-
meo) 98,882 km/g.

Zwyciezca 3000 cm® Nuvolari—Compagnoni (Alfa
Romeo) 108,582 km/g.

Zwyciezca ponad 3000 cm® Strazza — Gismondi
(Lancia) 97,217 km/g.

Zwycigzca Conduite intérieure: Sperti — Donnini
(Alfa Romeo) 92,526 km/g.

Zwyciezca woz6éw uzytkowych do 1100 cm® Ricei —
Maggi (Fiat) 86,720 km/g.

Zwyciezca wozéw uzytkowych powyzej 1100 cm®
Marinelli— Tragella (Bianchi) 87,277 km/g.

Zawodnicy 1 kategorji: Castelbarco — Cortese (Alfa
Romeo) 105,539 km/g. :

Zawodnicy dyletanci: Santinelli — Berti (Alfa Romeo)
100,700 km/g. Jan Erlich.

KONKURS PIEKNOSCI SAMOCHODOW

W dniu 28 maja 1933 roku odbyl sie¢ w Warsza-
wie w Parku Paderewskiego pokaz oraz konkurs piek-
nos$ci samochoddéw oraz motocykli. Zostaly nagrodzo-
ne i wyrdznione nastepujace wozy. '

W kategorji samochodéw:

samochody nagrodzone:

1. Nr. g6. S. S. Swalllow-Standard p. J. hr. Lubienski
2 oo @itroén p. hr. Montferrand
,, 106. Fiat sPolskit Fratd
,» 112. Delage p. Kniaziotucka
,, 117. Chrysler p. Regulska

powtérnie wyrdzniony :

Nr. 121. Packard p. Apfelbaum

PNEUMATYKI
PRZYCZYNILY SIE

NN WY S e

samochody wyréznione:

Nr. ¢97. Essex p. Dymsza
AarotiaSkoda p. Heynowa
,» 106, Fiat p. Zula Pogorzelska

,» 109. Polski Fiat  p. Marchlewska
., r10. “Polski Fiat ,,Polski Fiat‘!
s 1136 Renault Ambasada Francuska

y»» 119. Steyr p. A. Gebethnerowa
,» 127. Citroén p. M. hr. De Lavaux

W kategorji motocykli:
nagrodzone:
Nr.laeal WTLAN -8, Centralne Warsztaty Samoch.
Omoéwienie konkursu pieknoéci zamieécimy w na-
stepnym 7 numerze ,,Auta‘‘,

NIEJEDNOKROTNIE
DO ZWYCIESTWA

LWOWSKI I M
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Z konkursu pieknoéci samochodéw w Warszawie w dn. 28 maja.

1. Wyrézniony samochéd Skoda 643 Cabriolet p-i dyr. Heyne. 2. Nagrodzony motocykl z wézkiem C. W. S. (1-sza nagroda).

3. Pierwszy samochéd parowy Serpolet‘a ustawiony niedawno w muzem paryskiem ,,des Arts et Metiers‘.

4. Wyrézniony samochéd

Fiat 514 ,,Coppa Alpi‘‘ p-ni Zuli Pogorzelskiej. 5. Nagrodzony~samochéd Fiat 508 sport. oraz wyrézniony Fiat 508 karetka.
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PARKI NATURY A AUTOMOBILIZM

Rozradzajaca si¢ coraz bardziej 1 coraz wyzej ucywi-
lizowana ludzko$é odczuwa coraz silniejszy gldéd prze-
strzeni. I te potrzeby ucza czlowieka stopniowego pod-
boju przyrody i wyzyskiwania jej skarbéw, one wreszcie
prowadza do zmiany i zeszpecenia wygladu powierzchni
ziemi przez zniszczenie pierwotne] szaty ro§linnej 1 wy-
tepienie pierwotnych mieszkancéw. Zwycigstwo ludz-
kosci staje sie tak wielkie, ze wszystko co przyroda cho-
wala zazdroénie przed okiem czlowieka w gaszczu swych
laséw, na dnie mérz i wéréd gér nieprzystepnych, zba-
dano, zuzytkowano 1 ucywilizowano. Pomierzono naj-
wieksze glebokosci oceanéw, na obu biegunach zatknie-
to sztandary, przywedrowano lady 1 morza, zdobyto juz
nieomal najwyzszy szczyt gérski, przewiercono na gle-
bokoéci kilku kilometréw skorupe ziemska i zbadano
atmosfere do wysokoéci kilkunastu kilometréw. I jezeli
ten ped cywilizacji péjdzie dalej w swem tempie to
metr ziemi nie pozostanie wolny, przerzedza si¢ tro-
pikalne puszcze, a najbardziej jalowe nieuzytki w postaci
malowniczych stepéw péjda pod uprawe. Przyroda zacz-
nie sie kurczy¢ i cofaé, a na miejscu jej, powstanie zme-
chanizowane i przecywilizowane krélestwo czlowieka.

Przewidujac tak smutna przyszto$é dla naszego globu,
dwaj wielcy milto$nicy przyrody w osobach pp. Rousseau
i Ruskina zaczgli nawolywaé do ochrony przyrody
i nauczyli ludzkoéé patrzeé¢ na niszczone dotad skarby
przyrody, jako na nowe Zrédia zycia. Stali sie tez oni
twércami idei ochrony przyrody, ruchu, ktéry w sto-
sunkowo niedlugim czasie rozrést sie do olbrzymich
rozmiaréw, obejmujac caly $wiat kulturalny.

Powstaly w ten sposéb parki natury, jako jedno z za-
gadnienn ochrony natury, ktére sa rezerwatami naj-

ciekawszych osobliwoéci przyrody, chronionemi przez -

panstwo 1 spoleczefistwo. Utrzymywanie i konserwo-
wanie parkéw natury w réznych panstwach réznie sie
prowadzi. Naprzyklad stynnego parku ,,Yellowstone
Park” w Stanach Zjednoczonych A. P. (8671 km® pow.)
strzeze cala armja dozorcéw, a koszt jej utrzymania
w r. 1921 wynosit 2 miljony dolaréw. Ale sa parki
natury, naprzyklad we Wioszech, w ktérych przepisy
ochronne nie s3 tak surowe, wzbroniona jest tylko
eksploatacja lasu, polowanie i palenie ognisk.

Dochody osiagane jednak ze wstepéw do parkéw
natury sa tak powazne, ze pokrywaja koszt ich dozoro-
wania, chroniac jednoczesénie przed zaglada bezcenne
bogactwa przyrody dla przyszlych pokolen.

W Polsce idea ochrony przyrody znalazta goracych
zwolennikéw, a przeprowadzenie jej jest tem latwiejsze,
ze posiadamy jeszcze w wielu miejscach zachowana
piejrwotna_ przyrode, ktéra trzeba tylko chronié¢ przed
zniszczeniem,

Pierwszym powstalym w Polsce parkiem natury jest

pasmo Pienin po obu stronach granicy, bedace jednym
z nielicznych w Europie miedzynarodowym parkiem
natury. Zachowal sie tu calkiem odrebny i swoisty
$wiat roslinny, a na slonecznych stokach przetrwaly tu
jeszcze zabytki z epoki poprzedzajacej okres lodowco-
wy. Niemniej ciekawym jest w Pieninach §wiat zwie-
rzecy. Przyroda Pienin jest szczegélnie pigkna, a kto
widzial je cho¢by raz musi przyznaé, ze chocéby tylko
dla zachowania w nich cudéw krajobrazu nalezalo
troskliwa opieka Pieniny otoczyé.

Sprawa realizacji w Tatrach parku natury jest obec-
nie najwazniejsza sprawa ochrony przyrody w Polsce,
a Pafstwowa Rada Ochrony Przyrody opracowuje
projekt osobnej ustawy o utworzeniu tego parku.

Poza wymienionemi istnieja w Polsce mniejsze parki
natury w Puszczy Bialowieskiej, gdzie dzigki racjo-
nalnej gospodarce park przynosi juz czysty dochéd,
stale zwiekszajacy sig, na Babiej Gérze, w Karpatach
Wschodnich (w grupie Czarnohory), oraz bedacy
w stadjum organizacji matecznik dla grubego zwierza
w okolicy Hryniawy o charakterze miedzynarodowym
ze wzgledu na schodzace si¢ z nim granice Rumunji,
Czechostowacji 1 Polski (100 ooo ha pow.).

Niestety jednak idea ochrony przyrody nie znalazla
wéréd wszystkich nalezytego zrozumienia. Przeciwni-
cy jej obawiaja sig, ze wskutek pewnych ograniczen
budowlanych i komunikacyjnych w letniskach 1 miejsco-
woséciach lezacych w bezposredniem sasiedztwie par-
kéw natury, zmniejszy si¢ w nich liczba przyjezdnych.
Zapominaja jednakze, ze park natury jest atrakcja,
§ciagajaca turystéw nietylko z Polski, ale i z catego
$wiata. Zasada gléwna bowiem przy tworzeniu parkéw
natury jest pozostawienie u wstgpu do nich jaknajwy-
szukanszej kultury i wygéd, ktéreby sie konczyly do-
piero z chwila przestapienia granic parku.

Niech przez ten dzien, czy tez kilka godzin, ktére
czlowiek zechce spedzié¢ na tonie przyrody czy to w Ta-
trach, Czarnohorze, Pieninach, czy wreszcie w Puszczy
Bialowieskiej, pozostanie z natura sam na sam, niech
odpocznie 1 niech ciszy nieprzerywaja mu jazzbandy
i harmider restauracyjny.

Po tem wszystkiem co tu powiedzialam zadaé sobie
mozna byloby pytanie: dobrze, ale co to wszystko ma
wspélnego z automobilizmem? Otéz ma i to w duzym
stopniu. Dzisiaj, kiedy zwlaszcza dla turystéw zaczyna
byé¢ samochéd niemal bezkonkurencyjnym $rodkiem
lokomocji, powstaje powazna obawa przed nim wsréd
sfer ochrony przyrody. Bo przeciez samochdd wszedzie
sie wcisnie, nie istnieja dla niego niemal Zzadne zapory
1 trudnos$ci, wobec czego w reku sfer samochodowych
spoczywa dzi§ w duzym stopniu moznoé¢ racjonalnego
przeprowadzenia ochrony przyrody.
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Wystarczy bowiem dla przykladu tylko przypomnieé
sobie jeden z najpigkniejszych zakatkéw Tatr: Morskie
Oko, ktéry zeszpecily w sposéb przerazajacy auta.
Nieustajacy furkot maszyn, odglosy syren i trgbek sa-
mochodowych wdarlszy sie w serce Tatr popsuly po-
prostu nastrdj nad Morskiem Okiem. O ile byloby milej,
gdyby auta zatrzymywaly sie kilometr przed schro-
niskiem, a automobili§ci doszedlszy pieszo na miejsce,
podziwiaé mogliby wéréd ciszy czar przyrody.

Jezeli tak przykre uwagi dostarcza nam jedno tylko
Morskie Oko w Tatrach i to na poczatku rozwoju
automobilizmu w Polsce, to az strach pomys$leé¢ do
czego to przyj§¢ moze pédzniej..... A tak malo trzeba,

wystarczy o jeden lub pét kilometra zatrzymaé samo-
chéd dalej, specjalnie w tym celu zatoZonym postoju
pod dozorem, aby zmienié catkowicie nastréj 1 wyglad
tych najpigkniejszych, a tak nielicznych jeszcze u nas
zakatkéw, do ktérych urzadza sie wycieczke. Dojséé
moze w przyszlosci do tego, ze tury$ci w miejscach
czescie] odwiedzanych beda musieli uciekaé, zwlaszcza
podczas niedziel 1 §wiat, przed nadjezdzajacemi ma-
sowo samochodami, niemal jak na gléwnych arterjach
miejskich.

Trzeba wiec o tem tylko zawczasu zaczaé myslec i co$
przeciwdziatad i

Marja Szachowna.

GOSPODARKA DROGOWA W CZECHOSLOWACJI

Podobnie jak prawie we wszystkich panstwach, tak
1 w Czechostowacji, dopiero rozwdj automobilizmu wy-
suwa sprawe drogowa na naczelne miejsce wéréd za-
gadnien gospodarczych. Zrujnowane w czasie wielkiej
wojny 1 nie naprawiane nalezycie w nastepnych latach,
ulegaty drogi Czechoslowacji coraz wigkszemu jeszcze
zniszczeniu skutkiem rozwijajacego sie na nich zywio-
fowo ruchu mechanicznego. Przeznaczane za$ w budze-
cie panstwowym sumy na cele drogowe, nie wystarcza-
ty ‘nawet na pokrycie najniezbedniejszych wydatkéw
normalnego utrzymania drég.

Trzeba bylo zatem siggnaé po radykalne $rodki dla
uzdrowienia gospodarki drogowej 1 zdobycia poza bud-
zetem odpowiednich funduszéw dla ulepszenia i1 do-
stosowania sieci drogowej do zmienionych potrzeb ru-
chu kotowego! W tym to celu postanowiono natozyé
specjalne oplaty na pojazdy mechaniczne, oraz urucho-
mié¢ dla celéw drogowych kapitaly Zakladéw Ubez-
pieczen Spolecznych droga pozyczek, za$ z tych wply-
woéw utworzy¢ specjalny Fundusz Drogowy, podobnie
jak dokonano tego juz przedtem w Anglji i Stanach
Zjedn. Ameryki Péhn.

Dn. 14 lipca 1927 r. zostala uchwalona ustawa o
Panstw. Funduszu Drogowym, ktéra wraz z odno$nem
rozporzadzeniem wykonawczem weszla w zycie od
1-go pazdziernika tegoz roku. Utworzono Fundusz
Drogowy jako jednostke prawna przy Ministerstwie
Robét Publicznych, z tem, ze zadaniem jego bedzie
nietylko dostarczanie §rodkéw dla ulepszenia drég pan-
stwowych, ale takze i udzielanie zasitkéw na ten sam
cel na drogi samorzadowe, a specjalnie na odcinki

drég majace szczegdlne znaczenie dla komunikacji.

Dochody F. D. powstaly: 1) z wplywéw biezacych,
2) z pozyczek.

Na wplywy biezace skladaly si¢ nastepujace pozycje:

oplaty samochodowe,

opodatkowanie biletéw autobusowych,

potowa wplywdw z cta na przywozone oleje mineralne,

potowa wplywéw z opodatkowania przywozonych

olejéw, mineralnych,

wplywy z cla na opony.

Wplywy z pozyczek zabezpieczono sobie w ten spo-
s6b, ze Centralny Zaklad Ubezpieczen Spotecznych zo-
bowiazal si¢ udzieli¢ F. D. w ciagu 10 lat, w réwnych
w przyblizeniu kwotach pozyczke do sumy 1 miljarda
koron czeskich, za oprocentowaniem nie nizszem od
5%. Pozyczka ta miata byé zamortyzowana w 69 kolej-
nych pétrocznych sptatach, przyczem procenty i raty
amortyzacyjne mialy by¢ pokrywane z wplywéw bie-
zacych F. D., a gdyby te okazaly si¢ niewystarczajace,
brakujaca sume uzupelnialoby Panstwo ze swoich fun-
duszéw. ,

O ile z wptywéw biezacych F. D. po zaptaceniu pro-
centéw 1 splat amortyzacyjnych pozostawalyby jeszcze
fundusze do dyspozycji, mialy one byé zuzyte w naste-
pujacy sposéb:

1) na powiekszenie budzetu zwyczajnego Min. Rob.
Publ. na normalne utrzymanie drég panstwowych do
sumy 70 miljonéw k. c.,

2) na uzupelnienie budz nadzw. tegoz Minister-
stwa na budowe 1 przebudowe drég 1 mostéw, przeka-
zujac sume nie wyzsza od 25 miljonéw k. c.,

3) reszta wplywdw biezacych zostalaby uzyta na
zasitki dla ulepszenia drég samorzadowych.

Przy F. D. zostala utworzona z prawem glosu do-
radczego ,,Rada Drogowa”’, wyznaczana przez Ministra
Rob. Publ. na przeciag trzech lat z poéréd przedsta-
wicieli przemystu, handlu, réznych instytucyj i sto-
warzyszen, sfer naukowych 1 t. d.

Oplaty nalozone na pojazdy mechaniczne przedsta-
wialy sig¢ nastepujaco:

roczna optata od motocykla z przyczepka lub bez
niej] —150 k. c., od samochodéw osobowych w zalez-
nosci od objetoéci cylindréw, poczynajac od k. c. 300

135




ROK XII.

AU SERTO Nr. 6.

za 1 litr, do 7 500 k. c. za 7 litréw, wzwyz 7 1. — 8ooo
k. c. Od autobuséw i samochodéw cigzarowych opla-
ty obliczono wedlug wagl, wzglednie razerh wedlug
noénoéci 1 wagi.

Wedlug postanowienn ustawy o F. D., ulepszenie
drég panstwowych mialo byé dokonane z pozyczki
1 miljarda k. c. Dlugoé¢ sieci drég panstwowych we-
dlug stanu z dn. 31.XII 1926 r. (tabl. I) wynosita

beton cementowy, asfaltowy i smolowy, asfalt praso-
wany, twardolany. Przecietny koszt 1 m? tych na-
wierzchni wyniéstby sume 8o k. c. Dlugoéé drég, ktére-
by otrzymaty tego rodzaju nawierzchnie ustalono (we-
dtug programu minimalnego) na 530 km.

I grupa nawierzchni érednich jak: makadam asfal-
towy, makadam cementowy, makadam z zastosowaniem
szkla wodnego, makadam z pokrowcem dywanowym,

TABLICA 1.
Ogolna dtu- LR
o i Z tej ilosci utrzymy- ‘0 ‘
%Osgsg‘;,%‘f Procen- | wane jest kosztem: DIURGLG Mok el ach
DZIELNICA wyeh o g iowy
(w tem mie-[stosunek samorza- 5 7 betonu
(Kraj) LA takze| qrugogei| Pparistwa dow i zelazo- ; Ogotem
1 CIUgOSC | oo6lnej drzewa ¢ zelaza i
mostow) g L ok betonu
km. ; X
Czechy s 4.423.864 | 52.19 4.234.121 189.743 1.361.50 8.386.10 3.674.70 || 13.422.30
Morawy- Slask ] 1.483.358 | 17.50 1.441.553 41.805 1.338.07 3.092.69 1.695.37 6.125.83
Stowacja . 2.016.084 | 23.80 1.972.750 43.334 2.668.30 3.293.06 5,028.39 || 10.989.75
Rus Podkarpacka 551573 6.51 551.573 — 1.362.58 459.75 1.827.10 3.649.43
Ogodtem 8.474.879 | 100.— 8.199.997 274.882 6.730.15 15.231.60 | 12.225.56 | 34.187.31

8475 km., z tego tylko 3,48% t. j. 294,7 km. posiadaly
bruki, za§ pozostata ilo§¢ byly to zwykle szosy. Nowo-
czesne nawierzchnie do 1928 r. byly ukladane na dro-
gach panistwowych tylko tytutem préby na krétkich
odcinkach. Przez utworzenie F. D. uzyskalo Min. Rob.
Publ. érodki do wszczecia planowej odbudowy sieci
drogowej. Azeby do tego przystapié koniecznem bylo
uzyskaé poglad co do rozmiaréw majacych byé wykona-
nych robét. Opracowano tedy w 1927 r. na podstawie
sprawozdan 1 projektéw sporzadzonych przez podlegle
urzedy administracji drogowej, wedlug udzielonych im
ogdlnych wskazéwek, program maksymalny na kwote
I 530 miljonéw k. c. Wobec tego jednak, ze F. D. prze-
widywat na cele ulepszenia drég tylko 1 miljard k. c.,
okazalo sie koniecznem zredukowanie tego programu.
Sporzadzony z kolei program minimalny, uwzgled-
niajacy tylko te roboty, ktére zaraz, wzglednie w naj-
blizszym czasie potrzebne byly, wymagal jednak wy-
datku 1 220 miljonéw k. c., przewyzszal wiec znowu
bedaca do dyspozycji kwote. Mimoto wzigto go za pod-
stawe corocznych szczegétowych programéw, zwazyw-
szy, ze powiekszanie panstwowego budzetu zwyczajne-
go na utrzymanie drdg, droga przelewéw z wplywéw
biezacych F. D. umozliwiloby naprawe drég w rozmia-
rach znacznie wigkszych niz dotychczas, a skutkiem
tego znaczna ilo§¢ drég moglaby byé doprowadzona
stopniowo do stanu tak dobrego, ze koszty ostatecznego
ulepszenia zmniejszylyby sie znacznie. )

Przy ukladaniu programu minimalnego i oblicza-
niu ogélnych kosztéw ulepszenia drég, brano pod uwa-
ge zastosowanie 4 grup nawierzchni.

I grupa cigzkich nawierzchni jak to: bruki kamienne,

asfaltowym lub smolowym. Sredni koszt 1 m? tych na-
wierzchni wynidstby 40 k. c. Ogélng dtugoéé ich we-
dlug programu minimalnego ustalono na 1 026 km.

1III grupa lekkich nawierzchni: makadam utrwalony
powierzchniowo smota lub asfaltem, wzglednie zapo-
moca emulsyj tych dwéch lepiszez. Sredni koszt tych
nawierzchni wyniéstby 25 k. c. za 1 m? za§ dlugoéé ogélna
wedlug programu minimalnego zostala ustalona na
3573 km.

IV grupa, zwykly makadam bez powierzchniowego
utrwalenia. Sredni koszt 1 m? = 14 k. c., ogélna diu-
go$é 2106 km.

Diugo$é odcinkéw drogowych, ktére wedlug pro-
gramu minimalnego mialy byé nawet i w przyszlo$ci
utrzymywane tylko zapomoca napraw, ze $rodkéw
budzetu zwyczajnego MRP., przeznaczonego na zwykle
utrzymanie drég, wynosila 1240 km. Zatem prawie
1/6 (14,6%) ogdlnej dlugoséci drég panstwowych we-
dtug programu minimalnego, bylaby utrzymywana
tylko zapomoca napraw, jak i dotychczas. Jednakze
naprawy te mialy by¢ robione znacznie doktadniej 1 na
wiekszych przestrzeniach.

Przy opracowywanlu tego programu brano pod uwa-

ge rodzaj 1 gesto$¢ ruchu, o ile co do tego posiadano
wystarczajace sprawozdania urzedéw administracji dro-
gowej, gdyz dotychczas nie przeprowadzano systema-
tycznych pomiaréw ruchu na drogach pafstwowych..

Nawierzchnie grupy III 1 IV mialy byé zastosowane
tylko na odcinkach o przecietnym ruchu dziennym do
600 t., $rednie nawierzchnie na szlakach o ruchu do
1200 t., a ciezkie nawierzchnie zostaly przeznaczone
na te odcinki, ktére wykazywaty przecietny ruch dzienny
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ponad 1200 t. Jako podstawy do rewizji programu miaty
stuzyé dane obliczen pierwszego czasokresu pomiaréw
ruchu, ktére zostaly zarzadzone na wszystkich panstwo-
wych, a takZze i na wazniejszych drogach samorzado-
wych.

Pierwsze obliczenia tych pomiaréw przypadly na
okres od 1.IX 29 do 31.VIII 1930 r.

W programie ulepszenia sieci drogowe] zwrdcono
specjalng uwage na drogi majace znaczenie dla miedzy-
narodowego tranzytu drogowego, dla ruchu daleko-
bieznego wewnatrz kraju, drogi w okolicy gtéwniejszych
miast, a przedewszystkiem stolicy Pragi, drogi taczace
wazniejsze oérodki przemyslowe, prowadzace do zdro-
jowisk, oraz wazne z punktu widzenia turystyki.

Wszystkie prawie roboty okoto ulepszenia drég pan-
stwowych zostaly oddane przedsiebiorcom robét dro-
gowych. We wlasnym zarzadzie byly wykonywane,
tylko renowacja i smotowania powierzchniowe, o ile
na to pozwalaly, bedaca do dyspozycji ilo§¢ maszyn
oraz personelu drogowego. Trzeba bowiem zaznaczy¢,
ze odczuwano zaréwno brak jednego, jak i drugiego,

Mysla przewodnia programéw uktadanych do wy-
konania w granicach kredytéw rocznych bylo to, by
w najkrétszym czasie mozna bylo doprowadzi¢ jaknaj-
wiecej drog do stanu, ktéryby czynil zado§¢ wymaga-
niom nowoczesnej trakcji samochodowej. Dlatego tez
w pierwszych latach musiano ograniczy¢ uktadanie na-
wierzchni trwatych do niezbednego minimum, a prze-
dewszystkiem wykonywaé tylko te roboty, ktére byty
najpilniejsze. Dla osiagniecia tez najwigkszej ilosci na-
prawionych drég stosowano w pierwszym rzedzie smo-
towanie powierzchniowe.

W okresie, w ktérym byta opracowana i wydana usta-
wa o F. D. musiano opieraé wszystkie obliczenia na
niedokladnych danych; dotyczylo to zaréwno okresle-
nia przypuszczalnej wysokoéci wplywéw F. D., jak
1 sumy wydatkéw potrzebnych na ulepszenie drég,
oraz ustalenia programu najpotrzebniejszych robdt.
Skutkiem tego rozmiar majacego by¢ wykonanego ulep-
szenia drég panstwowych, jak réwniez wysoko$é zasil-
kéw do udzielenia samorzadom, nie mogty byé obliczo-
neinaczej jak tylkow przyblizeniu. Praktykaza§wykazala
przedewszystkiem, ze wplywy biezace F. D. przewyz-
szyly o wiele w pierwszych latach pierwotne oblicze-
nia. Podczas gdy na 1928 r. byl przewidywany dochéd
roczny 8o miljonéw k. c., a w nastepnych latach zwiek-
szenie sig jego 0 20%, w rzeczywistoéci wplywy F. D.,
osiagnely juz w 1928 r. wigcej niz 140 miljonéw k. c.
1 wzrosty w 1929 r. ponad 158 milj. k. c., a w 1930 T.
ponad 176 milj. k. c.

Réwniez 1 program minimalny ulepszenia drég usta-
lony w 1927 r. na sume 1 miljarda k. c. okazal sie wkrétce
zanadto ograniczony 1 niewystarczajacy. Zaszla bowiem
konieczno$é wykonania w szerszych rozmiarach ciez-

kich nawierzchni, ze wzgledu na trwaly charakter tego
rodzaju ulepszen. Smolowania powierzchniowe, jak-
kolwiek byly w pierwszych latach niezbedne, by méc
rozciagnaé dobroczynne skutki akcji ulepszania drég
na znaczne przestrzenie, — okazaly si¢ wkrétce mato
ekonomiczne, wymagajace predko odnowy i utrzyma-
nia dosyé kosztownego. Te do$wiadczenia doprowa-
dzily do konieczno$ci znacznej zmiany pierwotnego pro-
gramu, do czego przyczynily sie takze rezultaty pomia-
réw ruchu, dokonanych w 1929 1 30 r., jak réwniez
1 wymagania ruchu wciaz wzrastajacego oraz niecierpliwe
nalegania opinji publicznej. Wszystko to razem wytwo
rzylo zrozumiala zupelnie tendencje do jak najbardziej
mozliwego przyspieszenia robét. Skutkiem tego roz-
szerzono program dotyczacy ulepszenia drég panstwo-
wych w ten sposéb, ze juz w pierwszych trzech latach
istnienia F. D. (1928 — 1930, wlaczajac takze roboty
juz zaczete, a majace byé doprowadzone do konca
dopiero w 1931 r.) ulepszono bardzo znaczna ilo$é
drég panstwowych t. j. 3000 km na 8475 km. Trzeba
tu zaznaczyé, ze z tych 3ooo km. juz ulepszonych,
511 km. otrzymaly nawierzchnie trwate, a 627 km,
nawierzchnie $rednie (tabl. II), podczas gdy wigksza

TABLICA II.
A. Nawierzchnie ciezkie.
w w w
Rodzaj nawierzchni 1928 | 1929 | 1930 | Razem
km | km | km
Bruki:
a) nadrogach pozamiejskich ¥:81027,54 825 957.9
b) w. miastach .. . . . .| 46,6| 58,5 35,0 ?
Bruki systemu Deideshei-
mera b Tl Uy 15005.::3,6 1 711 0;2 14,8
Beton cementowy . 15,0 %4,51. 44,21, 83,7
Nawierzchnie asfaltowe
a) Topeka 12,3| 18,6 | 33,0 63,9
b) twardo-lany 250 3,9 4.4 10,3
Nawierzchnie z betonu smo-
towego: .. ftisoeai Dt a1 e vl 1, 33 < 4210 W8T
Asfalt essenski . . . . . B0 w27 4.4 124
Razem 101,1 |154,6 |{2b65,7| 511,4
B. Nawierzchnie $rednie.
Rodzaj nawierzchni 1928 40294 1860 Razem
km | km | km
Makadam wglebnie utrwa- 1
OBV s v 5 Vo s s s e i e BORQH M L6 - | SN2 CA RO
Szklorwodne: I TR i 441 6,01 10,8] 21,2
Makadam cementowy . .| 69,0(112,0[102,1| 283,1
Kiton A e e R AT i 0 s 1 U B S RO B R B L
Pokrowce dywanowe . 8,1| 30,6 | 45,2 83,9
Razem: : o4t Ai191- 5 218,01 217,65 627,00

cze§¢ z ilodci juz ulepszonych t. j. 1862 km. otrzymata
utrwalenia powierzchniowe z tem, ze cze§é z nich
(najmniej 1300 km.) zostanie nastepnie przebudowana

na nawierzchnie ciezkie, wzglednie érednie. Zatem de-
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finitywnie zostalo ulepszone okolo 1700 km. 1 pozo-
stalo do ulepszenia jeszcze 68oo km. Dla tych 6 8oco km.,
ktére pozostaty jeszcze do ulepszenia opracowano pro-
gram ostateczny (definitywny), oparty na podstawie
zdobytych dos$wiadczen, ktéry przewidywal, ze ciezkie
nawierzchnie powinny osiagna¢ conajmniej iloé¢ 2800
km., podczas gdy 2000 km. drég nalezaloby zaopa-
trzy¢ w nawierzchnie $érednie, a tylko reszta t. j.
2000 km. otrzymalyby powierzchniowe utrwalenie.
Rozszerzenie programu zwigkszyto znacznie koszt
ulepszenia drég panstwowych w stosunku do sum pre-
liminowanych. Skutkiem tego w pierwszych latach po-
wstania F. D. roczna rata pozyczki z Centr. Zakladu
Ubezp. Spol. ktéra powinna byta wynosi¢ w przybli-
zeniu 100 miljonéw k. c. zostala sita faktu podwyzszona
poczawszy od 1929 r. do 140 milj. k. c., nadto zostal
uzyskany specjalny kredyt u przedsigbiorcéw robét do
wysokoéci 193 milj. k. c., ktéry mial byé sptacony po
4 latach. Lecz nawet te $rodki okazaly si¢ niewystar-
czajace azeby zado$éuczynié¢ potrzebom finansowym
rozpoczetej akcji ulepszen. Siegnieto zatem jeszcze po
dalsze fundusze, a mianowicie po wolne sumy z wply-
woéw biezacych F. D. Wazrastajace ciagle ponad pier-
wotne obliczenia, wplywy biezace F. D., a nie prze-
lewane samorzadom w wysokoéci odpowiadajacej zwiek-
szeniu si¢ tych wplywéw, spowodowaly fakt nieprze-
widziany, ze w pierwszych latach istnienia F. D. byly
do dyspozycji znaczne sumy, ktére jednak nie mogly
by¢ przelewane na uzytek drég panistwowych, gdyz tego
zabranial odno$ny paragraf ustawy o F. D. Wyjscie
z tego znaleziono w ten sposéb, ze z tych wolnych
funduszéw wydawano zaliczki na ulepszenie drég pan-
stwowych, ktére to zaliczki doszlty do kwoty 186 mil-
jonéw k. c. Dodajac teraz do siebie zaliczki na poczet

-pozyczki z Centr. Zakladu Ubezp. Spotecznych, kwote

pozyczki zaciagniete] u przedsiebiorcéw robdt, oraz
zaliczki z wplywéw biezacych F. D., otrzymamy, ze
ogélny wydatek dokonany w latach 1928 — 1930 na
ulepszenie drég panstwowych, wyniést kwote okolo
760 miljonéw k. c., przewyzszajac w ten sposéb juz
w pierwszych latach powstania F. D. przeszio pod-
wdjnie, obliczenia ustalone w 1927 r. na tenze okres.

Natomiast gdyby doszlo do zrealizowania programu
definitywnego, potrzebna bylaby ogélna suma o wiele
wyzsza t. j. conajmniej 3 400 miljonéw k. c. (na-
wierzchnie trwale wymagalyby wydatku 2 miljardéw
k. c., érednie 800 miljonéw k. c., a utrwalenia powierz-
chniowe 600 miljonéw k. c.), ktéra to suma, lacznie
z kwotami juz wydanemi, przewyzszylaby o przeszlo
300% wydatki programu minimalnego, obliczone na
przeszlo miljard k. c.

Skutkiem rozszerzenia pierwotnego programu robét,
a takze 1 powstania programu definitywnego, zaszla
potrzeba zmiany ustawy o F. D., gdyz z wplywéw
otrzymywanych na jej podstawie nie byloby mozliwem

wykonanie zamierzonych robét. Reforma ustawy oka-
zala si¢ pilna réwniez 1 dlatego, ze ze wzgledu na
przyspieszone tempo wykonywania robét i staly wzrost
rocznych splat amortyzacyjnych zobowiazan F. D,
z trudnoécia dalo sie pokrywaé je z dotychczasowych
§rodkéw, aczkolwick ciagle wzrastajacych. Takze i z
innego punktu widzenia stala si¢ reforma niezbedna,
a mianowicie ze wzgledu na oznaczenie wysokoéci ogél-
nej sumy majacej by¢ dzielonej miedzy samorzady.
Podczas gdy w pierwszych latach pozostato§¢ z wplywéw
biezacych F. D. byla na ten cel wigcej niz wystarcza-
jaca, to w miare wzrastania splat amortyzacyjnych
mogto si¢ okaza¢, ze si¢ znacznie zmniejszy. Azeby
zapewni¢ na korzy$¢ drég samorzadowych staly za-
sitek z wpltywéw biezacych F. D., trzeba bylo zatem
znieni¢ ustawe biezaca. Réwniez i postanowienie usta-
wy wedlug ktérego, budzet zwyczajny Min. Rob. Pub].
na zwykle utrzymanie drég panstwowych mégl by¢
powiekszony tylko do 70 miljonéw, wymagalo reformy,
gdyz biorac pod uwage olbrzymi rozwéj ruchu i wzra-
stajacy proces ulepszania, takze 1 wydatki utrzymania
drég wykazywaly tendencje wzrastajaca.

Przygotowano zatem projekt noweli uzupelniajace;
1 rozszerzajacej znacznie ustawe o F.D. Nowela ta
zostala uchwalona przez Sejm Rzeczypospolitej Cze-
chostowackiej 1 weszta w zycie z data 6.V.31 r. za Nr.
76. Zasadnicze zmiany jakie wniosta polegaly na tem:
1) ze Fundusz zostat upowazniony do zaciagania innych
pozyczek poza dotychczas przewidzianemi, 2) na zwiek-
szeniu wplywéw biezacych Funduszudroga przelewania
mu 709, optat od olejéw mineralnych, ktére to optaty
zostaly jednocze$nie odpowiednio podwyzszone, ale ze-
by jednak daé za to pewna kompensate automobilistom
zmniejszono poczynajac od 1932 r. oplaty od samochodéw
030/, 3) Wzagwarantowaniu na cele podziatu zasitkéw
na ulepszenie drég samorzadowych rocznej sumy go mil-
jonéw k. c. (a poczawszy od 1941 1., 100 miljonéw k. c.)
1 w ustaleniu, ze pozostaloé¢ wplywéw biezacych po
zaplaceniu procentéw 1 rat amortyzacyjnych zobowia-
zaf i1 po przelaniu wspomnianej sumy go miljonéw,
wzglednie 100 miljonéw k. c. samorzadom, bedzie prze-
znaczona na wydatki utrzymania, budowy 1 przebu-
dowy drég panstwowych, wzglednie ich ulepszenia.

O ile trzy pierwsze lata dziatalnoéci F. D. przyniosty
nadzwyczaj doniosle rezultaty, to dwa nastepne t. j.
1931 I. 1 1932 r. juz S3 mniej pomy$lne dla gospodarki
drogowej. Wciagu tego okresu ukazaly sie dwie no-
wele do ustawy o F. D. majace na celu zwigkszenie
wplywéw Funduszu: nowelaz dn. 7.VI 32 r. Nr. 86, kté-
ra przyznaje F.D. 709, wplywéw z optat kontrolnych
przy mieszaniu spirytusu z materjalami napedowemi,
oraz nowela z dn. 23.XII tegoz roku Nr. 198, ktéra
wprowadzajac zmiany w dotychczasowej wysokoéci optat
od autobuséw, przelewa do F. D. 50%, dochodu ztego
zrédia. :
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ROK XII. AT S0 Nr. 6
Poza trzema wymienionemi nowelami do ustawy : g G 11
A. Nawierzchnie ciezkie.
o F. D. stan prawny Funduszu pozostal dotychczas
: A . Rozpoczeto Wykonano
ten sam. Wzrost wplywéw biezacych w ciagu tych e

5 3 ; 350 : 2 i . |w 1931, cze- g
ostatnich dwoéch lat nie nastapit jednak w rozmiarach Rodzaj nawierzchni sciowo | W 1932 | od 1928

id h, edvz k k i kté i ukonezono k do 1932
przewidywanych, gdyz kryzys ekonomiczny, ktéry wy m eris

I : : : 5 w1932 km g :
wart ujemne dziatanie na wszystkie dochody publiczne,
zaznaczyt sie tak samo w stosunku do wplywéw F. D. Bruki:

W 1931 r. wplywy biezace F. D. wyniosty 235 miljo- a) na drogach paza

3 ! A, miejskich 12157, = 4385
néw k. c., a w 1932 r. na skutek przybycia nowego #rédla b) w miastach 31,6 27,3 ’
dochodu t. j. 70% wplywéw z oplat kontrolnych przy Bg‘;lléllnsl%’:;emu Deide- i i 99,4
mieszaniu spirytusu z materjalami napedowemi wzrosty Beton cementowy 107.5 AL 191,2
dq 287 miljonéw kc Mir‘n‘o wykazanegg wzrostu wysoko—- N e LY
Scicyfr, w rzeczywistoéci jednak dala sie zauwazyé raczej faltowe:

i iei iu si 51 ik a) Topeka .. . . 50,3 o 114,2
tend'enqa k-u zmmej‘szamtl sie th‘zwéw, gdy’z 1,ch zwiek W 151 954
szenie nalezy zawdzigczac¢ wylacznie nowym Zrédlom do- Nawierzchnie z beto- : =

4 nu smotowego 25,4 = ’
Fhodow, przyznanym F. D. na skutgk .no’wel z lat 1931 At 1370 T 251
1 1932 do ustawy o F. D. W przeciwiefistwie do tego N gor 379.2 273 910.9
wydatki powstale z zobowiazan wyplywajacych z za- : :
ciagnietych pozyczek, a wyrazajace si¢ w stopniowym B. Nawierzchnie grednie.
wzrofcie rat amortyzacyjnych, zwiekszylty sie bardzo Rozpoczeto Wykonano
intensywnie 1 przybraly rozmiar wigkszy od wplywéw. w1931, cze- ogotem
g & A i i i foi d 1928
Zeby utrzymaé réwnowage miedzy jednemi i dru- e namcracha P ir b Wk1932 do 1932
m
giemi trzeba bylo ograniczy¢ wszystkle projektowane w1932 km km.
roboty ulepszenia drég panstwowych, oraz zwolnié
2 Makadam  wglebnie
tempf), robot b@d‘lacych w tok}l. Skutklerr'l. tegc? leE’l, ey e 7.7 o) 97.3
talno$¢ F. D., ktéra w 1931 r. jeszcze rozwijala sie do§é Szklo wodne, maka-
intensywnie, w 1932 r. musiala si¢ ograniczyé tylko ggr‘ln cementowy, ki- il i 622,0
do kontynuowania robét juz rozpoczetych, a zaniecha- Pokrowce dywanowe . 41,8 2 125,7
nia wszelkich nowych za wyjatkiem tylko ulozenia Razem 218,0 o 845,0
pewnej niewielkiej iloéci brukéw w miastach. Rozmiar
wykonanych robét na drogach panstwowych, tak co TABLICA IV,
d(') naw1erzchn.1 cigzkich, jak i $rednich jest uwidocz- Katreoriaarbe Razemj
niony na tablicy III. DZIELNICA i dlugo$¢ w km.
Do liczl? odnosgqcych sie do nawierzc':hni trwalych (Kraj) 'I;I;;é v%?;- gminne | km. | 9
(910 km) 1 $rednich (845 km.), nalezy jeszcze dodaé ] towe
Wyp.lkl osiagniete zapomoca powierzchniowego utrwa- Grnciny 23 [20.790| 103 |29,025| 59,7
lania (dotychczas prawie 2500 km.); z otrzymanej (Praga)
sumy lacznej wypada, ze ponad 4200 km. drég pan- Morawy-Slask. sl (BrSnSO) i
stwowych zostalo ulepszonych, co wynosi 49 %, ogélnej Slowaeja. . . - 5820 | — ( 30 | 5.850; 11,7

Al el ’ , Bratislava) :

dlugoéei sieci drég panstwowych. P Pt shueka ] 1 54 755| 15
Ogélny wydatek uskuteczniony w latach 1928 — (Uzhorod)

1932 na ulepszenie drég panstwowych w Czechosto- Razem . 6594 [43.273] 225 [50.092]100,0

wacjl sigga sumy 1 288 miljonéw k. c. TABLICA V.

: Cf) si¢ tyczy ulepszenia drég sam'o.rzqdowych Z za- Projoktos | - Wysokost Wysokot

sitkéw przyznawanych z F. D. to blizsze dane co do Ilogé | Wwany wy- przyzna- wyptaco-

- Gt . : Rok datek na nych zasil- | nych zasil-
og?{ne_] dtugosci tth drég zawiera tabl. IV, a wyso- km. ulepszenie | kéw z F.D. | kéw z F. D.
ko§¢ przyznanych i wyplaconych zasitkéw przedsta- WK G w K. C. w K. C.
wia tabl. V. :

Résni et kided ; 1928 320,9 41.458.000 26.433.000 3.100.000

oznica miedzy wysokoscia zasitkéw przyznanych, |1929| 902.8 | 157.504.000 | 105.369.000 | 38.320.000

a wyplaconvch tlomaczy sie faktem 7e zasitki sa wvy- 1930 640,9 | 146.823.000 98.676.000 81.260.000

) b s A ek ), 26 ZaSPRL 53 WY™ 11931| 771.0 | 195.920.000 | 119.790.000 | 89.110.000

ptacane tylko w miare wykonywania robét, bowiem |1932| 6169 | 151.373.000 | 95.655.000 | 75.530.000
czgsto zdarza sie, ze zasitek bywa przyznany, lecz |1933| 310,7 | 83.612.000 | 62.121.000 w

odnosny samorzad nie przystepuje odrazu do wykony- 3563,1 | 776.699.000 | 508.044.000 | 287.320.000
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wania robét, a czesto nawet nie podejmuje
ich wcale, tak ze przyznana subwencja po-

zostaje w zawieszeniu.

~Roboty na drogach samorzadowych, na
ktére zostaly przyznane zasitki z F. D. do
konica 1932 r. (ogétem na ilo§é 3252,4 km.)
rodzaje ulepszen:

obejmuja nastepujace
renowacja

utrwalenia powierzch-
niowe

QOT:0; e
renowacja z powierzch-
niowem utrwale-
niem . 319:9 i
makadam wglebnie u-
trwalony, albo po-
krowce dywanowe
o grubosci wiekszej
N1ZE 3 ey 476,55,
bruki 465767
rézne rodzaje nawierz-
chni ciezkich . 7 6 LR
rekonstrukcje S 00000 )
Razem . 3 340,7 km.
Réznica 88,3 km. miedzy

dokonywana tylko renowacja,

krotnie.

Zofja Klaczynska

I 411,2 km. dtugosci

liczbami
3252,4 km i 3340,7 km wynikla z tego,
ze na niektérych odcinkach byta najpierw
a podzniej
zastosowane zostaly na nich definitywne
ulepszenia; w ten to sposéb jeden i ten
sam odcinek byl subwencjonowany dwu-

llRELLl

Adres talegraficzny:
PEZETINZ ~ WARSZAWA

RACHUNKI BIEZACE:
Bank Polaki Rk iyrowy
Bank Gosp. Kraj. Nr. 1633
P. K. O. Konto 30.488,

PANSTWOWE ZAKLADY INZYNIERJI
DYREKCJA UL. KROLEWSKA Nr. 18
WARSZAWA

Pahsiwowa Wylwérnia Samochodéw Warszewa = Praga, ul. Terespolska 34/36 telel: 522.80, 522.81, 522.82, 522.831 340-16
Paistwowa Wylwérnia Saperska Warszawa ~ Weola, ul. Gérczewska 44.0 lelefony: 522.60, 522.94 | 502.76
Pahstwawa Stocznia i Tartak w Modlinie telefon: Podmisjska ll-ga. poczto Nowy Dwér Nr. 7.

Panstwowy Tarlak w Osowew. — feloton Miedzymiasiowa = Osowiec.

TELEFONY:
Cantrala:
548.10.  548.11.
548.12.  548.13.
548.14.  348.15.
Naczainy Dyrekier 52290
Z.co Necz. Dyr. 43455
Dyrektor Tachniczny 323.25
Finantowy 340.42
Handlowy 548.10

@

Opon “Pirelli"

2

Grand Prix M. W. K. T. 1930 R

Wislki Zioty Medal P. W. K. 1929 R,

Oyslom Honorowy
Min. Prrem. i Hondlu 1929 R.

Grand Prix
U Targ! Péinocne 1930 R

Medal Zioty
Miedz. Wystawo San.-Hyg. 1927 .

i a0

"26r 210,

F— S
ZAKRES PRODUKCII | SPRZEDAZY: SAMOCHODY., MOTOCYKLE. TRAKTORY. SKNIKI, AGREGATY OSWIETLENIOWE, CZESCI ZAMIENNE DO SAMOCHODOW.
STATKI. HOLOWNIKI, KUTRY, HOTOROWKI, LODZIE, PROMY. PONTONY. KONSTRUKCIE ZELAZNE, MOSTY. WINDY. KAFARY. WOZY. KARO-
SERJE, ROBOTY W ZAKRESIE STOLARSTWA 1 TARTAKU.
1] grudnia 3l
Warszawu,/ A S 1 e o Rt
Dotyery: INe.... o Ll B s 3/ |
¥l Py wdpouiadfach pomaisoas i 2a ton o

Nr.2802 uprzejmie komuniku
réwnies fabry! 1
"Pirelli” wym.32x6" HDR w wigkszych 1losciach.

peXno§ci odpowiadaky swemu przeznaczeniu,ze stro-
ny za$ klijentéw nie mielidmy narzekad.

jestes$my w moznosci daé $cisdej odpowiedzi,gdy?
nie prowadzimy w tym wzilgdme statystyki zuzycia
opon,wydavanych naszym

niu Samochod $Wew=

Towarzystwo Handlowe
K.Gamper i S-ka
pl.Krélewska 10

W miejscu
J

W zalatwieniu listu WPanéw z dn.26.XI.b.r.
&enw %e Ich firm,jak
“"Pirelli” dostdrczaty nam opony

Jak wykazako doswiadczenie,opony te w zu-
Co do ilodci przejechanych kildmetréw,nie

l1jentom przy sprzedawa=

2 powazaniem

PARSTWOWE ZAKEADY INZYNIERJ!

NOWE ZASADY FUNDUSZU
DROGOWEGO.

W ,Dzienniku Ustaw’ z dn. 29
kwietnia 1933 r. ogloszona zostala
nowa ustawa o panstwowym fun-
duszu drogowym, ktéra miedzy in-
nemi wprowadza t. zw. karty po-
datkowe. W zwiazku z ustawa ta w
najblizszym czasie ukaza sie prze-
pisy wykonawcze, poczem wszyscy
wlasciciele pojazdéw mechanicz-
nych, oprécz nowego dowodu reje-
stracyjnego, otrzymaja powyzsze
karty, zwane kartami oplat drogo-
wych, w ktérych uwidocznione be-
da wszystkie wplywy na rzecz pan-

stwowego funduszu - drogowego i
terminy splat.

Stawki podatkowe funduszu dro-
gowego zostaly na mocy mnowej
ustawy znacznie obnizone. I tak: 1)
dotychczasowa stawka od samo-
chodéw osobowych, wynoszaca zl.
40.— za 100 kg. za rok, — na za-
sadzie nowej ustawy wynosié be-
dzie 15 zl. 2) stawka od samocho-
déw ciezarowych i traktoréw (do
prywatnego uzytku) ze zl. 42.— na
zt. 20.—. 3) stawka od motocykli
bez przyczepki ze zi. 50 na z1. 40.—
rocznie od sztuki i wreszcie 4)
stawka od motocykli z przyczepka
i motocykli trzykotowych (cyklo-

140

netek) zl. 60.— od sztuki z po-
przednich zt. 75.

Karty oplat nie beda wydawane
w razie nieuiszczenia mnaleznych
miesigcznych (pojazdy stuzace do
uzytku publicznego) lub kwartal-
nych (pojazdy prywatne) oplat ra-
talnych. Dotyczy to oplat bieza-
cych. Zalegle zas oplaty beda na
zasadzie indywidualnych podan
rozkladane na 12 miesiecznych rat.

Obszerniejsze omoéwienie zasad
nowej ustawy o panstwowym fun-
duszu drogowym — podamy po
ukazaniu si¢ przepiséw wykonaw-
czych do tej ustawy,
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Czy ten koncert sprawia Panu przyjemnos$¢?

Zapewne nie, podobnie jak i tym wszystkim, ktérzy s3 zmuszeni go stuchat.
; A jak latwo mozna zapobiec temu przykremu skrzypieniu przez zastosowanie
Mobilgrease l do resordw 1 sworzni produktu, ktérego si¢ one krzykliwie domagaja.
Produktem tym jest GARGOYLE MOBILGREASE.

Uniknie Pan przez to tej tak przykrej muzyki, gdyz GAR GOXYLE
MOBILGREASE bedac odpornym zarédwno na wysokie ci$nienia, jak i na
dziatanie wody, smaruje podwozie wlaéciwie 1 trwale.

Niech Pan przeto nie zaniedbuje stosowania GARGOYLE MOBILGREASE
do smarowania podwozia.

Gargoyle Mobiloil

¥R CUUM -OlEL - COMDPANYS A

CZECHOWICE-WARSZAWA
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AU T 00

GRAND PRIX M. LWOWA

Dnia 11 czerwca staé bedzie pol-
ski sport pod znakiem ,,Grand
Prix Lwowa", jedynej miedzynaro-
dowej imprezy automobilowej pol-
skiej, a zarazem jednej z najwiek-
szych tego rodzaju w Europie.

Gdy przed kilkoma laty wylonit
si¢ projekt zorganizowanie wyscigu
automobilowego na okreznej trasie
przez ulice miasta Lwowa, przyjeto
go ze sceptyzmem i niedowierza-
niem. Nie chciano wierzy¢, by tego
rodzaju wyscig dat sie przeprowa-
dzi¢ w ludnem miescie pracy, roz-
niacem si¢ swym charakterem od
pierwowzoru Monte Carlo, dosto-
sowanego do podobnych widowisk.
Powatpiewano, by nawet po poko-
naniu wielkich przeszkéd technicz-
nych mozna bylo liczyé na powo-
dzenie na dalsza mete juz choéby
ze wzgledu na trudnosci szczelnego
zamknigcia trasy i w konsekwencji
narazenia na szwank rentownosci
przedsiewziecia.

Pierwsza préba przeprowadzona
wylacznie sitami kierowcéw krajo-
wych, mimo niedociagnieé¢ wynika-

~ jacych z braku doswiadczenia, dala

w rezultacie doskonale wyniki i
stala si¢ bodZcem do kontynuowa-
nia wysitkéw w obranym kierunku.
W r. 1931 zorganizowano zatem
pod protektoratem p. Prezydenta
Rzplitej pierwszy wyscig Grand
Prix Lwowa o charakterze miedzy-
narodowym, ktéry zgromadzil na
trasie lwowskiej szereg wybitnych
zagranicznych automobilistéw. Im-
preza udala sie znakomicie i uzy-
skata odpowiedni rozglos w mie-
dzynarodowych sferach automobi-
lowych tak, ze w nastepnym roku
mozna bylo zakroi¢ ja na jeszcze
szerszg skale, przedtuzajac odpo-
wiednio dystans oraz ograniczajac
wyscigi do dwéch kategorji: wysci-
gowych i sportowych.

Trzeci wyscig miedzynarodowy
,Grand Prix Lwowa" odpowiada

warunkami swemi wszelkim wymo-
gom stawianym przez zawodnicze
sfery automobilowe. Dystans diu-
gosci 300 (100 okrazen X 3 km)
daje w calej pelni moznosé¢ wyka-
zania zaréwno waloréw osobistych
kierowcy, jak i zalet maszyny. To
tez nic dziwnego, iz wzbudzil on
zagranica zywe zainteresowanie
tembardziej, Ze poprzedza go fama
doskonalej organizacji poprzednich
zawodéw. Opinja wydana przez
goszczacych we Lwowie automobi-
listbw zagranicznych stata sig¢ naj-
lepsza propaganda i reklama, to tez
rozbrzmiewajacy sygnal: ,Zbliza
sie Grand Prix Lwowa"” wywolal
odpowiedni resonans.

Wobec niescistych informacyj o
zgtoszeniach podajemy dotychcza-
sowa liste zgloszen, ktéra przed-
stawia sie nastepujaco:

Francja: Mme Itier (Bugatti 1.5),
Veyron (Bugatti 1.5), Morand (Bu-
gatti 2.3). .

Witochy: Landi (Maserati 1.5),
Ballestraro (Alfa Rom. 2.3), Balia-
no (Mas, 1.5).

Czechostowacja: Kubicek (Bu-
gatti 2.3), Sojka  (Bug. 1.5).

Norwegja: Bjérnstadt (Alfa Rom.
2:3). )

Szwecja: Videngreen (Bug. 2.3).

Finlandja: Ebb (Mercedes SSK 7).

Austrja: Wustrow (Bug. 2).

Rumunja: Nadu (Bug. 2.3).

Polska: Ripper, Hotuj, pni Koz-
mianowa (wszyscy na Bug. 1.5).

Oczekiwana jest lada dzier .od-
powiedz Jellena (Austrja) oraz
Hartmana (Wegry). Pozatem zglo-
sita cche¢ przyjazdu pni Orsini
(Wlochy). O ile pertraktacje z nia
w celu ustalenia warunkéw, dopro-
wadzone zostana do konca, Lwow
mie¢ bedzie jedyna w swoim ro-
dzaju sensacje, a to start trzech
reprezentantek plci pieknej, co do-
da wyscigowi specjalnego uroku.
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Z kierowcow polskich stawi sie
bowiem na starcie p. KoZmianowa,
ktérej walka z p. Itier dostarczyé
powinna ‘widowni specjalnej emo-
cji. Dzieki staraniom MKA znajdzie
si¢ na starcie réwniez p. Ripper
oraz p. Hotuj, z Krakowa.

Przygotowania do wyscigu auto-
mobilowego sa w pelnym toku. Do-
$wiadczenie lat ub. nauczylo, ze
dzien wyscigow sprowadza do
Lwowa liczne rzesze obcych z bliz-
szych i dalszych okolic kraju.
Gwaltowny naplyw przyjezdnych
w roku ub. spowodowal powazne
komplikacje kwaterunkowe. To tez
chcac temu zapobiec, Komitet or-
ganizacyjny mawigzal $cisty kon-
takt ze sferami przemystu hotelar-
skiego i gospodarczego, ktére w
znacznej mierze przyjely na siebie
zadanie rozmieszczenia gosci. Ze
wzgledéw technicznych = byloby
jednak rzecza wskazana, by udaja-
cy sie do Lwowa na czas wyscigow
wczesniej juz zarezerwowali sobie
kwatery, kierujac odpowiednie za-
potrzebowania pod adresem: ,,Ma-
topolski Klub Automobilowy”,
Lwéw, Klementyny Tanskiej 3.

Z okazji wyscigu automobilowe-
go przystepuja wszystkie dyrekcje
kolejowe w kraju do organizacji
specjalnych pociagow wzglednie
zbiorowych wycieczek do Lwowa.
Szczegélne zainteresowanie wyka-
zuje Krakéw oraz Katowice. Ocze-
kiwany jest réwniez specjalny po-
ciag z Warszawy oraz wigksze
zbiorowe wycieczki z Lodzi i Po-
znania. Ze wzgledu na to, ze wyso-

‘kos¢ znizek kol. wzrasta propor-

cjonalnie do ilosci uczestnikow wy-
cieczek, byloby rzecza wskazana
zglasza¢ jaknajwczesniej akces
swoéj do wyjazdu do Lwowa.
Wszelkich informacyj w sprawach
tych udziela¢ beda Dyrekcje Kole-
jowe oraz lokalne Kluby Automo-
bilowe, jako tez Biura Podrézy.
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W dniu 23 kwietnia rozegrany
zostal majwiekszy wyscig uliczny
swiata mian.: klasyczny wyscig o
Grand Prix Monaco. Atrakcja tego
pieknego wyscigu, jest w pierw-
szym rzedzie niezwykle trudny,
choé $wietny tor. Diugos¢ jego wy-
nosi 3 klm. 180, wyscig zas$ obejmu-
ie 100 okrazen. Tor, przebiegajac
przez szereg glownych ulic i bul-
waréw oznacza sie wielka iloscia
zakretéw wzniesiern i nawet ser-
pentyn. Do wyscigu zapisanych by-
to 19 zawodnikéw, wszystko naj-
lepszych jezdZcow swiata. Z nich
jeden a mian. popularny w Polsce
Rudolf Caracciola ulegt w dn. 20
kwietnia w czasie treningu mnie-
szcze§liwemu wypadkowi, ktory
zakoriczyl sie zlamaniem obu nég.

(Obecnie Caracciola ma sie juz do- |

brze i jest nadzieja, ze w niedlu-
gim czasie powréci do steru).
Startowalo wiec 18-u zawod-
nikow, ale od pierwszej chwili wy-
$cig ten zamienil sie w niezwykle
emocjonujacy pojedynek pomiedzy
niezwyciezonym Nuvolarim, a
$wietnym Varzi'm, pomiedzy dwie-
ma markami samochodéw, ktoére
od lat prowadza miedzy soba za-
ciekla walke na wszystkich torach
wyscigowych: miedzy Alfa-Romeo
i Bugatti, pomiedzy wreszcie dwo-
ma krajami: miedzy Italja i Francja.
Varzi, ktéry tego roku doszed! do
niebywalej formy i ktéry posiada
cudowny wéz — nowego Bugatti,
ma pozatem niezwykle szczescie,
ktére natomiast Nuvolari‘ego zdaje
sie tego roku nieco zawodzi¢. Na
przestrzeni stu kilometréw pigciu
mistrzéw steru: Varzi, Nuvolari,
Lehoux, Borzacchini i Etancelin
trzymalo sie stale w sciesnionej
grupie w granicach mniej wigcej
150 metréw a nawet po 250 klm.
jeszcze trzech zawodnikéw Varzi
Nuvolari i Etancelin trzymalo sie
wciaz obok siebie. Zwlaszcza Nu-
volari i Varzi nie popuszczatl jeden

(Photo Associated-Press).
Start w wyécigu o Grand Prix Monaco.

drugiego, trzymajac si¢ bezposred-
nio jeden za drugim, jadac czesto
obok siebie i przeganiajac sie¢ na-
wzajem. Na 98 okrazeniu Varzi po-
siadal przewage o jedno zaledwie
koto, tak ze obydwaj mistrze je-
chali wlasciwie obok siebie i walka
ich dosiegla zenitu napiecia.
Nuvolari czyni ostatni wysilek,
by zdystansowaé upartego Varzi,
ale po kilkuset metrach jazdy obok

(Photo Associated-Press).
Zwycigzca w Grand Prix Monaco A. Varzi.
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siebie staje sie widocznem, ze sa-
mochéd zaczyna go zawodzi¢. Na
ostatniem okrazeniu Varzi wyprze-
dza Nuvolari‘ego, ktérego woz bie-
gnie jeszcze sila rozpedu, ale wy-
dobywa sie z niego obloczek czar-
nego dymu i wkrétce zjawiaja sie¢
plomienie. Nuvolari jednak nie za-
trzymuje sie, lecz podnosi sie i sto-
jac, by uniknaé oparzenia twarzy,
prowadzi jeszcze aby zaja¢ cho¢
drugie miejsce. Tor jednak przed
meta wznosi sie wéz jego szybko
zwalnia, wreszcie staje. Nuvolari
wyskakuje z maszyny i na prze-
strzeni 600 metréw pcha ja pod g6-
re, i w ten sposéb przekracza linje
mety. Varzi tymczasem koriczy
wyscig jako pierwszy. Okazuje sig,
ze Alfa Nuvolari‘ego ma pekniety
tlok. Niestety uparty Nuvolari zo-
staje zdyskwalifikowany, poniewaz
przy pchaniu maszyny na mete po-
moégl mu jego mechanik, a regula-
min wyscigu przewiduje za obca
pomoc — dyskwalifikacje. Osta-
tecznie klasyfikacja wyglada jak
nastepuje: 1-y Achilles Varzi na
Bugatti w 3 g. 27 m. 49 s. */; (prze-
cietna 91 kim. 808) — rekord wy-
$cigu pobity.

2.i Borzachini na Alfa-Romeo
w 3g.29m. 49 s.

3-i René Dreyfus na Bugatti w
3¢.30 m. 10 s.

4-y Ludwik Chiron ma Alfa Ro-
meo o trzy okrazenia. :

5-y hr. Trossi na Alfa-Romeo o
3 okrazenia.

6-y F. Zehender na Maserati o
6 okrazen. '

7-y Williams na Bugatti o 10
okrazen.

8-y Hartmann na Bugatti o 14
okrazen.

Inni jezdzcy wyscigu nie ukon-
czyli wskutek uszkodzen samocho-
déw. Miedzy innymi Philippe Etan-
celin, ktéry jeszcze w 60 okrazeniu
byl trzecim i ktéry, wydawato sie
powaznie zagrazal Varzi'emu i Nu-
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volari'emu, byl zmuszony wycofaé
sie wskutek skrecenia sie pétosi w
jeso Alfa-Romeo, Lehoux odpadt
wskutek peknigcia skrzynki bie-
gow juz w 26 okrazeniu, Wimille
wskutek uszkodzenia hamulcow w
jegso Alfié w 27 cm oraz inni jez-
dZcy jeszcze wczesniej.
Tegoroczny 5 z rzedu wyscig o
Grand Prix Monaco tyt zdaniem
widzéw jednym z najpiekniejszych
widowisk, sportowych, jakie wo-
gole odbyly sie na swiecie. Finisz
zwlaszcza wyscigy, w ktérym na
ostatniem, 99 okrazeniu Varzi po-
stawil wszystko na ostatnia karte

Z ZYCIA KLUBOW
OTWARCIE SEZONU

Tegoroczny sezon sportowy P.
A. rozpoczal sie wycieczka na
otwarcie Targow Poznanskich w
dniu 30 kwietnia b. r.

W mysl regulaminu zostala na
trasie Wagrowiec — Gléwna przed
Poznaniem zorganizowana impreza
Jazdy regularnej przy przecietnej
szybkosci (40 km.). Odcinek po-
wyzszy pozostal pod obserwacia
czterech tajnych osrodkow - kon-
trolnych, ktére zapomoca chrono-
metrow stwierdzaly czasy przejaz-
déw, konkursowych maszyn.

Organizacja techniczna kierowal
Komandor imprezy Viceprezes
Kom. Sport. p. rotm. Zawadil, jako
Vicekomandor fungowal p. Lund.

Otwarcie sezonu zgromadzilo 12
maszyn z ktérych 9 maszyn wspét-
zawodniczylo w imprezie Jazdy
regularnej. Wszystkie maszyny po
przebyciu trasy stanely na placu
zbiorki w miejsc. Glowna, gdzie
nastapitlo powitanie czlonkéw P, A.
przez kolegéw . Wielkopolskiego
klubu. O godz. 12.30 odbyt sie gre-
mialny wjazd wszystkich maszyn,
ktore ozdobione znakami P. A. su-
nety imponujacym (sznurem ‘po-
przez oziywione ulice Poznania,
wzbudzajace , wsréd  publicznosci
zywe zainteresowanie.

i w fenomenalnym rzucie naprzéd
pobit rekord okrazenia toru pize-
bywajac go w 1 m. 59 sek., (¢dy
wydawalo sie z rezultatéow osiag-
nietych na treningach ze jest nie-
mozliwoscia uzyskanie lepszego
czasu niz 2 m. 2 sek.) byl przepigk-
ny i doprowadzil zebrane w niewi-
dzianej dotad mawet w Monaco
liczbie, ttumy widzéw do paroksyz-
mu roznamigtnienia i entuzjazmu.
Strona  organizacyjna  wyscigu,
dzigki wielkim srodkom, jakiemi
rozporzadza Monaco, byla ostat-
niem slowem doskonalosci i pre-
cyzji, nie jest wina jednak organi-

zatoréw, ze Monaco jest za malem
aby pomiesci¢ wzdltuz swych ulic
te tysiace widzow, ktére zebraly
sie tego dnia. Wskutek tego w sze-
regu doméw zawalily sie dachy pod
ciezarem tltumoéw, ktére umiescily
sie na nich.

Warto tu jeszcze przypomnied,
ze w zeszlorocznym wyscigu o
Grand Prix Monaco toczyla sie
rowniez zazarta walka pomiedzy
Nuvolari'm 1 Varzi'm ,walka w kto-
rej wtedy szczescie sprzyjalo Nu-
volari'emu, gdyz Varzi odpadt,
wskutek zlamania tylnego mostu.
Drugim byt wtedy Caracciola.

SPORTOWEGO POMORSKIEGO AUTOMOBILKLUBU

Po defiladzie stanely maszyny
przed lokalem Wlkp. klubu, skad
po kréotkim positku goscie P. A.
udali sie na zwiedzenie targow.

W mysl programu zgromadzili
sie¢ powtornie uczestnicy wycieczki
w lokalu klubu, gdzie po oficjalnych
przemoéwieniach nastapilo oglosze-
nie wyniku imprezy Jazdy regular-
nej i rozdanie nagréd.

Prezes Kom. Sport. P. A. p. inz.
Stulginski zagail zebranie dzieku-
jac w imieniu P. A. kolegom Wlkp.
klubu za wspétprace w stronie
technicznej imprezy. Zawiazu-
jac do mysli przewodniej, ktoéra
kierowal si¢ P. A. przy organizaciji
otwarcia sezonu sportowego, wy-
cieczka do Poznania, oswiadczyt,
ze jak za prastarych czaséw rozsy-
talo si¢ postéw do przyjaznych sa-
siadéw i pobratymcéw z zaprosze-
niami na uroczystosci, tak i obec-
nie Pomorze przysyla dzisiaj swoja
choragiew pancerna do grodu Prze-
mystawa, aby zaprosié¢ swych bra-
ci na 5-y czerwiec do Torunia na
uroczystosci zwigzane z 700 leciem
tego Polskiego Miasta.

Dla zadokumentowania przyjazni
wreczyl kolegom Wlkp. klubu pro-
porzec P, A. i prosit o wymiane go-
del klubowych. Niech te widoczne
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oznaki beda dowodem moralnej
spéjni i jednosci wymienionych
bratnich klubéw, na zawsze. Prze-
méwienie swe zakonczyl okrzy-
kiem na czes¢ Wlkp. klubu, ktéry
podchwycony zostal przez obec-
nych kolegéow klubowych.

W odpowiedzi przedstawiciel
Wikp. klubu, dziekuje w imieniu
swego klubu za wyrazone slowa
przyjazni, ktére stanowi¢ beda na
przyszto§¢ harmonje w rozwoju
obu klubéw tak w dziedzinie orga-
nizacyjnej jak i sportowej. Zapro-
szenie na dzied 5 czerwca przyj-
muje do wiadomosci i zapewnia
udzial Wlkp. klubu w imprezie P.
A. w Toruniu,

Nastepnie zabiera glos Koman-
dor imprezy, ktéry w krétkich sto-
wach obrazuje jej przebieg, poda-
jac do wiadomosci obliczenia kom
sedziowskiej w wyniku ktéryck
przyznano:

I-a nagrode p. Stenzlowi pk.t 70.

II-3 nagrode p. Tornowi pkt. 96.

Dyplomy wuznania otrzymali p.
por. Weryha-Darowski pkt. 117 i
p. Seifert pkt. 128.

Na wniosek prezesa Kom. Sport.
Komandorzy i wszyscy kontrolerzy
za sprawna organizacje imprezy
otrzymuja slowa uznania.




KUCHENKA SPIRYTUSOWA EMES 3

niezastgpiona na campingach, wycieczkach i letniskach

Cena w blaszanem pudetlkw Zt 7175
h——

Kuchenka powyisza wraz ze
specjalnie dopasowanym kom-
pletem naczys aluminjowych
kosztuje Zt 1450
_
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HENRYK GOLOGORSKI.

ZNACZENIE I ROLA PSYCHOTECHNIKI W ROZWOJU

W Instytucie Psychotechnicznym
w Warszawie kazdy egzamin psy-
chotechniczny, bez wzgledu mna
obierany przez kandydata zawéd,
poprzedzony jest z reguly bada-
niem lekarskiem, poczem dopiero
kandydat zjawia si¢ na badanie
psychotechniczne. W pierwszym
dniu badania otrzymuje kandydat
zeszyt 'z testami Thomsona na
przeciag jednej godziny, w kté-
rym to czasie rozwiazuje zawar-

INSTYTUT PSYCHOTECHNICZNY
Warszawa, Mokotowska 51-53

AUTOMOBILIZMU

(Dokoriczenie).

te tam 52 zadania, poczem ze-
szyt zwraca i przechodzi na ba-
danie pamigci i uwagi. Egzamin
ten trwa okoto dwéch godzin.
W tym dniu kandydat zadnych in-
nych préb — testéw nie wykony-
wa. Chodzi bowiem o to, ze ze
wzgledu na ewentualne zmeczenie,
spowodowane parogodzinnem ba-
daniem, wyniki dalszych préb mo-
glyby okazaé si¢ niedostateczne, a
to wiodloby w konsekwencji do

falszywej oceny jego uzdolnien i
niekorzystnego dlain orzeczenia.
Jakkolwiek tep dwugodzinny wy-
silek naogot nie jest znacznym i za-
den kandydat nie czuje si¢ zmeczo-
nym, nawet przeciwnie, mialby
ochote wykonaé¢ dalsze préby, to
jednak kontynuuje sie w Instytucie
badanie dopiero po 24 godzinach,
gdy kandydat zjawi sie¢ wypoczety.

W pierwszym dniu zatem doko-
nano badania i oceny inteligencii

biezacy
ekl 2l o :
Do zawodu szoferskiego ‘
Erzydotowanie o & o 1oLl il fan it 0 0 i e
\
Sita’prawej zekil o ga A ey i 20 A cleweisrekadiisani o oh e Bata e seledzwiowo-~grzbietowa [E ER BN ET G C A ?
Roztoznianie’ barw. i Hest Nead 94 v ol o s il el oy Czastosteptonta s e o Tl ey des R e N
; Percentyl -
WYNIKI Srednia |- 7| Wspél- | g, jtat
Posz. | éred. | czynnik
Gcena 1. Podzial linji
przestrzeni 2. Ocena katéow
3. Ocena réwnolegtosci
4. Ocena pionowosci
5. Czas oslepienia
Zmyst mies- 6. Rozréznianie oporu
niowo-staw. 7. Ucisk nozny
8. Szybko$§é ruchéow
Ruchy 9. Zreczno$¢ ruchéw
10. Pewno$éé¢ ruchow o
11. Szybkoséé reakciji A
Reakcja 12. Pewno$é reakciji BT A
13. Rozréz. gabarytu =
14. Inteligencija
Funkcje 15, Uwaga ciagla
hi 16. Pamieé oséb
psyehiczne | 47 Pamieé liczb (stuch.)
18. Pamieé stéw (stuch.)
19. Test syntetyczny
Wskaznik wyliczeniowy
Badania dokonal dnia 19341 r Wpisano do kartoteki
i Podpis Podpis
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i pamieci, a czesciowo i uwagi, po-
zostaloby wigc zbadanie stanu
zmyslow, jak naprz. wzrok i czu-
cie skéorne (niekiedy i stuch), wre-
szcie uwaga i funkcje motoryczne
i psychomotoryczne. Wyniki tych
badann zapisuje si¢ na specjalnej
karcie badan, sporzadzanej od-
dzielnie dla kazdego badanego.
Karty te sa dosé réznie uktadane,
zaleznie od zawodu, jakiemu kan-
dydat zamierza sie poswigci¢. Dla
lepszego uzmystowienia czytelni-
kowi calej, dos¢ skomplikowanej
procedury badania przedstawiamy
oryginalna karte badania do zawo-
du szoferskiego, jaka uzyskali§my
w Instytucie Psychotechnicznym
dzieki uprzejmosci pana dr. Piotra
Macewicza, ktéremu tez na tem
miejscu skladamy serdeczne po-
dziekowanie za fachowa pomoc i
niezmiernje zyczliwy stosunek do
zagadnieri przez mas poruszonych.

Jak widaé¢ z karty — egzamin
psychotechniczny szoferski dzieli
si¢ zasadniczo na pie¢ grup:

a. Ocena przestrzeni.

b. Zmyst miesniowo-stawowy.

c. Ruchy.

d. Reakcja.

e. Funkcje psychiczne.
oraz osobny test syntetyczny, kto-
ry oméwimy pokrétce. Zaznaczyli-
$my juz, Ze egzamin psychotech-

Aparat stuzqcy do préby czulosci zmystu mig$-
niowo-stawowego u kierowcow.

niczny trwa dwa dni. Badania, ja-
kim poddano kandydata w ciagu
pierwszego dnia, a wiec wspomnia-
ne przez nas testy Thomsona, ba-
dania inteligencji, pamieci i uwa-
gi — to wlasnie owe badania, kto-
re na karcie badari uwidocznione
sa w grupie ,Funkcyj psychicz-
nych”. (Sa to testy: od 14 do 18 —
czyli badanie inteligencji, uwagi
ciaglej, pamigci oséb, pamieci liczb
i pamigci slow).

W drugim dniu egzaminu kandy-
dat poddany zostaje badaniom uwi-
docznionym na karcie w grupach

a, b. c.id.

Badania w grupie a, czyli ,,Oce-
na przestrzeni” ma na celu wyka-
zanie, czy badany posiada t. zw.
,miare wzrokowa' (np. podzieli¢
linje na trzy czesci), czy ocenia do-
brze glebie, czy nie zdradza dalto-
nizmu, hemeralopji. Szczegoélnie
donioste znaczenie posiada bada-
nie ewentualnej hemeralopji. Jak
wiadomo, kazdy cztowiek po rzu-
ceniu mu w oczy silnego $wiatla,
$lepnie na krotki czas. Ten okres
czasowego oslepienia bywa bardzo
rozmaity u réznych ludzi tak, iz
granice wahan sa tu dosé¢ odlegle,
bo od 5 sekund az 30;sekund i dtu-
zej. Slepota chwilowa, diuzsza po-

nad pewna norme, wuznana jest

Auto do$wiadczalne, stuzace do przeprowadzania ,,préby jazdy* czyli t. 2w. ,,test syntetyczny".
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przez medycyne za objaw chorobo-
wy i jako taki posiada nazwe $lepo-
ty zmierzchowej czyli hemeralopji.
O ile zwyklemu pracownikowi fi-
zycznemu czy umysiowemu heme-
ialopja wcale nie przeszkadza, o
‘yle hemeralopja stwierdzona u
.-andydata na kierowce samocho-
(u, lokomotywy czy tramwaju,
vinna bezwzglednie dyskwalifiko-
waé¢ kandydata, bowiem osobnik
tego rodzaju oslepiony przez re-
flektory mijajacej go maszyny, tra-
ci zupelnie panowanie nad prowa-
dzona przez siebie maszyna, co
moze sie fatalnie odbi¢ na bezpie-
czenstwie publicznem. Wszystkie
te testy z grupy ,Ocena przestrze-
" ni"’ pomyslane sa, jako okreslone
rekoczyny przy pomocy aparatéw,
ktére badany otrzymuje do rak i
moze niemi operowad; szczegdl-
ng role w prébach tych odgrywa
wzrok.

Nastepna kategorje préb stano-
wig proby czué skérnych i zmystu
mig$niowo stawowego. Tutaj juz
wzrok nie odgrywa zadnej roli i ba-
dana osoba moglaby je wykonaé
rawet z zamknietemi oczami. Wi-
da¢ nawet niekiedy, jak kandydat
przy wykonywaniu tych préb za-
myka oczy, lub wzrok kieruje w
inna strone, jakby chcac swe do-
znania zamknaé jedynie w obrebie
postrzezen dotykowych i wylaczyé
wszelkie inne.

Ostatnie dwie grupy badan do-
tycza funkcyj motorycznych i psy-
chomotorycznych. Tutaj niezaw-
sze moze badany wylaczyé te lub
inne zmysly, raczej przeciwnie —-
uruchamia je prawie wszystkie,
lecz efekt koncowy zalezy od ja-
kosci badanych funkcyj. Tutaj eg-
zamin z mnielicznemi przerwami
trwa okoto trzech godzin.

Po zakoriczeniu egzaminu po-
szczegolne wyniki ulegaja oblicze-
niu w srednich, poczem przeracho-
wane sa na miernik psychotech-
niczny w tak zwanych percenty-
lach. W rezultacie, po pomnozeniu

percentyléw przez t. zw. wspél-
czynnik waznosci otrzymuje sie
wynik ostateczny, ktéry podzielo-
ny przez sto daje t. zw. wskaznik
wyliczeniowy, bedacy podstawa do
orzeczenia, czy kandydat nadaje
sie do danego zawodu.

Egzamin psychotechniczny do za-
wodu szoferskiego w zasadzie nie
odbiega metoda badania od egza-
minu psychotechnicznego do in-
nych zawodéw polega zas na tem,
ze kandydat na szofera musi wy-
konaé szereg prob, w ktorych mie-
dzy innemi ujawnia sie, czy kandy-
dat rozréznia barwy sygnalizacyj-
ne, czy posiada zdolnos¢ do oceny

przestrzeni, czy nie ma hemera-

lopji, czy ma wystarczajacy stuch i
orjentacje stuchowa, czy ma dosé¢
subtelny zmyst miesniowo-stawo-
wy i to zar6wno przy operowaniu
koriczynami gérnemi, jak i dolne-
mi, czy dobrze ocenia szybkos¢ po-
ruszajacych sie przedmiotéw (w
szczegblnosci czy potrafi przewi-
dzie¢ punkt spotkania si¢ dwéch
cial), jaka jest jego zrecznos¢ 1i
sprawno$é, czy potrafi wykona¢
takie zadanie, gdzie wazna role gra

uwaga zaréwno pod wzgledem jej

trwalosci, jak skupienia i podziel-
nosci (uwaga podzielna polega na
zdolnosci jednoczesnego obserwo-
wania kilku objektow). Wszystkie
te badania maja za cel ujawnienie
stopnia ‘doskonatosci poszczegol-
nych zmystéw badanego, korona
za$ egzaminu szoferskiego . jest
tak zwany test syntetyczny pole-
gajacy na badaniu kandydata spe-
cjalnym aparatem, zwanym ,autem
doswiadczalnem"”, gdzie kandydat
musi wykazaé szybka orjentacje,
pamig¢ instrukcyj i wogéle zespoél
tych cech psychicznych, ktére nie-
zbedne sa kierowcy w trakcie ru-
chu po ozywionych dzielnicach
miasta. Przy badaniu tem kandy-
data na zawodowego szofera umie-
szcza sie w przyrzadzie zupelnie
nasladujacym auto pod wzgledem
urzadzenia, gdzie manipuluje on
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kierownica, pedatami, hamulcem
i. t. p. a przed nim na uko$nym
(czasami pionowym) ekranie bie-
gnie ku niemu film — droga z ludz-
mi, wozami, tramwajami, przebie-
gajacemi dzieémi i cala barwna
wstega zycia ulicznego wielkiego
miasta. (Test powyzszy jest ozna-
czony na karcie badan liczba 19 i
wobec swego wielkiego zblizenia
do prawdy zyciowej posiada cha-
rakter préby decydujacej).
Podobna mniejwigcej metode ba-
dania stosuje réwniez Zaktad Psy-
chotechniczny Dyrekcji Tramwa-
jow i Autobuséw m. st. Warsza-
wy z ta moze réznica, ze nie sto-
suje sie tam prawie zupelnie tak
zwanych testow inteligencji, dzieki
czemu badanie w Zakladzie tym
sprowadza sie do metody badania
przy pomocy aparatury prezyzyj-
nej. Pozatem ze wzgledu na dosé
skromne (w poréwnaniu z Instytu-
tem Psychotechnicznym) uposaze-
nie tego Zakladu w aparature pre-
cyzyjna wyniki tych badan wydaja
sie nam nieco mniej pewne od wy-
nikow Instytutu, gdzie kazdy po-
szczegblny wynik ulega wielostron-
nej korekturze i sprawdzeniu przy
pomocy aparatéw, badaiacych ten
sam zmysl, lecz w innem zastoso-
waniu. Metoda badawcza jest na-
ogol zblizona do opisanej poprze-
dnio, w szczegélnosci bardzo do-
brze postawione jest badanie te-
stem syntetycznym oraz badanie
uwagi podzielnej za pomoca ekscy-
tacyj swietlnych i stuchowych.

* *

We wstepie do pracy niniejszej
skresliliémy przebieg bezowocnych
wysitkéw, zmierzajacych do usu-
niecia wypadkéw automobilowych.
Widzielismy, jak ksztaltowaly sie
pojecia o koniecznosci stosowania
coraz to nowych srodkéw zapobie-
gawczych: od ograniczen, wprowa-
dzonych przez Migdzynarodowa
Konwencje Paryska, poprzez egza-
miny i préby coraz to nowe, az

1
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wreszcie do wprowadzenia przy-
musu badan lekarskich. Widzieli-
$my dalej, jak wszystkie te srodk:
ochronne nie potrafity zapobiec
cigglemu wzrostowi liczby wypad-
kow i jak wreszcie skierowano sie
po ostatni ratunek: do psychotech-
niki 1 jej metod naukowych. Przed-
stawilismy pokrétce dzieje, rozwéj,
literature i istote tej mowej nauki,
tudziez praktyczne zastosowanic
jej metod — pozostala kwestja
ostatnia, bodaj czy nie najwazniej-
sza: jaka okaze sie rola psycho-
techniki w rozwoju automobili-
zmu? Czy przy pomocy metod tej
nauki uda si¢ wyrugowaé wypadki
automobilowe, a tem samem =za-
pewnié automobilizmowi nowy roz.-
kwit?

Scistej odpowiedzi na palace to
zagadnienie dzi$ jeszcze daé niepo-
dobna. Musi uplynaé okres lat kil-
ku, po ktérym statystyka da od-
powiedz doktadna. Na jedna wszak-
ze kwestje mozna juz dzi§ daé od-
powiedZ: o zupelnem usunieciu wy-
padkéw samochodowych z zycia
spoleczenstw cywilizowanych mo-
wy by¢ nie moze. Albowiem Zré-
dlem wypadku automobilowego
moze by¢ nietylko szofer, ktéry ze
wzgledéw psychotechnicznych nie
powinien byl zostaé¢ szoferem.
Istnieje miestety i drugie zrédlo cia-
glych wypadkéw samochodowych,
a jest niem gapiostwo przechod-
niéw i nieumiejetno$¢ dostosowa-
nia swej indywidualnosci do calo-
ksztaltu ruchu ulicznego wielkiego
miasta.

Trzeba raz jeszcze stwierdzié, ze
placéwki psychotechniczne pracu-
ja z duzem poswigceniem, a w wy-
padkach stwierdzonych brakéw
psychotechnicznych bezwzglednie
dyskwalifikuja kandydata. (Tak na-
przyklad Instytut Psychotechnicz-
ny w Warszawie dyskwalifikuje
przecietnie 15% kandydatow). Za-
tem, gdyby istnialo to jedno tylko
zrédlo wypadkéw — nieodpowie-
dni psychicznie kierowca — to

Prof. Macewicz na tle jednej z sal Instytutu Psychotechnicznego w Warszawie.

psychotechnika z pewnoscia nie
zawiodlaby pokladanych w niej na-
dzieji 1 nalezaloby juz w ciagu lat
4—5 spodziewa¢ sie zupelnego usu-
niecia wypadkow, tem wigcej, ze
w ostatnich dwu latach materjal
ludzki, stajacy do egzaminu psy-
chotechnicznego jest coraz lepszy.
Lecz, jak zaznaczylismy, istnieje
ieszcze kwestja nieumiejetnego za-
chowania si¢ w ruchu ulicznym, co
w rezultacie daé musi rocznie pew-
ng ilos¢ wypadkéw automobilo-
wych. W kazdym razie mamy to
glebokie przeswiadczenie, ze na-
wet po uwzglednieniu momentu
gapiostwa przechodniéw i braku
opieki nad dzieémi ulicy — psycho-
technika w ogromnym procencie
obnizy statystyke wypadkéw sa-

mochodowych, otwierajac przed
automobilizmem epoke rozkwitu!

AUTOMOBILIZM I SMIERTEL-
NOSC.

W jednem z medycznych czaso-
pism francuskich zwrécono uwage
na okolicznosé¢, ze obecnie samo-
chéd, bedacy przyczyna smierci
4.000 os6b rocznie we Francji, oraz
powodujacy poranienia  ponad
200.000 oséb rocznie, idzie jako
przyczyna  S$miertelnosci, zaraz
obok tyfusu, dyfterytu i innych
choréb zakaznych. Naprzyklad w
r. 1928 cyfry $miertelnosci przed-
stawialy sie we Francji jak naste-

puje:
wypadki samochodowe . . 2.941 os6b
liczba zmarltych na tyfus . . 2.224

liczba zmartych na dyfteryt . 2343

LECZCIE SIE W ZDROJOWISKACH FRANCJI
stynnych na caly $wiat ze skutecznosci swych woéd, komfortowych

urzadzen, réznorodnych rozrywek i.. niskich cen.

Informacji w sprawie podrézy i pobytu udziela

OFICJALNE PRZEDSTAWICIELSTWO KOLEI FRANCUSKICH NA POLSKE

Warszawa, Ossolifiskich 4, tel. 684-85

oraz wszystkie biura podrézy.
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ZAKLAD PSYCHOTECHNICZ-
NY TRAMWAJOW I AUTO-
BUSOW.

Rozwijajacy sie w ciggu ostat-
nich lat dwéch ruch autobusowy w
stolicy spowodowaé musiat potrze-
be badan psychotechnicznych kan-
dydatéw ma szoferéow autobuso-
wych, potrzebe, analogiczna do tej,
jaka odczuwaé zaczeto u nas przed
paru laty w stosunku do kierow-
cow taksowek w zwigzku z rosnag-
ca coraz bardziej liczbg wypadkow
samochodowych.

Wychodzac ze stusznego zatoze-
nia, ze staranny dobér personelu
szoferskiego juz sam przez sig
zmniejszy mozliwosé zaistnienia
wypadkéw autobusowych, (jesli wo-
gole nie sprowadzi je do zera) Dy-
rekcja Tramwajow w Warszawie
powolata do zycia w roku 1931 Za-
ktad Psychotechniczny dla prze-
prowadzenia badan §réd personelu
tramwajowego i autobusowego,
kandydujacego na stanowiska mo-
torniczych i szoferéw.

Zakltad ten, pracujacy pod kie-
runkiem p. Studenckiego posiada
szereg ciekawych urzadzen i apa-
ratéw, przystosowanych do spe-
cjalnych warunkéw zawodu, dla
ktérego mu pracowaé wypadlo.
Szczegotowy opis tych urzadzen i
metody badan, stosowane w Zakla-
dzie tym podali$my przy rozwaza-
niach na temat réznych metod sto-
sowanych w poszczegélnych zakta-
dach psychotechnicznych. Na tem
miejscu chcieliby$my jedynie za-
znaczy¢, ze w ciagu swego krot-
kiego, bo zaledwie péttorarocznego
istnienia Zaklad ten zbadal nietyl-
ko przeszlo 300 kandydatéow do
stuzby tramwajowo-autobusowej (z
czego samych szofer6w autobuso-
wych — 153), lecz z inicjatywy te-
go Zakladu przeprowadza sie obec-
nie zakrojona na wielka skale akcje
propagandowa $réd dzieci i mto-

PRZEMYSEOWO-HANDLOWA

dziezy szkolnej, majaca na celu od-
zwyczajenia dzieci od czepiania si¢
tramwajéw i autobuséw, Humani-
tarna ta akcja jest obecnie w pel-
nym toku walki propagandowej
pod hastem ,Nie czepiaé sie tram-
wajow i autobuséw”’, a prowadzo-
na jest w sposéb bardzo nowocze-
sny: z inicjatywy wspomnianego
Zakladu Dyrekcja Tramwajow i
Autobuséw m. st. Warszawy roz-
pisala konkurs na pogadanke, w
wyniku ktérego caly szereg utwo-
réw magrodzono i wydrukowano w
broszurze, rozeslanej nastepnie
bezplatnie do wszystkich szkét
powszechnych miasta Warszawy,
jako materjal do pogadanek dla
nauczycielstwa; pozatem urzadzo-
no konkurs na barwny plakat
ostrzegawczy, na ktéry nadestano
kilkadziesigt prac, z ktérych kil-
ka zostalo nagrodzonych. Jeden z
tych plakatéw zostanie wydany
i umieszczony we wszelkich loka-
lach publicznych. Wreszcie Za-
ktad Psychotechniczny przystepuje
w najblizszym czasie do nakrece-
nia filmu propagandowego na oma-
wiany temat. ;

Nowa ta placéwka psychotech-
niczna jest wiec czynnikiem powaz-
nie pracujagcym nad kwestja uwol-
nienia komunikacji wielkomiejskiej
a zatem i automobilizmu od jedne-
go z najwiekszych utrapier wszy-
stkich automobilistéw: dzieciarni
walesajacej si¢ na drogach publicz-
aych.,

W humanitarnej swej pracy —
Zaktad Psychotechniczny Tramwa-
jow i Autobuséw miasta Warszawy
liczy¢é moze na poparcie calego
§wiata automobilowego.

WYSTAWA SPORTOW
WODNYCH W WARSZAWIE.

Staraniem Klubu Wioslarskiego
wWista” w Warszawie zorganizo-
wana zostala w warszawskiej ,,Ba-
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gateli” wystawa sportéw wodnych,
majaca na celu zobrazowanie wy-
twoérczoéci przemyslowej w  tej
dziedzinie.

Précz kajakéw i innych fodzi
bezmotorowych, na wystawie dosé
bogato reprezentowane byly row-
niez wszelkiego rodzaju lekkie po-
jazdy wodne motorowe, a wigc to-
dzie motorowe, sanie motorowe,
rowery-motocykle wodne, slizgow-
ce wodne o réznej sile.

Z posréd wystawcéow interesuja-
cego nas dzialu motorowego szcze-
golna uwage zwracaly eksponaty
Stoczni Modliniskiej i zaktadéw
inz. Cz. Kotodziejskiego. Stocznia
Modlifiska wystawitla dwa cieka-
wie pomyslane slizgowce oraz
efektowne sruby rzeczne i morskie.

Zaktady inz. Kotodziejskiego wy-
stawily ciekawy slizgowiec wodny,
4-osobowy, wykonany z duralumi-
nium, poruszany za pomoca moto-
ru typu awionetki ze $miglem po-
wietrznem. Slizgowiec ten, dzieki
napedowi za pomoca S$migla po-
wietrznego i odpowiedniej budowie
dna zaglebia sie zaledwie 3 do 5
cm. i przeskazuje nawet w biegu
przez miejsca zupelnie pozbawione
wody. Szybkosé tego pojazdu me-
chanicznego na wodzie wynosi 50
klm./godz. Ciekawe, ze §lizgowiec
ten, przez dodanie pléz zamienia
sie zima na sanie motorowe, roz-
wijajace szybko$é powyzej 65 km.
na godz. Z posréd ciekawszych eks-
ponatéow tego stoiska zauwazyli-
$§my rower-motocykl wodny: jest to
rower na dwéch plywakach poru-
szany pedalami; azeby ulatwié ja-
zde pod prad, wbudowano do tego
roweru pomocniczy motor benzy-
nowy, ktéry puszczony mnoznym
starterem nadaje temu ,,motocyklo-
wi'” wodnemu szybko$¢ 13 klm. na
godz. pod prad.

Pozatem na wystawie prezento-
wano caly szereg motoréw przy-
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czepnych do todzi, zar6wno pocho-
dzenia krajowego, jak i zagranicz-
nego. W tej jednak dziedzinie je.-
stesmy, niestety, jeszcze dosé dale-
ko w tyle za zagranica. Niektére z
tych motoréw, marek francuskich
lub amerykanskich (np. ,,Johnson"),
sa niezwykle eleganckie i mocne i
sz niejako kalejdoskopem ostatnich
w tej dziedzinie udoskonalen.
Wystawe zwiedzito ogétem 18
ysiecy 0s6b — przewaznie mlo-
ziezy. Na otwarciu wystawy obec-
ny byl p. Minister Komunikacji.
Strona organizacyjna wystawy —
bez zarzutu.

Nalezy mie¢ nadzieje, ze tego ro-
dzaju spoleczne imprezy sportowe
przyczynia sie¢ w znacznym stop-
niu do wzmozenia zainteresowania
si¢ dziedzina sportéw wodnych.

OPUSCMY NA CHWILE LAD!

Piérem nie rusze, by odtworzy¢
potege wrazen, jakich doznatem w
czasie podrézy morskiej wlasnym
polskim statkiem. Nie $miem ru-
ogromu tematéw, miljona
sléw, ktére cisng si¢ na wspomnie-
nie tej podrézy. Cokolwiek mi sie
w wyobrazni formuluje, wydaje mi
sie malostkowa karykatura rze-
czywistych obrazéw i wrazen. Po-
zostaje mi jedyny niejako obowia-
zek wobec czytelnikéw moich i
bliznich, mianowicie, dobra rada:
opus¢ na chwile lad...

Jak to uczynié? Zagadka zostala
juz rozwiazana przez Polskie
Transatlantyckie Towarzystwo
Okretowe, ktére trzeci rok z rze-
du organizuje wycieczki morskie
polskiemi okretami. I w biezacym
roku czeka mas rozkosz siedmiu
wycieczek do wyboru. Niewielki
wydatek, zwiazany z podréza taka,
pozwoli kazdemu cztowiekowi pra-
cy odetchnaé na morzu w czasie
urlopu letniego. Odetchnaé? To
zbyt skromne okreslenie w poréw-
naniu do ogromu i réznorodnosci
wrazen, jakie z podrézy morskiej
wynosimy! Odswiezyé, odrodzié
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umyst i mie$nie — moze raczej tak!
Stowem, zapiszcie si¢ ma jedna z
wycieczek, a moze ktos z Was
znajdzie stowa dla opisu tej podré-
zy. Ja — rezygnuje... ;
bialdn)
MIEDZYNARODOWY KONGRES
INZYNIER. SAMOCHODOWYCH.

P. Clayton Lane, Radca Handlo-
wy Ambasady Amerykanskiej ko-
munikuje, zZe w;okresie od 28 sierp-
nia do 4 wrzesnia odbedzie si¢ w
Palmer House, Chicago, Miedzyna-
rodowy Kongres Inzynieréw Samo-
chodowych (t. zw. International
Automotive Engineering Congress)
organizowany przez ,American
Society of Automotive Engineers".
Okres ten laczy sie z wystawa
wCentury Progresse" i z calym sze-
regiem innych waznych wydarzen
do Miedzynarodowego
Meetingu Powietrznego i Gordon
Bennett Trophy, co bedzie specjal-
nie interesujacem wydarzeniem dla
inzynieréw réznych galezi przemy-
stu.

Kongres bedzie obejmowat caty
szereg posiedzen technicznych, ko-
mitetowych, réznych wystaw, de-
monstracji i zebran towarzyskich o
wybitnie miedzynarodowym cha-
rakterze. Wymienione Towarzy-
stwo ma nadzieje, ze wielu inzynie-
réow zagranicznych, technikéw oraz
specjalistow przyjedzie do Stanow
Zjednoczonych na wystawe ,,Cen-

tury Progress” i ze ,International

Automotive Engineering Congress"
bedzie atrakcja o dostatecznej wa-
dze aby naklonié¢ ich do wyznacze-
nia przyjazdu do Stanéw Zjedno-
czonych w czasie trwania Kon-
gresu. ‘
Tematy, ktére beda przedlozone
Kongresowi nie zostaly jeszcze do-
ktadnie okreslone, jednakze Towa-
rzystwo informuje, ze dane, ktore
wejda pod obrady Kongresu w
okresie od 1 do 4 wrzesnia beda
dotyczyly przewaznie lotnictwa,
oraz motoréw lotniczych, konstruk-

I5I

cji, operacji i utrzymania. Sesja
otwarcia od 28 do 30 sierpnia
wlacznie bedzie poswiecona samo-
dom ciezarowym, osobowym, pro-
dukeji, operacji i utrzymaniu. W
ciaggu tego okresu zostana przed-
stawione dane dotyczace poszcze-
golnych faz rozwoju transportu. Je-
dno z posiedzen bedzie poswigcone
traktorom. Odbedzie sie réwniez
ogo6lne posiedzenie o charakterze
miedzynarodowym. Na 31 sierpnia
sa wyznaczone sesje posSwiecone
motorom Diesla i ich $§rodkom na-
pedowym, oraz ostatniemu poste-
powi osiagnietemu w budowie ka-
roserji do samochodéw osobowych
i maszyn stosowanych w marynar-
ce. Poza sesjami aeronautycznemi,
ktére odbeda sie od 1 do 4 wrzes-
nia, Towarzystwo przygotowuje
caly szereg metingow o wielkiem
znaczeniu na ktérych beda rozpa-
trywane problematy dotyczace sa-
mochodéw osobowych, s$rodkéw
napedowych i smaréw. Bankiet
Kongresu odbedzie sie 31 sierpnia,
to jest we czwartek wieczorem.

Dyrektor generalny Towarzystwa
Automobil Engineers informuje, ze
poscie zagraniczni zamierzajacy
wzias¢ udziat w powyzszych impre-
zach i zamierzonych dyskusjach
beda witani goraco przez czlonkéw
Komitetu i ma nadzieje iz duzo cie-
kawego materjalu bedzie przed-
stawione Kongresowi przez gosci
zagranicznych,.

NAJWIECEJ OPODATKOWANE
SA SAMOCHODY W ANGLJI!

Francuskie zrédta podaja, ze po-
datki od samochodéw w Anglji sa
dwa razy wigksze niz we Francji.
W Anglji podatek od samochodu
wynosi rocznie okolo 5900 fran-
kéw, we Francji 2800 fr., we Wio-
szech 2660 fr., w Niemczech 1300
fr., w Kanadzie 1150 fr. i w Sta-
nach Zjednoczonych 700 fr.

Jezeli poréwna¢ te cyfry, to wy-
pada, ze angielski automobilista
placi 5 razy wiecej podatkéw niz
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amerykanski. Podatek wynosi w
Angljii 1 funt st. od konia parowe-
g0, a kazda czesé HP., wieksza niz
1/10, jest rachowana jako cala jed-
nostka.

Przytem w Anglji zaledwie 45 %
dochodu z podatku samochodowe-
go jest uzywane na utrzymanie i
naprawe drog.

AUTOMOBILIZM W OGOLNEJ
GOSPODARCE NIEMIEC .

Niemiecki Instytut Badania Kon-
junktur Gospodarczych podaje na-
stepujace cyfry obrotu w automo-
bilizmie w ciagu roku 1931.

Obrét w handlu samochodami Milj. marek
i oponami (lacznie z prowi-
zjami po$rednikéw i prowi-
zjami przy sprzedazy uzy-

wanych samochodéw) 700 — 800
Obrét warsztatéw reperacyij-
nychr 4 3% 250 — 300

Obrét garazy i st;ci-i c;bsiugi
(bez materjatéw pednych) 250 — 300

Razem: 1.200 —1.400
Odbyt materjatéw pednych i
SIATOW: 7 % oo st it any 800
Wynagrodzenia kierowcow i
pomocnikéw. . ., . . .
(okot0200.0000s6bwr. 1931)
Podatki od samochodéw . . 180

Ogoétem: 2.600 —2.800
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Jako materjalow pednych uzyto:
160.000 tonn benzyny krajowe;j,

(Photo Associated-Press) .

Napowietrzna droga samochodowa tqczaca
Jersey City z Newark.

900.000 tonn benzyny zagranicznej,
230.000 tonn krajowego benzolu,
55.000 tonn zagranicznego benzolu,
92.000 tonn spirytusu silnikowego
i 54.000 tonn olejow do smarowa-
nia.

AUTOMOBILISCI
ZAGRANICZNI WE WLOSZECH.

Wedtug statystyki wloskiej ilosé¢
0s6b, ktore przybyly dla celéw tu-
rystycznych do Wioch drogami ko.-
lowemi, t. zn. samochodem, wynio-
sta w r. 1931 — 1.1000.000, gdy
tymczasem ilo§é obcych, przyby-
tych kolejami zelaznemi, nie prze-
kroczyta 900.000.

NAPOWIETRZNE DROGI
W AMERYCE.

Zupelne zagwozdzenie ruchu no-
woczesnego w Srédmiejskich czes-
ciach New Yorku zmusito miasto
do budowy drég mapowietrznych,
ponad istniejacemi ulicami. Wiek-
szo$¢ tych drég, to krétkie odcinki,
jednakze jedna z nich na wyspie
Manhattan, przebiegajaca nad cen-
trum miasta, ma 8 kilometréow dtu-
gosci.

Doswiadczenie wskazuje, ze po-
myst byt dobry, gdyz wobec braku
skrzyzowar, zmniejszyla si¢ ilos¢
wypadkéw, — oszczednoé¢ na cza-
sie przejazdu zwigkszyla sie pie-
ciokrotnie, — ale za to ta o$mioki-
lometrowa droga kosztowata po-
tezng sume 16 miljonéw dolaréw.

Takie drogi powietrzne nie przy-
czyniaja si¢ do podniesienia este-
tycznego wygladu miasta, wobec
czego nalezaloby zyczy¢, aby sto-
lice europejskie jaknajpéiniej by-
ty zmuszone chwycié sie tego srod-
ka ulatwienia komunikaciji.

DLA OBRONY AUTOMOBILIZ-
MU W SZWAJCARJIL.

Z inicjatywy Izby Przemystowej
Samochodowej utworzono zostato
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w Bernie ,Centralne Biuro Obrony
Intereséow Automobilizmu®’, do kté-
rego przystapily wszystkie organi-
zacje zainteresowane w ruchu po-
jazdéw mechanicznych. Zadaniem
nowej organizacji jest skoordyno-
wanie wszelkich wysitkéw prze-
ciw jakimkolwiek zarzadzeniom,
mogacym szkodzi¢ ruchowi drogo-
wemu lub go utrudniaé. Biuro to
przeprowadzi rokowania z wladza-
mi celem otrzymania wynikéow
zgodnych z interesami ekonomicz-
nemi.

Obok wiekszych organizadii:
Automobilklubu Szwajcariji, Tou-
ring Klubu, Zwiazku Przemystow-
cé6w Samochodowych, Izby Han-
dlowej Samochodowej, Zwiazku
Przemyslowego WHiascicieli Gara-
zy, Szwajcarskiej Ligi Drogow -
Zwiazku Motocyklowego, Zrzesze-
nia WHiascicieli Samochodéow Cie-
zarowych, Aeroklubu Szwajcarji i
Szwajcarskiego Zrzeszenia Prze-
mystu Karoseryjnego, jeszcze sze-
reg innych drobniejszych organiza-
cji przylaczyt si¢ do nowopowsta-
lej instytucii.

(Photo Associated-Press)

Otwarcie ruchu na napowietrznej drodze sa-
mochodowej migdzy Jersey City a’ Newark.
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Inz. A. Wiewidrowski,

SAMOCHODOWE SILNIKI
WIELOCYLINDROWE,

Wszystkich, ktérzy chocby zdaleka $le-
dzili od kilku lat za rozwojem przemystu
samochodowego, musial uderzyé fakt, iz
iloé¢ cylindréw w silnikach samochodo-
wych weciaz wzrasta,

Przed wojna silnik czterocylindrowy
byl reguta, przynajmniej u konstruktoréw
europejskich. Pod wplywem konkurencji
przemystu amerykanskiego, ktéry zdecy-
dowanie poszedl w kierunku silnika sze-
éciocylindrowego, przemyst europejski za-
czal réwniez budowaé silniki wielocylin-
drowe. (Wielocylindrowemi przyjeto mna-
zywaé, zreszta zupelnie miestusznie, silni-
ki posiadajace wigcej niz cztery cylindry).

Co bylo tego powodem? Czy silniki
wielocylindrowe posiadaja wlasno$ci, kté-
re im daja bezwzgledna przewage mnad
silnikami czterocylindrowemi? Celem ni-
niejszego artykulu jest daé na to pyta-
nie odpowiedZ na zasadzie najnowszych
badan.

Witasnosci silnikéw wielocylindrowych. |

Mozna rozpatrywaé zalety i wady silni-
ka wielocylindrowego =z kilku strom: z
punktu widzenia termodynamiki, z punk-
tu widzenia mechanicznego i jednoczesnie
konstrukcyjnego, oraz z punktu widzenia
uzytkowania.

Punkt widzenia termodynamiczny. Kaz-
dy konstruktor, ,projektujac silnik, wy-
chodzi z zalozenia, jaka moc jego chce
otrzymaé, ta ostatnia za§ wyplywa z po-
jemnosci silnika. Obecnie dobry silnik sa-
mochodowy daje okolo 25 KM na litr po-
jemnosci *). Jasnem jest, Ze majac juz
ustalong pojemmnosé silnika, wielko$§é cy-
lindréow bedzie zalezala od ich ilosci.
Wielocylindrowy silnik ma zawsze male
cylindry i pod tym katem bedziemy go
tutaj rozpatrywali.

Starajac sie otrzymaé z danego silnika
jaknajwieksza moc dopuszczalna w wa-
runkach jego uzytkowania (glowna zasa-
da dla weszystkich silnikow), stwierdzamy,
ze nalezy zastosowaé mozliwie majwiek-
szy spOlczynnik sprezania i
szybkie obroty. Nie od rzeczy bedzie

mozliwie

spélczynnikiem
stosunek

przypomnieé¢ tutaj, ze
sprezania mnazywamy

przestrzeni skokowej (V) i

sumy
przestrzeni
v) do
czyli spélczynnik

sprezania (komory wybuchowej
przestrzeni sprezania,

V4 v

v

sprezania =

Przez skrécenie czesto nazywamy nie-
prawidlowo spélczynnik ten sprezeniem.

*) Przy maksymalnej ilosci obrotow.

Spétczynnik sprezenia dla danego sil-
nika zalezny jest zasadniczo od gatunkn
paliwa. Obecnie jeszcze w 80%, (jesli mie
wiecej) jako paliwo dla samochodéw uzy-
wana jest benzyna; to tez benzyne musi-
my mieé na wzgledzie.

Doswiadczenia wykazaly, Zze gorna gra-
nica wielkosci spo6tczynnika sprezania
nie moze przekraczaé cyfry 6 z malym
ulamkiem: stwierdzono jednakze, ze
wielko§é ta jest zasadniczo zalezna od
pojemnosci cylindra. Tak dla cylindra o
poiemnosci litrowej musi by¢ ona nizsza
od 5-u, natomiast moze dojsé¢ cokolwiek
wyzej 6-u dla cylindra o pojemnosci
éwieré litra. Przyczyna tego jest wigksze
oddzialywanie $cianek w malych cylin-
drach niz w duzych, i prawdopodobnie
gtownie to, Ze przestrzen zajeta przez ga-
7y sprezone jest znacznie mniejsza w ma-
tym cylindrze niz w duzym.

BEZ PASZPORTOW
ZAGRANICZNYCH | Wiz

LETNIE WYCIECZKI
MORSKIE

Anglji, Szkociji, Irlandji, Francji, Belgii,
Holandji, Danji, Norwegji i Szwecji
w lipcu i sierpniv 1933 roku.
CENY BILETOW OD 100 Zt.

Informacje i sprzedaz biletéw w biurach

LINJI GDYNIA-AMERYKA
w Warszawie-Marszatkowska 116
w Gdyni - ul. Waszyngtona
we Lwowie - ul. Na Btonie 2
w Krakowie-ul. Lubicz 3
w Rzeszowie-ul. Grottgera 1004
oraz w biurach podrézy.

PRACUJESZ NA LADZIE -
ODPOCZYWAJ NA MORZU

Otéz zjawiska detonacji pojawiaja sie
przedewszystkiem wtedy, /kiedy spalanie
gazoéw musi trwaé przez pewien przeciag
czasu z powodu duzej odleglosci od

$wiecy, zrodta zaplonu, do przeciwle-

glvch $wiecy warstw mieszanki, co ma -

miejsce w duzych cylindrach.

Nie bedziemy tutaj objasniaé¢ zjawiska
detonacji. Zreszta trudno jest dzisiaj co$
pewnego o tem powiedzie!l, gdyz sprawa
ta jest jeszcze daleka od zupelnego wy-
Swietlenta.. Ricardo, ktéry jeden z pierw-
szych ja ,badal, przypisuje detonacje te-
mu, ,ze kolejme stoje mieszanki jeszcze
nie zapalone sa S$ciskane przez gazy /juz
spalone i temperatura ich, wskutek takie-
go adiabatycznego sprezenia, moze wzro-
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sngé tak, ze ijednocze$nie zapali sig ca-
ta masa. Stad gwaltowny wzrost ci$nie-
nia, uderzenie i stuk.

Dumanois, ktéry szczegélowo badal te
zjawiska, po wielu doktadnych prébach
doszedt do wniosku, Ze w masie gazow
jeszcze nie zapalonych musza si¢ wytwa-
ktére
skutkiem naglego rozktadania sie¢ wywo-
Podlug miego

wiec detonacja bylaby zjawiskiem che-

rza¢ nadtlenki silnie detonujace,
tuja omawiane zjawisko.

micznem, a nie fizycznem, jak to utrzy-
muje Ricardo. Jezeli nmie znamy doktad-
nie przyczyn detonacji, mamy jednak pe-
wne dane co do tego, jak mozna jej unik-
naé. Badania doswiadczalne doprowadzi-
pewnych specjalnych
ksztatltow dla glowic cylindrow dla o-

ty do przyjecia

trzymania réwnego i spokojnego dziatania
silnika. Jest rzecza miezbicie stwierdzo-
na, ze przy wszystkich innych jednako-
wych warunkach, detonacja trudniej po-
jawi sie¢ w malym cylindrze, niz w du-
Zzvm; stad juz pierwsza przewaga dla sil-
nikéw z cylindrami o malych wymiarach.
Ale detonacja mie jest jedynem zjawi-
skiem, jakiego mozemy si¢ obawiaé z
punktu widzenia regularno$ci chodu sil-
nika, Moga sie zdarzyé rowniez w trakcie
sprezania przedwczesne zaplony naskutek
zbyt silnego rozzarzenia sie¢ dna tloka lub
czesci glowicy. Zjawisko to zalezy gltow-
nie od dobrego chlodzenia cylindra. -Jest
rzecza jasna, ze latwiej ochlodzi¢ malg
stowice, niz duza. Tlok chlodzi sie tylko
przez przewodnictwo, oddajac swoje cie-
plo $ciankom cylindra. To chtodzenie be-
dzie tem intensywniejsze, iz krotsza dro-
ge ma cieplo do przebycia, czyli im $red-
nica tloka jest mniejsza; druga zaleta ma-
tych cylindrow.

Moc silnika zalezna jest od (spotczyn-
nika napelnienia cylindra. Spétczynnik
ten jest funkcja wielko$ci otworow wlo-
towych i szybkosci linijnej tloka. Bedzie
on tem wyzszy, im wigkszy bedzie stosu-
nek powierzchni otworu wlotowego do
poprzecznego przekroju cylindra, Tym-
czasem wykonanie zaworéow o duzych
wymiarach jest rzecza trudna. Wysoka
temperatura i silne uderzenie przy szyb-
kich obrotach silnika szybko deformuia
duze zawory., To tez spétczynnik mapel-
nienia w- malych cylindrach jest wyzszy
niz w duzych.

Wyzszosé silnikéw o malych cylindrach
z punktu widzenia maksymalnej mocy nie
uszla uwagi konstruktoréow wozoéw wy-
$cigowych, ktérzy juz oddawna buduja
tylko silniki wielocylindrowe, dochodzac
do liczby 16-tu cylindréow.

Z powyzszego wida¢, ze z punktu wi-
dzenia

termodynamiki ~ wielocylindrowe
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silniki sa poniekad lepsze od czterocy-
lindrowych. ;

Punkt widzenia mechaniczno-konstruk-
cyjny. Silnik wybuchowy pracuje w od-
miennych warunkach od turbiny lub ma-
szyny parowej. Energja mechaniczna wy-
twarzana przez silnik jest rezultatem sze-
regu gwaltownych i krétkotrwatlych
pchnieé, wywieranych przez gazy przy
ich wybuchu ma gérng $cianke tloka.
Pchniecia te beda tem silniejsze dla sil-
nika o danej pojemnosci im cylindry be-
da wigksze; jednoczeénie beda one tem
rzadsze. Wesmy np. silnik czterocylindro-
wy o pojemnosci czterech litréw, czyli o
pojemnodci kazdego cylindra — 1 litr; na
kazdy obrét walu korbowego bedziemy
mieli dwa pchniecia, ktérych sitle oznacz-
my przez {jednosé. W osmiocylindrowym
silniku o tej samej pojemnosci kazdy cy-
linder bedzie mial tylko pét litra, pchnie-
cie bedzie dwa razy slabsze, ale za to
na kazdy obrét walu korbowego itych
pchnieé bedzie cztery. Rezultatem bedzie
mniej szarpiacy, réwniejszy chéd silnika.
Plastycznie uwydatnia si¢ to na rys. 1,
gdzie widzimy koto toczace sie po o-
kraglakach; trajektorje srodka kota przed-
stawiajag do§é dokladnie zmiany wielko-
Sci momentu obrotowego silnika. Wpraw-
dzie wahania momentu obrotowego sa
znacznie zlagodzone dzialaniem inercji
kola: zamachowego, ale dzieje sie to
gléwnie przy duzych szybkosciach, czyli
przy duzej iloSci obrotow silnika; wow-
czas nawet specjaliScie jest trudno roz-
r6znié, czy silnik jest cztero czy osmiocy-
lindrowy. Natomiast przy matej szybkosci
roznica daje sie odczuwaé bardzo wyraz-
nie, a tymczasem od nowoczesnego sa-
mochodu 2ada sie aby mogt i§¢ jedna-
kowo réwno ma bezposrednim biegu (en
prise directe) przy szybkosci 5—8 km/g,
jak i przy szybkosci 80 km/g. Przyzwy-
czailidmy sie juz do tego, ze biegi zmie-
n:a’sie nader rzadko. Pod tym wzgledem
silnik wielocylindrowy ma znaczna prze-
wage nad czterocylindrowym.

Drgania, odczuwane przez osoby sie-
dzace w samochodzie, pochodza mie tyl-
ko od wybuchéw w cylindrach. Drugiem
Zrodlem tych drgan sa sily inercji czesci
o ruchu harmonicznym a zwlaszcza ttokow.,

ijzy budowie silnikéw doklada sie
wszelkich staran, azeby sity inercji, kto-
rych niepodobna uniknaé tam gdzie sa
masy ozywione ruchem harmonicznym,
byly z jednej strony jaknajmniejsze, a z
drugiej, azeby sie wzajemnie réwnowazy-
ty. W silniku jednocylindrowym zréwno-
wazenie jest jaknajgorsze, gdyz w trak-
cie np. gdy tlok idzie do géry, zwicksza-
jac szybkos$é, podwozie stara sie i§¢ na

A SEE T 0

dsl, i odwrotnie. W silniku dwucylindro-
wym przy wykorbieniu walu pod katem
180°, gdy jeden tlok idzie do gory, drugi
idzie na dot. Jezeli przyja¢, co zreszta
nie jest $ciste, ze szybkosé jednego tloka
jest w kazdej chwili r6wna i odwrotna do
szybkosci drugiego, to sily inercji beda
zrobwnowazone. Natomiast poniewaz tlo-
ki nie znajduja si¢ w jednej plaszczyznie,
dwie te sily, stale sobie réwne i o prze-
ciwnych kierunkach, tworza moment, kto-
ry stara si¢ obrocié silnik kolejno z przo-
du do tylu i z tylu do przodu.

W silniku czterocylindrowym podczas
¢dy dwa tloki skrajne ida do gory, dwa
sredkowe ida w dél. Calosé jest syme-
tryczna w stosunku do plaszczyzny pio-
nowej do osi walu korbowego, przecho-
dzacej przez jego $rodek. Sily i momen-
ty sil inercji sa zréwnowazone, a raczej
bylyby zréwnowazone, ¢dyby szybkosci

Rys.z.
wszystkich ttokéw byly w kazdym mo-
mencie jednakowe; byloby to mozliwe,
gdyby szybkosci zmienialy sie podlug
prawa sinusoidy, Tymczasem tak nie
jest, a to wskutek skosnosci korbowodéw
w stosunku do osi watu; do sil inercji, o
ktorych méwilismy, a ktore nazywamy si-

fami pierwszego rzedu, dochodza sily

© t. zw. drugiego rzedu, wynikajace z réz-

nych szybko$ci podnoszacych i opu-
szczajacych sie tlokéw. Obliczenie wy-
kazuje, ze w czterocylindrowym silniku
sity inercji pierwszego rzedu oraz momenty
sit inercji- pierwszego i drugiego rzedu sa
zrébwnowazone, natomiast same sity inercji
drugiego rzedu nie sa zréwnowazone.
Najmniejsza ilos¢ cylindréw, jaka musi
posiadaé silnik, azeby wszystkie sily i
momenty byly w nim zupelnie zréwno-
wazone, jest sze§é, czyli innemi slowyv
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silnik szesciocylindrowy jest najmniej-
szym z silnikéw zupelnie zréwnowazo-
nych. (Przy obliczeniach nie przyjmuje
si¢ pod uwage sit i momentéw rzedéw
wyzszych ponad drugi). Czy wszystkie
silniki o liczbie cylindréw ponad szesé
sa zréwnowazone? Oczywiscie nie. Za-
sadniczym warunkiem réwnowagi jest to,
azeby silnik byl symetryczny w stosunku
do plaszczyzny, przechodzacej przez §ro-
dek walu korbowego i pionowej do osi
podtuznej silnika. Tak np. silnik o$miocy-
lindrowy, ktérego wal korbowy sklada
sie z dwoch walow czterokorbowych, u-
mieszczonych jeden za drugim i przesu-
nietych jeden w stosunku do drugiego o
90°, jest niezréwnowazony. , Sa to wsilniki
t. zw. 4—4. Przeciwnie silnik o$miocylin-
drowy, ktérego wat korbowy sklada sie
z walu czterokorbowego z dodanemi ma
kazdym koficu poléwkami walu cztero-
korbowego, przesunietemi o 90° czyli
t. zw. silnik 2—4—2, jest zréwnowazony.
W poczatkach budowy oémiocylindréwek
duza ich ilo$é¢ byla wykonana typu 4—4.
Ich konstruktorzy uwazali za zbyteczne
braé¢ pod uwage dokladne
zréwnowazenia sil. Doswiadczenie wyka-
zalo cala blednosé tego

obliczenia

zapatrywania,
tak, ze wiekszo$é ich uznala swoja omyl-
ke i przeszla mna .typy 2-4-2.

tlokéw jest
waznem udoskonaleniem silnika, ale row-

Wyréwnanie sit inercji

niez bardzo wazna rzecza jest zmniejsze-
nie do mozliwych granic indywidualnych
wielkosci tych sit. Kolejne sily inercji
rownowaza sie w rzeczywisto$ci za po-
Srednictwem walu korbowego, ktoéry
przvjmujemy za cialo zupelnie sztywne.
W praktyce zadne cialo nie jest idealnie
szlywne; zwlaszcza wal korbowy samo-
chodu podlega odksztalceniom, ktére nie
sa bynajmniej nic nieznaczace. Sita iner-
¢ji tloka jest, jak wiadomo, proporcjonal-
na do jego masy i kwadratu szybkosci, z
jaka sie porusza. Im mniejszym bedzie tlok,
tem mniejsza bedzie jegc masa, a co za
tem idzie, i sita jego inercji. Jest to du-
73 zaleta wielocylindrowego silnika o
malych cylindrach. Przy jednakowe;j ilo-
$ci obrotéw szybkosé linjowa tloka be-
dzie tem wieksza, im skok jego bedzie
dtuzszy. Z dwéch silnikow: wielocylin-
drowego i czterocylindrowego o jednako-
wej pojemnosci, przy zachowaniu prawa
proporcjonalnosci wymiaréw, skok ttoka,
a co za tem idzie, i jego szybkosé linjo-
wa, a wiec i sila inercji, bedzie w pierw-
szym mniejsza niz w drugim. Widzimy
wiec, ze pod wzgledem zréwnowazenia
silnik wielocylindrowy ma miezaprzeczo-
na przewage nad czterocylindrowym,
(Dokoniczenie nastapi)




ROK XII.

AU T 50

KRONIKA SPORTOWA

$mier¢ znanego kierowcy niemieckiego.
W dn. 18 maja w czasie treningu do

Grand Prix Avus na torze Avus pod

Berlinem zabil sie znany kierowca nie-
miecki, zwyciezca w r. 1927 Grand Prix
Niemiec — Otto Merz. Nalezat on do eki-
pv Mercedesa i wlasnie w czasie trenin-
¢u na nowym modelu tej marki zostal on
zaskoczony przez uleweg; w pewnej chwi-
11 woz jego poslizgnal sie na mokrym to-
rze, zderapowatl i skoziotkowal. Merz po-
ni6sl $mieré na miejscu.

Smieré wielkiego fabrykanta, W dn. 22
kwietnia zmart w sedziwym wieku Hen-
ryk Royce, zalozyciel stynnej firmy Rolls-
Rovce, Wspélnik jego Rolls zmarl jeszcze
przed wojna. Gdy Miljoner Rolls przed-
stawial w spélce element kapitalu, to
Royce byl wlasciwa glowa interesu.
Swietny mechanik sam opracowywal w
og6lnych linjach swoje maodele, ale jedno-
czesnie byl i tegim administratorem, kté-
ry umial dobraé sobie pierwszorzednych
wspolpracownikéw, Jego wylacznie zdol-
noéciom i zasludze przypisaé nalezy nie-
stychanie wysoki poziom wytwoérni Rolls-
Royce, ktorej mazwa firmowa stata sie
we wszystkich jezykach synonimem naj-
wigkszej doskonaloéci, Przed $miercia da-
nem bylo jeszcze Royce'owi doczekaé sie
niebywatego triumfu jego silnika, w §wiato-
wym rekordzie szybkosci samochodu, po-
bitym przez Campbella. $mieré Henryka
Royce'a jest dotkliwa strata nietylko dla
angielskiego przemystu samochodowego,
ale i.dla automobilizmu($wiatowego, gdyz
wraz z jego osobg ubywa jeden juz z nie-
licznych apostotéw solidnosci i doktadno-
$ci fabrykacji w epoce, gdy amerykarskie
metody; masowej produkcji,, szablonu i ta-
niodci czynig ze $wiata jeden wielki ,,bric-
a-brac”,

Smieré Oscara Englebert. Szef znanej
belgijskiej wytwoérni pneumatykow, Oskar
Englebert zmart w wieku lat 66, O. En-
glebert nalezal do czolowych przedsta-
wicieli przemystu belgijskiego. Byl on de-
korowany orderem Polonia Restituta.

Nowe rekordy p-i Stewart. Najszybsza
auicmobilistka §wiata p-i Stewart pobija
w dalszym ciagu na torze w Montlhery
na samochodzie Derby Special swoje wlas-
ne rekordy miedzynarodowe w kat. do
2 litréw. Tak wiec w dn. 2 maja pobila
ona rekord mili z rozbiegu w 25 s. 87/100
t. j. z przecietng 223 klm. 912 na godz.
Poprzedni rekord nalezal od 5 kwietnia

réwniez do niej i wynosit 221 klm. 845 na
godz. Niezadowolona jeszcze z tego wy-
n:ku po kilku nowych prébach pobila ona
w dn. 19 maja ponownie rekord kilome-
tra z rozbiegu w 15 sek. 61/100 (przeciet-
na.230 klm. 610 na godz) oraz mili z
rozbiegu w 25 sek. 12/100 (przecietna 230
klm. 610 na godz.). Poprzedni rekord ki-
lometra z rozbiegu nalezal do Eldridge'a
od r. 1926 z szybkoscia 224 klm. 229 na
godz,

Odwolane zawody. Grand Prix Szwaj-
carji, ktéory byl zapisany w miedzynaro-
dowym kalendarzu sportowym pod data
27 sierpnia zostal odwolany.

Pobicie 4 rekordéw sSwiatowych., W
dn. 5 maja $wietny kierowca Czaykowski
pobil na torze Avus pod Berlinem na sa-
mochodzie Bugatti 4lt. 900 4 swiatowe
rexordy, a wiec rekord §wiatowy 100 klm.
rekord $wiatowy 100 mil. rekord swiato-
wy 200 klm. i wreszcie najbardziej poza-
dany rekord s$wiatowy jazdy godzinnej.
Pozatem pobil on caly szereg rekordéw

LOZYSKA KULKOWE

i ROLKOWE
WYLACINE ZASTEPSTWO NA POLIKE

AUTOTECHNIKA

KRAKOW
TEL. 14343,

BRACKA 3

miedzynarodowych w swojej kategorji. A
oto cyfry: 100 klm. przebyl on z szybko-
scig 212 klm. 240 (dawny rekord 212 kl.
117). 100 mil z szybkoscia 213 klm. 800
(dawny rekord: 211 klm. 043). Wreszcie w
godzine przejechal Czaykowski 213 klm.
842 (dawny rekord 210 klm. 392). Wszyst-
kie te rekordy mnalezaly od 6 kwietnia
1932 r. do kierowcy angielskiego G.E.T.
Eyston'a na 8 litrowym samochodzie Pan-
hard, na torze w Monthlery.

Konkurs snobizmu. Tak nazwaé mozna
bez przesady tegoroczny konkurs piek-
nosci samochod6éw, ktéry odbyl sie w dn.
5 kwietnia w Monte-Carlo. Do konkur-
su bowiem dopuszczone byly jedynie sa-
mochody w cenie powyzej 100.000 fran-
kéw 1 zakupione przez wtlascicieli nie
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wczesniej jak nrzed 1 stycznia 1932 r.
Okazato sig, ze pomimo ciezkich czaséow
nie brak na Jasnym Brzegu miljoneréw,
¢dyz do konkursu zapisanych zostalo, po-
mimo tych ograniczeri 40 samochodéw.
Wielka Nagroda Honorowa zostala przy-
znana samochodowi m-ki Rolls-Royce z
nadwoziem Barkera, malezacemu do p.
Martinez de Hoz. Nie bedziemy tu przy-
laczaé innych wyréznionych samochodow,
gdyz dla nas, polakéw, sa to zielone wi-
nogrona.

Grand Prix Trypolisu. W dniu 7 maja
rozegrany zostatl
Grand Prix Trypolisu. Obwéd toru wy-
nosit 13‘klm. 100, obowiazywalo zas 30
okrazen toru. Do wyscigu zapisanych by-
to 29 zawodnikéw, wéréd ktoérych wszyst-
kie glosne nazwiska aséw. Jak zwykle,
walka rozegrala si¢ pomiedzy kilku czo-
towymi jezdZzcami. Wyscig wiec prowa-
dzili kolejno Birkin, Campari, Nuvolari,
wreszcie Varzi na Bugatti, ktéry od 26
okrazenia rozpoczal przepiekna i emocjo-
nujaca walke z Nuvolarim. W 29 okraze-
niu Nuvolari zdotal znowu wyprzedzié

doroczny wyscig o

Varzi'ego, ale w 30 okrazeniu, juz miemal
na mecie. Varzi w ostatecznym wysitku
zdotal wyprzedzi¢ Nuvolari‘ego, bijac go
zaledwo o 1/10 sekundy. O dalsze miejsca
réwniez toczyla sie zacieta i piekna wal-
ka pomiedzy Zehender'em, Fagioli'm, Ta-
rut{'im, Borzacchini'm, Hartmann'em,
Ghersi'm i t. d. Ostatecznie klasyfikacia
wypadtla, jak mastepuje:

J-ym Varzi na Bugatti — 393 klm, w
2 godz. 19 m. 51 s, 1/10 (przecietna 168
iklm. 598,

2-i Nuvolari na Alfa-Romeo w 2 g. 19
anoalis 2107

3-i Birkin na Maserati w 2 g 21 m.
238,

4-y Battilana na Alfa Romeo w 2 g.
21 m. 57 s,

5-y Taruffi na Alfa-Romeo, 6-y Bale-
sturo na Alfa-Romeo.

Tragiczna $mieré Bouriat'a, Znany kie-
rowca francuski, szampion Bugatti wielo-
krotny zwycigzca w szeregu wyscigow,
a ostatnio w dn. 23 kwietnia w wyscigu
na wzniesieniu w Saint-Quentin — Bou-
riat zabil si¢ w dn. 21 maja w czasie wy-
$cigu o Grand Prix Pikardji.
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Tour de France et de Belgique. Naj-
wickszy bodaj ma $wiecie rajd turystyca-
ny doroczny Tour de France, tego roku
powickszony jeszcze o ,Tour de iBelgi-
que" rozpoczal si¢ w dn. 12 maja i trwaé
bedzie dni 17 skladajac si¢ z 14 etapow.
Raid wkoto Franciji i Belgji, jest wlasci-
wie zawodem — pokazem, rodzajem we-
drownej wystawy, w ktorej po przyjez-
dzie do danej miejscowosci na etap u-
rzadzany jest pokaz samochodéw wspét-
zawodniczacych, Wskutek tego rajd ten
popierany jest przewaznie przez wytwor-
nie samochod6w. Regulamin jego uwzgle-
dnia w pierwszym rzedzie regularnosé
jazdy, ktéra kontrolowana jest w wielu
punktach na przestrzeni 4500 kilometrow,
ktére wynosi tegoroczna jego trasa. W
raidzie przyjmuja udzial réwniez motocy-
kle i autobusy, przyczem dla kazdego ro-
dzaju pojazdéw i dla kazdej ich klasy u-
stalona jest inna szybko$§é przecietna.
Pod koniec raidu odbedzie si¢ ponadto
szereg dodatkowych préb, jako to przy-
$pieszenia elastycznosci,/ hamowania i re-
gularnos$ci wedlug nakazanej przecietnej,
ktore odbgda sie na torze w Montlhery.
Do tegorocznego Tour de France zapisa-
to sie bezmala 80 zawodnikéw.

NOWE KSIAZKI:

Inz. Stefan W. Kopczynski: Samcchéd.
Podrecznik do nauki o samochodzic bez
pomocy nauczyciela. 1933.
Stron 68, rysunkéw 28.

Dziwnym zbiegiem okolicznosci panu-

Warszawa,

jacy kryzys odbija sie nietylko na zyciu
gospodarczem, ale i na poziomie facho-
wej literatury samochodowej. Po Zle
przetltumaczonej przez p. Tuszynskiego
F. Meitnera ,Motocykl” u-

kazala si¢ nowa ksiazka przypominajaca

ksiazce inz.

troch¢ swym poziomem siynne ,.senniki
egipskie”, Autor twierdzi w przedmowie,
ze 22 lata pracuje w warsztacie i 14
lat w szkolnictwie samochodowem, a po-
niewaz nie zna odpowiedniego dz'elka
w jezyku polskim dajacego mozno$é sa-
modzielnej nauki popelnia omawiana
ksiazke. Wobec poziomu dziela wydaje
mi sie nader mylnem twierdzenic auto-3
w przedmowie, ze ,,opanowanie wiadomo-
éci o budowie samochodu nie jest rzecza
irudna ani tez nie wymaga wiele czasu”
mylnem dlatego, ze jednakie autor mimo
swej 22-letniej pracy ma tem polu wia-
domosci tych mie zdotal opanowac.
Poziom ksiazki przyniéstby wstyd na-

A jednak... niema jak

JOHNSON

jezeli idzie o niezawodny
motor przyczepny do todzi

inz. C. KOLODZIEJSKI

Warszawa, Szopena 15. Tel, 8-25-36.

WLASNA PRZYSTAN NA WISLE DLA OBSLUGI

1 DEMONSTRACJI PRZY MOSCIE PONIATOWSKIEGO WYBRZEZE KOSCIUSZKOWSKIE 33. Tel. 9-83-22
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wet absolwentowi skréconych kurséw
dla kierowcow, gdyz i taki bedzie wie-
dzial, ze nie ma racji autor piszac np.:
Zze ,jeden koniec uzwojenia pierwotne-
go (w kotwicy magneto) jest potaczony
z plusem kondensatora”, str. 35 drazki
reakcyjne spelniaja prace dyszla u wo-
zu", str., 53), ,poniewaz hamulec tasmo-
Wy pracuje mocniej, a zatem przewaznie
hamulec ten jest mozny” (str. 53) i . p.
Niektére rozdzialy rozczulaja do tez —
dla przykladu podam in extenso caly
rozdzial o pneumatykach w podreczni-
ku, ktoéry ma daé czytelnikowi przekona-
nie, ze ,wie co§ wigcej miz przecigtny
kierowca"” (patrz przedmowa: str. 59, ty-
tul rozdzialu: Obrecze i gumy.
+Ogumienie sktada si¢ z opony i detki.

Opony bywaja dwéch typéw: Continen
tal i Dunlopa. Opona Continental posia-
da rant gumowy i zakladana jest na
obrecz catkowita z rantami zagictemi.

Opona Dunlop’a posiada w rancie lin-
ke stalowa, ktéra mie pozwala na prze-
tozenie opony przez rant obreczy. Przy
tym systemie obrecze sg rozbieralne lub
przecinane’,

Tyle stéw podrecznika o tych spra-
wach,

Jezeli chodzi o styl i opanowanie je-
zyka to mamy caly szereg kwiatkow, z
ktorych podaje tylko pare na wyrywki:

wTlok podlega wybuchowi do 28 klg.
na cmtr, kwadr.” (str. 10).

wT1ok jest przeborowany" (str. 10).

sStarter z akumulatorem polaczony
jest grubym przewodnikiem, gdyz po nim
plynie jednorazowo
pradu” (str. 41).

wPrzekrdj ramy jest korytkowy; jest

wielkie mnatezenle

ona stalowa sztampowana' (str. 56).

Autor pisze w przedmowie, ze od ro-
ku 1919 prowadzit wykltady na kursach
zatwierdzonych przez Ministerstwo W, R.
i O. P. Jakie to byly kursy? Czy mie no-
woczesnych-tancow?

Recenzja moja jest moze nieco ostra
i zjadliwa ale uwazam, ze jednak nie
mozna pozwoli¢ na podobne zasmiecanie
literatury fachowej przez osoby zupelnie
niepowolane do szerzenia wiedzy tech-
nicznej. Stanislaw Szydelski,

TUNGSRAM




Wyrzué te swiece

i zatoz' komplet swiec CHAMPION!

Mam dosy¢ tanich §wiec, Zaléz komplet $wiec Champion
nowego typu i to natychmiast. Jak dlugo kupowatem tandete motor
przerywal, wéz mdj zZle ciagnal, szarpal mial trudny rozruch.
State ich uzZywanie byloby zbyt kosztowne i dla wozu szkodliwe,
Zaloze sie ze w krétkim czasie stracilem na benzynie wiecej, niz
koszt tego nowego kompletu $§wiec Champion. Przedtem latami
uzywalem wylacznie $wiec Champion i kupujac je wiem, jakie
oddadza ustugi — niezawodny zaplon — ot w tem sek.
Dostalem dobra nauczke raz na zawsze. Od tej chwili bede
wiedzial, Ze mam kupowaé tylko §wiece Champion nowego typu.

Nalezy zwracaé¢ uwage na panentowany ksztalt
porcelanki w nowych swiecach CHAMPION.

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE I WOLNE MIASTO GDANSK

MOTOR-STOCR

Warszawa, Plac Napoleona 3. Telefon 259-14.
NAJWIEKSZY WYBOR AKCESORJI SAMOCHODOWYCH.
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Dzial Klubowy.

REGULAMIN GRAND PRIX M. LWOWA.

1. M. K. A. urzadza dnia 11 czerwca 1933 r. pod protektora-
tem Pana Prezydenta Rzeczypospolitej [Polskiej III. Miedzyna-
rodowe Okrezne Wyscigi Automobilowe, ,Grand Prix Lwowa'’,

2. Wiyscigi te odbeda sie z upowaznienia Automobilklubu
Polski zgodnie z Miedzynarodowym kodeksem sportowym A. L
A. C. R. Wszyscy zawodnicy poddaja si¢ przez sam fakt zapisu
do tych wyscigéw, przepisom miedzynarodowego kodeksu spor-
towego, ktéry jest obowiazujacy we wszystkich wypadkach nie-
przewidzianych niniejszym regulaminem,

3. Wyscigi te odbeda sie w kole zamknigtem w m. Lwowie,
na przestrzeni 3 klm. 41 m. i biegna w kierunku wskazowki ze-
garowej ul. Pelczynska, Stryjska i Kadecka. Trasa wynosi
304 klm. i 100 m,

Wyscigi sa ,,otwarte” a wozy beda podzielone na nastgpuiace
2 grupy: t. j:

I. grupa wozy o pojemnosci cyl. powyzej 1,5 cm?,

II. grupa wozy o pojemnosci cyl. ponizej 1,5 cm?.

M. K. A. zastrzega sobie odwolanie wyscigu w razie gdyby
do pierwszego terminu, mie zglosilo si¢ przynajmniej 10 zawod-
nikow.

Uwaga: O dopuszczeniu samochodéw do wyseigu decyduje
bezapelacy.linie Komisja Techniczna. W wypadku, gdy samoch6d
zostanie niedopuszczony do wys$cigu na skutek ujawnionych przez
Komisje Techniczna wad technicznych, wpisowego si¢ nie zwraca.

Start odbedzie si¢ w nastepujacy sposéb:

Samochody powyzej 1,5 L zostana zgrupowane w odleglosci
100 m. przed linja startu za§ do 1,5 L w odlegtosci 150 m. przed
linja startu. Start wozéw kategorji do 1,5 L nastapi w jedna
minute po wystartowaniu kategorji wyzszej. Samochody beda
ustawione, poczynajac od prawej strony, w kolejnosci numeréw
startowych przydzielonych zawodnikom w porzadku chronolo-
gicznem zgloszen. Sygnalem do odjazdu bedzie opuszczenie flagi.
Czas liczyé sie bedzie od chwili przejazdu przez linje startu
pierwszego samochodu kazdej grupy.

4, Meta:

P oprzybyciu do mety nalezy ustawi¢ samochody ma miejscu
wskazanem przez kierownictwo wyscigu,

5. Nagrody:

Nagrody pienigzne oraz honorowe beda ustalone osobnym re-
gulaminem, Trzecie nagrody zostana rozegrane tylko w wypadku
wystartowania przynajmniej 4 wozéw w danej grupie.

6. Zgtoszenia:

Do wyscigow beda dopuszczone wyzej wyszczegolnione sa-
‘mochody,

Aby zgloszenie bylo wazne, winno byé uskutecznione na spe-
cjalnym druku i winno zawieraé nastepujace dane:

Nazwisko zawodrika i kierowcy, »

Numer licencji sportowej zawodnika i kierowcy.

Marke samochodu i charakterystyke silnika.

Podpis zawodnika i kierowcy. ;

Zapisy miekompletne lub bez oplaty wpisowego mie beda
uwzglednione. Zgloszenia mnalezy kierowaé do Sekretarjatu
M. K. A. we Lwowie, ul. KI. Tanskiej 1. 3, do 7 czerwca 1933 r.
za pojedynczem wpisowem, do dnia 10 czerwea 1933 r. godzina
18-sta za podwoéjnem wpisowem.

Matopolski Klub Automobilowy

Lwéw, 3, ul. Klementyny Tanskiej, tel. 50-50. Sekretarjat czynny od godz. 12—13 i od 18—20

7. Whpisowe wynosi 100 zi,

8. Wszyscy zawodnicy i kierowcy musza posiadaé licencje
sportowe przewidziane przez miedzynarodowy kodeks sportowy
A. 1 A. C. R, Ta sama osoba moze byé réwnoczesnie zawodni-
kiem i kierowca i w tym wypadku musi przedlozy¢ obie licencje
sportowe ma swe nazwisko.

9. Nadwozia w kazdej kategorji samochodéw winne odpowia-
daé warunkom podanym w migdzynarodowym kodeksie sporto-
wym A. L. A, C. R, wzglednie w niniejszym regulaminie,

10. Samochody maja byé przedstawione Komisji Technicznej
celem ich zbadania. 11 czerwca 1933 r. o godz. 10-ej w przewi-
dzianym dla nich parku.

11, Kierowcy obowiazani sa podczas wyscigu przestrzegaé
przepisy regulujace ruch pojazdéw mechanicznych, t. zn, trzymaé
sie 0 ile moznosci prawej strony i pozwoli¢ ma mijanie po lewej
stronie innym samochodom. Jezeli ktéry z zawodnikéw z jakie-
gokolwiek powodu ma zamiar si¢ zatrzymaé, ma obowiazek sta-
0aé po prawej stronie, tak aby nie byé przeszkoda dla innych
samochodéw. Kierowcy sa obowiazani bezwzglednie stosowaé sie
do wskazéwek danych im przez komisarzy trasy. Rozmyslne za-
jezdzanie drogi powoduje dyskwalifikacje na podstawie uchwaly
Jury.

Podczas wyscigu sa nastepujace sygnaly bezwzglednie obowia-
zujace:

Flaga niebieska ruchoma — zwolnié.

Flaga niebieska nieruchoma — trzymaé sie prawej strony.

Flaga z6tta — bezwzglednie natychmiast stanaé.

Niepostuszeristwo w tym kierunku bedzie powodem do dys-
kwalifikacji kierowcy i zawodnika.

12. Wszystkie samochody, biorace udzial w wyscigu, musza
posiadaé z przodu, z tylu i z obu bokéw widoczne numery, ktére
zostang im przydzielone przez Komisje Sportowa M. K. A. wedle
kolejnosci zgloszen.

13. Wszyscy konkurenci maja prawo do urzadzenia sobie
stacji zaopatrzenia, ktérych miejsce bedzie z gory dla wszystkich
zawodnikéw wyznaczone. Nazwiska pomocnikéw obslugujacych
stacje zaopatrzenia musza byé zgloszone najpédzniej do dnia
10 czerwca 1933 r. godz. 18-sta. Koszt wynajgcia stoiska na
stacje wynosi zl, 25— 1 5,— zl. za kazda osobe obslugujaca.

14, Pomiar czasu:

Samochody beda chronometrowane zgodnie z miedzynarodo-
wym kodeksem sportowym A, I. A. C. R.

15. Sankcje: ;

Kazdy z uczestnikéw uznaje przez swéj zapis jako jedyna ju-
rysdykcje orzeczenie komisarzy sportowych i poddaje sie wszyst-
kim ich zarzadzeniom. Kazdy z uczestnikéw winien bezwzglednie
podporzadkowaé sig wszystkim zarzadzeniom kierownictwa wy-
scigu pod grozba sankcji przewidzianych par. 188 miedzynaro-
dowego kodeksu sportowego A. I. A, C. R,

16. Klasyfikacja:

Klasyfikacja odbedzie sie wedlug czasu w ktérym przebyto
przepisana ilo$é okrazer. Zasadniczym warunkiem klasyfikacji
oraz rozdziatu nagréd jest przebycie przepisanych 100 okrazen
w czasie, ktory wynosi dla I. grupy nie dtuzej jak 4 a dla grupy
IL. nie dluzej jak 4h 20. Dwadziescia minut po przyjsciu do mety
pierwszego wozu kazdej grupy uwaza sie wyscig za zakoriczony.

(dokoriczenie obok)
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