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Rank Wzajemnych Ubezpieczed w Poznaniu

rok zaltoienia 1873.

Zawiera ubezpieczenia samochodowe na bardzo korzystnych warunkach, ubezpieczajac jedng po-
lisg wladciciela od odpowiedzialnosci cywilno-prawnej, jadacych od nieszczesliwyech wypadkéw,
samochody od rozbicia,  ODDZIALY: w Bydgoszezy — ul. Dworcowa 30, Grudzigdzu — Plac 23
Stycznia 10, Katowicach — ul. 3 Maja 36, Krakowie — Straszewskiego 28, Lublinie—Krakowskie-
Przedmiescie 29, Lwowie — ul. Dlugosza 1, Lodzi — ul. Piotrkowska 81, Poznaniu — ul. Rzeczy-
pospolitej 9, Warszawie — ul. Ordynacka 15, r6g Nowego -Swiatu, Gdansku—ul, Stadtgraben 18
Reprezentacje i Agentury we wszystkich miastach Rzeczypospolitej Polskiej.

BENZYNA
OLEJE SMAR

MARSZALKOWSKA 19.tel.8.22-25
filia PIEKNA 11.rd9 Mokotowski
.. tel. 8.55-41.

MONASIX 6 cyl.
MONASTELLA 6 cyl.
10CV. 4 cyl.
VIVASIX 6 cyl.

VIVASTELLA 6 oyl

NERVAHUIT 8 cyl
NERVASTELLA 8 cyl

25
25

45
60
60

80
80

REINASTELLA 8 cyl. 100

SAMOCHODY CIEZAROWE od 40 kig. do 12.000 klg.

ZNACZNIE ZNIZONE

KM. Karera 4 drawiowa 7 Lo i ion v bl v 3200 del
KM. Kareta 4 drzwiowa, central. smarowanie, szyby

nie rozpryskujace, specjalnie luksusowa 1600 dol.
KM. Kareta 4 drzwiowa . T e R iy L T
KM. Kareta 4 drzwiowa . .. . .. . .. 0. +1935 dok
KM. Kareta 4 drzwiowa, centr. smarowanie, szyby

nierozpryskujace, specjalnie luksusowa 2700 dol.
KM. Kareta 4 drzwiowa zderzaki i kuferek . . . 2920 dol.
KM. Podwozie kompletne: . . . . . . . . . 1900 dol
KM. Podwozie kompletne ! 4500 dol.

noénoéci, jak rdéwniez samochody pozarnicze i uiytecznoéci publicznej

o &P E R’

WARSZAWA, UL. MARSZALKOWSKA 153. TEL. 621-64
KATOWICE, UL. ZABRSKA 24. TEL. 585
KRAKOW, UL. KARMELICKA 9, TEL. 155-05

Telefon 2043
Teleir.:PETEA \)\’ RADJOWE
\k\) N \ SAMOCHODOWE
P\ TELEFONICZNE
KOLEJOWE, STACYJNE i t. p.

Oddzizt Hurtowe] sprzedaiy: Warszawa, ul.” Kopernika 13.
Tel. 333-09. Warsztat napraw i stacje tadowania.

POLSKIE TOW. AKUMULATOROWE 5 ¢
SP. AKC. .
BIELSKO, SLASK P:‘ 0?\*

|



Oryginalny eliptyczny karb

na oponach Goodricha

zapewnia idealny chwyt drogi.

Goodrich

miesigcznik

ORGAN AUTOMOBILKLUBU POLSKI
ORAZ KLUBOW AFILJOWANYCH

ORGANE OFFICIEL DE L'AUTOMOBILKLUB
POLSKI ET DES CLUBS AFILIES
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Berliniski Salon Samochodowy, inf, Adam Gliick. .

Na marginesie sprawy drogowej, int. M. Mastowski

Whycieczka do Apryki — Janusz Regulski . :

Chtodzenie oliwy w silnikach samochodowych, Stanistaw
Szydelski

Sport . Pebad A ENN S ok

Handel samochodowy w 1930 roku

Ku czci Bergamenczykow
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Automobilklubu Polski N. 1648, zaznaczajgc na blankiecie

wptatowym: , Prenumerata Auto”,
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GOODYEAR

PRZODUJACA OPONA SWIATA

NA ZIEMI JAK W PRZESTWORZACH, TAK™W PRO-
DUK(QCJI OPON JAK I WIELKICH STEROWGCOW
GOODY EAR DAJE ZAWSZE TO, CO JEST ISTOTNIE
NAJLEPSZE, NAJBARDZIEJ NOWOCZESNE. OPONY
GOODYEAR LACZA ZALETY I KORZYSCI NIE
SPOTYKANE GDZIEINDZIEJ. TO TEZ POPRZEZ
SWIAT CALY WIECEJ LUDZI JEZDZI NA OPONACH
| GOODYEAR ANIZELI NA OPONACH JAKIEJKOLWIEK
' INNEJ MARKI. JUZ TO SAMO JEST DOSTATECZNA
ZACHET4 DO NABYWANIA OPON GOODYEAR.
SZCZEGOLNA SWA POPULARNOSC ZAWDZIECZAJA
OPONY GOODYEAR LICZNYM ZALETOM. £84
LEPSZE 1 TRWALSZE W UZYCIU, PREZENTUJA
SIE LEPIEJ, MAJA MOONY CHWYT DROGI, A CENA
KUPNA NIE JEST WYZ8ZA. JEST TO ZDANIE
ZADOWOLONYCH KLIJENTOW, KTORY CH DOSWIAD-
CZENIE ZACHECA INNYCH DO NABYWANIA OPON
GOODYEAR. TO POWSZEOHNE UZNANIE
PUBLICZNOSCI SPRAWIA,ZEFIRMA JEST W STANIE
DACLWYZ82ZY GATUNEK PRZY NISKIEJ OENIE.

2:30-21




Ostatnie pdlrocze
wykazuje poprawe

auto

kwiecien 1931
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Znaczny przyrost

liczby motocykli

wykazuje statystyka M. R. P.

Regularnie co pét roku Ministerstwo Robét Publicz-
/ nych podaje wykaz zarejestrowanych samochodéw.
Przepisy o ewidencji samochod6w nie sa jeszcze unor-
mowane i dlatego nie mozna twierdzi¢, ze podane w wy-
kazie cyfry odpowiadaja &cisle rzeczywistej ilodei
kursujacych wozéw. Jednakze niedokladnosci nie sa
zbyt wielkie i warto si¢ nad podanemi cyframi zasta-
nowi¢ zeby wyciagna¢ odpowiednie wnioski. Przede-
wszystkiem zestawmy cyfry przyrostu pojazdéw me-
chanicznych za ostatnie cztery pélrocza. Otrzymamy
kolejno: w I pélroczu 1929 przybylo 5.065 pojazdow
mech., w II péiroczu 3.965, w I pélroczu 1930 —
1.582, w II pélroczu 1930 — 2.430. A wiec krzywa przy-
rostu minela juz minimum i zaczyna sie podnosic.
Jezeli za§ poréwnamy cyfry importu (patrz artykut

na stronie 34), to zobaczymy, ze krzywa importu
ciagle jeszcze opada. Dowodzi to, ze przedstawiciel-
stwa, przewidujac zla konjunkture, importuja bardzo
ostroznie. Przewidywania ich jednak byly zbyt pesy-
mistyczne, bo przyrost zarejestrowanych wozéw wzmogl
sie, a zatem sklady przedstawicielstw powinny sie
juz byly czesciowo opréznié w ostatniem pdélroczu i je-
zeli wiosna przyniesie normalne ozywienie automobi-
lizmu, to zapotrzebowanie moze przekroczy¢ poda.
Firmy, ktére nie vlegly zbytnio panice i zaméwily
towar, powinny w nadchodzgcym sezonie robi¢ zupelnie
dobre obroty. Szczegélnie silnego ozywienia nalezy
oczekiwaé w dziale motocyklowym i to, naszem zda-
niem, szezegélnie w  kategorji  lekkich, tanich
motocykli.

WYKAZ ILOSCI POJAZDOW MECHANICZNYCH (BEZ WOJSKOWYCH) KURSUJACYCH
NA OBSZARZE RZECZYPOSPOLITE] POLSKIE] W DN. 1 STYCZNIA 1931 R.

Wedlug danych Ministerstwa Rob6t Publicznych.
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1| Bialostockie . i 1,510.630 365 180 364 249 | 1.158 195 21| 1.8374| 10.3| 1.100
2| Kieleckie . . . . . . 2.952.570 | 1.208 264 530 509 | 2.511 313 17| 2.841} 11.1| 1.040
3; Krakowskie . 2,311.530 | 1.503 485 416 653 | 3.057 789 79| 3.925 8,7 590
4| Lubelskie . 2,422.750 535 96 327 134 | 1.092 99 12| 1.203| 10.9]| 2.010
5| Lwowskie . 3,153.970| 1.325 523 243 319 | 2.410 602 52| 3.064 3.8| 1.029
6| LEédzkie 2,614.000| 1.331 525 419 552 | 2.827 576 34| 3.437 1.6 761
71 Nowogrédzkie . 929.080 150 37 76 51 314 33 5 352| —1.9| 2.640
g| Poleskie 1.001.560 190 45 79 37 351 55 17 423 8.2| 2.368
9| Pomorskie 1,085.710 | 1.817 420 169 779 | 3.185 974 42| 4.201| 10,0 259
10l  Poznanskie 2,283.480 | 4.243 854 446 984 | 6.527 | 1.511 65| 8.103 7:1 282
111 Slaskie . ; 1,305.480 | 1.911 177 119 875 | 3.082 | 1.201 90| 44373 | 7 23:2 300
12| Stanislawowskie . 1.553.950 274 96 108 90 568 116 12 696 14.1] 2.218
13| Tarnopolskie 1,657.420 210 30 48 43 331 47 3 381 7.6 4.350
14| Warszawskie : 2.451.710| 1.278 222 539 502 | 2.541 283 37| 2.861 2.8 856
15| Kom. Rz. m. Warszaw. 1,086.970| 3.121 | 3.014 103| 1.521| 7.759 | 1.002 131| 8.892| —5.6 122
16| Wilenskie . . . 1,167.420 211 116 182 80 589 85 8 682| —4.6| 1.712
171 Wolyniskie 1,668.280 215 56| 125 62 458 59 6 523 4.2 3.190
Ogétem w Panstwie 31,156.510| 19.887 | 7.140| 4.293| 7.440| 38.760| 7.940 631 | 47.331 5.4 658
Stan na 1. VII. 1930 40 19.283 | 7.282 | 4.144 | 6.888 | 37.597 | 6.769 535 | 44.901 3.7 689

Przybylo przez Y, roku - 604 | —42 149 - 552 1.163| 1.171 96| 2.430| — 2t

Procentowe zmiany . & 3,19 |-0,6% | 3.6% | 8%| 31%|17.3%| 18%| 54%| — 54
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WYSTAWA
SAMOCHODOW
w BERLINIE

(wlasna korespondencja ,,Auta’)

Po przeszlo dwuletniej przerwie
otwarto w drugiej polowie lutego
miedzynarodowa wystawe samocho-
déw w Berlinie. Ze wzgledu na kry-
zys gospodarczy, urzadzenie tej im-
prezy bylo kilkakrotnie odkladane
i niemal do ostatnich tygodni nie
bylo pewnem, czy projekt inicjato-
réw da sie urzeczywistni¢. Stad
tez termin wystawy wypadl na okres
przedwiosenny, dotad nieprzyjety
dla wielkich europejskich salonéw.

Okolo 430 wystawcéw wypelnito
potezne dwie hale na Kaiserdamm,
ktére lacznie z kilkonastoma stoi-
skami na wolnem powietrzu zajely
ponad 25.000 m2. Oprécz samocho-
déw osobowych i ciezarowych, wzgl.
nzytkowych wystawiono wszystko
co ma z niemi co§ wspélnego. Bylo
nawet kilka stoisk z artykulami,
nie majacemi zadnej stycznosei z au-
tomobilizmem. ‘Motocyklowy prze-
myst tym razem w wystawie nie
brat udziatu.

Wséréd wystawedéw bylo: 31 nie-
mieckich i 41 obcych wytwoérni sa-
mochodéw, z tego 16 niemieckich
fabryk wozéw osobowych i nadwozi,
a 15 fabryk ciezaréwek; obcy wy-
stawcy reprezentowali 32 fabryki
samochodéw osobowych i 9 wytwor-
ni wozéw ciezarowych.

Przez bardzo liczny udzial obcych
wystawa miala charakter miedzy-
narodowy, jednak pokazane zagra-
niczne eksponaty byly prawie bez
wyjatké6w znane juz z poprzednich
saloné6w w Londynie i Paryzu. Dla-
tego nie chcac powtarzaé sie, zajme
sie fabrykatami niemieckiemi, kto-
rych poznanie jest obecnie wyjat-
kowo aktualnem. Od dwéch lat
depresja gospodarcza, ktéra osta-
tnio przeobrazila sie w ostry kryzys,
trawi przemyst samochodowy : wiele
firm zginelo w tym okresie, inne

Salon Berlifiski 1931 r. Hala samochodow osobowych.

zmienily swych wlaseicieli ub po-
laczyly sie dla zracjonalizowania
produkeji. -Ci co przetrwali, naj-
prawdopodobniej potrafiag utrzy-
ma¢é sie i nadal. Jakkolwiek proces
taki czesto jest bardzo przykry,
niewatpliwie przyczyni sie on do
uzdrowienia niemieckiego przemysiu
samochodowego, a poza tem, jak
to zaraz zobaczymy, wplywa ozyw-
czo na rozwéj konstrukeyjny. Wy-
stawa berlinska jeszcze raz potwier-
dzila moje niejednokrotnie na la-
mach ,,Auta’ wyrazone zapatrywa-
nia, ze nowosci konstrukeyjne po-
chodza zwykle od maluczkich, fi-
nansowych slabeuszéw, ktorzy wi-
dzg mozliwo$¢ swej egzystencji w po-
stepach techniki konstrukeyjnej, na-
kazujace] zerwanie z dotychczaso-
wemi tradycjami. Sytuacja ta wy-
tworzyla w Niemczech niezmiernie
ciekawa dla fachowca atmosfere:
nowe prady ogarniajg coraz wiecej
fabryk samochodéw, kieruja kon-
struktor6w na nowe drogi, wzgl
usuwaja dotad krepujace wiezy
1 pozwalaja niektérym urzeczywist-
ni¢ dawno uznane problemy.W wie-
ln wypadkach idzie postep kon-
strukeyjny w parze z obnizeniem
ceny, tworzac produkt o powaznem
znaczeniu dla rynku samochodo-
wego. Wytwornie, ktére nie wysta-

pily z sensacyjnemi nowosciami,
przeprowadzily w swych wozach
rozmaite ulepszenia przy ogélnej re-
dukej: cen.

Jak to zwykle bywa, mozna bylo
w Berlnie wéréd nowych konstruk-
cyj spostrzec twory bardzo watpli-
wej zywotnosci, jednak byly one

_ciekawe dla fachoweca, potrafigcego

nalezycie zorjentowaé¢ sie i ocenié
praktyczng warto§é poszezegélnych
rozwiazan.

Sadzac choéby tylko z zaintere-
sowania publicznoei i z wysokosci
zawartych tranzakeyj handlowych
nawskro§ nowoczesnemi wozami o
przednim napedzie, indywidualnie
resorowanych kotach i t. d., nabiera
sie przekonania (o ile nie mialo sie
go dotad!), ze do nich przyszlosé
nalezy i niewatpliwie konstrukecje
podobne opanuja ,jutrzejszy’’ sa-
mochéd. Nie jest jednak mozliwem
jeszeze obecne (mysle przestarzale)
standartowe konstrukcje poprostu
skregli¢ z produkeji i tem poniekad
takze tlomaczy sie chwilowa  ilo-
$ciowo znaczna réznorodnosé ty-
péw. W samochodach osobowych
wytwarza obecnie 16 niemieckich
fabryk trzydzieéci gléwnych typoéw,
przyczem- prawie 709, wytwérni
przyjelo program dwutypowy. Kla-
syfikujac wedlug pojemnosci sil-
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Maly samochéd D. K. W.

nika, spostrzegamy, ze produkecja
wozéw ponad 1 litr i wiekszych
3—5 litréw wzrosta. Naturalnie na
pierwszem miejscu znajduja sie sa-
mochody z silnikami do okolo 2
litré6w pojemnosci, takze sredni typ
2 do 3% litrowy znajduje szerokie
zastosowanie. W przeciwienstwie do
amerykanskich zwyczajow, ucieka-
jacych sie do zwigkszenia litrazu,
wyczuwa sie wyrazng tendencje do
zmniejszania wagi niemieckich sa-
mochodéw. Pod wzgledem ilosci
cylindréw nastapily ostatnio w nie-
mieckiej produkeji znaczne zmiany :
przy mniejszych wozach, posiada-
jacych obecnie duze znaczenie, na
korzysé¢ czterocylindréwki, przy du-
zych — na korzyé¢ o$miocylindrow-
ki, a szefciocylindréwce pozostalo
tez wielu wiernych. W ten sposéb
wsréd wystawionych niemieckich
wozéw bylo: 17 osmiocylindréwek,
19 szesciocylindréwek, 9 czterocy-
lindrowek, 2 dwunastocylindréwki
i 1 dwucylindréwka. Podobny stosu-
nek panowal u obcych wystawecéw
z tem tylko, ze bylo nieco mniej
czterocylindrowek, wiecej szedcio-
cylindréwek i 1 szesnastocylin-
dréwka.

Wiele uwagi poswiecono mecha-
nizmowi zaworowemu, przenosniom
trybowym, rozmieszczeniu rozmai-
tych organéw i t. d. W niektérych

napedem na przednie kola.

wozach wprost uderza z jaka sta-
rannoscig 1 zamilowaniem zajal sie
konstruktor temi problemami.

Najnowszy typ gaznikéw opusto-
wych (Fallstrom) prawie dotad zu-
pelnie nie znalaz! zastosowania w nie-
mieckich silnikach, gdzie spotyka
si¢ przewaznie karburatory Pallas,
Zenith i Solex z pompka. Natomiast
wszechpanujacym jest zaplon bate-
ryjny. To samo daje sie powiedzie¢
o polaczeniu silnika ze skrzynka
biegéw w jeden blok. Powazna
przewage ma sprzeglo jednotarczo-
we, bo wielodyskowe iinne stanowia
zaledwie 5%,. Coraz wieksze zasto-
sowanie znajduje t. zw. bieg przy-
Spieszajacy, zwlaszcza w polacze-
niu ze skrzynka trzybiegows o ci-
cho pracujacych trybach.

Jak to juz zaznaczylem, naped
na przednie kola byl stosunkowo
licznie reprezentowany wsréd osobo-
wych i ‘clezarowych samochodéw.
Poza starymi pionierami tego na-
pedu: Rumplerem, Stietencronem
i Vomagiem, a wéréd obeych oczy-
wiscie Cord-Auburnem, z nowych
jego zwolennikéw wystawiali DKW,
Stoewer i Henschel. Kilka firm ze
znang fabryka NAG na czele zaj-
muje si¢ praktycznie tem zagadnie-
niem, jednak wozy ich podobno na
wystawe nie zostaly jeszeze ukon-
czone.

Whszystkie niemieckie samochody
osobowe posiadaja silniki wodno-
chlodzone z zastosowaniem w 909,
pompy pomocniczej. Zaluzje przed
chlodnica i samoczynne regulatory
temperatury coraz czesciej sie spo-
tyka. Chodzg sluchy, ze dotad po
macoszemu traktowany silnik po-
wietrznochlodzony jest przedmio-
tem powaznych doswiadezen kilku
tirm. Na wystawie widziano go
w znanych amerykanskich szeécio-
cylindréwkach Franklin, w niemiec-
kiej poltoratonéwce Phaenomen
(czterocylindrowy) i w wielu trzech-
kolowcach dostaweczych z wbudo-
wanym turbowentylatorem.

Resorowanie zwlaszcza w swych
konstrukeyjnych szczegélach, nie
jest ujednostajnione, albowiem pro-
blem ten jeszcze nie jest nalezycie
rozwigzany. Liczne konstrukcje z nie-
zaleznie resorowanemi kolami wska-
zuja jaks droga maja i8¢ konstruk-
torzy.

Poza wspomnianemi juz udosko-
naleniami nalezy jeszcze te wymie-
ni¢, ktére wprawdzie zdaleka nie
rzucajg sie w oczy, jednak daja sie
w praktyce dodatnio odeczué. Zre-
dukowanie do minimum ilogci sma-
rownic, coraz wieksze zastosowanie
centralnego smarowania podwozia,
samoczynnna regulacja chlodzenia,
pewnie dzialajace kontrolne urza-
dzenia smarowania silnika i bogate
wyposazenie fabryczne wozu w ro-
zmaite dodatki, przyczyniajg sie do
ulatwienia obshugi, zwigkszajac prak-
tyczna wartoé¢ samochodu. Wido-
czna jest tendencja do ulepszania
jakosci jazdy przez obnizenie polo-
zenia $rodka ciezkodci, przez odpo-
wiednie wygiecie ramy podwozia ku
dolowi.

Przystepujac do ogélnej charak-
terystyki ciezaréwek i omnibuséw,
umieszczonych w II hali, przede-
wszystkiem zaznaczy¢ musze, Zze
silniki Diesla i im pokrewne, pracu-
jace ciezkiem paliwem, maja obec-
nie wielkie zastosowanie w niemiec-
kich = wozach. Przewodnig mysla
wigkszoséei wystawionych konstruk-

e
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cyj jest jaknajwieksza oszezednogé
pracy. Ustawodawstwo niemieckie,
przepisujac uzywanie pneumatykéw
nawet do najciezszych wozéw, zu-
pelnie nie ograniczylo maksymalnej
chyzoéci cigzaréwek na szosie. Tem
samem w Niemczech wzrosly wyma-
gania co do sprawnosci i zréwnowa-
zenia woz6w uzytkowych, na co
producenci musieli odpowiednio za-
reagowac¢: zwiekszono pojemnosé
silnikéw przy jednoczesnem zasto-
sowaniu w wielu wypadkach biegu
przyspieszajacego, dazac tem samem
(cho¢ napozér dziwne), do zmniej-
szenia konsumcji paliwa, szczegél-
nie przy pracy silnika w granicach
srednich obrotéw. Zmienione warun-
ki pracy zmusily do poswiecenia
bacznej uwagi resorowaniu samocho-
déw ciezarowych : ulepszenia wzoru-
ja sie na rozwiazaniach stosowanych
w omnibusach i w wozach oso-
bowych, a w kilku wypadkach za-
stosowano nawet indywidualne re-
sorowanie koél. Czterokolowe hamul-
ce przy dwuosiéwkach, sze$cioko-
lowe przy trzyosiéwkach sa obecnie
ogblnie uzywane, przyczem w ciez-
kich wozach z przyczepkami naj-
czesciej spotyka sie udoskonalone,
pneumatyeznie dzialajace hamulce.

Na wystawie pokazano kilka ciez-
kich wozéw z napedem na przednie
kola, reprezentowanym przez kon-
strukcje Rumplera (budowang tak-
ze przez firme Henschel) i Bussien-
Voran w autobusach Vomag. No-
wofcia byly t. zw. trolleybusy,
t. j. elektrycznie popedzane bez-
szynowe omnibusy o ogumowanych
kolach, ktérym prad dostarczany
zostaje siecia napowietrzna,za po-
srednictwem ruchomych kablakéw.
Duze znaczenie maja one dla komu-
nikacji miejskiej i sa powazna kon-
kurencja dla przestarzalych oraz

drogich tramwajéw. Oprécz tego °

pokazano kilka autobuséw o ze-
wnetrznych ksztaltach tramwaju,
z ktérych woéz Biissing-NAG po-
siada poprzecznie wbudowany sil-
nik w érodku pod siedzeniami.
Przystepujac do opisu kilku cie-

kawszych eksponatéw, zaznaczyé
musze, ze najwiekszem powodzeniem
cieszyly sie male tanie wozy. Szyb-
ka motoryzacja Niemiec wskutek
kryzysu gospodarczego doznala pe-
wnego zahamowania, ktére wywo-
lalo poprostu gléd za tanim malym
wozem, dostepnym dla srednio-sy-
tuowanego obywatela. To tez stoi-
ska fabryk, produkujacych takie
wehikuly byly stale oblegane. Clou
wystawy byl samochodzik DKW
najnowoczesniejszy i najtanszy au-
tomobil, ktéry posiada przedni na-
ped, indywidualnie resorowane czte-
ry kola, zgrabng karoserje i kosztuje
wraz z ekwipunkiem tylko 400 do-
laréw. Blok maszynowy, zdradza-
jacy motocyklowe pochodzenie, skla-
da sie z dwucylindrowego wodno-
chlodzonego silnika dwutaktowego
pojerfmoéci 500 ccm., wbudowanego
wpoprzek z przeniesieniem trybo-
wem na réwnolegle umieszezong
ku przodowi wysunieta — skrzynke
biegéw i dyferencjal, z ktérego
przez elastyczne przeguby tarczowe
zostaje ruch przeniesiony poéloskami
do uniwersalnych przegubéw meta-
lowych w przednich kolach. Nowo-
scig jest dynastarter, umieszczony
w zewnetrznem kole zamachowem
silnika. Samochodzik DKW nie po-
siada wogéle osi: przednie i tylne
kola zawieszone sa w parze réwno-

leglych poprzecznych resoréw, a za-
miast normalnej ramy, utworzono
fundament z dwoéch do siebie zbli-

zZonych podluznic i poprzeczki. (Mu-

sze tu przypomnie¢ skonstruowany
przeze mnie jeszcze w roku 1927
samochodzik ,,Iradam” wystawiony
na Komturze i opisany w 8 zeszycie
zeszlorocznym. Woéz DKW posiada
wiele wprost identycznych szczego-
6w konstrukeyjnych). Poza tem
pokazala ta sama wytwérnia swoj
nowy typ z czterocylindrowym dwu-
taktowym silnikiem jednolitrowym
V o ogélnej standardowej budowie
(tylko bez ramy stalowej, iz nosna
karosérja drewniang). :
Drugg sensacja wystawy byl maly
Stoewer z napedzanemi przedniemi
kolami, czterocylindrowym  cztero-
taktowym V silnikiem o pojemnosci
1,2 litra i indywidualnem resorowa-
niem kol Krotki silnik i zwiekszo-
na wolna przestrzen dla karoserji
korzystnie wplywa na obciazenie
przednich kél. Trzybiegowa skrzyn-
ka z dyferencjalem i silnikiem sta-
nowig naturalnie jeden blok. Naped
przednich kot uskutecznia sie pol-
oskami, z ktérych kazda posiada
po trzy przeguby. Taka budowa przy
odpowiedniej ramie umozliwia bar-
dzo niskie osadzenie s$rodka -ciez-
koséci, co w polaczeniu z stosunkowo
znacznym rozstawem két wpltywa na

Trzykolowiec Goliath.
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doskonalg réwnowage wozu. Wy-
godna, obszerna karoserja zaopa-
trzona jest w wyjmowane przednie
siedzenia (krzesetka) z rur stalowych.
Kola zawieszone sa w ruchomych
prasowanych z blachy stalowej u-
chwytach, podpartych z ty.u i zprzo-
du poprzecznym resorem. Woéz ten
doskonale trzyma sie drogi i jest
wyjatkowo pewny na zakretach.
Maly Stoewer kosztuje z karoserja
limuzynowa 850 dolaréw.
Podobno rekord co do ilosci sprze-
danych samochodéw osiggnely na
wystawie DKW z przednim nape-
dem i maly Stoewer. Odbiorcy
zgdaja czego§ nowego! '
Duze zainteresowanie wzbudzal
trzykolowiec Pionier-Goliath z na-
‘pedzanemi tylnemi kolami tuz obok
umieszezonym malenkim silnikiem
dwutaktowym 200 cmec., chlodzo-
nym turbowentylatorem. Caly me-
chanizm stanowi jeden blok, a ko-
la osadzone sg na ruchomych poél-
oskach. Kierownica dziala na prze-
dnie kolo. Wozeczek ten jako dwuo-
sobowa limuzynka a la Weymann
o troche dziwacznym przodzie ko-
sztuje 330 dolaréw i byl najtanszy
osobéwkg na wystawie. Wedlug nie-
mieckich przepisow pojazdy me-
chaniczne z silnikiem do 200 ccm.,
nie podlegaja opodatkowaniu i do
prowadzenia ich nie jest wymagana
licencja szoferska. To zdaje sie bylo
gléwnym impulsem dla stworzenia
Pioniera i dowodzi, ze kontakt
z wladzami w Niemczech nie musi
byé tak mily. :
- Znany oddawna BMW (budowany
wedlug licencji Austin) pod naporem
czasu zastosowal do przednich kol
indywidualne resorowanie, zastepuv-

jac przednig o poprzecznym reso-

rem. Mimo tej inowacji i kilku dro-
bnych ulepszen robi ten filigranowy
samochodzik nieco przestarzale wra-
zenie.

Duzem powodzeniem cieszyl sie
najnowszy szesciocylindrowy Opel
1,8 litra, na ktérym wyraznie odbil
sie wplyw nowonabywcéw tej fir-
my (General Motors). Wérod obec-

nie standardowych typéw byl nowy
Opel ze wzgledu na swa niska cene
(785 dolaréw za kompl. wyekwipo-
wang limuzyne) jednym z najbar-
dziej pociagajacych eksponatow.

Blok silnika Roehr.

Od kilku lat wprowadzony na
rynku niemieckim nawskro$ nowo-
czesny osmiocylindrowy Roehr z ni-
ska ramg wannowa 1 oddzielnie
resorowanemi kotami, mimo wielkich
trudnosci, a nawet bankructwa po-
dobno swego konstruktora i wy-
tworey, zostal w dalszym ciagu
udoskonalony. Jego nowy silnik
ma moc 55 KM. przy 2,5 l. pojem-
nosci i znamienny jest przesunie-
temi (na ksztalt wezownicy), pochy-
lonemi wzgledem siebie wzajemnie
pod ostrym katem cylindrami.

Na zakonczenie wracam jeszceze do
ciezarowek i autobuséw, by wymie-
ni¢ kilka ciekawszych eksponatow.

Na stoisku firmy Henschel poka-
zano podwozie z przednim napedem
i indywidualnie resorowanemi ty!-
nemi kolami konstrukeji Rumplera,
a pozatem takze ,istnego smoka’’ —
22 litrowy silnik dwunastocylindro-
wy 250 KM. utworzony jakby z 2-ch
réwnolegle wbudowanych szescio-
cylindréwek z soba sprzegnietych.
Silnik ten wbudowany jest w trzy-
osiowe podwozie autobusowe.

Przéd podwozia B. M. W.
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Nieco dziwaczna byla olbrzymia
10-cio kolowa ciezaréwka Krupp-
Flettner o nosnosei 13,7 tonn. Skla-
da sie ona z przedniej ramy, noszacej
150 KM. blok maszynowy, kierowni-
ce i t. d., polaczonej ruchomo pio-
nowym sworzniem z ramg czesei
nosnej, ktéra posiada dwie przednie
osie kierownicze i dwie tylne — po-
pedowe. Kierownica dziala tylko
na kola przedniej cze$ci motorowe;.
Odchylenia przedniej ramy za po-
srednictwem przenosni dZwignio-
wych wywoluja automatycznie od-
powiednie przestawienie kol érodko-
wych. Przednia maszynowa czes¢
wozu daje sie odczepia¢ i posiada
dla utrzymania réwnowagi spu-
szezane trzecie kotko, ktérem moze
sie podeprzeé. Skomplikowane prze-
niesienie pracy silnika na tylne kola
z zastosowaniem wielu przegubdw,
mnéstwo rozmaitych polaczen dzwi-
gniowych i t. d., rzucaja cieh niepo-
koju na konstrukcje Flettnera.

Krupp pokazal takze niezmiernie
interesujacy silnik z pierscieniami
zarowemi w cylindrach, ktéry pra-
cuje paliwami wszelkiego rodzaju.

Bardzo dobre wrazenie robily pod-
wozia i silniki firmy MAN-pioniera
dieslowskiego systemu, oraz silniki
Junkersa z podwdéjnemi przeciw-
breznemi tlokami w kazdym cylin-
drze. Znajduja one réwniez zastoso-
wanie w wielu podwoziach innych
firm, ktére dotad nie wyrabiaja
wlasnych Diesléw. '

Oprécz tego bylo jeszeze wiele
cho¢ mniej oryginalnych, ale cieka-
wych eksponatéw, ktérych jednak
nie moge juz tu opisywac. Berlinski
salon 1931 byl jedna z najbardziej
interesujacych wystaw samochodo-
wych. Wyraznie ' wylaniajace . sie
tendencje konstrukcyjne odbijg sie
echem w miedzynarodowym prze-
myséle samochodowym; zyczy¢ so-
bie powinnismy. aby mlody polski
przemyst automobilowy, przystepu-
jac do opracowania typéw i progra-
mu produkeji, potrafil nowoczesne
prady nalezycie wykorzystac.

Inz. ADAM GLUCK.




Wyroby Panstwowego Monopolu
. Spirytusowego otrzymaly ostatnio
. nhajwyzsze odznaczenia na wystawach
- miedzynarodowych w Brukselli, Nicef

%% i LIEGE

Y rmsonresry v s v .
CENTENAIRE DE L'INDEPENDANCE
DE LA BELGIQUE

. L'ALCOOL EX POL ()(.\L!,.

l »WYBOROWA” EKSPORTOWA,

SPRZEDAWANA W CORAZ WIEKSZYCH ILOSCIACH ZAGRANICA, OD W ODKI1
SPRZEDAWANE] W KRAJU ROZNI SIE TYLKO ETYKIETA NA BUTELCE.
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JTatra” i Berlifiski Salon Samochodowy

Kazdy salon samochodowy ma swoja

odrebna ' fizjognomje, swoiste dazenia
i cele. Paryski salon nadaje ton w dzie-
dzinie estetyki samochodowej i komfortu.
Londynski salon ma na celu przede-
wszystkiem zaspokojenie snobistyeznych
gustéw synéw Albionu.

Berlinski salon samochodowy byl prze-
dewszystkiem rewja techniki samocho-
dowej, rewja tem bardziej ciekawa, ze
poraz pierwszy niemiecki przemyst wy-
kazal dorobek czteroletniej reorganizacji
produkeji.

Przed kilku laty za cene uzyskania
pozyczkiw Stanach Zjednoczonych niem-
cy musieli zniesé cla ochronne na ame-
rykanskie samochody. Rynek niemiecki
zostal literalnie zalany przez towar ame-
rykanski, tani i sprzedawany na dogod-
nych warunkach kredytu. Najwieksza
fabryka niemiecka - Opel zostata nabyta
przez General Motors, inne zaklady rozpo-
czely masowo likwidowaé produkeje, nie
mogac sprostaé¢ zaoceanicznej konkurencji.

7, posréd 47 fabryk ocalalo tylko 17.
Te zaklady jednak droga dobrze prze-
my$lanej reorganizacji nietylko utrzy-
matly sie przy zyciu, lecz rozpoczely pro-
dukowaé samochody lepiej przystoso-
wane do europejskich’ warunkéw byto-
wania, tanie i oszczedne.

Haslem dnia jest obecnie nietylko
w Niemeczech, lecz i w catej Europie
samochéd lekki i oszezedny. Samochody
amerykanskie, masywne i ciezkie coraz
mniej znajduja entuzjastéw na starym
kontynencie. Najstabszy amerykanski sil-
nik spala’ kilkanascie litréw benzyny na
100 klm., europejezycy zas§ obnizyli
konsumcje do 6-—7 litréw przy tej
samej mocy i szybkodei.

Umiejetnie wygrywajac te atuty, niem-
cy rozpoczeli stosowaé w swoich samo-
chodach wszelkie udoskonalenia, majace
na celu obnizenie wagi samochodu. Po-
wietrzne chlodzenie usuwa koniecznosé
wozenia duzej ilogei wody i jest u nie-
mieckich konstruktoréw dazeniem bardzo
modnem.

Skasowanie ramy 1 zastgpienie jej
rurg nosng okazalo sie niemozliwe, gdyz
patent tego rodzaju posiada Tatra.
Niemey wiec musieli ‘poprzesta¢ na
stosowaniu ramy lekkiej, ktora moze
wykaza¢ swoja przydatnosé
w praktyce.

dopiero

Réwnie klopotliwe okazalo sie rozwia-
zanie tylnego mostu. Nie ulega zadnej
watpliwosei, ze lekki samochéd moze
dobrze trzymac sie¢ drogi jedynie przy
zastosowaniu ruchomych osi tylnych.
Wowezas  kota nie przenosza uderzen
na calo$¢ samochodu i maszyna moze
rozwija¢ bezpiecznie znaczna szybkosé
na bardzo zlych drogach. Takie ruchome
osie juz od lat dziesieciu stosuje Tatra
1 tym osiom miedzy innemi zawdziecza
swoja' olbrzymia popularnosé.

Niemc},‘ pragnge ominaé patent cze-

chostowackiej fabryki stworzyli inny

typ ruchomych osi, daleki wszakze od.

idealnie prostego i praktycznego rozwia-
zania Tatry. Niemieckie osie sa zaopa-
trzone w kardany i przez to narazone
na rozmaite niespodzianki, natomiast
w osiach Tatry prosty charakter kon-
strukeji wyklucza jakikolwiek defekt.

Reasumujae powyzsze uwagi docho-
dzimy do wniosku, ze niemecy daza do
budowy samochodu lekkiego, ‘chlodzo-
nego powietrzem, zaopatrzonego w ru-
chome osie, konsumujacego minimalng

ilo&¢ paliwa. W ten spos6éb niemey, kto-
rym chyba nikt nie odméwi doskonale
rozwinigtego zmystu praktycznosei, po
wielu kosztownych doswiadezeniach skie-
rowali swoja produkeje w tym kierunku,
w ktérym juz od lat dziesieciu pracuje
Tatra.

Réznica zachodzi taka, ze Tatra w
ciggu tych dziesieciu lat doprowadzila
produkeje do wysokiego stopnia dosko-
nalofei i wytworzyla szereg patentéw,
niedostepnych obecnie dla konkurentéw.
Tem sie tez tlomaczy wielkie uznanie,
jakie Tatra sobie zjednala na wystawie
berlinskiej w fachowych kotach
mieckich.

nie-

Nieomal identycznie przedstawia sie
sprawa w dziedzinie budowy samocho-
déw ciezarowych. Niemcy, dazac do
obnizenia kosztéw eksploatacji, rozpo-
czeli budowaé silniki  pedzone ropa
naftowa (syst. Diesla), wytwarzajac ma-
szyny o wielkiej nosnosel, lecz i o znacz-
nej wadze wlasnej. I tutaj najgrozniej-
szym konkurentem okazala si¢ Tatra,
produkujaca ciezaréwki i autobusy =z
silnikami ropnemi. Pozbawiona ramy,
oparta na stalowej rurze Mannesmana
ciezarowa Tatra posiada wage znacznie
mniejszg. Tylny most posiada cztery
ruchome pétoski. Dzieki temu taka cie-
zaréwka nie zna przeszkéd. Wystarczy
oparcie chociazby pod jedno z czterech
tylnych kol, by ciezarowa Tatra mogla
swobodnie poruszaé¢ sie w najgorszym
terenie.

W &wietle tych faktow berlinski salon
samochodowy wykazal, ze  niemieckie
samochody skutecznie wspélzawodnicza
z amerykanskiemi, wszakze same musza
palme pierwszenstwa odstapi¢ czecho-
slowackim samochodom Tatra.

Tak zachowuje si¢ na nieréwnej drodze sa-
mochéd ,, Tatra” z ruchomemi. osiami tyl-
nemt...

12

...a lak zachowuje sie w tym samym wypad-
kw samochéd ze sztywna konstrukeja osi

tylnej.




Dlaczego!?
Dlaczegod

Dlaczego zawory sa nieszczelne?
Dlaczego talerzyki zawordéw sa opalone?
Dlaczego zdarzaja sie pozary gaznika?
Dlaczego sprezanie jest wadliwe i straty
na mocy sa duze?

Dlaczego te wszystkie defekty, ktore
w tak znacznym stopniu obnizaja spraw-
nos¢, pewnos¢, wartos¢ gospodarcza i dlu-
gotrwalo$¢ pojazdu mechanicznego?

Dlatego, ie do smarowania uiyto nie-
wlasciwego oleju. Powstale wskutek te-
go nadmierne ilosci osadow weglowych
uniemozliwily prawidlowe doszczelnianie
zawordw do ich gniazdek i wywolaly prze-
nikanie mieszanki spalmowe] do gaznika.
Wilaéciwe smarowanie, t.zn. wlasciwe za-
stosowanie wlasciwej marki Gargoyle Mo-
biloil—oto najpewniejszy s$rodek uniknie-
cia osadéow weglowych. Automob111sc1,
ktorzy stosuja Gargoyle Mobiloil, nie znaja
wspomnianych defektow. Ale tez i dlatego
Gargoyle Mobiloil nosi zaszczytny
tytul: ,,Przodujacy olej $wiata”.

Mobiloil

ZAREJESTROWANA MARKA OCHRONNA

UM Ot L
N Qe iy

B SWEASRISIZATWEA

Kazdy nasz odsprzedawca przyjmuje progne nie-

uszkodzone dwulitrowe blaszanki z napisem ,,Zwra-

camy zl. 1.65 za nieuszkodzong blaszanke".
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Na marginesie sprawy drogowej

Kazda epoka ma swa charakte-
rystyczng ceche, ktéra czerwona ni-
cig przecho'dzi w jej zyciu i pozwala
ujac¢ jej definicje w jednym mniej
lub wiecej udanym wyrazie.

Taka cecha wspoélezesnosei jest—
ped. Ped ujawnia sie we wszelkich
objawach naszego zycia, lecz naj-
wyzszym wyrazem jego sa chyba
nasze érodki i mozliwosci komuni-
kacyjne w powietrzu, wodzie i na
ziemi. Pragniemy skutecznie prze-
d uzyé swe zycie, skracajac wydatek
czasu i zblizajac ku sobie najodleg-
lejsze zakatki ziemi, droga szerokiego
i powszechnego uzycia nowoczes-
nych érodkéw komunikacyjnych,
pozwalajacych nam w pedzie prze-
bywaé olbrzymie przestrzenie. Jed-
nym z nich jest samochéd. Jednako-
woz samochéd, aby by¢ wykorzy-
stanym w pelni swych zalet i mozli-
wosci—wymaga odpowiedniej drogi.
Jednoczeénie musimy liczy¢ sie z tg
symbiozs samochodu i pojazdu o za-
przegu konnym, jaka istnieje u nas
na drogach obecnie i mimo szybkie-
g0 rozwoju automobilizmu zapewne
niepredko ustanie.

W zwiazku z uchwaleniem Panst-
wowego Funduszu Drogowego za-
gadnienie rozbudowy drég kolowych
w kraju nabralo barw i rumiencéw
zycia, jakie wlewa w niego ozywezy
strumien finansowych mozliwofoei,
przyoblekajac jednoczesnie przed-
miot utyskiwan i zyczen literalnie
wszystkich odlaméw  spolecznych
w formy realnych zamierzen.

napisat
inz, M. MASLOWSKI

Roéwnolegle z ta pozytywna i écile
okreslong czynnoscia, jaka jest praw-
ne ustalenie strony finansowej tego
nabolalego zagadnienia, rozpetala sie
istna pow6dz wzmianek, artykuléow i
rozwazan na tematy drogowe, ktéra
szeroka fala zalala prase codzienna
i perjodyczna. Zjawisko to, ilustru-
jac w sposéb dosadny aktualnosé
kwestji, jednoczesnie daje moznosc¢
wszystkich sferom i kolom spolecz-
nym zaznajomienia sie z istota za-
gadnienia, oraz na lamach pism,
bedacych wyrazicielem i straznikiem
ich dezyderatéw i interesow, zde-
finjowa¢ swe wymagania i pragnie-
nia w tej dziedzinie.

,,Auto” obslugujace liczna, bodaj
ze najliczniejsza kategorje platni-
kow podatku, majacego zasilaé¢ ut-
worzony Fundusz Drogowy, nie moze
pozosta¢ biernym widzem akeji, zmie
rzajacej ku ustaleniu i skoordyno-
waniu wymogoéw, stawianych wspo6l-
czesnej drodze w ramach mozliwosci
krajowych. W zwigzku z tem godzi
sie ustali¢, jaka winna byé nowo-
czesna droga, majaca sluzyé jako
wygodna i bezpieczna arterja komu-
nikacyjna dla celéw lokomocji zmo-
toryzowanej. A wiec po pierwsze
nawierzchnia musi stanowi¢ jedno-
lity mocno skomprymowany plaszez,
oporny na dzialanie ssace, szybko
obracajacych sie pneumatykéw.
Wspblezynnik przyczepnosei na-
wierzchni winien by¢ dostateczny, by
usuna¢ niebezpieczenstwo §lizgania
poruszajacego si¢ ze znaczng szyb-
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koscig samochodu, jednoczesnie tar-
cie winno by¢ obnizone do minimal-
nych granic, by zmniejszyé niszeza-
cy wplyw nawierzchni, na pneuma-
tyki. Materjal plyty jezdnej musi
odpowiada¢ wysokim wymaganiom
wytrzymalosciowym, jakie sq obecnie
wysuwane w zwigzku z obcigze-
niem jezdni skupionemi ciezarami
ciezko-ladowanych wozéw. Tenze
materjal powinien by¢ tak dobrany,
by usprawniajac sluzbe samochodu,
roéwnoczesnie zmniejszal zuzycie pa-
liwa i smaréw, t. j. pozwalal na
mozliwie tanig eksploatacje pojaz-
déw silnikowych.

Pozatem nawierzchnia musi by¢
jednakowo dogodnag w uzyciu zimsg
i latem, dniem i nocg, musi byé
szczelna, 'nieprzesiagkliwq, odporna
na destrukeyjne dzialanie czynnikéw
termicznych i atmosferycznych, wy-
maga¢ minimalnych napraw i re-
peracji w stuzbie, nietylko ze wzgle-
du na koszta konserwacyjne lecz
ina usprawnienie ruchu. W ksztalcie
poprzecznym i profilu podluznym
tak musi by¢ skonstruowana, by
nie tylko umozliwiala calkowite wy-
zyskanie zdolnoSci szybkobieznych
maszyn, lecz wyzyskanie to ulat-
wiala.

Aczkolwiek ruch samochodéw ko-
munikacyjnych, sportowych, tury-
stycznych i transportowych w kraju,
szybko dazy ku supremacji nad
innemi rodzajami ruchu, nie mo-
zemy zapominaé, ze zamyka sie
w przyblizeniu w ramach 409,
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Przekréjfplyty betonowej na odcinku szosy Swornegacie — Chocimski Mbyn.
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Budowa drogi betonowej w powiecie Chojnickim.

calodci, i podobnie jak ssanie opon
okazalo sie zabéjczem dla dlugo-
wiecznosei starych nawierzchni szo-
sowych, tak dynamiczne wplywy
kopyt konskich, uzbrojonych w ha-
cele — sa najwiekszym wrogiem
trwalych nawierzchni, wywolujac
w nich powstawanie peknie¢ od-
prysnie¢ lub wglebien. To tez nasze
nowe drogi muszg by¢ specjalnie
odporne na te wplywy, gdzieindziej
zupelie usuniete przez calkowite
wyeliminowanie ruchu konnego, lub
sprowadzenie go do skromnego od-
setka w ogdlnej liczbie przebiega-
jacych pojazdéw.

Opéznienie w postepie techni-
cznym, ktérego istnienie, nie czy-
nigce zreszta ujmy, musi by¢ z za-
lem w kraju stwierdzone, ma jed-
nakowoz te wielkq zalete, iz pozwala
nam na kazdem polu techniki wy-
zyska¢ doswiadezenie i stwierdzi¢
wynik préb, dociekan i osiagnigt
innych krajéw.

Tak tez wyglada sprawa i z bu-
downictwem drogowem. Dzi§, gdy
cheemy pchnaé sprawy drogowe
na szersze tory, mamy przed sobg
bogaty dorobek blizszych i dalszych
sasiadéw na Zachodzie, gdzie la-
boratoryjne, doéwiadczalne i pra-
ktyczne zbadanie zalet ekonomi-
cznych i technicznych, wielorakich
rodzajéw nawierzchni zostalo tak
daleko posuniete, ze pozwala usta-
li¢ doé¢ scista klasyfikacje, beda-
cych do wyboru typéw, gatunkow
i rodzajéw drég pod wzgledem wad
i zalet w budowie, uzyciu i kon-
serwacji. Nie nuzac czytelnika diu-
ga litanja, imion ludzi i nazw
miejse, gdzie byly wykonywane te
wielostronne préby idos$wiadczenia,
stwierdzamy li tylko fakt, ze przez
to sito obserwacyj i badan z wy-
nikiem mniej lub wiecej dodatnim
przeszed! pewien tylko odsetek pro-
ponowanych, z szumng nieraz re-
klamg typéw. A i wéréd tych nie-
wielu réwniez tylko czes¢ potwier-
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dzila w praktycznem uzyciu, istnie-
nie spodziewanych zalet. To tez
najlepsza miarg zdatnosci nawierz-
chni winien sluzy¢ nam stopien
rozwoju i uzycia poszczegélnych
gatunkdéw.

I tu odrazu musimy stwierdzi¢,
ze na czolo tych typéw wysuwa
sie bezsprzecznie nawierzchnia be-
tonowa.

Od pélnocnej, o surowych wa-
runkach klimatycznych Szwecji' po-
czynajac az do Poludniowej Afryki,
od Stanéw Zjednoczonych Ameryki
P6ln. do Malej Grecji — wszedzie
spotykamy nawierzchnie betonows.

Niewatpliwie juz sam ten fakt
musi posiada¢ oparcie w istotnych
zaletach tej jezdni; jesli zad uwzgled-
nimy, iz powiedzmy, w takiej Szwaj-
carji w latach 1909—1929 wykonano
ogblem 118 tysiecy m? tych drég,
za$§ po ocenie ich zalet w tym okre-
sie sluzby, w samym tylko 1930 r. —
wybudowano 113 tysiecy m? takich-
ze. nawierzchni, nadto jesli’ uprzy-
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tomnimy sobie, ze taka Szwecja,
posiadajaca najlepsze jesli nie w
$wiecie, to bezwatpienia w Europie,
zloza kamieni naturalnych, posiada
okolo 309, drég betonowych —
zjawisko to musi nasunaé odpo-
wiednie refleksje i na pytanie, czy
betonowa nawierzchnia nie jest:naj—
lepsza — wywola¢ twierdzaca od-
powiedz.

Rozw6j betonowych drég tloma-
czy sie nietylko umiarkowanym
kosztem budowy i minimalnym kon-
serwacji, lecz réwniez ich dogodno-
scig w uzyciu.

Réwna, szczelna, jednolita po-
krywa o wysokiej wytrzymalosci,
niemniejszej odpornosci na niszeza-
ce dzialanie powietrza, wilgoci, mro-
zu i ciepla, w miare szorstka, bez
zbytecznego zwiekszenia szkodli-
wych oporéw, — taka nawierzchnia
jest wymarzona droga nietylko dla
sportowca 1 turysty, lecz nawet
i okolicznego mieszkanca wiejskiego.

Jednakowo niezawodna podczas
wiosennych roztopéw i upalnego
letniego slonca, a przytem pozba-
wiona kurzu i pylu, a przez to tak
higjeniczna jak i bezpieczna, beto-
nowa droga jest idealnym torem
dla samochodu, takze wiernie slu-

zac i innym pojazdom.

Poza tem bedac dostatecznie od-
porny na wszelkie uderzenia i obcia-

Droga betonowa w powtecie Chojnickim.

zenia dynamiczne, zachowujgc swoj
pierwotny doskonaly stan przy mi-
nimalnym nakladzie srodkéw pie-
nieznych na konserwacje (droga ta
wedlug wywodéw prof. Bratro jest
10 krotnie tansza w konserwacji
od zwyklej nawierzchni tlucznio-
wej) betonowa nawierzchnia po-
siada 1 te zalete w poréwnaniu
z innemi nowoczesnemi drogami,
ze wymaga w budowie wylacznie
krajowych materjaléw, nie wywo-
lujqc;_tegog'\;ujemnego zjawiska, ja-

)

Droga betonowa na wzniesieni.
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kiem jest wywoéz, z przezywajacego
obecnie g'eboki ekonomiczny kry-
zys Panstwa ciezko zdobytych pie-
niedzy — zagranice na zakup dro-
gich érodkéw utrwalajacych (bitu-
nicznych skladnikéw), jak tego wy-
magaja inne konkurujace mniej lub
wiecej szczesliwie nawierzchnie.
Wzglad ten szof wilnie w dzi-
siejszych czasach stinowié musi
punkt ciezkosci trafnego rozwia-
zania omawianego zagadnienia.
Jedynym warunkiem, ktorego za-
chowania wymaga bezwzglednie be-
tonowa droga, jest fachowe i oparte
na do$wiadezeniu kierownictwo ro-
bé6t, oraz dokladne i troskliwe wy-
konanie budowy przy znacznej me-
chanizacji pracy.
! W'zakonczeniu trzeba zaznaczyé,
iz w zrozumieniu doniostoéci zadania
krajowe przedsiebiorstwa, opierajac
sie na wyzej podanych przeslan-
kach wykonaly wlasnym kosztem
odcinki prébne w trzech miejsco-
woéciach, mianowicie: we Lwowie,
pod Skoczowem na Slasku Ciesz.
i w Warszawie na drodze wila-
nowskiej, slusznie sadzac, ze una-
ocznione w ten sposéb wysokie
zalety drég betonowych najmocniej
przeméwig do przekonania wszyst-
kim majacym stycznoéé z ta dzie-
dzing i tem samem utrwalsg swoj
byt i rozwdj w kraju.
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#
Nowy Ford jest — dzieki swemu niezawodnemu systemowi
hamulcéw oraz wielkiej zdolnosci do akceleracji — idealnym

samochodem na dzisiejszy ozywiony ruch wielkomiejski.
Smukle, plynne linje solidnego nadwozia w nowoczesnych,
lecz nie jaskrawych kolorach — w polaczeniu z blyszczacemi,
nierdzewiejacemi okuciami, nadaja nowemu Fordowi cechy
wykwintu i dobrego smaku.

Oto dlaczego samochdéd Ford jest tak wyrdzniany: niema
w nim nawet §ladu krzykliwo$ci —sama tylko $cisla rzeczowosé—
zarOwno dekoracyjna, jak i mechaniczna — stworzona
dla nowoczesnego ruchu.

LINCOLN FORDSON

SAMOLOTY

EOR D MO T QR COMP A NY
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Ziemne mieszkania cygandow w gorach Sierra Nevada.

Miasteczko Elche, oddalone 20
klm. od Alicante, wywoluje w nas
okrzyki podziwu. Mamy wrazenie,
ze raptownie przeniesieni zostali-
smy do Afryki. Biale domki o wa-
ziutkich oknach, plaskich dachach
w otoczeniu olbrzymiego, naj-
wiekszego w Europie lasu palm
daktylowych. Tysigce tych wspa-
nialych drzew, szumi swemi cudow-
nemi piéropuszami. :

Niema dla mnie piekniejszego
drzewa nad palme daktylowa.
Olbrzymi karbowany pien, do-
chodzgcy az do 30 mtr. wysokosei,
zakonezony, = przeflicznemi w ry-
sunku, powiewnemi piérami roz-
lozystych ligci. Ogromne peki 76l-
tych daktyli zwieszaja sie z pod
lisciastej korony.

W Murcii jesteSmy jeszcze przed
zachodem slonca. Miasto nie przed-
stawia z siebie nic specjalnie cieka-
wego. Przewodnik nasz, kazal nam
wprawdzie podziwia¢ rzezby  figu-
ralne, przedstawiajace rozne fazy
meki Panskiej, pomimo jednak, ze
murcianie szczyca sie ich posia-
daniem, nas one nie zachwyecily.

WYCIECZKA

DO

AFRYKI

JANUSZ REGULSKI

IV.

Te malowane figury z niestychana
drobiazgowo$cia wykonczone zbyt
dobrze imitujg zwyklych $miertel-
nikéw, azeby mogly uosabiaé Swie-
todei.

Natomiast okolice Mureii sa bar-
dzo ciekawe. Z prawdziwa saty-
sfakeja krazyliSmy wéréd wspania-
lej zielonosci ogromnych sadoéw,
pelnych drzew pomaranczowych,
oliwkowych, figowych, granatéw
i morw. Jedwabnictwo jest tutaj
specjalnie rozwiniete. Przed kaz-
dym prawie domkiem wiejskim,
widzi sie po pare dlugich stoléw,
na ktérych pod oslong biatych
plocien, az roi sie od jedwabnikéw,
tuczonych lisciami morwowemi.
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Powiewne mimozy o masie spa-
dajacych ku ziemi niczem deszcz
zlocisty, cieniutkich ukwieconych
galazek — to cala, poezja. '

* x *

7 Murecii szlak nasz prowadzi do
Grenady do serca dawnej dumnej
i poteznej Mauretanji.

Krajobraz szybko sie zmienia,
stopniowo znikaja bogate sady i zyz-
ne ziemie. Coraz wiecej skal, ka-
mienia, szarej gliny.

Mijamy stare i tadne miasteczko
Lorca. Tutaj juz wszelka roslin-
nos$¢ zgineta. Wysokie wzgérza, jak-
by z plasteliny, wodami wiosenne-
mi fantastycznie pofalowane, wy-
gladzone. Nawet promienie slonecz-
ne nie mogg rozjasni¢, rozweseli¢
tej monotonji szarego koloru ziemi,
zaledwie gdzieniegdzie stabemi kep-
kami trawy pokrytej. Ludzi pra-
wie nie widaé¢, zrzadka widzimy
jaki§ domek otoczony bezladng ma-
sa kaktusow, czasami ruiny jakie-
go§ zamku arabskiego na- zboczu
goéry, wyrosng przed nami. Wszyst-
ko to razem wyglada nieco nie-
samowicie.



Powoli wspinamy sie na zbocza
gér Sierra Nevada. Na wysokosci
900 mtr. n. p. m., pomimo praza-
cego slonca, odezuwamy juz chlod-
ne powiewy, ciagnace od $nieznych
szezytow. Droga mozliwa ale waska,
kreta, o gwaltownych spadkach
1 wzniesieniach, gesto poprzecinana
glebokiemi korytami strumieni, w tej
chwili na szezecie suchych. To
tez ogromna ostrozno$é w jezdzie
jest konieczna. :

Whkrétee jesteémy juz na wyso-
kosei 1200 mtr. Na najblizszych zbo-
czach pojawily sie wielkie platy
sniegu. Mijamy biedne wioski o dom-
kach wykutych w skale i domuro-
wanych z frontu $cianach z drzwia-
mi i oknami. Siedliska takie widzie-
liSmy juz w goérach sycylijskich.

Nieco dalej zobaczyliémy nato-
miast co§ calkowicie dla nas no-
wego.

Na biegnacem wzdluz drogi, zbo-
czu gory, zwréeily nasza uwage ja-
kie§ biale stozki, gesto wyrastajace,
wprost z ziemi. Obok czarne otwo-
ry i gdzieniegdzie ludzkie postacie:

Stajemy, przygladamy sie. Nie do
wiary. To sa przeciez mieszkania.
Pelmo ich jak okiem siegna¢, az do
szezytu goéry. Cyganie, tak zwani
tutaj ,.gitanos’, wkopali sie gleboko
w ‘szarg ziemie. Jedynym luksusem
jest tu mata, zaslaniajaca czarny
otwor wejsciowy.

Oyganiskie siedziby w zboczach gor.

Z niemniejszem zaciekawieniem
przygladali sie i nam czarni, obdarei
cyganie. Po chwili juz otoczyli samo-
chéd. Wyskoczylem, azeby zrobié¢
zdjecie, musialem jednak zaraz wra-
ca¢ na ratunek zonie, ktora niebacz-
nym ruchem reki do torebki po
chustke do nosa, wywolala formalny

| atak na samochdéd czarnych obywa-
teli wszelakiej plei i wieku, sadza-
cych, ze to sa przygotowania do
rozdawania pieniedzy.

Przecinamy spokojna doline kolo
miasteczka Bazaizblizamy sie do gér
Sierra Harana. Wjezdzamy w nie
za historycznem miastem arabskiem
Guadix, nieco podnieceni, na skutek
informacji o ogromnych trudno-

sciach terenowych, jakie na tym od-
cinku drogi oczekuja  automobi-
liste.

Rzeczywiécie droga sprawia nam
niezliczone ilodci niespodzianek. Je-
steSmy oboje zgodni, Ze ostatnie
przed Grenada 80 kilometréw, sta-
nowig jedna z -najpiekniejszych
drég jaka kiedykolwiek widzielismy.

Waziutka droga, biegnie glebo-
kim korytarzem, pomiedzy wyso-
kiemi wzgoérzami fantastycznie ule-
pionemi z czerwonej gliny, to znéw
pnie sie gwaltownie wgoére, za
chwile jeszcze raptowniej spada,
potem biegnie dluzszy czas wyschnie-
tem korytem rzeki, azeby naj-

niespodziewaniej znéw wyciagnac .

Wsrod ,.gitanos™ w poludniowej Hiszpanji.
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sie na strome zbo-
cza i wi¢ sie dalej
w gwaltownych i
ostrych skretach,
skaczac przez nie-
zliczone brody,
wyrwy wodne, czy
tez przykre grzbie-
ty.

Hamulce az pisz-
cza, biegi co moment
trzeba zmieniac,
kierownica to wpra-
wo to wlewo gwal-
towne i pelne obro-
ty, a pomimo to
coraz to trzeba jeszcze rewersowac.
Motor wyciaga sie wysoko, zda sie po-
nad nasze glowy, a zaraz potem rap-
townie znika nam z oczu pochylony
gleboko wdoél. A wszystko to na
tak waziutkiej drodze, ze chwilami
wydaje sie, ze kola zewnetrzne sa
juz poza brzegiem jej, i ze niebaczny
ruch kierownicy na skrecie, latwo
sprowadzi¢ moze katastrofe.

Na dobitke jest ona gliniasta,
w miejscach bardzo cienistych i te-
raz pomimo upatu, wilgotna, sliska.
Co sie tu musi dzia¢ po parodnio-
wym deszczu! W przewodniku czy-
tam, ze wtedy muly ciagna samo-

Grenada. Brama wejéciowa Alhambry.

Czerwone glintaste géry o fantastycznych formach.

chody na dziesigtkach kilometrow.
Ale przyjemnosé kierowania kolo-
salna. Jakby na jakiej$ gimkhanie.
Az sig czasami $mia¢ chee z tych
nieoczekiwanych, wprost bezsen-
sownych wylamywan sie tej nie-
madrej, kaprysnej, a przez to tak
milej, drogi.

*
* *®

W  zmaganiach tych niezauwa-
zylismy, ze stonce juz skrylo sie poza
goéry.

Czerwony brzeg slonecznej tarczy,
jeszeze wychyla sie ponad postrze-
piong linje czarnego lasu, zabarwia-
jac na pomaranczowo caly horyzont.

Jedziemy powoli, napawajac sie
pieknem natury, cisza i spokojem
gasnacego dnia. A

Wkolo zaczyna sie jakas dziwna
gra koloréw. Przecieramy oczy,
kontrolujemy sie wzajemnie. (zerwo-

nawa droga, zielone zbocza i ciemne

lasy, wszystko zaczelo nabieraé¢ ko-
loru zéltawo-liljowego. Stopniowo

stawal sie on intensywniejszy, po-

tem odcieniu czerwonawego, wresz-
cie zobaczylismy caly $wiat, jakby
przez mocno fijoletowe szkla.

Niema w tem zadnej przesady,
ani imaginacji. Rzeczywidcie, jak-
by namacalnie, wszystko w kolo
nas zabarwilo sie na fioletowo. Sta-
nalem, wyszedlem na szose. Nic
nie poradze, fijolet i fijolet w prze-
réznych odcieniach.

Jedziemy powoli w absolutnej
ciszy, nie zamieniajac pomiedzy
soba ani slowa, obserwujac szeroko
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otwartemi oczyma,
te niesamowite fe-
nomeny.

— Patrz, patrz,
teraz znbéw jakies
z6ltawo - pomaran-
czowe kolory—wy-
krzykuje moja zona.

Az otrzasnalem
sie, nic pedobnego
w zyciu nie widzia-
lem, a gdyby mi
to kto$ opowiadal,
nie uwierzyltbym.

Potem znéw za-
- czelo czerwieniec,
az  wreszcie wszystko zniknelo
w ciemnej szarzyznie zmroku.

Wrazenie niebywale i tak mocne,
ze az wywoluje pewien niepokdj.

Juz zapanowaly zupelme ciem-
noséci. Pomiedzy drzewami, wdali
i gleboko pod nami, zablysly masy
swiatel. To Grenada. Nieslychanie
kreta droga, zaczela nas mocnemi

-spadkami sprowadza¢ wdél. Chér

slowikéw rozspiewany w ciszy noc-
nej, byl ostatnim akordem w olbrzy-
miej gamie wrazen tego cudownego
etapu.
®
_ * *

U stép poteznych, o $nieznych

szezytach, gér Sierra Nevada,

Grenada.  Alhambra,
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w zielonej i pelej kwiecia dolinie,
rozlozyla sie Grenada, ongi§ kwit-
ngca, bogata stolica poteznego pan-
stwa Mauréw.

Biale domki png sie malowniczo,
po zboczach sasiedniego wzgérza, az
pod szezyt, z ktérego wyrastaja
grozne i ponure mury Alhambry —
dawnej siedziby sultanéw.

Grenada  dzisiejsza to
niewielkie miasto zaledwie
o 100.000 mieszkancéw, za-
sluchane w echa minionej
wielkiej epoki maurytan-
skiej, zapatrzone w widomy
slad po niej — Alhambre.
Juz 440 lat minelo od czasu
kiedy ostatni muzulmanie
wycisnieci zostali stad, a
jednak Grenada zyje zdaje
sie tylko poto, azeby przy-
pominaé wspoélezesnoéei jak
to ongi$ tutaj sie dzialo.

Alhambra, aczkolwiek
podtrzymywana, jednak
kruszeje, zab czasu wyrywa
z niej kamien po kamieniu,
rysuje mury, tukiikolumny.
Dalekim jest jeszcze czas,
kiedy ten piekny zabytek
zamieni sie w stos gruzéw.
Jest dla mnie jasnem jednak,
ze Grenada tej straty nie
przezyje. Bo i pocéz ? Straci
przeciez wtedy racje swego
dzisiejszego bytu!

PR

Wzdluz prastarych czer-
wonych muréw, porosnie-
tych trawa i mchem, zdgza-
my ku gléwnej bramie Al-
hambry.

Zewnetrzny widok ponu-
rych murdéw i wiezyc nie jest frapuja-
cy. Nic tu nie zapowiada kryjacego
sie wewnatrz piekna. To jest cecha
specyficzna  wszystkich  budowli
arabskich.  Architektura arabska
jest zazdrosng, nie zdradza sie ni-
czem zewnatrz, zada azeby sie do
niej zblizyé¢, poznaé jej dusze, prze-
zywac¢ z nig dlugie chwile kontem-
placji.

Architekei maurytansey to byli
prawdziwi artysci, ktérzy w pracach

swych nie krepowali sie zadnym
zgory mnarzuconym planem. Kiero-
wala nimi fantazja i improwizacja.

Alhambra budowana byla przez
trzy wieki bez przerwy. Fantazja
wladcoéw i artystéw powolywala do
zycia coraz to nowe przybudéwki,
nowe sale, podwoérce, baseny, ogro-
dy. Powstal w ten sposéb caly labi-

Podwdérzee lwow.

Alhambra.

rynt, na dokladne poznanie ktérego,
tygodni nie starczyloby.

Nie bede tu wchodzi¢ w szcze-
goly opisowe. Chciatbym tylko za-
ogni¢ ciekawosé czytelnikéw moich,
azeby sami naocznie cud ten po-

starali sie poznac.

*
£ *

Zachwyceni krazymy, godzinami
calemi po salach, przybranych od
stop do gléw, w przepiekne mozaiki,
arabeski, rzezby, fontanny szem-

i

rzace, po obszernych patio, oto-
czonych setkami leciutkich kolumn
marmurowych, polaczonych tuka-
mi w koronke rzezbionemi. Wszedzie
wspaniala ornamentacja, cudowna
linja, nieskazitelne piekno.

Céz za niestychana inwencja twor-
céw tych cudéw. Mijamy dziesiatki
sal, a zadna niepodobna do dru-
giej. Cale éciany okryte
rzezbami, a zaden motyw
dekoracyjny nigdzie nie
powtarza sie.

Okien jest tu bardzo malo.
Jedynie najwieksze sale o
charakterze reprezentacyj-
nym 83 w nie zaopatrzone,
aiw tym wypadku celem
ich jest raczej dekoracja,
niz doplyw swiatla.

Sale rozlozone sa prze-
waznie wkolo obszernych
patio, podwérey, posrodku
ktorych bijg przesliczne fon-
tanny, lub rozpofcieraja sie
przeczyste tafle wodnych
basendéw.

Stad, poprzez kolumnady
i azurowe luki, [przenika
do wnetrz $wiatlo dzienne,
ociera sie o biale rzezby
okrywajace cale $ciany, fil-
truje sie¢ w ich drobniutkich
zalamaniach i rozstrzelone,
rozbite, rozjasnia miekko i
lagodnie te bajeczne bom-
bonierki.

Jakiez to musi by¢ cudne
w o$wietleniu ksiezyca!

7Z serdecznym zalem
opuszczamy Alhambre,

oczarowani na cale zycie
jej rozkosznem pieknem.
*
* *

Po drugiej stronie doliny, na-
przeciw Alhambry, zajmuje czes¢
wzg6rza dzielnica andaluzyjskich cy-
ganéw — gitanos. Z ogromnym tru-
dem przedostajemy si¢ tam przez
waziusienkie uliczki, wsréd mikro-
skopijnych domkéw. Mam duzo
pracy, bo uliczki biegna ogromnie
stromo wgére, a réwnoczesnie masy
malych cyganéw, wywabionych
z doméw pojawieniem si¢ naszej
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Olbrzymi meczet w Kordobie.

maszyny, przebiegaja nam droge.
Wreszcie przewodnik wyprowadzil
nas na jakas wybrukowana plat-
foremke. Wkolo, wéréd zwichrzonej
masy kaktuséw, wygladaja ku nam
pobielone otwory wejsciowe cygan-
skich siedlisk, wyrytych w zboczu
gory.

Zagladamy do wnetrz. Sa one
duzo porzadniejsze od spotykanych
poprzedniego dnia po drodze w
goérach.

Sciany i sufit pobielone, obwie-

szone Swiecidetkami, 16zka barwnie

zaslane. Nasza wizyta naturalnie
wywolala sensacje. Jak kozy gor-
skie zaczely zbiega¢ ku nam z wyze]
polozonych ziemianek, smagle cy-
ganki, po drodze wykanczajac swoj
od$wietny stréj. Jest to godzina
ich odpoczynku, gdyz wieczorami
tancza w kawiarniach i restaura-
cjach Grenady. Starsze réwnocze-

$nie zaofiarowujy nam, rézne dro-

biazgi wlasnego wyrobu. Wytwarza
sie. wkolo zamieszanie, wszyscy sie
pehaja, gestykuluja, krzycza.

Na czolo tlumu wysuneta sie
mloda cyganka, barwnie ubrana,
zaterkotala kastanietami, wykony-
wujac gibkie ruchy namietnego,
andaluzyjskiego tanca.

— Swietnie — wolam do  prze-
wodnika, — niech stanie tam wyze]
na tle kaktusow. Zrobie zdjecie
kinematograficzne,

Rozpoczal sie taniec solowy przy
dzwieku mandolin i gitar, nie trwal
jednak dlugo. Przez wizjer aparatu
obserwowalem, jak coraz to jakas
nowa cyganka, zazdrosna o oczeku-
jace nasza wybranke pezetasy,
wskakiwala na podwyzszenie. Po
chwili bylo ich tam juz pie¢ czy
szedé, starajac sie przeseignaé jedna
druga w gwaltownych ruchach i wy-
ginaniach.

Zdjecie wypadlo doskonale.

*
sk *

Grenade od Kordoby dzieli za-
ledwie 190 kilometréw drogi, nie-
zbyt zreszta ciekawej.

Kordoba dzisiejsza to tez grobo-
wiec dawnej przeszlodei.

Przeszlo o dwa wieki weczesniej
od Grenady zdobyli ja krélowie
chrzedcijanscy, a wskutek tego i upa-
dek jej jest znacznie wiekszy. Lud-
no$§¢ z 300.000 w XIIT wieku
spadla do 70.000 w wieku XX.

Bogactwo i kultura obnizyly je-
szeze w wigkszym stopniu.

Bylo tu ongis az 300 meczetow,
byla bibljoteka o 700.000 tomach,
byl uniwersytet, tu mieszkali filo-
zofowie, poeci i artysdci. I to wszyst-
ko dziewie¢ wiekéw temu. wtedy,
kiedy dzisiejsze najkulturalniejsze
narody KEuropy jeszcze tkwily glebo-
ko w zupelnej niewiedzy i barba-
rzynstwie.

- Dzi$ wszystko to juz nie istnieje.
Male i spokojne miasteczko, o naj-
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wezszych  w  Hiszpanji uliczkach,
o ladnyech domkach, ktére zachowa-
ly calkowicie styl arabski. Pedza
w nich spokojny zywot rentjerzy,
troche inteligencji pracujacej, sporo
nicnierobéw, czekajacych, jako na
manne z nieba, na przejezdzajacych
cudzoziemeo6w.

Jedynym pomnikiem tej dawnej
zaniklej wielko$ci jest wspanialy
meczet, nie wiele ustepujacy pod
wzgledem swych rozmiaréw mecze-
towi z Mekki.

Niebywale wrazenie robi ta bu-
dowla. Wchodzi sig przez podwérzec
pomaranczowy — patio de los Na-
ranjos. Tysige kolumn, wspieraja-
cych meczet, stanowilo ongi§ natu-
ralne przedluzenie rzedéw drzew
pomaranczowych. Dzi§ zewnetrzne
kolumny polaczone sa murem, od-
dzielajacym meczet od patio. We-
wnatrz, w ktérymkolwiek miejscu
stanaé, na wszystkie strony po-
miedzy rzedami kolumn, biegng
w nieskonczono§¢ wspaniale per-
spektywy. Na niskich kolumnach,
przewaznie marmurowych, osadzo-
ne sg ogromne luki z kamienia,
pomiedzy niemi pulap cedrowy, po-
kryty barwnemi malowidlami. Kie-
dy$ zwieszalo sie z sufitu 1000 lamp

Giralda, dawny minaret arabski w Sewilli.
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Zebrak.

oliwnych, kunsztownie cyzelowa-
nych w bronzie. Podobno wywie-
zione one zostaly przez wojska
napoleonskie. C6z to za fenomenal-

ny nastréj musiato wywolywac takie '

o$wietlenie.

W pierwszym okresie po upadku
mauréw, zdobywcy chrzesdcijanscy
uszanowali piekno tej budowli, nie
wprowadzajac do niej zadnych po-
wazniejszych zmian. Jednakze w cza-
sie rozkwitu Odrodzenia, pomimo
oporu wiladz $wieckich miejscowe
wladze koscielne przeprowadzily bu-
dowe katedry gotyckiej, w samym
srodku $wigtyni arabskiej.

Prosze sobie wyobrazi¢ jak okrop-
ny chaos architektoniczny w ten
spos6b wytworzono, jak nieznosnie
ktéei sie ten blyszezacy i groiny
gotyk, ze spokojnym i lagodnym
stylem arabskim.

Réwnoczeénie podniesiono podlo-
ge meczetu 40 ctm.,zakrywajac w ten
sposéb podstawy kolumn i psujac
ich proporcje. Poco to zrobiono,
w jakim celu, nikt nie wie. Prawdo-
podobnie wprost dla zasady, ze
wszystko co arabskie, o ile nie moze
by¢ zniszezone, conajmniej winno
zmieni¢ swa forme.

Sewilla goraczkowo przygotowuje
si¢ do uroczystosci Wielkanoenych.
Od ostatniej niedzieli przed$wiatecz-
nej, literalnie wszystkie pokoje w ho-
telach zajete. PrzyjechaliSmy do
Sewilli w piatek i wszelkie starania
znalezienia mieszkania na pare dni
byly bezskuteczne. Wszedzie sta-
wiano nam warunki, azebysmy juz
w sobote pokéj zwolnili. Po dlugich
i chwilami burzliwych pertrakta-
cjach udalo si¢ nam dosta¢ pokoj
w hotelu Majestic do niedzieli wlacz-
nie. W ten sposéb bedziemy mogli
przyjrze¢ sie najwiekszej tutejszej
atrakeji, ciagajacej turystéw z cale-
go $wiata, procesji Wielkanocnej.
Rozpoczynaja sie one w niedziele.

*
* *

Sewilla robi ogromnie mile wraze-
nie. Biale miasto w obramieniu
zieleni i kwiatéw, przeciete niebieska
wstega Gwadalkwiwiru. Jest ono
jedynem z posréd dawnych siedzib
sultanskich, ktére z czasem, znow
stalo sie zywotnym, rozwijajacym
sie osrodkiem. Jest to stolica Anda-
luzji, miasto uprzemyslowione, do
czego w znacznym stopniu przyczy-
nita sie splawna rzeka. )

Sewilla posiada dwie perly za-
bytkowe. Alkazar, czyli dawny pa-

lac sultanski, obecnie siedziba kré-
lewska i Giralda, to jest wieza kate-
dralna, ongi§ minaret muzulmanski,
z niepotrzebna i szpecaca ja nad-
budéwka renesansowa, jako dzwon-
nicq.

Pierwsza perla rowniez nie jest
czystej wody, a nawet, bez wieksze-
go bledu, moznaby ja nazwaé imi-
tacja.

Jedynie fronton, przypominajacy
fragment jakiego§ surowego zam-
czyska, zachowal si¢ w stanie pier-
wotnym. Natomiast wnetrze acz-
kolwiek utrzymane w znacznej cze-
sei w stylu arabskim, jest tylko
do$¢ tandetnem nasladownictwem
Alhambry. Dawny Alkazar maury-
tanski zostal w XIII wieku czescio-
WO zniszezony przez Zwyciezcow
kastylskich, czedciowo bezsensownie
przebudowany i znieksztalcony. Do-
piero w pare wiekéw pézniej, zaczeto
przywracac¢ mu wyglad arabski, czer-
piac wzory z Alhambry. W arabeski
rzezbione, nie w kamieniu, a w gipsie
wpleciono wiele napiséw arabskich,
podobno w wiekszej czesci bez sensu.
Duzo zlocenr i do$¢ ordynarnych
mozaik. Jest tu sporo milych dla
oka fragmentéw, cho¢ dalekich od
czystej sztuki arabskiej, ale calosé
to niefortunny, a czesto wprost

¢
Procesja wielkanocna w Sevilli.
e
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barbarzynski zlepek, gotyka i rene-
sansu oraz stylu pseudo-arabskiego.

Przewodnik pokazuje nam bie-
gnacag pod podwérzem dluga ga
lerje podziemng wypelniong woda.
Z basenem tym laczy sie, charakte-
rystyczna dla czaséw Sredniowiecz-
nych historja.

Don Pedro, przez jednych histo-
rykéw zwany Sprawiedli-
wym, przez innych znéw
okrutnym urzadzil go dla
swej pieknej faworyty Pa-
dilli. :

Podczas kiedy pieknosc¢
rozkoszowala sie w wodzie,
dworacy i goscie kréla z
jego rozkazu, musieli emoc-
jonowa¢ sie tym widokiem,
przygladajac sie przez
specjalnie w tym celu zro-
bione otwory. Punktem
kulminacyjnym, byt obo-
wigzek wszystkich gosei, po
skonezonej kapieli, napicia
sie wody z basenu. Jak
w kazdej legendzie tak i w
tej jest naturalnie moment
szlachetno - dramatyczny.
Jaki$§ arystokrata odmoéwil
lykniecia szlachetnej wody
i kiedy Don Pedro, w tym
wypadku Okrutny, z furja
rzucil sie na niego, arysto-
krata z u$miechem odpo-
wiedziat:

— Panie, nie moge. Skosz-
towawszy sosu, nie moégl-
bym sie powstrzymac, azeby
nie sprobowa¢ i ryby.

Don Pedro opanowat sie,
okazal swe oblicze sprawie-
dliwe i krnabrnemu gosciowi
przebaczyl.

Przepiekne sa ogrody Alkazaru.
Palmy, cyprysy, oliwki, pomaran-
cze i tuberozy, przemieszane arty-
stycznie niby wspaniale bukiety
pachnyce, budza ogélny zachwyt.

*
* *

Harmonijna i strojna maurytan-
ska Giralda, zakonczona niefortunna
renesansows nasada, przypomina mi
widziang kiedy$ piekng ksiezanke

strojna swym barwnym ubiorem,
ktérej jaki§ podpity obywatel wei-
snal na glowe swéj melon.

I nic juz pieknej Giraldzie pomée
nie mozna. Przyklejona do niej, roz-
lozyla sie olbrzymis masa, wspaniala
gotycka katedra.' Nie wolno jej
bylo tu budowa¢. Dzi§ nie ma
wyjscia z tej sytudcji.

Sevilla — Alkazar.

*
# *

Ktéz nie styszat o sewilskich pro-
cesjach Wielkiego Tygodnia.

Styna one jako jedna z najwiek-
szych atrakeyj $wiatowych.

W umystach zyjacych zdala od
Hiszpanji, dobrych katolikéw, rysu-
ja sie niewatpliwie procesje, jako
wspaniale i podniosle uroczystosei
religijne. I ja tak mySlalem. Tem
wiekszem tez bylo moje rozczaro-
wanie.
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Sala ambasadoréw.

Wszysey tury$ei sa przewaznie
optymistami z obowiazku. To zna-
czy uwazaja, ze tak powiem, za
swéj obowiazek, entuzjazmowaé sie
wszystkiem, co widza w krajach da-
lekich.

Ze mnie ta powloka entuzjazmu
juz w znacznym stopniu zeszla
i dlatego mam odwage otwarcie
powiedzie¢, ze procesje
sewilskie nie wzbudzily we
mnie zachwytu.

Nie sa to, jakby sie wyda-
wa¢ powinno, uroczystosci
religijne, i jako takie na-
strojowe czy tezimponujace.
Na mnie zrobily one wra-
zenie widowiska teatralne-
go, troche groteskowego, a
w kazdym razie przydlugie-
go i monotonnego. :

Bo prosze sobie wyobra-
zi¢ jak sie to odbywalo.
Poczynajac od Niedzieli
Palmowej codzien przez
caly Wielki Tydzien, okolo
10 rano z paru kosciolow
wychodza liczne bractwa
w strojach biatych, jakby
koscielnych, a wieec po-
waznych, a réwnoczesnie
z jakiemi§ dziwacznemi
okryciami gléw, w formie
dlugiego, spiczastego stoz-
ka, obciagnietego kolorows
materja, okrywajaca nastep-
nie szczelnie twarz z wy-
cietemi otworami na oczy
i spadajaca dalej na ra-
miona. Materja ta bywa
koloru granatowego, liljo-
wego, lub czerwonego, w
zaleznosci  od bractwa.
Niosa oni w reku jakie§ traby,
berta czy laski, jako insygnia,
odpowiadajace stopniom, zajmowa-
nym w bractwie. Kazde bractwo
otacza dwie olbrzymie platformy,
na jednej z nich niesiona jest, figura
Chrystusa, na drugiej Matki Boskiej.
Figury te, naturalnej wielkosei,
wyrzezbione w drzewie, barwnie wy-
malowane, otoczone tysigcami §wiec,
wspanialemi haftami i zloceniami,
doskonale imituja ludzi, ale nie
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moga uosabia¢ $wietosci, nie moga
wywola¢ nastroju religijnego. Jedli-
by nawet ktos i zdobyl sie na wgle-
bienie si¢ w- siebie, to nastréj ten
odrazu prysnie przy zblizeniu sie
do ruchomej platformy. Uderzy go
W nos, nieprzyjemny odér, wydoby-
wajacy sig z poza barwnych udrapo-
wan, kryjacych kilkudziesieciu na-
gich ludzi, ktérzy bez powietrza,
w strasznym upale te wielkie bu-
dowle na swych barkach niosg.
Przystaja oni co kilkadziesiat kro-
kow, odslaniaja festony sukienne,
a wtedy widok spoconych i zziaja-
nych golych cial, przypomina raczej
galery, czy tez rosyjskich burlakéw.

Wydaje mi sie, ze powinnaby
zainteresowac sie tym z jednej stro-
ny Liga Obrony Czlowieka, z dru-
giej Klub Automobilowy i wsp6l-
nemi sitami zmodernizowa¢ ten koro-
wod, wprowadzajac don zamiast
ludzi, samochody. Dla obu insty-
tucyj, wdzieczne zadanie.

Procesje te w koncu lacza sie
i defiluja przez srodek miasta,wsréd
tysiecy krzesel, wynajmowanych, po
1lub 2 pezeta, jak sie uda.

Sewilla jest §liczna, barwna i we-
sola. Chcialbym jeszeze raz tam

Deby korkowe nad ciesning Gibraltarw.

sie znalezé, ale bez obowiazku ogla-
dania procesji wielkanocnej.

Nasza lowicka procesja jest sto-
kro¢ ciekawsza i piekniejsza.

* * #

Teraz juz nic wiecej nie mamy do
ogladania w starej Europie. Pelnym
gazem w strone Afryki.

Pod San Fernando witamy ocean
Atlantycki, sygnalizowany nam z da-
leka olbrzymiemi pryzmami soli,
wydobywanej z wody morskiej. Nie-
co dalej na samem poludniu za-
trzymuja nas, pierwszy raz widziane,
potezne deby korkowe, o obnazo-
nych z cennej kory, pniach.

Tarifa, starozytne obronne miasto
rozlozylo sie na cyplu, ostro wrzyna-
jacym sie w morze. Jest to najbar-
dziej na poludnie wysuniety punkt
Europy. Patrzymy sie z wielka sa-
tysfakeja na ten ubarwiony biaty-
mi domkami, tréjkat czarnej ziemi,
przez tyle wiekéw opierajacy sie
bijacym wen falom oceanu. Wzrok
biegnie po przez morze dalej i opiera
sie o mdlawo rysujacg sie na hory-
zoncie $ciane wielkich goér.

Oboje na raz krzykneliSmy :

— To przeciez Afryka! —

Us$wiadomienie sobie, ze przed na-
mi ukazala sie druga cze$¢ $wiata,
ze dowedrowaliémy do niej, przemie-
rzywszy kolami naszego samochodu
wskos calg kulturalng Europe, wy-
woluje prawdziwg i wielka emocje.

Jutro w Algeciras, rozstaniemy
sie ze statym ladem.

(d. ¢. m.)

Zyeie turysty - operatora.nie jest latwe’
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AUSTRO-DAIMLER —STEYR

TOW. BUDOWY 1 SPRZEDAZY SAMOCH. S. A.
WARSZAWA. TREBACKA 11.

W. ROKU BIEZACYM SLAWNA NA CALYM
SWIECIE WYTWORNIA MOTOROW
I SAMOCHODOW

AUSTRO - DAIMLER W WIEDNIU

OBCHODZI 80 LAT SWE] EGZYSTENC]L

7ATEM INTENSYWNE] I WYDAJNE] PRACY
TWORCZE]

W POLSCE OD 10 LAT
ZNANE TE ZAKLADY PROWADZA SWA
EKSPOZYTURE FABRYCZNA
P.F. TOWARZYSTWO
BUDOWYiSPRZEDAZY SAMOCHODOW S.A.
OD ROKU 1929 PRZEZ POLACZENIE Z WIELKA
FABRYKA SAMOCHODOW STEYR ZAKLADY
AUSTRO - DAIMLER  STEYR
ZASILAJA RYNEK POLSKI WOZAMI PIERWSZO-
RZEDNE] JAKOSCI I CIESZACEMI SIE WIELKIEM
UZNANIEM DLA ICH DOSKONALE] KON-
STRUKCJI I WYJATKOWYCH ZALET
BEZPIECZENSTWA JAZDY.

Sala wystawo-
wa  nowych
"‘modeli.

Nowymodel
Steyr ' XXX,

OSTATNIE MODELE:
AUSTRO - DAIMLER ADR 8 CYL. — 100 KM. ” STEYR TYP XX 6 CYL. 45 KM.
AUSTRO - DAIMLER ADR 6 CYL. — 70 KM. STEYR TYP XXX 6 CYL. 40 KM.
NALEZA OBECNIE DO [ELITY SAMOCHODOWE] RYNKU POLSKIEGO.
FIRMA W POLSCE JEST DOSKONALE-ZORGANIZOWANA, POSIADA LICZNE ODDZIALY 1 AGENTURY NA PRO.

WINC]I, TYM SPOSOBEM ZAPEWNIA POSIADACZOM WOZOW AUSTRO - DAIMLER I STEYR OPIEKE I POMOC
W RAZIE POTRZEBY. :

Magazyny - czesei zapasowych.

Sala obslugy mechanicznej . Warsztaty remoniowe, Wolnosé 5.
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CHLODZENIE OLIWY W SILNIKACH SAMOCHODOWYCH.

W zwigzkn z powickszaniem mocy
silnika przy tej samej pojemnosei cy-
lindréow 1 wadze coraz wazniejszy staje
sie  kwestja skutecznego smarowania.
W eiagn ostatnich lat ulepszono duzo na
tem polu. Jezeli przypomnimy sobie
dawne smarowanie silnikéw zapomoca
rozhryzgiwania oliwy, doprowadzania jej
zapomoeg czerpakéw i 1. p. i poréwnamy
7 dzisiejszemi  systemami  smarowania
obiegowego pod cidnieniem, gdzie oliwa
prowadzona jest w przewodach wierco-
nych w wale korbowym, a nawet rurka-
mi przymocowanemi do korbowodow, to
jednakze przyznaé musimy, ze obecnie
system smarowania, zaopatrzony po-
zatem w manometr wykazujacy wszelkie
niedokladnosci w obiegu oliwy, jest du-
zym postepem na tem polu. Ostatnio
wprowadzono jeszeze doskonale odsgczni-
ki oliwy, ktére zapobiegaja krazeniu
czesei stalych w przewodach a przez
to wykluczaja zatkanie sie tychze. W nie-

ktérych silnikach odsaezniki takie whu- |

dowane sa dla wiekszego bezpieczen-
stwa w kilku miejscach systemu kraze-
nia oliwy jak np. w silnikach Mercedes-
Benz typ Nurburg. W typie tym
oliwa odsaezana jest trzykrotnie.

Dalszym krokiem w tej dziedzinie bylo
wprowadzenie przewietrzania karteru sil-
nika. Ma ono na celu usuwanie z karteru
oparéw benzyny i wody, tworzacych
sie podezas pracy silnika szezegélnie
w zimie, gdy karter narazony jest na duze
skoki temperatury. Opary te, mieszajac
sie z oliwg, powoduja jej rozcienczenie
wzglednie mulek na dnie karteru. Prze-
wietrzanie powoduje takze nieznaczne
obnizenie sie temperatury oliwy.

Jak wykazaty badania laboratoryjne
smarnoéé oliwy zalezy w duzym stopniu
od jej plynnotei (wiskozy), ta za$ zalezina
jest od temperatury. Jezeli np. tempera-

napisal

STANISEAW SZYDELSKI.

tura oliwy w karterze silnika wynosi

82 stopnie Celsinsza — a femperatura
taka jest przy intensywnej pracy sil-
nika zupelnie latwo osiggaina to

wtedy posiada ona tylko '/, smarnosci
posiadanej przy 38° (. Dlatego tez przy
obecnym stanie techniki smarniczej tem-
peratura oliwy stawia pewne granice
pewnosei dzialania  nowoczesnyeh  sil-
nikéw  szybkoobrotowych, przy dluz-
szej pracy. Widac¢ z tego, ze sprawa ta
wymaga jeszeze szezegolowyeh studjow.
Wedle artykuléw ogloszonych w an-
gielskich ezasopismach wykazaly bada-
nia, ze przy smarowaniu obiegowem pa-
newki gléwne otrzymuja oliwe stosunko-
wo chlodng, gdyz maja one moznosé
wypromieniowania ciepla przez Sciany
karteru, natomiast panewki lycznikéw
tlokowyeh jako wiecej ogrzane oddaja
swe cieplo krazacej w nich oliwie, ta
traei z kolei przez to swa przylepnoséawiec
i smarno§¢ co wplywa ujemnie na metal
lozysk lacznikéw tlokowych. Granica
wystarczajacego dziatania oliwy jako
smaru jest 94 stopnie C. Podezas préb
stwierdzono jednak, ze jezeli oliwa po-
siada w karterze 50° C. to moze ona przy
opuszezeniu  panewek lacznikéw  tloko-
wych posiadaé¢ temperature ok. 1200 C.,
a wiec temperature bez-
wzglednie juz za wysoks
dla nalezytego dzialania
oliwy jako smaru.

Pod ' tym wzgledem
lepszem bylo oliwienie
rozbryzgowe, gdyz tn
rozbryzgiwana oliwa
miala wiecej sposob-
nosci ochladzaniasie.
Préby z  ochladzaniem
oliwy w silnikach wy-
kazaly dalej, ze przy
obnizanin  temperatury

7 949 na 400 ('., zuzycie oliwy zmniejsza
sig o 109 do 15%,.

Dalsze dodwiadezenia czynione w Sta-
nach Zjednoezonych daly ciekawe eyfry
co do zmiany smarnosci oliwy w zwiazku
ze zmiang temperatury. Np. 61iw_a bar-
dzo gesta o 17,8 stopni Englera (wiskozy)
przy 50° C., posiada przy 100° C. juz
tylko 2,7° Englera a oliwa rzadka po-
siada przy 100° C. juz tylko 1.8° Engl.,
co powodowad¢ moze nszkodzenia pane-
wek.

Wazystkie te rozwazania nie pozostaly

tylko na papierze leez daly zrédlo paru

typom chlodzenia oliwy w silniku, ktore
podzieli¢ mozna na trzy zasadnicze a mia-
nowicie:

1. Chlodzenie kartern silnika celem
obnizenia temperatury oliwy, polaczone
w niektérych systemach z przewietrza-
niem tegoz.

2. Chlodzenie krazacej oliwy w spe-
cjalnej chlodnicy dla oliwy.

3. Chlodzenie oliwy przez umieszcza-
nie jej w zbiorniku znajdujacym sie po
za silnikiem, tak zwany suchy karter
(Dry sump).

Do pierwszej grupy zaliczyé mozna
silniki, ktérych kartery dolne sa albo
zehrowane wzdluz (ma to tez na ecelu

Na lewo: Rys. 1. : Przekrdj karteru sze

Serocylindroweqo silnika Peugeo ompk
ylindrowego silnika Peugeot (pompka

oliwna). U gory: Rys. 2. Szemal obiequ

aliwy w silwikach Renault (typ Vivastella).
Chi. — chlodniezka do oliwy. T ;1l'3/p13?14‘
oliwy .do chlrdnicy, II——wﬂyu‘): ;tj)Hfu»gy

.z chlodnicy,

2
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wzmocnienie spodu) albo tez posiadaja
podwdjne Scianki denne, pomiedzy kto-
remi znajduje sie oliwa. a dolne dno po-
siada ksztalt falisty, przyczem fale idy
w kierunku jazdy, co pozwala na chlo-
dzenie znajdujacej sie tam oliwy. Jedna
z pierwszych fabryk, ktora zastosowala
taki system, byla fabryka Peugeot, gdyz
juz w roku 1928 budowala silniki z ta-
kiem chlodzeniem oliwy. Wedle danych
fabryki, faliste uksztaltowanie dna kar-
teru daje obnizenie temperatury oliwy
0 10 do 15 stopni w poréwnaniu do dna
zebrowanego. '

Rys. 3. Szemat jobieguw oliwy w silniku
Daimler ang. M—pompa zasilajqea oliwq
miejseca smarownicze silnika. A — pompa
pompujaca oliwe do chlodnicy (The
Motor).

Na rys. 1 widzimy przekrsj karteru
silnika’  szeiciocylindrowego  Peugeot.
Pompka P pompuje oliwe ze zbiornika
utworzonego na falistem dnie karteru do
miejsc  smarowniezych.

alszem ulepszeniem na tej drodze
jest system wprowadzony przez firme
Renault (rys. 2). Oliwa zbierajaca sie
na dnie karteru silnika zostaje pompowa-
na przez pompke P do echlodnicy Ohi
przez przewéd I poczem po ochlodzeniu
wraca przez wlot II do miejsc smarowni-
czych. Chlodnica umieszczona jest z przo-
du pod pierwsza poprzecznica ramy (po-
ziomo).

W podobny sposéb urzadzone jest
chlodzenie oliwy silnikowej w samocho-
dach niemieckich Rohr, tylko zamiast
chlodnicy rurkowej zastosowano tutaj
skrzynke ze stalowej blachy, w ktora
wpuszezone s3 rurki dlugosei 430 mm-
srednicy 28 mm. (a wiec dosyé grube).
Rurki te przebiegaja w kierunku jazdy
tak, ze powietrze przez nie przeplywa
chlodzac oliwe znajdujaca sie w skrzynce.
Skrzynka cala umieszezona jest pod
chtodnica wodna, jednak Scianki jej sa
tak wytrzymale, Zze nie ulega ona zniszcze-

niu od uderzajacych kamieni etc. Wedle
danych fabrycznych osiaga sie tym. sy-
stemem obnizenie temperatury oliwy
0 20 stopni.

Od tych dwuch typéw bylo juz jednym
tylko krokiem stworzenie normalnej chto-
dnicy zbudowanej analogicznie jak chlo-
dnica do wody i umieszeczenie jej w bar-
dziej bezpiecznem miejscu, a wiec zaraz
za chlodnica wodna. Pierwszymi byl
tuw Anglicy. Firma angielska Daimler
Comp. juz w roku 1928 zaopatrzyta swe
silniki suwakowe w system chlodzenia
oliwy uwidoczniony na rys. 3. W obiegu
oliwy wbudowane sa dwie pompy M i 4.
Pompa M zasila oliwa miejsca smaro-
wnicze silnika, pompa A pompuje oliwe
do specjalnej chlodnicy oliwnej umieszczo-
nej tuz za chlodnica wodng. Doswiadcze-
nia przeprowadzone z autobusami tej
firmy wykazaly, ze te same silniki zao-
patrzone w system chlodzenia posiadaly
temperature oliwy w karterze 54 stopnie
(Celsiusza, podezas gdy w silnikach bez
chlodnicy temperatura ta wynosita przy
tych samych warunkach pracy 88 stopni
Celsiusza. Przy 54 stopniach posiada
oliwa smarnosé trzy razy wicksza jak przy
88 stopniach i tu lezy wlasnie sedno tego
ulepszenia.

Takze firma Rochet Schneider, ktora
juz od roku 1928 prowadzi doswiadcze-
nia na polu chlodzenia oliwy silnikowej,
uwazala za potrzebne wprowadzi¢ w obieg
oliwy dwie pompy. Jedna z pomp prze-
pompowuje oliwe z dna kartern przez
odsaeznik  do - chlodnicy a stamtad
7 powrotem do karteru, druga za$ dziala
normalnie czyli pompuje oliwe z dna
karteru do miejse smarowniczych. Ten

,
i
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Smarowanie silnika chio-
Rochet Schneider.

Rys. 4.
dzona oliwaq syst.

23

Nr. 4

system ma znowu te zalete, ze mozemy
wylaczyé chlodzenie oliwy zamykajac
tylko doplyw do pierwszej pompy. Po-
trzebne to jest gdy silnik zaczyna do-
piero chodzi¢ i oliwa jest jeszcze za
gesta jak np. przy duzych rozach.
(Rys. 4). ;

Duzo silnikéw motocyklowyeh, sil-
niki Jotnicze i niektére samochodowe po-
siadaja tak zwany suchy karter (dry
sump). W tym systemie cala oliwa zbie-
rajaca si¢ na dnie karteru zostaje wpom-
powywana do zbiornika na oliwe, znajdu-
jacego sie osobno. Tutaj miesza si¢ ona
z pozostala oliwa. juz nieco. ochlodzona
i zostaje przez druga pompe pempowana
do miejsc smarowniczych silnika. Spo-
séb ten zapewnia oclhlodzenie oliwy,
a pozatem oliwa jest stale do pewnego
stopnia odswiezana, gdyz zbiornik za-
wiera zawsze wiecej oliwy jak normalna
pojemnos¢ karteru silnika.

Rys. 5.. Szemat przebiequ olhiwy
przez chlodmiczke.

Nakoniec opisze bardzo ciekawy spo-
s6b chlodzenia oliwy stosowany w silni-
kach Buick 1931.

Oliwa jest tutaj chlodzona posrednio,
a mianowicie za ponio cawody ochlodzonu;,
plynacej z chlodnicy do bloku eylindréw.
7 prawej strony silnika w rurze wodnej
whudowana jest chlodnica rurkowa, przez
ktorej rurki przeplywa woda. Do puszki
utworzonej przez obudowe tej chlodniczki
wplywa oliwa pompowana tam przez
pompe oliwna. Z obudowy idzie oliwa
ochtodzona do miejsc smarowniczych
silnika. Dzieki temu oliwa jest chlodzona
bezposrednio przed dotarciem do lo-
zysk. Na rys. 6 widzimy strzalki, ktore
wskazuja kierunck przeplywu oliwy.
W przewodzie oliwy wbudowany jest
zawér bocznikowy A, ktéry stuzy jako



ROK X

. SR A G ¢

Dzieki zastosowaniu
DO SAMOCHODOW LOZYSK

&CeF

osiaga si¢ szybko$¢ i pewnosé
biegu

SZWEDZKIE tOZYSKAKULKOWE, SP. Z 0. O.

WARSZAWA,

ODDZIALY:
w Poznaniu, Gwarna Nr. 20,
w Katowicach, 3<go Maja Nr. 23,
w Lodzi, Piotrkowska Nr. 142,
we Lwowie, Sykstuska Nr. 2,
w Krakowie, Dluga Nr. 535.

ULICAY WIERZBOWA Nr. 8.

Rys. 6. Iegulator chlodzenia oliwy syst.
Buick. A- - zawdr bocznikowy, B-—zawoér
wsteczny. CM. chlodniczka

zabezpieczenie, gdyby w chlodnicy z ja-
kichkolwiek powodéw ustalo krazenie
oliwy. Dzieki dokladnemu obliczeniu
pojemnosci chlodniczki temperatura oli-
wy wynosi zawsze tylko nieco wiecej
niz temperaiura wody wplywajacej
z chlodnicy do bloku cylindréw i w prak-
tyce utrzymuje sie okolo 40° C. W takich
samych silnikach Buick nie posiada-
jacych chlodzenia wynosi temperatura
oliwy 80" do 85% a nawet przy diuzszej
jezdzie dochodzi do 100°

Ten sposib chlodzenia oliwy ma jeszcze
jedng zalete, a mianowicie przy puszeze-
niu silnika termostat jest zamkniety
i woda ogrzewa sie szybciej, ogrzewajac
tem samem oliwe w chlodniczce, co wply-
wa  dodatnio na poczatkowe ogrzanie
sie oliwy. Unikamy przez to znanych
objaw6w towarzyszgcych rozruszaniu sil-
nika w zimie i szybciej mozemy dac
silnikowi pelne obroty bez obawy uszko-
dzenia tegoz. Wedle danych General
Motors, mosna w silnikach takich zna-
cznie rzadziej zmieniaé oliwe a przytem
silnik dluzej zyje.

Kilku fabrykantéw akeesoryj wypuscito
na rynek odsyczniki do oliwy, ktére
jednoczesnie maja za zadanie chlodzenie
oliwy. Zakladajac taki odsgeznik moze-

do oliwy. |

my przy kazdym silniku obnizyé o
pare stopni temperature oliwy. Oczy-
wiscie taki chlodzacy odsacznik chlodzi
tylko drobna czei¢ oliwy silnikowej
w przeciwienstwie do poprzednio opi-
sanych sposobdéw, ktére chlodza inten-
sywniej. W kazdym razie pojawienje

sie takiego odsacznika $wiadezy o tem,
ze potrzeba chlodzenia oliwy przenika
juz do coraz szerszych kél zainteresowa-
nych i za pare lat bedzie ono wprowudfo-
nem do wiekszosei silnikow samochodo-
wyeh, przyezyniajae sie do przediuze-

nia ich trwaloéei i ekonomicznoéci.
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Niezwykle zawody.

W polowie lutego odbyly sie w po-
blizu Werony oryginalne zawody zi-
mowe, na program ktorych zlozyly sie
{rzy imprezy: konkurs turystyczny, wy-
seig gorski na dystansie 12,5 klm., oraz...
wyscig nareiarski. Wszyscy wspolzawod-
nicy musieli braé¢ obowiazkowo udziat
w tych trzech imprezach, gdyz klasy-
fikacje ogdélng ustalono, sumujac osiag-
niete wyniki. Zwyciesca zawodéw zostal
Nuvolari na samochodzie Alfa Romeo,
ktory zajal pierwsze miejsce w wysecigu
gorskim w czasie 12 m. 47,6 s., oraz
pierwsze miejsce w wyseigu narciarskim,
pomimo 7e w tej dziedzinie sportu jest
on dopiero debiutantem.

165 klm./g. na siedmiokonnym
samochodzie.

Znany kierowca angielski Eyston do-
konal w dniu 16 lutego, na torze auto-
dromu Montlhery, niezwyklego wyczynu,
przekraczajac po raz pierwszy w hi-
storji automobilizmu szybkos¢ 100 mil
ang. na godzine na samochodzie sied-
miokonnym. Za sterem samochodu M. G.

samochody od
i samochodo6w od odpowiedzialnosci cywilnej, —
zoferdw od nastepstw nieszczegsliwych wypadkow.

rozbicia, ognia, kradziezy, —

Midget, wyposazonego w silnik o po-
jemnosei 750 cem. z kompresorem i za-
opatrzonego w  specjalnie profilowana
karoserje, osiagnal Eyston nastepujace
wyniki:

5 kilometrow z rozbiegu w 1 m. 48,45 s.,
szybkosé srednia 165,975 klm./g.

5 mil ang. z rozbiegu w 2 m. 55,17 s.,
szybkoi¢ &rednia 165,371 klm./g.

10 kilometréw z rozbiegu w 3 m.
38,38s., szybkos¢ srednia 164,850 klm./g.

10 mil ang. z rozbiegn w 5 m. 53,40 s.,
szybkosé srednia 163,939 klm./g.

Wyniki powyzsze zostaly homologo-

wane, jako rekordy miedzynarodowe dla
kategorji . 750 ccm.

Grand Prix Szwecji.

Krolewski Automobilklub Szwecji zor-
ganizowal w dniu 22 lutego pierwsze
wyseigi o Grand Prix Szwecji na zam-
knietym obwodzie drég, pokrytych gruba
warstwa $niegu. Skutkiem tych nie-
zwyklych warunkéw zawody mialy zu-
pelie swoisty charakter. Wszystkie,
startujace w liczbie 20 samochody, miaty
kola zaopatrzone w lancuchy, kierowey

i mechanicy otuleni byli cieplemi futrami
a ogromna wiekszosé z posrdod 40 tysiecy
widzoéw poruszala si¢ na terepie wyscigu
przy pomocy nart. Dlugoséé tragy wysei-
g6éw wynosila przeszlo 50 kilometréw,
ktore przeby¢ nalezalo siedmiokrotnie.
Start wyscigu nastapit. na lodzie za-
marznigtego jeziora Ramen.

Zawody obfitowaly w szereg. emocjo-
nujacyeh momentow. Wyniki wypadly
nastepujaco:

1. Ebb (Auburn) 384 klm. w 5 ¢. 28 1.
52 s., szybkos¢ srednia 70,077 klm./g.
2. Ramsay (Chrysler) 5 g. 41 m. 52 s
3. ~Bergstroem (Chrysler). Mistrz. nie-
miecki Rudolf Caraceiola nie ukonczyl
wyscign z powodu defektu maszyny.

(W .,Wiadomosciach  Klubowych’
M.K.A. wysecigi o Grand Prix Szwecji
przedstawione zostaly jako... pierwsza
impreza Mistrzostwa Gdrskiego Europy
(7). Uwazamy za swGj obowiazek zako-
munikowaé¢ wszystkim czytelnikom wy-
mienionych ,,Wiadomosei”, ze informa-
cja ta niema ni¢c wspélnego z prawdi.
Temsamem Rudolf Caracciola nie zre-
zygnowal z udzialu w,,dalszych siedmiu”’
(1?!) konkurencjach o mistrzostwo Eu-
ropy. A wogéle bylaby wskazang wieksza
ostroznosé i krytyeyzm przy przedruku
wiadomosei z ,,Ilustrowanego ]
Codziennego™).

Kurjera

30

Sportowy autocar
Na wszysthie niemal imprezy automo-
Polsce

ruchlive przedstawicielstwo firmy ', Mor-

bilowe organizowane w wysyla
ris Commercial” wspanialy autocar tejie
marki, ktory budzi sensacje zaréwno swym
kom fortem, jak i niezréwnanemi wynikami
drogowemi. Ostatnio pickny ten  woz,
prowadzony przez ing. Wetla, bral udzial
w zawodach zimowych, stajac do konku-
rencji w raidzie Krakéw—Zalopane. Na
sdjeciu widzimy grono  pasazerow ., Mor-
ini.  Wetzlem

risa’’ 2 kierowca na czele,

sfotografowanych podezas wycieczki do

Morskiego Oka.
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,Sir” Malcolm Campbell i jego

rekordy.

Nowy rekordzista swiatowy szybkosei,
kpt. Malcolm Campbell, powrdeil juz

do Londynu, gdzie byl owacyjnie witany.

W nagrode zia swoj wyczyn otrzymal
Campbell od kréla angielskiego tytul
szlachecki.

Rekordy Campbella zostaly oficjalnie
zatwierdzone = przez  Miedzynarodowy
Uznanych Klubow Automobi-
lowych. Dokladne eyfry wygladaja na-
stepujaco: :

Ziwinzek

Kilometr z rozbiegu. Czas w jednym
kierunku: 9,11 sek.,”w przeciwnym kie-
runku: 9,07 sek. Czas przecietny 9,09 sek.
Szybkosé  przecietna 396,040 klm./g.

Mila ang. z rozbiegu. Czas w jednym
kierunku 14,60 sek., w przeciwnym kie-
runku: 14,70 sek. Czas przecietny 14,65
sek. Szybkosé przecietna 395,469 klm./g.

Silnik Diesla w imprezach
sportowych.

Amerykanski konstruktor i kierowca
(. L. Cumminsg zbudowal samochdd
wyscigowy z silnikiem Diesla, na kto-
rym, podezas prob bicia rekordow na
plazy Dayton we Florydzie, rozwingl
oficjalnie szybkos¢ 162 klm./g. Zache-
cony tym swietnym wynikiem, pragnie
Cummins wzig¢ udzial w tegorocznym
Grand Prix Indianapolis,
obliczajae, ze potrafi pokryé tam wy-
znaczong przestrzen 500 mil ang. z szyb-
koécia przecietna ponad 160 klm./g.
Cummins jest przytem pewien, ze pod-
czas wyscigu nie bedzie sie weale za-
trzymywal, celem uzupehlienia ' zapasu
paliwa.

wyseigu o

Zmiany w Miedzynarodowym
Kalendarzu .Sportowym.

W Miedzynarodowym  Kalendarzu
imprez automobilowych na rok hiezacy
zaszly nastepujace zmiany:

1. Wyscig o Grand Prix Wegier, ktory
mial sie odby¢ w. dniu 6 kwietnia na
ulicach Budapesztu, zostal odwolany
skutkiem trudnogei finansowych.

2: Wyseig o Grand Prix Casablanki.
ktéry mial sie odby¢ w dniu 6 kwietnia,
zostal - przeniesiony mna dzien 17 maja.

3. Wyseig o Grand Prix Italji, ktory
mial sie odbyé w dniu 6 wrzesnia, zo-
stal przeniesiony na dzien 24 maja.

4. Wyscig o Grand Prix Wiednia,
ktory mial sie odbyé w dniu 14 ezerwea
na Ringstrasse, zostal odwolany skut-
kiem' zakazu  policyjnego.

Mistrz Polski

Oto co pisze Maurycy hr. Potocki,
1930 r. o oponach

s niezawodne we wszystkich wy$cigach opony
DUNLOP -FORT walnie przyczynily sie do moich
wynikow, przyczem zaznaczy¢é musze, ze opony te
w fenomenalny wprost sposob trzymaja sie drogi‘.

(—) Maurycy hr. Potocki

5. Wyscig o Grand Prix Lyonu, ktory
mial sie odby¢ w tymze dniu, zostal
odwolany.

Wyscig Zbraslav - Jiloviste.

Automobilklub  Republiki (zechoslo-
wackiej organizuje po raz 14 z kolei w
dniu. 31 maja wyscig gdérski na trasie
Zbraslav-Jiloviste, liczacy sie do Mistrzo-
stwa Gérskiego Europy. tak samocho-
dowego jak i motocyklowego. Dystans
wyseign wynosi 5600 metréow. Obecny
rekord wzniesienia posiada Hans Stuck

31

samochodzie  Austro
Daimler w czasie 2 m. 45,7 s. Suma
nagrod pienieznych dla zwycigscow wy-
scign wynosi 48.000 koron.

von Villiez na

Miedzynarodowy Raid Alpejski.

Tegoroczny Miedzynarodowy Raid Al-
pejski, organizowany przez automobil-
kluby  Austrji, Franeji, Italji, Niemiec
i Szwajearji, odbedzie si¢ miedzy 1 a7
sierpnia na nastepujacej trasie: Mo-
nachjum—Insbruck— Saint Moritz—Tu-
ryn - Nicea~—Genewa—Berno,
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ELEKTROTECHNIKA SAMOCHODOWA ,’ s " E l BRACIA ZAKOLSCY
»DUCELLIE R czesci zapasowe % ‘

WARSZAWA, WARECKA 8.

Tel. 280-22.

. Uwaga:’ zalatwiamy reperacje nadeslane poczta
NA ZYCZENIE LADUJEMY AKUMULATORY AMERYKANSKIM SYSTEMEM POSPIESZNYM

DLA PRZYJEZDNYCH GARAZE.

Warsztaty znacznie powigkszone

II WOLYNSKI RAID
AUTOMOBILOWY

Stosownie do zgloszonego w dniu
11. I. 1931 r. przez poszczegdélne Kluby
Afiljowane na Miedzyklubowej Komisji
Automobilowej programu imprez, Wo-
iyhski Klub Automobilowy, mimo dotkli-
wie odczuwanego na kresach kryzysu
gospodarczego organizuje w dn. 29-30-31,
V. 1931 r. swdj ,,JI Wolynhski Rajd
Automobilowy”. Rajd ten o zasadach
écigle dostosewanych do kodeksu sporto-
wego A.I.A.C.R.i wymogéw M. K. Aut.
daé¢ musi pelng satysfakcje wszystkim
uczestnikom, — gdyz poza konkurencja
czysto sportowa, probierzem sprawnofci
i wytrzymalosei tak maszyny jak i Kie-
roweéw — skierowany zostal przez
perty naszych Kreséw: Biatowieze, Wilno,
Troki. — Pozatem wprowadzilo kie-
- rownictwo nowosé w podobnych impre-
zach w postaci jazdy nocnej, gdyz start
odbedzie sie dnia 29. V. 31" r. w Lucku
z pod muréw zamku Lubarta o godz.
1 w I-szym etapie i w dniu 31.V.31 .
we Wilnie z pod muréw Ostrej Bramy
o godz. 22 w IIl-cim etapie.

Dzieki moznoéci obrania przez za-
wodnikéw dowolnej przecigtnej szybkosci
w granicach od 35 do 50 klm./godz. —
udzial sportsmenéw Kresowych, nie po-
siadajacych w swych szeregach ,,aséw’’
automobilizmu polskiego — zapowiada
sie bardzo liczny. Zgloszenia i zapytania
naplywaja tak z Kreséw (Lwéw, Wilno,
Brze&é) jak i z wojew6dztw centralnych
(Lublin, Warszawa), a nawet i z zagra-
nicy (Kopenhaga).

Gléwng zasada Rajdu ma by¢ regu-

Prostowniki ,,TUNGAR" do ladowa-
nia akumulatoréw samochodowych

ALSTHOM

KATOWICE
Dworcowa 16. Tel. 22-29.
ZADAJCIE KATALOGOW G.

Z #ycia Pomorskiego Automobilklubu

W porozumieniu z wladzami policyj-
nemi zainicjowata ostatnio Komisja
Sportowa naszego Klubu perjodyczne
wyjazdy czlonkéw klubu z przedstawicie-
lami P. P., dla unaoecznienia im panuja-

larnoéé jazdy w granicach ustalonych,
na skutek czego spodziewaé sie nalezy,
iz przymusowe postoje wykorzystane
zostang przez uczestnikéw rajdu na
wspélne zwiedzenie takich malowniczych
miejscowosei, jak Bialowieza, Grodno,
Wilno, Troki.

Pelne otuchy Kierownictwo Rajdu
juz rozpoczelo prace przygotowawcze
i niebawem rozele za posrednictwem
KInbéw Afiljowanych regulamin Rajdu.
11 Wolynski Rajd Automobilowy po-
przedzony zostanie zjazdem gwiazdzistym
0 promieniu conajmniej 100 kim.

Zamek Imborta w Zucku, 2 pod muréw kibrego wyruszy II Wolyiski Raid

Automobilowy.
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cych do dzi$ dnia jeszeze, niestety, nie-

‘ porzadkéw w ruchu kotowym, tak na

szosach podmiejskich jak w samych
miastach. Pierwszy taki wyjazd zorga-
nizowany z 5-ciu samochodéw w obrebie
samego tylko miasta Bydgoszezy w dun.
7 lutego b. r., spowodowal w czasie swego
trwania (okolo 2 godzin) wydanie przez
zebranych  przedstawicieli P. P. 30 do-
raznych karnych mandatéw, doreczo-
nych na miejscu przy stwierdzeniu naru-
szenia przepiséw ruchu kolowego!

Tak zachecajacy poczatek spowodowal
nasza Komisje Sportowa do rozszerze-
nia tej akeji o ile moznosci na wieksza
ilos¢ miast Pomorza, znajdujac chetny
oddzwiek wéréd cztonkéw naszych, za-
mieszkatych w tych miastach, co daje
nam nadzieje, ze akcja ta przyczynic
sie moze powaznie do wdrozenia zwlaszcza
u naszych chlopkéw poczucia koniecz-
nokei przestrzegania istniejacych prze-
piséw. Boé raz za posrednictwem jakie-
go$ prywatnego samochodu ukarany
mandatem karnym -— obawiaé si¢ juz
bedzie na przysztoéé, czy znéw z jadacego
jakiego$ ,,cywilnego” wozu, ktéry spo-
tyka, nie wyskoezy taki nieprzyjemny
umundurowany pan i nie popsuje mu
na przyklad stodkiej poobiedniej drzemi.

Dla zachety naszych czlonkéw do
ofiarowywania siebie i swych samocho-
déw na te ,,policyjne wyjazdy”’ — kazdy
taki wyjazd liczymy jako'l punkt dodatni
w klasyfikacji sportowej przy rozgrywce
nagrody przechodniej Klubu i 5-ciu do-
rocznych plakiet pamigtkowyeh, ;
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A JEDNAK
WYZSZA JAKOSC
WIEKSZY KOMFORT
PIEKNIEJSZY WYGLAD ZEWNETRINY

NOWY KARBURATOR
s SOLEX, zapewniajacy lepsze
napelnianie cylindréw, nada-
jacy motorowl wigcej
elastycznosdci.

27, A= N
- ™ .
ST Y
CREHTY
2 el NOWY SPOSOB UMIESZ-
; cz

ENIA motoru
na specjalnej po-

NOWA SKRZYNKA
BIEGOW 1 NOWE
SPRZEGLO.

NOWA PRZEDNIA OS§

szerokos¢ toru 1 m. 42 cm. Lepsze zawieszenie
przez przediuzenie przednich resordw.

NOWA, NADZWY.
CZAJEAGODNA
KIEROWNICA.

Nowy SEDAN

5-cio 0OSOBOWY

TYLKO Zi. 12.900

Polskie Towarzystwo Samochodéw CITROEN

w Warszawie, ul. Czerniakowska 199.
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Handel samochodowy w 1930 roku.

Przezywany kryzys gospodarczy z
natury rzeczy bardzo silnie dal sig
odezué w pierwszym rzedzie na handlu
samochodowym.

Znaczne ostabienie konjunktury, jakie
obserwowalismy w rvoku 1929, w roku

1930 uleglo dalszemu bardzo znacznemu
pogorszeniu, co bardzo jaskrawo ilustruja
w tym handlu, par excellence importo-
wyny, eyfry wwozun samochodéw osobo-
wych, ciezarowych oraz czesci samo-
chodowyeh (wedlug G.U.S.):

| ’ 1927 . 1928 . 1929 1. 1930 1.
Nazwa praedm. w tys. [w milj.| w tys. | w milj.|'w tys. [w milj.| w tys. | w milj,
q. | zlotychl q. |zlotychl q. |zlotychl g. |zlptvch
Samochody osobowe . . 35,6 1' 27:6:153,6/ 11 41,10 31,20 24,60 X6, 601123
Mototykle . viu v 1,3{ LS D 0 T B R o s

Czeseisam. (wraz z podw.) | 27,9 | 18,1
Samochody ciezarowe. . 4,7 2,8

Opony S e 6,5 7,8

60,0 ‘ 35,5 | 78,7 | 40,1 | 45,4 | 27,1
|
9,2 | 6,0 9,1 | 6,2 5,6 | 3,5

14,3 EIaN TS 13,4 | 13,2 | 11,8

Wyjatek pod tym wzgledem stanowia
jedynie motocykle, ktorych wwoéz w
roku 1930 byl nieco wiekszy, anizeli
w 1929 r. Wi

Jest to zjawisko naturalne o tyle, iz
nabyweqa motoceykli w znacznym stopniu
jest Panstwo oraz sfery urzednicze, gdy
natomiast ciezko dotkniete kryzysem
rolnictwo oraz sfery przemyslowo-han-
dlowe sa odbiorcami na samochody.

Zacytowany statystyke Glownego U-
rzedu Statystycznego potwierdza réw-
niez statystyka Ministerstwa Robdét Pu-
blicznyeh, ktéra jesli chodzi o ostatnie
dane, jest przytem szczegdlnie intere-
sujaca z tego wzgledu, ze wynika z niej.
iz w ostatniem pétroczu (1 VII 1930 r.—
11 1931 r.) na terenie m. st. Warszawy
ogolna ilos¢ pojazdéw mechanicznych
(bez wojskowych) zmalata nawet o 5,69,
(na terenie wojewddztwa warszawskiego
wzrost za ostatnie pélrocze wynosi 2,89%).
Ogdlny za$ przyrost ilosei pojazdéw me-
chanicznych (bez wojskowych) na te-

- renie calego Panstwa (wedlug statystyki

Min. Robét Publicznych) wynosi  za
caly rok 1930 — 9,29, podezas gdy
w roku 1929 wzrost iloéci pojazdow me-
chanicznyeh (bez wojskowych), wyniost
na terenie calej Razplitej 26,39.

Naogol mozna stwierdzié, iz jesli chodzi
o obroty firm handlowych, to zmalaty
one do 509, mimo, ze ceny ecalego
szeregu. marek samochodowych ulegly
w okresie sprawozdawczym pewnym
znizkom, co w zasadzie powinno bhylo
oddziala¢ na mozliwos¢ rozszerzenia zby-
tu, w stopniu silniejszym anizeli “na
mechaniczny odpowiednik obnizenia su-
my obrotéw.

Ztej konjunkturze nie mogla si¢ prze-
ciwstawi¢ nietylko ta znizka cen, ale

rowniez 1 udoskonalenia ostatnich mo-
deli.

Rownolegle ze zmniejszeniem = obro-
tow, = oslabla bardzo znacznie wypla-
calnosé klijenteli kupiectwa samocho-
dowego. Wyplacalnoéé ta byla w roku
1930 przecietnie dwa razy gorsza, ani-
zeli w roku 1929, dajac w wyniku znaczne
zwiekszenie protestow wekslowyeh (prze-
waznie powyze] 5 do 109,) i prolongat.

To tez, podobnie jak w 1929 roku,
rowniez w okresie sprawozdawczym,
caly szereg przedsiebiorstw handlu sa-

mochodowego ulegl likwidacji,. caly zaé
szeveg innych, w tem niejednokrotnie
bardzo powazne, znacznie zredukowal
zasiag swojej dzialalnodcei handlowej.

Rok uplynal pod wyraznym znakicin
strat i w zwigzku z tem na rynku utrzy-
maly sie w pierwszym rzedzie oddzialy
fabryczne wielkich firm zagraniczuych.
ktorych rezerwy kapitalowe plynely z
central.

Nowokreowany oddzial fabryczny jed-
nej z wielkich marek europejskich byl
rowniez ta wyjatkowa firma na rynku,
ktora z poeczatkiem roku sprawozdaw-
czego podjela szersza akeje w kierunku
rozszerzenia swej ekspansji handlowej
w Polsce.

W zwiazku z pogorszeniem sie wy-
placalnosei klijenteli, daly sie zazna-
czyé w r. ub. pewne tendencje w kie
runku ograniczenia czasu kredytowania
odbiorcy (przecietnie 12 15 miesiecy
przy 25—309; wplacie zgory). Tenden-
cjom tym jednak przeciwstawiala si¢
mocno, walka konkurencyjna.

Przy znacznem ostabieniu zhytu sa-
mochodéw, naogol zwiekszyly sie po-
waznie remanenty, ktdére niewatpliwie
w sezonie 1931 r. zaciazag na rynku,
komplikujac jeszcze bardziej sytuacje.

W tym samym kierunku oddzialywad
bedzie réwniez coraz bardziej dojrze-
wajace takze i w Polsce, trudne dorozwia-
zywania zagadnienie sprzedazy starych.
uzywanych samochoddéw.

Jesli ehodzi o to, z jakich krajow
szedl do nas gléwnie import samocho-

Najnowsze modele do nabycia:

WARSZAWA,
AND. PRZEWORSKI i 5-ka,
(zackiego 16.
GDANSK,

MOTOR IMPORTHAUS,
Samtgasse 8.

KATOWICE,
A GUTEMAN; 3 maja 19.
LoDz,
KAROL KUSTER i Synowie
Piotrkowska 165.
POZNAN,

MARJAN -MAIK.
Wroclawska -14.

KRAKOW,
TECHNOTARG, Sp. z o o,
Studencka 19.

Na zadanie wysyla sie
katalogi bezpfatnie.
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dow, to (wedlug wartosei) w zakresie
samochodow osobowych pierwsze miej-
sce zajmowala Danja — dunskie mon-
townie amerykanskich fabryk —(28,49),
dalej Czechoslowacja (27.99,), Wlochy
(14,79,), Stany Zjednoczone (8,4%),
Austrja, Francja, Niemey, Belgja; w za-
kresie samochodéw cigzarowych w dal-
8zym ciggu pierwsze miejsce zajmowaly
Niemey (56,89%), dalej Czechostowacja
(18,49%), Francja (159%,), Austrja (3,9%),
wreszeie w zakresie czefei samochodo-

wych (laeznie 7z podwoziami)-— Stany
Zjednoczone (32,8%,), Francja (17,29%),
Danja (14,99,), Czechoslowacja (11,29%),
Niemey, Austrja, Wlochy, Anglja, Belgja.
Rowniez pragniemy zaznaczyé, ze
takze i wzrost spozycia henzyny, ktory
w ciagu szeregu lat ostatnich, wyrazal
sig  w  Polsce kazdorazowo w 30,40
wzglednie 509%,-wym zwiekszeniu zbytu
w stosunku do stanu z roku poprzedniego,
za rok 1930 wyrazil si¢ w stosunku do
roku 1929 jedynie 99-wiy zwyzks.

Postepy w budowie motocykli.

Poréwnania sa niekiedy bardzo pou-
czajace. Postep w budowie motocykli
w eciggu szeregu lat byl, na ogdél biorac
stopniowy. Nie bylo fabryki, ktéra zro-
bilaby jakis gwaltowny wylom w kon-
strukeji. 1 dlatego poréwnanie motocy-
kla z roku np. 1911 z motocyklem dzi-
siejszym jest ciekawe, bo wykazuje do-
konansy przemiane, ktorej nie zauwazy-
lismy prawie, gdy odbywala sie sto-
pniowo.

Oto cechy charakterystyczne moto-
eykla z roku 1911: Silnik jednocylin-
drowy 3% konia, wal korbowy na lo-

zyskach - kulkowych. Rama  — 1z rury
stalowyeh. Hamulee tylny —- na kolo
pasowe. Przeniesienie — zapomocy pas:

Dunlop i zigiennego kola pasowego syst.
B. 8. A. Olejenie — jedna pompka co
20 kilometréow.

Cechy charakterystyczne motocykla
z roku 1931 wygladaja jak nastepuje:
Silnik 4,93 konia, wal na lozyskach rol-
kowych. Rama gérna czes¢ z belki
stalowej dwuteowej. Hamulce — z przo-
du  beben hamulcowy o Srednicy ok.
14 ¢m., z tyhu ok. 18 em., szezeki hamul-
cowe wewnatrz bebnow. Przeniesienie —
sprzeglo jednotarczowe suche, trzyprze-
kladniowa skrzynka syst. B. S. A. Sma-
rowanie obiegowe syst. B. S. A.
z doprowadzaniem smaru pod ci$nieniem

do gléwnego lozyska walu i do garbéw
walka rozrzadu. j

Przez dwadziescia jeden lat motocykl
udoskonalil sie ponad wszelkie uznanie.
Zbytecznem jest poréwnywaé wszyst-
kie szczegély, ale niektére z nich za-
stuguja na odpowiednie uwypuklenie.
Naprzyktad: tozyska kulkowe bhyly kie-
dys nwazane jako najlepsze, dzi¢ zasta-

pione zostaly przez lozyska rolkowe.
Doswiadczenie wykazalo, ze lozyska

rolkowe wytrzymuja o 509 wieksze ob-
cigzenia niz lozyska kulkowe tych samych
wymiaréw, a pozatem sa daleko pewniej-
sze 1 trwalsze.

Stal kuta o dwuteowym przekroju
uzywana jest obecnie jako gérna czesé
ramy, gdyz daje wiekszq sztywnosé i wy-
trzymalosé¢ konstrukeji.

Zamiast dawnego systemu olejenia
mamy obecnie olejenie obiegowe. ktire
zuzywa litr oleju na trzy tysiace Kkilo-
metréow, uwalnia kierowee od ustawicznej
troski o prawidlowe olejenie, a jednocze-
snie  doprowadza do najwazniejszych
punktow silnika wielokrotnie wigcej smaru
niz dawny system.

Wydaje si¢ prawie niemozliwem dalsze
udoskonalenie ohecnego motocykla. A je-
dnak co roku na poczatku wrzeénia fa-
bryki oglaszaja nowe modele i nowe
ulepszenia. Udoskonalenia te nie ogra-

AUSTRO-DAIMLER

Typ. ADR
TORPEDO SPORTOWE, CZTEROOSO-
BOWE W DOSKONALYM STANIE

OKAZY]JNIE SPRZEDAM.

Wiadomosé:

Marjensztadt 29 (u szwajcara)

Dla listéow:

T. Kozianski, Miodowa 11:

niczaja sie do zasadniczych czesei ma-
szyny. Ostatnie trzy lata wykazaty wielki
postep w budowie pozornie drobnych
szezegotow, ktore jednak ulatwiaja nie-
zmiernie wyregulowanie i utrzymanie
maszyny. 8

Naprzyklad regulowanie palcami ha-
muleéw, amortyzatoréw, sprzegla, za-
wiasowe wumocowanie blotnika, Kktore
pozwala na latwe zdejmowanie tylnego
kola, oto udoskonalenia, ktére byly wpro-
wadzone na wielu modelach ostatniego
roku i ktore niewatpliwie beda przyjete
z zadowoleniem przez wszystkich moto-'
cyklistow.

Rok 1931 przynosi tez rézne dodatkowe
ulepszenia. Zaliczamy do nich tablice
z instrumentami kontrolnemi, wskaznik
cisnienja oleju, wskaznik poziomu ben-
zyny w zbiornikach, chromowanie wszyst-
kich ezesei, ktore maja pozostaé swie:
cace i kadmowanie nasrubkéw dla ochro-
ny przed rdzewieniem. Motocykl wspol-
czesny nie moze byé juz wiecej uwazany
za maszyne halasujaca i dymiaca. Praca
mysli  konstruktoréw i doswiadczenie
20-tu lat sprawily, ze motoeykl dzisiej-
szy jest komfortowyvm, hezpiecznym,
czystym, pewnym i oszezednym Srod-
kiem komunikacji. A kt6z moze wiedzied,
co dalsze 20 lat nam przyniesie ?

B. 8. A. madel

2 1911 roku.
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B. 8. A. model 1931.
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Warszawsko-Gdanskie Tow. Handlowo-Zastawowe S. A.
Warszawa, plac Napoleona Nr. 1. (rég Boduena)

Wydaje POZYCZKI na SAMOCHODY nowe i uzywane.

Przyjmuje wozy do komisowej sprzedazy.

Wybér wozbéw okazyjnych.

KU CZCI BERGAMENCZYKOW.

WYCIECZKA AUTOMOBILE CLUB DI BERGAMO DO POLSKI.

Na polowe czerwea b. r. zapowiedziana
zostata samochodowa wycieczka z Wloch
do Polski zorganizowana przez Automo-

bile Club di Bergamo, filje Krélewskiego -

Automobilklubu Ttalji. Wycieczka ta ma
na celu oddanie czci grobom Bergamen-
czykéw, bohaterow walk o niepodleglosé
Italji i- Polski — plk. Francesco Nullo
i por. Elia Marchetti, ktorzy polegli
w maju 1863 roku w szeregach powstan-
cow polskich.

Francesco Nullo, przemyslowiec mia
sta Bergamo, na pierwszy zew Gari-
baldiego, opuscil swéj warsztat pracy
i z garstkg swych wspélziomkow zasilit
szeregi sltynnego tysiaca — ,,i mille”,
ktéory pod kierunkiem bohaterskiego
wodza, ruszyl do hoju o wolnoséé i pola-
czenie Wloch. W walkach tych, ktére
opromienity jego czolo chwaly i uczynily
z niego jednego z bohateréw narodowych
Ttalji, osiggnal stopien pultkownika, po-
czem wrocil do swej pracy zawodowej
w ojezystem miescie.

Nadszedl rok szedédziesiaty trzeci,
a4 z nim razem wiadomosé o powstaniu
polskiem. Cala Europa sympatyzowala
z niem, lecz poza stowami nie zdobyla sie
na zaden odruch pomocy. Jedynie w Ber-
gamo zawrzalo. Zywa tu jeszcze byla
pamie¢ legjonéw Dabrowskiego, ktdre
wlasny krwig przyczynily sie do uwol-
nienia pierwszego skrawka przyszlej Italji
z pod obcej przemocy i do stworzenia
krélestwa Lombardji. Rycerskie miasto
zadecydowalo, ze za dar krwi, nalezy
sie Polsce cos wiecej, niz kilka wspélezu-
jaco-zdawkowych artykuléw prasowych
i wkrétece juz Nullo z napredece zwo-
tang garstka swych dawnych towarzy-
szy broni, stanal na ziemi polskiej, by
pod Krzykawks, w okolicach Chrzanowa,
zyciem wlasnem splaci¢ dlug zaciagniety
przez lItalje kilkadziesiat lat temu na
polach Lombardji.

Pamieé tego czynu zywa jest dotych-
czas W jego rodzinnem miedcie. Bergamo
sie nim chlubi. Na pomniku Nulla nie
wyszezegdélniono jego licznych przewag
bitewnych w ojezyZnie. Pod imieniem
bohatera widnieje jedynie lakoniczny,
lecz wymowny napis: ,,zginal w walce
o niepodlegto$¢ Polski 5 Maja 1863 r.”".

To tez wycieczka Bergamenczykéw do
Polski nie jest zwyklym pomystem tu-
rystéw automobilowych, szukajacyeh no-
wych nieznanych im dotad terendw,
lecz powstala na gruncie poczucia we-
zl6w  braterstwa zadzierzgnietych na
stonecznych polach Lombardji i w la-
sach Krzykawieckich. Odbilo sie to réw-
niez na koncepeji wycieczki. Czesé tylko
jej uczestnikow odhedzie droge z Ber-
gamo do Krakowa w normalnem trzy-
dniowem tempie turyst cznem, druga zad
grupa postanowila droge ,,z ziemi wlo-
skiej do Polski” przebyé jednym tchem,
w ciggu jednej doby, tak, jakby ja praw-
dopodobnie przebyl w swoim - czasie
Nullo, gdyby poesiadal wspélezesne srodki
okomocji. W. Krakowie obydwie grupy

polgcza sie, poezem udadzg sie na groby
swych bohaterskich wspoélziomkéw, na-
stepnie za$ przybeda do Warszawy, by
poznaé stolice kraju, za wolnoéé ktérego
zgineli Nullo i Marchetti.

Przez caly czas pobytu swego w Polsce
wycieczka bedzie goéciem polskich auto-
mobilistéw. Automobilklub Polski wspdl-
nie ze Slaskim a przedewszystkiem z Kra-
kowskim Klubem Automobilowym, na
ktérego terenie znajduja sie groby po-
wstaneéw, poczynil kroki, by jej przyje-
cie hylo godne tradycyj laczacych Ber-
gamo z naszym krajem. Nalezy sic
réwniez spodziewac, -ze ogol automobi-
listow zechce wzigé udzial w oddaniu
czei prochom bojownikéw o naszy wol-
noéé. Termin i program pobytu wycieczki
w Polsce zostana podane w ,,Aucie”
natychmiast po ustaleniu.

I, M.

WYNIKI TURNIEJU

PING-PONGOWEGO

W AUTOMOBILKLUBIE POLSKL

W dniach 14 i 15 marca w lokalu to-
warzyskim Automobilklubu Polski od-
byt sie doroczny Turniej Ping-Pongowy
przy udziale 10 wspélzawodnikéw. Ro-
zegrane zostaly nastepujace spotkania:

I' gra. Panna Trylska-—p. Sekowski
b B B T e B

II gra. Pani Makomaska—p. Werner
21:13, 21:16.

IIT gra. P. J. Maryanski—pani Re-
gulska 21:16, 11:21, 21:19.

IV gra. Panna Trylska—p.Sztukowski
21:19, 21:18.

V gra. P. Regulski-—pani Makoma-
ska 19:21, 21:15, 21:14.

VI gra. P. C. Maryanski—pani Komie-
rowska 21:11, 21:13. ;

I pélinal. P. J. Maryanski—panna
Trylska " 21:14,; 21:17.

FABRYKA
WYROBOW
Z:L.O.-TX.CH
I SREBRNYCH

11 pélfinat. P. Regulski—p. C. Maryan-
skii23:21,-10:21, 21:15.

Final. P. Regulski—p. J. Maryanski
21:15:°22:24:0.16:21, 21:19:

W sobote 21 marca, t. j. w Dniu Klu-
bowym z Paniami, kierownik Turnieju
p. Ryszard Borman wreczyl nagrody
zwyciezcom. Pierwsza nagrode otrzymat
p. Janusz Regulski (ktéry w roku ubie-
glym réwniez byl zwyecigzea Turnieju),
a druga nagrode p. Jan Maryanski.

Celem dalszego rozwoju gry w Ping
Ponga w Klubie, zalozonag zostata przy
Komisji Sportowej A. P. sekeja Ping-
Pongowa, na czele ktorej staneli: pani
Januszowa Regulska, p. Jan Maryanski
i p. Bohdan Werner. Sekcja zbieraé sie
bedzie w Klubie co piatek.

W. KRUPSKI i J. MATULEWICZ = waxszawa. |

ROK ZALOZENIA 1909.
POLECA W DUZYM WYBORZE:

papieroénice zlote i srebrne, puderniczki, przybory toaletowe, przybory do likierow i kawy, okucla
na krysztaly, puhary, kubki etc.

LESZCZYNSKA 12
(DOM WLASNY).
TEL. 208-77 1 691-04.
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samochodowe

Austin ,, Twelve Six’.

Znana angielska fabryka Austin wy-
pudcita ostatnio na rynek nowy model
szesciocylindrowy ,,Twelve Six” o calko-
wicie normalnej budowie, lecz odzna-
czajacy sie duzg prostota konstrukeji,
lekkoscia, elastycznodeia i oszczednoseia.
Silnik posiada pojemnodé péttoralitrowa.
Karoserje wykonane sg z blachy stalowej.
Cena wozu, bardzo przystepna, gdyz
wynosi tylko 198 funtéw za Kkarete
czterodrzwiowa.

Nowe paliwo.

Nowy gatunek paliwa wprowadzany
jest obecnie na rynek w Stanach Zje-
dnoczonych A. P. Jest to tak zwana ben-
zyna etylowana (ethyl gasoline), kiodrej
zasadnicza zaleta polega na wiekszej od-
pornos$ci. przeciw samozaplonowi. Przy
uzyciu tego paliwa stosunek sprezania,
ktory w przecielnych silnikach samocho-
dowych wynosi obecnie okolo 5,25, moze
byé podniesiony do 7.

Wskutek wyzszego stosunku sprezania
wydajnosé silnika odpowiednio sie po-
wieksza. Zwiekszona moc silnika pozwala
na osiaganie wiekszych maksymalnych
szybkosei i bardziej raptowne przyspie-
szenia. Szezegélniej ta ostatnia zaleta jest
bardzo ceniona w Ameryce, gdzie gesty

ruch uliezny i podmiejski zmusza do cze-
stego zatrzymywania samochodu i pono-
wnego ruszania, gdy tylko droga sie u-
wolni. Rzecz prosta, ze w tych warun-
kach tylko silnik o wielkiej rezerwie mo-
cy moze pozwoli¢ na wykorzystanie kaz-
dej mozliwosei jazdy i na osiggniecie do-
brej przecietnej szybkosei. Liczac sie z temi
warunkami jazdy, konstruktorzy amery-
kanscy wyposazaja swe wozy W silniki
znacznie wieksze, niz to robia przecietne
fabryki europejskie. Jednak duzy silnik
musi byé¢ ciezki, a wlasnie zastosowanie
nowego paliwa pozwala na osiagniecie
wiekszej mocy, nie w drodze powieksza-
nia wymiaréw, a przez powiekszenie sto-

sunku sprezania.

Oprécez tych gléwnych zalet, podniesie-
nie stosunku sprezania przynosi jeszeze
pewne korzySci dodatkowe, wyrazajace
sie w mniejszem nagrzewaniu zaworow
wydechowych i rury wydechowej, a takze
w mniejszem nagrzewaniu wody chlo-
dzacej.

Automobilista, ktéry chee wszystkie te
korzy$ei osiagnaé, musi mieé¢ silnik o
zwiekszonym stosunku sprezania, ale wte-
dy nie moze on juz uzywaé¢ zwyklej ben-
zyny, ktéra tego wysokiego stosunku
sprezania nie wytrzymuje. To tez towa-
rzystwo ,,Ethyl Gasoline Corporation” u-
stawilo na drogach 200.000 punktéw za-
opatrzenia i zjednuje sobie odbiore6w
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zapewnieniem, ze niema w Stanach Zje-
dnoczonych takiej miejscowosei, gdzie nie
byloby w poblizu stacji z benzyna ety-
lowana.

Nie znamy skladu tego nowego paliwa
amerykanskiego, musimy jednak zauwa-
zyé, ze posiada ono wlasnosei bardzo po-
dobne do naszej mieszanki benzynowo
spirytusowej i zalety tej ostatniej beda
dopiero wtedy w pelni wykorzystane, gdy
i u nas zostana wprowadzone w zycie
silniki o zwiekszonym stosunku spre-
zania.

Samolot emeryt.

Pierwszy pasazerski aeroplan amery-

kanskiej linji powietrznej ,,Transcon-
tinental Air Transport-Maddux Air
Lines” zostal wycofany ze shuzby,

po przebyeciu przestrzeni 400.000 km.
Samolot ten obecnie jest wystawiony
w Nowym Yorku na dworcu Pensylwanja.
Opony Goodrich, ktéore byly uzy-
wane w pierwszym jak i ostatnim locie
bez najmniejszego defektu, przyczynity
sie, zdaniem Towarzystwa tej linji po-
wietrznej, do tego niezwyklego rekordu.
Samolot ten o trzech motorach przewiézl
bez wypadku 5.500 pasazeréw i tem
samem zdobyl nowy rekord w handlowej
komunikacji powietrzne;j.
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Z.A.T. NORTHEAST,S.E. V., LOVE-
JOY,AC,DELCOREMY,JOSEPHLUCAS

~Magnet“ Z. PoplaWSki

Warszawa, ulica Hoza Nr. 33
Telefony: Biura 419-31,

Warsztaty 619-31,

POROWNANIE SPRZEDAZY SAMOCHODOW
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PIERWSZE DROGI STALO WE.

Wzmacnianie nawierzchni drég - siathami
drucianemi. :
The Tron Age z 21. X. 1930 r. donosi,
7¢ w Stanach Zjedn. zbudowano droge,
w  ktdrej zastosowano jako tworzywo
nawierzehni stal, a mianowicie: na awa-
lowanem podlozu drogiulozono podktadke
stalowa, ktora pokryto najprzéd warstwy
mieszaniny piasku z asfaltem, a na-
stepnie warstwa klinkieru 3 calowego.
Budowniczowie tej drogi spodziewaja
si¢, ze ich metoda da nawierzehnie wy-
Jatkowo trwala, zawsze gladka, odporng
ua wplywy atmosferyezne i natworzenie sie
rys, aréwnoczednie niedroiszq niz inne wy-
sokowartoSciowe nawierzehnie drogowe.

Jest to tylko nowa metoda uzycia
zelaza jako tworzywa nawierzchni, gdyz
zmajduje ono zastosowanie' w budowni-
ctwie drég juz od dluzszego czasu w po-
staci wkladel: = siatki drucianej lub = Ze-
laza taémowego do drég betonowych, dajqe
dobre usztywnienie i chroniqe powierzchnic
betonowa od peknieé.

W Ameryee uzyto do tego celu w 1929 r.
ca. - 8.000 ton zelaza, aczkolwiek siatka
zelazna  w budownictwie
jest dopiero od 2 do 3 lat.

W Anglji nowe drogi samochodowe
budowane sq zwykle z betonu z wkiad-
kami z siatki drucianej lub jednolitej.
W ciagu ostatnich 10 lat wydawano

dréog  znana
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na budowe takich drég ca. L 500.000,
a w nastepnych 5 latach preliminuje
fie na: ten cel ca. 250 milj. £.

We Franeji wybndowano prébne drogi,
stosujac jake nawierzechnie kostki odle-
wane z zelaza, ktére moga by¢ masywne
lub wypelnione betonem.

Réwniez w  Niemezech przyjal sie
sposéh wzmacniania “drég betonowyeh,
asfaltowyeh i t. p. wkladkami z siatki
zelaznej; ostatnio wykonano takze w
Polsce -prébne drogi z betonu. To ftez

nie od rzeczy bedzie wskazaé na do-

datnie wyniki osiagniete zagranicq przy
stosowaniu wkladek z siatki drucianej,
co zwlaszeza ma duze znaczenie przy
intengywnym ruchu na naszych nie-
lieznych szlakach komunikaeyjnych i w
naszych warunkach klimatyeznych.

W niedziele 22 marca odbyla si¢ po raz
drugi motocyklowa jazda na reqularnosé
.. Dookola Warszawy’’ zorganizowana przez
SAutolot” @+ W. K. S. Legia. Dystans
wynosil 45.4 klm. W impreziewziela udzial
i ponwjaca liczba = gorq stu wspolzawodni-
kéw a w tej liczbie 3 kobiely. Na zdjeciach
widzimy  start maszyn = przed gmachu
Konserwatorjum.




SAMOCHODY

OSOBOWE
CIEZAROWE

Znaczna znizka cen
wobec czesSciowego
wyrobu w kraju

WARSZAWA: Kredytowa 4, tel 291-34.
Telegr. ,,Centroptug* y

WLOCLAWEK; ul. Toruniska 2.

£ODZ: Wolczarska 188.

CZESTOCHOWA: |l. Aleja 42.

SOSNOWIEC: Deblinska:7

KATOWICE. Plac Woinosci 9, tel. 31-4
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AUTOBUSY

OSWIECIM-PRAGA

Centralne zaktady naprawy
i sktady czesci zapasowych
w Os$wigcimiu

PRZEDSTAWICIELSTWA:

,OSWIECIM-PRAGA-AUTO"

KRAKGW: Kremerowska 6, tel.[156-16
salon wystawowy Plac Szczepaliski
(Gmach Starego Teatru).
POZNAN: Plac Wolnosci 11, tel. 55-33
Telegr. ,,Autopraga‘‘.
LWOW: Jagiellofiska 7, Tel. 3-05.
TORUN: ul. Prosta 22.

OSWIECIM
Zjednoczone Fabryki

Maszyn | Samochodéw S. A.

Tel. 47 Oswiecim I
Telegr. ,Famis*
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sENGLEBERT«
Polska Spétka Akeyina Wvrobdw Gumowych
WARSZAWA, Krakowskie Przedmieécie 5.
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ZAKEADY AKUMULATOROWE
SYSTEMU TUDOR S.A.
WARSZAWA

ZLOTA 35. Tel. 404-94.

Prenumerujcie miesiecznik , AUT0”

WULKANIZACIJA

opon i detek samochodowych. Nakla-

danie nowych protektoréw ryflowa-

nych (przeciwslizgowych).

GWARANC]JA 100 9%,

Fabryka Wyrobow
Gumowych ,,W Z O R”

Warszawa, Zelazxna 54.
Telefon 436-57
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Udrgczony
“czdowiek.

Dokucza mu reumatyzm,
a w domu niema tabletek
Aspiriny. Jesli jest roz-
sadny, pomyéli o lem,
aby naby¢ natychmiast
w aptece oryginalnych
tabletek Aspiriny,  kiére
usmierzaja béle.

Istnieje tylko jedna

ASPIRI

Kaide opakowanie i kaida !abl_eika orygi-
n:ﬁ\oj Aspiriny opatrzone sa znakiem BA??R.




