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MIECZYSLAW JAROSLAWSKI

Wyprawa na dancing turecki

(KARTKI Z PODROZY NA WSCHOD).

NAJDOWALISMY si¢ w wyjatkowo trudnem i dwu- rek, czujagcych w sobie juz niezaprzeczong wole Ma-

znacznem potozeniu. Dancing mial si¢ rozpoczaé hometa, —a tu, jakby na zlo$¢ naszym podnieconym

o0 godzinie pigtej po potudniu, panny byly zapro- nadziejom, wyjazd do Angory przedstawial si¢ coraz
szone, ojciec i mamusia pigknych turczynek, zawdzig- problematyczniej.

' czajac maszym naleganiom, no i.. trochg¢ nakazowi Juz od rana poczgly nas niepokoi¢ wiadomosci,
Kemala Paszy w sprawie wprowadzenia nowych zwy- znoszone do naszego locum zamieszkiwania w Ak-Tepe,
czajow towarzyskich w Turcji, radzi-nieradzi zgodzili pofozonego w dlegltosci 9 kilometréw od nowopowsta-
sig na ten publiczny wystep swych mlodocianych co6- jacej stolicy Turcji, ze... $nieg taje z przerazajgcq szyb-
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PP. AUTOMOBILISCI
powinni zawsze pa-
mietaé, ze ze wzgle-
du na pewnos¢ biegu
— nalezy stosowa¢d
tylko szwedzkie lo-
zyska kulkowe, ktére

G

Specjalne tozyska: Buick, Ford, Citro&n, Fiat, Chevrolet

nabywaé mozna we
wsfzystkich wiegk-
szych miastach Pol-
ski. GlIé6wny sklad:
Warszawa, Wierzbo-
wa 8 rég Trebackiej;
telefony: 12-14, 12-15.

koscig, woda w rzece wzbiera i zalewa nietylko przy-
boczne chaszcze i baranie wypasy, ale i ten czg$ciowo
wyzlobiony w wapiennej skale, to znéw uklepany
w glinie szlak kolowy, ktéry za przyktadem okoliczne;j
ludno$ci przyzwyczailiSmy si¢ nazywac droga.
Rzeczywiscie, storice $wiecito z taka rozrzutno-
Scig, jak na potudniu, nie za$§ na pdéinocy Turcji,
a cieply wiaterek, dmacy od strony Libanu, zdawal sig
zdmuchiwaé $nieg z ota-
czajacych naszg oaze skali-

Nadmieni¢ musz¢ dla usprawiedliwienia poczci-
wego Mustafy, ze dancing w pojeciu jego, jako czlo-
wieka nie grzeszgcego europejska ,cywilizacjg“, co
w Turcji dzi$ jeszcze nie nalezy bynajmniej do wyjat-
kow, nie mégt by¢ niczem innem, jak zwyklem odwie-
dzeniem przydroznej herbaciarni, gdzie mozna byloby
wypali¢ stodkie nargille, wypi¢ kilka filizaneczek ge-
stej, jak kaszka manna na masle, czarnej kawy, no
i postuchaé¢ rozkosznego re-
chotu gramofonu, zawodza-

stych g6r, niby pierze, kto-
rego majestatycznym wy-
gladem nie dalej, jak wczo-
raj jeszcze, zachwycaliSmy
si¢ tak naiwnie. ¥

Najbardziej wspo6iczut $
nam dtugonogi i zasuszony,
jak mumja, lokaj Smail, kt6-
rego posadzaliSmy o to, ze
w latach swojej godnej po-
zatowania miodo$ci piasto-
wal dosy¢ wysoki, a jednak
ze wzgledu na godno$¢
osobistq mezczyzny nie-
pospolicie niski urzad przy
dworze sultana, co go,
oczywiscie, upowazniato do
czynienia gorzkich uwag o
plci pigknej, a szczegdlniej
o wysokich zaletach cérek
zmaglowanego przez nas
ojca, Ahmed Hadzi-beja.

Sprytny ten szelma,
ubolewajac nad naszem nie-
powodzeniem, jednocze$nie
umial nam zastrzykna¢ w
kilku niepozornych stowach
i ruchach taka doze rozgo-
ryczenia, zeSmy zmuszeni byli, dla uniknigcia bardziej
zdecydowanych rekoczynéw, wyrzucié go poprostu
za drzwi.

Zupelnie inaczej natomiast zachowywat si¢ pucy-
but Mustafa. Pocieszal nas bowiem, jak umial, i szu-
kat z nat¢zeniem jakiej$ rady pod swojg czarng czu-
pryna. W pewnej za$§ chwili przyniést nam kilka par
kapci z o$lej skéry i radzit, zeby$my je wdziali na
nogi, bo w ten sposéb jako-tako ,sucha stopa“ be-
dziemy mogli przej$¢ owe dziewie¢ kilometréw i wy-
stgpi¢ godnie na dancingu przy boku naszych pulch-
nych, jak ggsi kebaby, Fatm-Dulcinejek z pod znaku
Mahometa.

cego beznadziejnie smutng
jakas i jednostajng melodjg
azjatyckiego kompozytora.

Biedny, naiwny Mustafal
Nie wiedzial przeciez, ze
w tym wypadku Europa
cofneta si¢ conajmniej o
piecset lat wstecz ze swoja
kulturg, podziwiajac piesni
juz nie azjatyckie, ale mu-
rzynskie, i na$ladujgc nie
tarice wyjacych derwiszéw,
ale zgota tance, nie ma-
jace jeszcze z ruchem ludz-
kim nic wspélnego, a przy-
pominajace raczej utarczki
zwierzat w stepie wzajem
naokoto siebie, lub na$la-
dujace z powodzeniem tar-
cie si¢ ryb po stawach.

P T
et o

Nie wiedzial tez i o tem
zasiedziaty w Ak-Tepe Mu-
stafa, Zze tam na szerokim
nowym $wiecie Angory dan-
cing ma sig¢ odbyé w
» pierwszorzednym “  lokalu
klubowym, gdzie $ciany
wprawdzie jeszcze ulepione byly z gliny, ale gdzie
juz przeprowadzono elektryczno$¢, a stoly nakrywano
bialemi obrusami regularnie co miesigc. Nie wiedziat
réwniez i o tem, ze wspdiczesne wymagania ukulty-
wowanych gentlemanéw tureckich zastrzegaly pod-
czas tego kolowrotu stréj wizytowy i lakierki, a na-
wet obiecywano sprawdzaé przy wejsciu, czy goscie
sg ogoleni.. ze wzgledu na zapowiedziane po raz
pierwszy przybycie dam.

Nie mégt wiedzie¢ Mustafa i o tem, ze to prze-
ciez nie Warszawa, gdzie na dancing mozna wej$é
w zwyklym garniturze marynarkowym, a nawet na balu
prasy, czy tez innego tloku mozna paradowaé w z6l-

Uliczka w gdrnej Angorze, czyli w t. zw. starozytnej Sebaste
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tych getrach i spodniach niekoniecznie czarnych, byleby

tylko w czarne paski...

~ Turcja odbiegla juz daleko od tej frywolno-

§el. Smoking obowiazuje nietylko podczas wysokiej
. audjencji u jakiego§ wilajeckiego kacyka, siedzacego
" jeszcze w kucki na dziurawym, cho¢ pluszem obitym
\ stotku. Szanujacy si¢ turek wktada smoking nawet
~ wiedy, kiedy fotografuje glowg swoja, co potrzebne

Podrézni prz:y~ ok}'ecie pustyni.

mu jest do otrzymania vessiki’), lub udaje si¢ do
kinoteatru.

Jak widzimy przeto, wspétczesny turek jest plus
gentleman, que anglik, ktéry z regutly wchodzi na
premjere do Comedie francaise w Paryzu w stroju
- sportowym.
~ Oczywiscie, o tem wszystkiem nie mégl wiedzieé
Mustafa, cztowiek, ktéry nie miat jeszcze dziury w glo-
wie, odpowiedniej dla przedostania sie tych pomysto-
wych zwyczajéw Swiata cywilizowanego.

Najbardziej rzeczowo wyrazal nam swojg sym-
patje szofer Atmaz, hindus z piekla rodem, ktory na
" wszelki sposob starat sie udowodni¢ zarzadzajacemu
. calym skarbem ustronia w Ak-Tepe, komandorowi W.,
- e pomimo pigédziesieciocentymetrowego pokladu blota
i wody bedziemy mogli przeciez przedosta¢ sig do
Angory na dancing samochodem, o ile... on, Almaz,
dostanie od kazdego z nas po butelce duziko.

Komandor W., ktéry w tych wypadkach zwykt
. byt sobie oszczedza¢ ruchu rak, kopnat go juz kilka-
~ kiotnie w to miejsce, gdzie plecy tracq swg szlachetna
nazwe i linje, a starajac si¢ przeméwi¢ do niego w stylu
nie tyle kwiecistym, ile zrozumialym, poréwnat go
z jego praojcem indyjskim, zywiacym si¢ na palmie
kokosami.

Almaz z poréwnania byt bardzo zadowolony, gdyz
podnosito go ono znacznie w hierarchji spotecznej?).

Nic to jednak nie pomagato. Intencje Almaza
byly najwyrazniej szczere, bo w drodze ustgpstwa

1) Vessika—paszport jednorazowy, niezbedny w Turcji przy
przejezdzaniu z miejsca na miejsce celem utrudnienia przejazdow
2ywiotom niepozadanym, ktérym si¢ wydania vessiki odmawia.

3 %) Jak wiadomo, hindusi czczg malpy, jako zwierzeta po-
~ Swigcone,

zgodzit si¢ na dwie butelki duziko, byleby hurtem, co
oznajmit nam, zagladajac przez dziur¢ w Scianie zastg-
pujacej okno, a to w tym celu, aby zabezpieczy¢ so-
bie nadwyrezone tyly od dzialania mocno podkutych
obcas6w komandora.

Doprawdy, nie wiedzieliSmy, komu mamy przy-
zna¢ racje w tej klopotliwej sytuacji. Almaz bowiem
byt szoferem pierwszej klasy i urodzonym warjatem-
przygodniakiem z pod ciemnej gwiazdy, za$ koman-
dor W. byt czlowiekiem zawsze wyjatkowo trzeZwym,
nawet po wypiciu trzech butelek koniaku- przy obie-
dzie tureckim, czemu zreszta nie moze sie nikt ‘dziwié,
wiedzac o tem, ze wysoki poziom réwnowagi matego
mozdzku najlepiej moze by¢ wyprébowany po nasigk-
nieciu alkoholem, jakich to doswiadczen musza uzywaé
przesladowani rozkazem prohibicyjnym marynarze, wspi-
najagcy si¢ na maszty i reje i majacy wokofo siebie
zawsze tylko stona wode. Ta wigc wiasciwos¢, nabyta
w diugotrwatej stuzbie morskiej, pozostata ku zbudo-
waniu maluczkich komandorowi W., jako cecha bardzo
pozyteczna réwniez w ladowem jego zyciu.

Czy to wigc przedsigbiorczej uporczywosci Al-
maza, czy tez zlo$liwosci komandora W., ktéry pod-
czas obiadu nie zdolal w nas wla¢ calej porcji prze-
znaczonego koniaku, przypisa¢ nalezalo ostatni rezul-
tat owych pertraktacji niezupetnie dyplomatycznych —
wywnioskujemy na koficu tego opowiadania.

Niepocieszeni naszem wygladaniem przez okno
na rozmieszong, jak wielka kopanka gliny do lepienia
piecéw, droge, uslyszeliSmy nagle warczenie maszyny

Boczna uliczka w Angorze.

i ujrzeliSmy zawadjackiego szofera, jak wykrecat Kkie-
rownica z catej sily, aby uzgodni¢ rytm przednich kot
z tylnemi i stana¢ przed gankiem t. zw. ,gmachu
urzedowego“ w pozycji oczekujacej.

Uczynito si¢ z tej racji wielkie hallo, w ktérem
wzigl, oczywiscie, udziat i Smail, szepczgc nam dosy¢
gto$no dyskretne rady w sprawie zachowywania sig
z tureckg kobieta, ktéra radaby by¢ dla europejczyka
niezwykle uprzejma, o ile opiekujacy si¢ nig turek
spu$ci jg chociazby na pig¢ minut z oka.

Oczywiscie i Mustafa wrzucit nam do limuzyny
kilka par kapci z oslej skory, a nie obyto si¢ tez i bez
tego, zeby komandor W. nie zaklal w sposéb, nie
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Kobiety tureckie piorqce bielizne.

nadajacy si¢ do powtdrzenia, dodajac juz znacznie
tagodniej:

— A strzezcie sie, zeby was turki nie wypatro-
szyli na tym dancingu!

Jakkolwiek po bohatersku $mieliSmy si¢ z tych
przestrég 1 zyczen, robiac miny gentlemanéw najczy-
stszej wody, ktérzy tym razem udaja si¢ tylko celem
udzielenia lekcji emancypacji zacofanym ludom wschod-
nim, to jednak wobec fechotliwego wrazenia zacho-
waliSmy w pamigci ostatnie stowa komandora W., po
ustyszeniu ktérych Smail cigzko westchngt i rezygna-
cyjnie machnat reka.

Jakoz niebawem, zsunawszy sie z gorki w wa-
woz, rozjezdzaliSmy gling na wszystkie strony, wysoko
ochlapujac nig przydrozne skaly i mijajace nas oSle
karawany.

A wracalo tego ludu dzisiaj z miasta sporo. Szary
tlumek kurdéw i autochtonéw-turkéw z pod starozytnej
gbry Sebaste obojetnie mijal telepigce sie w glinie
auto, a nie mniej obojgtne byly i osty, na ktérych

siedzieli majesta-

tycznie ich wia-

adresem mijanych wiesniakéw, zyczac
im z catego serca, aby wkrétce, tak
dobrze, jak my, umieli wyréznia¢ swo-
je kobiety na dancingach, odnoszac
si¢ jednoczesnie ze zrozumialem uzna-
niem dla udzielonego juz od wiekéw
tymze kobietom pierwszenstwa w pra-
cy. Tymczasem nasz Atmaz, ktéry nie
tyle jechat do Angory, ile do znanego
mu dobrze handlu dozwolonym przez
Mahometa trunkiem duziko ?), nie tyle
wi6zl nas, ile bujal w macoszy sposéb
po rowach, wystajacych gtazach i prze-
pascistych kaluzach, jak mégl i umial
nadrabial mina, barankowg czapka i kie-
rownica, a przy trudniejszych przepra-
wach zwolywatl przechodniéw, aby mu
pomagali auto wypchnaé z nieprzewi-
dzianej pojemnosci bajorek.

W ten sposéb posuwaliSmy sig
wprawdzie z szybkoScig trzech kilo-
metréw na godzing, ale za to pewnie
i nie bez wrazen nie tyle jeszcze przykrych, ile
urozmaiconych...

Wprawdzie pozadanem byloby jechaé troche pre-
dzej, ale pocieszaliSmy si¢ tem, Ze, jak i u nas w Pol-
sce, dancing naznaczony na piata popotudniu, rozpocz-
nie sig, daj Allahu, dopiero moze o siédmej, 6smej wie-
czorem. Turczynki bowiem nie mniej lubig si¢ malowag¢,
niz warszawianki, a jezeli chodzi o stroje, to dzi$ jeszcze
maja wigcej do wilozenia na siebie, niz nasze modni-
sie... Czasu wigc mieliSmy dosy¢ i nie potrzebowa-
liSmy sig $pieszyc¢.

Jakoz rzeczywiscie mijaliSmy juz ostatnig, poto-
zong z tej strony Angory, wie$ turecks.

Dla $cistos$ci nalezy wyjasnié, ze wie$§ ta istotnie
byta ,pofozona“, czyli, ze w tym wypadku rozpo-
wszechnione to okre$lenie najdoktadniej odpowiadato
rzeczywistoSci. Wie§ bowiem skladata si¢ czeSciowo
z nawpol juz lezacych, a czgSciej z catkowicie lezacych
na pochytosci lepianek z gliny, ktére $ciekajaca stru-

mieniami z go6r
woda w sposéb

dciciele, a ktoére
patykamipopedza-
ly objuczone wor-
kami kobiety w bu-
fiastych szarawa-
rach, o zastonig-
tych skromnem
.pecze‘!) obli-
czach.

Po drodze
czyniliSmy uprzej-
me uwagi pod

) Zastona na
twarz, uzywana przez
kobiety wyznania ma-
hometanskiego,

Woziwoda w Adanie,

zgota niepraktyko-
wany gdzieindziej
zmywala na dro-
ge, powiekszajgc
w ten sposéb ilosé
lepkiej mazi, a po-
niekad moze po to
zbierajgc ja tu pod
kota przejezdzaja-
cych arb, pod ko-
pyta przechodza-
cych ostéw i pod
twarde, szerokie

2) Mocna wdd-
ka turecka,
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opony samochodéw, aby po nalezytem jej przemiesza-
niu mieszkaficy wsi, nie majac nic lepszego do roboty,
mogli ja znéw przy pogodzie wnie$¢ do gory i1 tam
ponownie przyklei¢ do skat w postaci kazb — gniazd
jaskofczych, w ktoérych spedzajqg suche lato i czg$é
dokuczliwej zimy.

DojezdzaliSmy nareszcie do miejsca, w ktérem
niepozorna goérska rzeczka bezposrednio podmywata
zwykle brzeg tak zwanej drogi. Bylo to miejsce nawet
w zwyklych warunkach mocno wzruszajgce, nie ze
wzgledu wszakze na niesamowity urok kilkudziesigciu
nawpo! suchych wierzb, rozpaczliwie trzymajacych sie
kamienistego podioza, a nawet nie ze wzgledu na
widok zuzytych emaljowanych naczyn wszelkiego
ksztaltu i barwy, ktérych tg drogg ,sptawng“ Angora
zwykla sie¢ pozbywaé, ale ze wzglgdu na t¢ drobng
okoliczno$¢, ze owa fenomenalna droga, ktéra z jednej
strony urywala dla swego
zebraczego istnienia kawa-
tek skaty, z drugiej za$ stro-
ny w tymze celu sypala
w rwaca wode wszelkie nie-
czystosci, wywozone dwu-
kolowemi wozami raz do
roku ze stolicy, — wila sie,
jak przypadkowo nadep-
nigta wipera!) i byla o tyle
tylko od tego gada szersza,
ze auto o przecigtnej sze-
rokosci mogto si¢ po jej
pochytosci przetoczy¢, za-
trzymujgc si¢ kilkakrotnie
dla podlania niespadajgcej
benzyny—zupetnie jak czto-
wiek wrazliwy, a znajduja-
cy si¢ ponad przepascig
czyni to z powietrzem,
chwytanem gwaltownie w
pluca. Jednocze$nie tez pra-
gnace przedostac sie szcze-
sliwie auto, stekajac i1 robigc bokami, czyli ocierajac
si¢ ,nieco“ o skalng S$ciane, lezacq z drugiej jego
strony, musialo walczy¢ z najezeniem wszelkiego ro-
dzaju nazwozonych tu pordzewiatych blach, blaszanek,
obreczy, patykéw, skorup, garnkéw i t. p.

Tak czy owak przejechaé¢ tedy bylo mozna, to
tez nikt z podréznych, oprécz zbatamuconych automo-
bilistéw, na to nie narzekal nawet w tym wypadku,
kiedy niesforna woda rozwalata ulozony na jednej
z wyrw mostek z kamieni, bo¢ zostawal jeszcze zawsze
bréd, a osly mogly przedostawaé¢ si¢ nawet, wrazie
koniecznej potrzeby, wplaw... Nikt temu przeciez nie
byl winien i nikt tego nie mégt przewidzie¢, ze droga
ta wiodta do miejscowos$ci, w ktérej przed okropnemi
warunkami klimatycznemi Angory zaréwno postowie
tureckiego medzilisu ?), jak i-poselstwa obcoplemienne
znalazly sobie ucieczke i to tembardziej, ze w samej

1) Zmija.

%) Parlament.

Widok” ze starozytrej Sebaste na Angore.

Angorze nie bylo juz nawet do wynajecia na placowki
reprezentacyjne najnedzniejszych nawet kurnikow.

To tez od kilku juz lat przelatywato tedy i z po-
wrotem do Ak-Tepe po kilkadziesiat aut dziennie. Ba,
ale trzeba bylo przynajmniej te droge widzieé. Dzi$
jednak, pomimo zapewnien wszystko wiedzacego Al-
maza, nie zdolaliSmy jej zobaczy¢, przeciwnie, zdawato
nam si¢ nawet, ze w tem wlasnie miejscu droga nigdy
nie istniala, tak bowiem wygladalo ono dziewiczo.
Zdawato nam sie¢ ponadto, Ze niewinna rzeczulka od
czasu swego istnienia dochodzita tu bezposrednio do
sterczgcej pionowo skalnej Sciany i.. zeSmy tylko
zabtagkali sig.

Atmaz nie dal sie¢ jednak przekona¢, a odwré-
ciwszy ku mnam rozeSmiang swojg i czarng gebe,
wrzasnal jakieS slowo dodajgce mu otuchy i.. wpa-
kowat sig.

>zczerze pizyznam Sig,
ze do dzisiaj nie wiem,
w co. Bylo tam bowiem
i twardo i grzasko naprze-
mian, to znéw gleboko, jak
w rowie, lub plytko, jak
w rynsztoku. Kota stracity
naraz wszelki kontakt ze
soba i podczas gdy jedne
z nich pigly si¢ nieomal
suche do géry, drugie znik-
nely zupelnie z powierzchni,
pociagajac za soba opiera-
jaca si¢ gdzie$ o co$ w nie-
widzialnem miejscu karo-
serjig. W pewnej chwili za-
uwazytem nawet, ze jedno
z kot przednich swawolnie
krecito sig tam i z powro-
tem na osi, jakby chciato
da¢ nam do zrozumienia,
ze z calej tej katastrofy
nic sobie nie robi i ze winne
sq wiasciwie tylne kotla, ktére w tym czasie tak nie-
fortunnie postanowily zazy¢ kapieli.

Nie byto jednak na tem miejscu postoju czysto—
to pod przysiega moge stwierdzi¢. Rzeka niosta wszy-
stko, co zdotata nietylko przyja¢ ofiarnie od pozby-
wajgcych sie niepotrzebnego juz mienia przedmiesci
angorskich, ale i to, co zdotata porwa¢ po drodze naj-
bezradniejszej nedzy, roztozonej obozowiskami tuz nad
jej brzegiem, nedzy, czynigcej to w tym celu, aby nie
potrzebowa¢ zbyt daleko chodzi¢ po wodg, ktérg co-
dziennie rozwozili zamozniejszym obywatelom stolicy
na ostach, a w bafikach od benzyny, przewieszonych
sprytnie przez ich grzbiety.

Przyznaje jednak, ze osty te mijaly owo nie-
szczeSliwe miejsce jako§ bez wigkszych trudnosci.
[ w tem wlasnie lezal nasz ratunek, bo Atmaz, kté-
rego od tej pory zdegradowaliSmy w naszych poje-
ciach i przestaliSmy uwaza¢ za ich blizkiego krewnego,
po kilkakrotnych usilowaniach zerwania sig z tego
Jnadziania“, oznajmit nam, ze w aucie.. pgkl resor
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i dalej musimy jecha¢ wlasnie na oslach, jezeli mamy
- nieklamang che¢ zdazy¢ przed zamknigciem sktadu
z duziko, aby go wynagrodzi¢ za okazane namacalnie
~ bohaterstwo.

WiozyliSmy fapcie i usitowaliSmy si¢ przedostaé
 w strong osléw, ktére wzdragaly sig jednak podejsé
byt blizko do automobilu. Po mozolnej przeprawie
~ dosiedliSmy wreszcie naszych diugouchych wierzchow-
. cow, a ociekajac wodg i blotem, przebyliSmy pozo-
stajace nam dwa kilometry, aby sig dosta¢ do osta-
wionego klubu, w ktérym mial si¢ odby¢ pierwszy
dancing w Angorze i w ktérym z bijgcemi sercami,
w cosmy nie watpili, czekaly na nas zaproszone dzie-
woje tureckie.

Przed ,lokalem“, grz¢znagcym wprost w blocie,
staly rzedami ochlapane, pocharatane auta wszelkich
rodzajow i dostojnikéw. Podobno przed chwilg byto
ich jeszcze wiegcej, ale... wlasnie dancing sig¢ skonczyl,
bo... nie bylo z kim tafczy¢é. Turczynki wszystkie na-
raz zachorowaty, tak o$wiadczali przynajmniej ich ojco-
wie, mezowie i narzeczeni, a damy europejskie nie
przyjechaty jeszcze do Angory, bo nie bylo tu gdzie
zamieszka¢, Znalazto sie¢ zaledwie kilka przejezdnych
niemek, zon przedsigbiorcow elektryfikacyjnych, jedna
wegierka, zona inzyniera budowlanego, w wieku, jaki
w Turcji dla kobiety jest uwazany za nieprzyzwoity,
i jaka§ ,wolna“ gruzinka, ktéra tanczyla wszystkie
taiice na jedng modie — wigcej naprzdd, niz w tyt, co
sprawito, ze znalazta si¢ ze wzgledu na t¢ manjerg,
jako tez i wyzywajacq urodg w takiem oblgzeniu tu-
reckiem, iz posel gruzinski juz si¢ zastanawial, czy
nie interwenjowaé¢ u rzadu tureckiego w tej sprawie.

Przy wejsciu zapytano si¢ nas w sposéb bar-
dzo natarczywy przede-
wszystkiem o... nasze da-

kaz ty mi najpierw swoja zong, a ja zobaczg, czy zato
warto ci pokaza¢ moja...

Nie pozostawalo nam nic innego, jak wraca¢ do
domu. ZjedliSmy przeto w jakiej$ podfej knajpie, zwa-
nej najlepszg, porcj¢ kebabu z ryzem i porcje ryzu
z kebabem, wypiliSmy na pocieche kilka butelek jakiej$
lury greckiej i, dosiadtszy naszych wierzchowcéw, po-
$pieszyliSmy do naszych chwilowych laréw i penatow
w Ak-Tepe, gdzie na nas czekaly doskonale wina
francuskie. W Angorze bowiem o przenocowaniu niema
mowy, o ile kto§ nie posiada zdobytych z trudem
kiedyS swoich czterech kwadratowych metréw glinia-
nej klatki, w ktérej moze si¢ pomiesci¢é niewielkie
t6zko, mangat?) i dzbanek miedziany z woda, podczas
gdy reszta kompletu umeblowania, a wigc chociazby
miednica, musi juz dla braku miejsca dotrzymywaé
towarzystwa temu, co zwyklo z natury rzeczy staé
pod tézkiem, czyli... pantoflom nocnym. Jezeliby ktos
tudzit sig, ze znajdzie tam jeszcze co$ innego, to jest
naiwny, a z punktu widzenia tureckiego zbyt wiele
wymagajacy dla siebie osobiscie i... nietowarzyski.

Jak powr6ciliSmy do Ak-Tepe, nie bede tu opi-
sywa¢, poniewaz przygody te nie wchodza w dziedzine
»automobilizmu“, a jakkolwiek nie mniej byly zajmu-
jace, urozmaicone i przyjemne, to jednak opowiem
o nich przy sposobnoSci na innem miejscu.

Godzi sig tylko, gwoli zaokraglenia tego epizodu,
doda¢ jeszcze jedno. Kiedy Atmaz po powrocie z Kon-
stantynopola, dokad uda¢ si¢ musiat z autem dla po-
prawienia resoru, ukazal si¢ w oknie przed obliczem
komandora W. z rachunkiem na 500 funtow tureckich
(okofo 2000 zt.), mial tak bohaterski wyraz twarzy,
ze popegdliwy komandor nie mégt sig¢ powstrzymaé od
wyskoczenia tym razem
przez to samo okno i po-

my, cho¢ winni si¢ byli
raczej zapyta¢ o nasza dol-
ng garderobe, ktéra zmie-
nita swéj fason i kolor
przy ostatecznej przepra-
wie. A cho¢ nie mieliSmy
bynajmniej zamiaru tutaj
juz pozostawaé, to jednak
uczyniono nam gorzki wy-
rzut, zeSmy rozporzadze-
nie rzadowe potraktowali
tak lekcewazaco... Turek
bowiem swojg emancy-
pacje towarzysko-rodzinng
zaczyna od zadania: po-

pedzenia za dzielnym szo-
ferem, ktéry, nie przewi-
dujac snadZ tej okoliczno-
Sci, nie zdazyt na tyle za-
bezpieczy¢ sobie tylow,
zeby modgt potem przez
dwa tygodnie korzysta¢
z prawa siedzgcego wy-
poczynku po tak ucigzli-
wej podrézy.

!) Blacha na rozrzazone we-
gle do ogrzewania pokoju, za-
miast pieca, ktérego w Turcji
nie znaja.

Waqwoz gdrski] pod Angoraq.

Dyrekcja Tramwajow Miejskich
WYDZIAL SAMOCHODOWY

Podaje do wiadomosci, ze ma do sprzedania wozy ciezarowe czynne firmy BENZ i SAURER, wozy ciezarowe tych samych
marek—nieczynne, lecz zdatne do remontu, tudziez duzg ilo$¢ czesci zamiennych uzywanych i nowych po cenach bardzo niskich.

Zgloszenia osobiste i na piSmie adresowa¢ nalezy:
Inzynierska Nr. 6, lub Milynarska Nr. 2, telefon Nr. 27, 74-90, 80-34
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{"JBYTECZNEM jest przedstawianie na Zjezdzie Dele-
L. gatéw Towarzystw Turystycznych znaczenia i roz-
woju turystyki samochodowej w krajach cywilizo-

. wanych, a nawet w krajach, w pojgciu naszem, jeszcze
egzotycznych.—Obecnie turystyka samochodowa wszg-
dzie prawie zajela dzigki swym niezwyktym walorom

 pierwsze miejsce wsréd innych form turystyki, a w nie-
ktérych krajach np. w Stanach Zjednoczonych Ameryki
Péinocnej stata si¢ ona jedyng prawie formg turystyki.
‘Wiadomo, ze w tym szczesliwym kraju samochodem i mo-
tocyklem postuguje si¢ kazdy prawie obywatel, a zwla-
szcza, gdy chodzi o wycieczki czy podréze w celu po-
znania kraju. Niezwykle wigc szybki rozwéj automobi-
lizmu pociagnat za sobg rozbudowg i ulepszenie sieci
drogowej wszystkich prawie krajéw i to juz nie drég
o charakterze linji komunikacyjnych migdzy wigkszymi
skupieniami ludzkiemi, ale i drég z punktu widzenia ko-
mercjalnego, bez wigkszego znaczenia drog czysto tylko
turystycznych. Jezeli turystyka, jako taka staje sig
#rédtem dobrobytu dla mieszkancéw wielu miejscowo-
$ci, pozbawionych innych dochodéw naturalnych, to
tembardziej Zrédiem znacznego dobrobytu jest tury-
styka samochodowa, gdyz pociaga ona przewaznie
siery zamozniejsze, tatwiej wydajace pienigdze. Wielkie
znaczenie wiec turystyki samochodowej zrozumiaty
1zady wszystkich panstw i chcac jg tembardziej pod-
trzymaé i rozwing¢, czynia dla niej wszelkie mozliwe
ulatwienia, naprawiajg i buduja nowe drogi, a nieraz
same organizujg i eksploatujg liczne linje samocho-
dowe 0 znaczeniu wy-
facznie turystycznem.
- Najjaskrawszy przy-
ktad popierania tury-
styki samochodowej
poza Stanami Zjedno-
czonemi data Szwaj-
carja, ten klasyczny
kraj turystéw, zarzuca-
jac dawna swa przed-
wojenng polityke anti-
automobilowg i doko-
nujac wreszcie ogrom-
nego dzieta przysto-
sowania do bezpiecz-
nej komunikacji samo-
chodowej tysiace kilo-
metréw drég gorskich
0 znaczeniu wylgcznie
turystycznem. Nie od
1zeczy bedzie zreszta
przypomnie¢ na tem
miejscu, ze pierwsze
drogi wylacznie samo-
chodowe zbudowane
w Europie, t. j. sie¢
autostrad wtoskich, w
wigkszo$ci przeprowa-

g_f“"»Postulaty turystyki samochodowej w zakresie drogowym

(Referat wygtoszony na-Zjezdzie Delegatéw Polskich Towarzystw Turystycznych
w Warszawie, w dniu 2 kwietnia b. r. przez delegata A. P. inz. R. Morsztyna).

dzone zostaly dla ruchu turystycznego, gdyz facza
Medjolan, to najwigksze miasto Wioch, z szeregiem
miejscowosci gérskich, stynnych ze swego pigknego
potozenia.

Jednym z nielicznych krajéw, gdzie turystyka sa-
mochodowa nie doznata wiekszego poparcia powota-
nych sfer administrujacych drogami publicznemi — to
Polska. Prawda, ze u nas automobilizm nie jest jeszcze
nawet w malej czeSci tak rozwinigtym, jak na Zacho-
dzie. W Polsce samochdéd jest jeszcze bardzo malo
uzywanym do celéw turystycznych, lecz stanowi on
przewaznie narzg¢dzie indywidualnej szybkiej komuni-
kacji, dla os6b prowadzacych interesy lub uzywajacych
go w zyciu codziennem. Jak wykazuje najnowsza sta-

“tystyka, to na okofo 20.000 pojazdéw mechanicznych,
‘przypada w Polsce osobowych samochodéw prywat-

nych 9.600. Z tego, conajmniej 50°/;, to samochody
roznych instytucji i przedsigbiorstw, uzywane prawie
wytacznie do celéw zawodowych. Zaledwo wigc okoto
5.000 os6b posiada w Polsce samochody, ktéremi
mogq si¢ one postugiwaé w podrézach turystycznych.
Jak wida¢ wigc, ruch samochodowo-turystyczny nie
moze u nas przyjaé jakichs wigkszych rozmiaréw, po-
prostu z powodu malego jeszcze rozpowszechnienia
samochodu.

Pomimo to, z roku na rok coraz wieksza ilosé
0s6b zwiedza¢ poczyna samochodem malownicze oko-
lice Polski; w podrézach i wycieczkach tych jednak
napotyka si¢ u nas na tak wielkie niedogodnosci

g

-s

Grupa uczestnikéow [I-go Zjazdu Delegatéw Polskich Towarzystw Turystycznych.
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i trudnos$ci, ze turystyka samochodowa w Polsce przed-
stawia¢ moze urok tylko dla oséb o usposobieniu ry-
cerskiem, lub conajmniej romantycznem. Nalezy tu
wzig¢ jeszcze pod uwage, ze w Polsce posiadajg sa-
mochody przewaznie osoby o wyzszym stopniu za-
mozno$ci, dla ktérych dostgpne sg, pomimo trudnosci
paszportowych, wyjazdy zagranice, a w pojeciu tej
klasy automobilistow, z natury rzeczy sybarytéw, tylko
zagranica jest mozliwym terenem dla turystyki. Zresztg
sad ten nie jest bez podstaw. Jezeli tu sprecyzowac
mam postulaty turystyki samochodowej w Polsce, to
wygtosi¢ wlasciwie muszg¢ dluga tyradg skarg i zaléw
na nasze stosunki drogowe, hotelowe i t. d.
Zaczynam wigc przedewszystkiem od najwigkszej
bolgczki automobilizmu, od zlego stanu drég polskich.
Poza dzielnicami zachodniemi, stan drég w Polsce
jest naogét nizej wszelkiej krytyki. Wedtug p. Dyrektora
Departamentu Drogowego Min. Rob. Publ. inz. Nestoro-
wicza na utrzymanie w stanie normalnym drég w Pol-
sce, wydatkowacby nalezalo 260 conajmniej miljonéw
ztotych. Wydatkowalo si¢ natomiast w roku zesztym
zaledwo !/, powyzszego, to znaczy, iz przeszto trzy ¢wier-
ci drég wymagajacych naprawy zostata nietknigta, albo
w najlepszym razie znaczna wigkszo$¢ drég zepsutych,
naprawiona zostata w spos6b mniej niz potowiczny. Coz
wigc dziwnego, ze w Polsce wigkszos¢ drég niszczy sig
w szybkiem nadzwyczaj tempie i to przewaznie drogi
o znaczeniu drugorzednem z punktu widzenia komuni-
kacyjnego, lecz czg¢sto pierwszorzednem pod wzgledem
turystycznym. Szosy magistralne, aczace wigksze cen-
tra, jako bardziej podpadajace uwadze i krytyce, utrzy-
mywane sa w stanie nieco lepszym, choc¢ i te niekiedy
sg zniszczone do ostatnich granic. Wystarczy przyto-
czy¢ tu magistralg Warszawa — Krakéw, t. j. szosg
o pierwszorzednem znaczeniu nietylko komunikacyjnem,
ale i turystycznem, poniewaz jest ona najkrétsza droga
ze stolicy, do wszystkich najpigkniejszych w Polsce
miejscowosci goérskich. Do jakiego stopnia zniszczenia
doprowadzono w Polsce szosy stwierdza fakt, ze pod-
czas tegorocznych roztopéw na kilku najgléwniejszych
szosach, bo na Poznanskiej, Lubelskiej, Krakowskiej i t. d.
samochody grzezty dostownie w réznych punktach i staly
po kilka dni w blocie, nie majac moznosci wydostania
si¢ z topieli. Nie bgdg tu robit poréwnania z zagranica.
Od czas6w wojny, we wszystkich krajach Zachodniej
Europy i na innych kontynentach poczyniono tak wiele
w zakresie ulepszenia drég i doprowadzono je do ta-
kiej perfekcji, ze poréwnania z Polskg zadnego juz by¢
nie moze. Kilka lat jeszcze takiej gospodarki oszczed-
nosciowej, a szosy w Polsce znikng — turystyka ko-
rzysta¢ bedzie mogta wtedy jedynie z tak zwanych
polskich drég, ktéremi obdarzy ja polska gospodarka.

O przyczynach szybkiego zniszczenia drég w Polsce
wspomng tu tylko. Sg niemi, jak m6wig, niedostateczna
konserwacja, ale i réwniez niewprowadzenie w zycie
tak stusznych przepiséw o dopuszczalnem . jednostko-
wem obcigzeniu powierzchni drogi, t. j. o szerokoSci
obreczy w pojazdach konnych.

Jezeli turystyka samochodowa napotyka w Polsce
na kolosalne trudno$ci, wynikajace ze ztego utrzymania

drég, to z drugiej strony jest ona niezmiernie ograni-
czona, wskutek stabego rozwinigcia sieci drég bitych.
Poza dzielnicami zachodniemi caty szereg miejscowosci,
o pierwszorzgdnem znaczeniu turystycznem nie posiada
zadnych ulepszonych drég; tyczy si¢ to zwlaszcza
Kongreséwki i Kreséw Wschodnich. Czyz nie jest
skandalem, ze po 9 latach niepodlegtosci, tak pigkne
i wielkie miasto, miasto kt6ére powinien zna kazdy
polak, Wilno nie posiada ani jednej szosy faczacej je
z reszta kraju. Czyz nie jest grzechem nie do darowania,
ze jedna z najpigkniejszych miejscowosci nietylko Pol-
ski, ale i catej Europy — Ojcéw, nie ma jeszcze pofa-
czenia szosowego z odlegltym od niego o 20 kim.
Krakowem; ze chcgc dosta¢ si¢ do Ojcowa samocho-
dem, trzeba dokona¢ wprost karkolomnych sztuk i na-
raza¢ nawet zycie. Czyz nie jest grzechem, ze tak
przecudne miasto, jedno z nielicznych w Polsce o cha-
rakterze Sredniowiecznym—WiSniowiec, przez pé6t roku
jest kompletnie odcigtem od $wiata, gdyz nie posiada
szosy, a grzaskie blota wolynskie, stanowia zapore
nie do pokonania dla zadnego turysty. Czyz nie jest
rozpaczliwem, iz pigkne gory Swiqtokrzyskie, lezace
w $rodku Polski, o kilka godzin samochodem od War-
szawy, mato komu s3 znane, gdyz drogi ich sg przy-
stowiowe w calej Polsce. — Wylicza¢ mégtbym tu bez
kofica miejscowosci o pierwszorzednem znaczeniu tu-
rystycznem, do ktérych zaden automobilista dojechaé
nie jest w stanie i prgdko niestety jeszcze nie doje-
dzie. Jezeli bowiem brak nam pienigdzy na utrzymanie
w stanie zno$nym istniejacych szos, to oczywiscie
tembardziej mowy by¢ nie moze o budowie nowych
drég. To, co robi si¢ gdzieniegdzie w tym kierunku,
to zaledwo diubanina bez znaczenia, wobec tych wiel-
kich potrzeb, jakie odczuwa nasz kraj.

Dla mniejszej turystyki samochodowej, dla wy-
cieczek jedno lub dwudniowych, réwniez nie mamy
w kraju zadnych prawie terenéw, to znaczy drég.
Chcac opracowa¢ program mniejszych wycieczek sa-
mochodowych, zwlaszcza w okolicach Warszawy, nie
znajdujemy wprost drég odpowiednich. Po za kilku
gtéwnemi szosami, blizsze i dalsze okolice stolicy nie
maja wcale rozbudowanej sieci szosowej. Razgcym
zwlaszcza jest dla znajacego stosunki stolic innych
krajow — to brak szos okrgznych, opasujacych w bliz-
szym lub dalszym promieniu Warszawe. Wskutek tego,
turysta przywigzany jest zwykle do jednej jedynej
drogi, ktéra musi tez powracaé, nie majac moznosci
urozmaicenia swych wycieczek i czynienia jazd okrez-
nych. Czyz nie jest uderzajacym tu brak szos wzdluz
tak malowniczych rzek, jak Pilica lub Bzura, brak po-
faczenia lewego brzegu Wisly z prawym, na tak dtu-
giej przestrzeni od Warszawy do Degblina i t. d.?

Czynnikiem niezmiernie utrudniajacym turystyke
samochodowg po Polsce, to brak mapy specjalnej.
Turystyka samochodowa wymaga bowiem mapy przej-
izystej, dokladnej i wygodnej w uzyciu. Mapy takiej
catej Polski dotychczas nie posiadamy. Wszystkie mapy
wydane dotychczas byly albo zbyt szematyczne, albo
niedokladne, albo wreszcie wrecz bledne. Wydania
pierwszej mapy samochodowej, w zupelno$ci odpowia-
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- dajacej potrzebom automobilizmu, podjat si¢ Wojskowy
- Instytut Geograficzny przy materjalnem poparciu Auto-
- mobilklubu Polski. Dotychczas wydane zostaly dwa
odcinki Pomorza, ale do kofica jeszcze daleko, gdyz
pozostaje do wydania jeszcze 20 map. Praca wydaw-
nicza wcigz si¢ urywa, wskutek braku odpowiednich
Srodkéw i nie wida¢ jeszcze dnia, kiedy ta pierwsza,
‘na sposéb europejski opracowana, mapa znajdzie sie
W rekach turystow.

Najwigksza jednak bolaczkg turystyki samocho-
dowej w Polsce, to przywilej, udzielony magistratom
 10znych miasteczek, pobierania optaty kopytkowego
przy wiezdzie do nich, rzekomo tytulem zasilenia fun-
duszow na utrzymanie w dobrym stanie ich brukéw,
Wyglada to na ironjg, gdyz wiadomo, w jak strasznym
stanie znajduja sig bruki wszedzie po miastach pro-
wincjonalnych. Ten przywilej przeczy jednej z zasad
Konstytucji, udzielajacej prawa kazdemu obywatelowi
‘korzystania z istniejgcych drég panstwowych. Rézne
‘miasteczka przecinajgq drogi panstwowe zaporami, przez
ktére udzielajg wolnego przejazdu dopiero po uiszcze-
niu przez automobilistéw (i tu podkre§lam, przez auto-
‘mobilistéw, gdyz inne pojazdy najczesciej nie optacajq
tego haraczu), oplaty wyznaczonej zupelnie dowolnie,
ale w kazdym razie zawsze przesadnie wysokiej. Tak
wigc rézne optaty podczas wycieczki do Plocka wy-
‘noszag w sumie 14 zi., podczas gdy spalona benzyna
| na tej przestrzeni w samochodzie o matej mocy ko-
sztowa¢ moze okoto 7 do 10 zi Czyz nie jest to wigc
~oburzajgcym wprost wyzyskiem, ktéry toleruje i apro-
buje Rzad. Wprawdzie obecnie jest w opracowaniu
projekt opodatkowania przez Parfistwo wszystkich sa-
1 mochodéw z przeznaczeniem uzyskanych funduszéw
‘na budowg drég i z jednoczesnem zwolnieniem ich od
jakichkolwiek innych optat, a w tem i kopytkowego.
Projekt ten zasadniczo stuszny, jest jednak znowu je-
dnostronnym, gdyz z drég bitych korzystaja nietylko
. samochody, ale w znacznie wigkszym -stopniu i po-
jazdy konne, ktére nawiasem modwiac, znacznie wigcej

niszcza je od samochodéw. Elementarna sprawiedli-
woS¢ wiec wymagalaby, aby wszelkie pojazdy ulegly
. jednoczes$nie sprawiedliwemu opodatkowaniu na rzecz
funduszu budowy nowych drég. Tymczasem przywilej
pobierania kopytkowego poza ogromng niewygoda wy-
1zadzang automobistom przez ciagle ich zatrzymywanie,
daje pole do réznych naduzyé¢, gdyz kopytkowe odda-
wane jest w arende przez magistraty miasteczek roz-
nym przedsigbiorcom, cz¢sto niepiSmiennym, a nie
1zadko i bez zadnych skrupuléw. Manja nakladania
przez miasteczka optat za przejazd przez ich terytorja,
rozwielmoznita si¢ w ostatnim roku w sposéb niesty-
chany, zwlaszcza wokoto Warszawy, gdzie co kilka-
nascie kilometrow trzeba placi¢ sumy od 50 gr. do
‘3 2k za bardzo watpliwg przyjemnos$¢ przejazdu przez
“dziurawe i cuchnace ulice Pipidéwek, ktérych ominaé
nie sposéb, wobec braku drég objazdowych. Sg to
‘stosunki wprost chifiskie, a w kazdym razie w naj-
wyzszym stopniu oburzajgce, ktdére niejednemu auto-
mobiliscie obrzydza mys$l jakichkolwiek wogéle dal-
_szych wycieczek.

g L g

Z wielu innych niewygéd i przykrosci, jakie spo-
tyka turysta samochodowy na drogach polskich, wy-
mieni¢ tu musz¢ jeszcze brak zwlaszcza na drogach
drugorzednych, ale dla turystéw najciekawszych, jakich-
kolwiek tablic orjentacyjnych. Jakze czesto w Polsce
turysta samochodowy bfadzi, wskutek braku znakéw
i napiséw na skrzyzowaniach drég, lub wskutek nielo-
gicznego napisu, wskazujacego kierunek drogi wediug
nazwy najblizszej, nieznanej i nic nieznaczacej dla
przybytego z dalszych stron podréznego, miejscowosci.
Wielez to razy znajduje turysta szosg zabarykadowang
przez prowadzone na niej roboty, przy ktérych nie
pozostawiono mu zadnego przejazdu, ani nie umiesz-
czono zadnych wskazéwek, ktéredy objechaé¢ nalezy
miejsca zagrodzone. [ biadzi wtedy nieszczgsny tury-
sta po wiejskich wertepach, klnac pomyst naprawy
szosy. Wielez to razy, jadqcy samochodem narazeni
sq na najstraszniejsze wypadki i katastrofy, wskutek
niebywalej i tolerowanej na szosach niesfornosci woz-
nicéw pojazdéw konnych, niestosujgcych sie absolutnie
do obowigzujacych przepiséw jazdy, (jazda stale lewg
strong, nieusuwanie si¢ na sygnal, zajezdzanie drogi
it. d.). Wielez to razy cudem tylko unika si¢ wypad-
kéw z niesforng dziatwa wiejska, wyprawiajgcq niesty-
chane harce na szosie lub obrzucajacg przejezdzajacych
kamieniami. Gdy do tego dodam jeszcze, ze na szo-
sach naszych pasg sig stale, duze czg¢stokro¢, stada by-
dta i innych zwierzat domowych, ze drogi nasze
usiane sg wprost gwozdziami, wskutek nieumiejetnego
kucia koni wiejskich, ze z zasady ludno§¢ przydrozna
wyrzuca prézne butelki i skorupy na droge, co wszyst-
ko niestychanie szybko niszczy gumy samochodéw, to
otrzymamy niewesoly obraz przyjemnosci, jakich ocze-
kiwa¢ moze turysta samochodowy w Polsce. Pozatem
wszystkiem jeszcze na etapach i noclegach turysta sa-
mochodowy cierpie¢ musi niestychane niewygody, jak
zreszta i inni tury$Sci. A wiec poza Dzielnicami Zacho-
dniemi, turysta nie znajduje w zadnem prawie matem
miasteczku, a czg¢stokro¢ i w duzych miastach czystych
hoteli i zno$nych jadtodajni. Pod tym wzgledem Ma-
topolska, a zwlaszcza Kresy Wschodnie sg juz kom-
pletng Azja. Garaz dla swego samochodu znajduje tu-
rysta jedynie w wigkszych miastach, w mniejszych na-
tomiast wystarczy¢ mu musi brudne podwérko, lub
w najlepszym razie ciasna stodéitka lub szopa. Naj-
czesciej i te prymitywne wygody, ktére turysta mégiby
znaleZz¢ po miasteczkach, s3 mu niedostepne, gdyz
niezmierng trudno$¢ przedstawia w Polsce uzyskanie
informacji i adreséw, zwlaszcza jesli przyjezdza sig¢ do
danej miejscowosci péznym wieczorem. Nigdzie, jak
np. zagranicg, turysta nie znajdzie w Polsce napiséw
podajacych adresy hoteli, restauracyj lub sklepéw
z benzyna.

Turystyka samochodowa w Polsce w warunkach
takich rozwija¢ si¢ moze z najwigkszg tylko trudnoscig
i trzeba prawdziwego zamilowania piekna natury oraz
zdrowych nerwdéw, aby przedsigbra¢é w Polsce wy-
cieczki turystyczne samochodem. I dla tego, chcac
stre$ci¢ postulaty turystyki samochodowej w Polsce,
wytoczy¢ muszg dluga bardzo litanjg zaléw i narzekan.
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Wigkszo$¢ zadan turystyki samochodowej tyczy sig

dziedzin objgtych odpowiedniemi ustawami i rozporzg-

dzeniami wladz. Niestety, jakze daleko miedzy ustami
a brzegiem puharu. Ustawy i rozporzadzenia istnieja
i normujg porzadek na drogach, turysta samochodowy
jednak nigdy prawie nie korzysta z dobrodziejstw ich
stosowania. Dla tego postulaty turystyki samochodo-
wej przedewszystkiem stresci¢ mozna jednem zdaniem.
,Zadamy, aby obowigzujgce na drogach przepisy po-
rzadkowe oraz przepisy ruchu zostaty faktycznie w zy-
cie wprowadzone i aby powotane do tego wiadze wy-
konawcze jaknajsurowiej strzegly ich stosowania“.

Przechodzac teraz do wyszczegélnienia naszych
zadan proponujg, aby Zjazd Delegatéw Polskich Towa-
rzystw Turystycznych przyjat nastgpujaca rezolucjg:

W celu poparcia turystyki samochodowej w Pol-
sce Il-gi Zjazd Delegatéw Towarzystw Turystycznych
wyraza nastgpujace postulaty:

1) Aby obowigzujace ustawy i przepisy w za-
kresie ruchu drogowego zostaly efektywnie wprowa-
dzone w zycie i aby wladze wykonawcze strzegly Sci-
stego ich wykonywania, a mianowicie:

a) aby policja roztoczyta baczng uwage na ruch
na drogach, aby zmusita furmanéw pojazdéw konnych
do stosowania si¢ do obowigzujacych przepiséw jazdy,
aby zwrdcita uwagg na przepisowg szerokoS¢ obrgczy
wozéw cigzarowych, i aby pociagata do surowej odpo-
wiedzialnosci winnych wszelkiej niesfornosci, wybrykéw
i niebezpiecznych figlow;

b) aby wzbronionem zostalo pasenie bydtfa i zwie-
rzat domowych po rowach i przydrézkach szosowych;

¢) aby wszelkie za§miecanie drég, zwlaszcza przed-
miotami ostrymi bylo surowo karanem.

2) Aby drogi utrzymywane byly w stanie lepszym,
niz dotychczas i aby zniszczone do niemozliwosci nie-
ktére szosy o znaczeniu turystycznem np. Warszawa—
Krakéw zostaty jaknajpredzej doprowadzone do po-
rzadku. Aby publikowane byly perjodycznie przez
Min. Rob. Publ. wiadomosci o stanie giéwnych arterji
i o wigkszych zmianach, zasztych w stanie utrzymania
szos, zwlaszcza o zerwanych mostach, zagrodzeniach
wskutek naprawy, o ukoniczeniu napraw i t. d.

3) Aby w jaknajkrétszym czasie zostaty zbudo-
wane szosy do i poprzez miejscowosci o wielkich wa-
lorach turystycznych, t. j. ze Skaly przez Ojcéw do
Krakowa, z Krzemiefica przez Wisniowiec do Tarno-
pola, z Bodzentyna przez Sw. Krzyz do Kiele, z Lidy
do Wilna i t. d.

4) Aby wydawnictwo specjalnej mapy samocho-
dowej, rozpoczete przez Wojskowy Instytut Geogra-
ficzny, zostalo jaknajpredzej ukonczonem.

5) Aby skandaliczny przywilej pobierania przez
miasteczka oplat kopytkowych zostal jaknajpredzej
cofnietym i w zwiazku z projektowanym przez Min.
Rob. Publ. opodatkowaniem wszystkich samochodéw

osobowych i cigzarowych dla utworzenia specjalnego
funduszu budowy drég, do tegoz opodatkowania zostaty
pociagnigte wszelkie inne pojazdy o trakcji konnej.

6) By lekarze weterynarji zainteresowali sig fak-
tycznie sposobem kucia koni na prowincji, a to
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w zwigzku z zasypywaniem szos polskich gwozdziami,
Aby od kowali wiejskich wymagany byl pewien cen-
zus fachowy.

7) By Min. Rob. Publ. zwrécito uwage podle-
glych wiadz, aby przy budowie i naprawie drég i mo-
stéw pozostawiane byly przejazdy, a w razie niemozli-
wosci pozostawiania ich byly umieszczane wyrazne
napisy, wskazujgce najwygodniejszg droge objazdowa.

8) Aby rozwing¢ energiczng akcj¢ w celu podnie-
sienia poziomu hoteli i jadtodajni w matych miastecz-
kach Kongreséwki, Matopolski i Kreséw wschodnich
i utworzenie przy nich garazy samochodowych.

9) Aby powotane do tego zrzeszenia sportowe

o hotelach i restauracjach w miejscowosciach o walo-
rach turystycznych, ewentualnie umieszczeniem przy
wjazdach do tych miejscowosci napiséw informacyj-
nych.

Na tem zakonczg wyliczanie naszych postulatéw,
Nie wymienitem ich wszystkich, gdyz turystyka samo-
chodowa dotyka najrézniejszych dziedzin, a we wszyst-
kich znajdujemy, niestety, w Polsce tak olbrzymie
jeszcze braki lub bledy, ze o normalnym rozwoju tu-
rystyki samochodowej mowy jeszcze by¢ nie moze.
Narazie turysta samochodowy jest w Polsce jeszcze
eksploratorem i potrzeba jeszcze bardzo znacznych
wysitkéw, aby stosunki nasze turystyczno -drogowe
staly si¢ podobnymi do tych, jakie panuja juz wsze-
dzie na Zachodzie.

ZAKLADY AKUMULATOROWE

syst. ,T U D O R

SPOLKA AKCYJNA
WARSZAWA, ZLOTA 35. Tel. 17-45 i 404-94
ODDZIALY:

BYDGO&}ZCZ, Blonia Ne 7. Telefon Ne 13-17
POZNAN, Mostowa Ne 4-a. Telefon Ne 11-67

Baterje starterowe ORYGINALNE ,TUD O R*
Stacja do ladowania w Warszawie, Ziota 35. Tel. 404-94
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HOTCHKISS

Czy widziate$s typy na rok 1927?

SPROBUJ!

PRZEJEDZ SIE!

JENERALAE PRIEDSTAWICIELSTWO

na

Rzeczpospolita Polska
i wolne miasto Gdarisk

Sp. Ake.
KOOPROLNA

WARSZAWA,
Kopernika 30. Tel. 141-14

| MIEDZYNARODOWE
1 AR G

W PO N N
OD 1-—8 MAJA 1927 ROKU

OPONY BALONOWE DO ROt LAKIERY ANGIELSKIE
normalnych (ORYGINALNE)

PIRELLI-SUPERFLEX-Cord DO SAMOCHODOW FIRMY
o sk b s

B o S0 0 PR sl

845145 do kot 820120 lub 835135

TR POLECA WYLACZNY PRZEDSTAWICIEL
% opona zk. 160.50 detka 26.60 M. GERSON, WARSZAWA, WSPOLNA 25, tel. 95-11
B ot represetan DO NABYCIA ROWNIEZ AUTOPLYTA 1 KAUCZUK SUROWY
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ZDZISEAW KLESZCZYNSKI

L' HoAtE

(PROJEKT SCENARJUSZA FILMOWEGO)

ESZCZ. Katuze. Kocie tby. Butelki. Puszki od
konserw.
Dziury w bruku. Dziury w parkanach.
Ohydne, brudne kamienice.
Obtupione tynki.
Smréd.
or
Zepsuta wilanowska szosa, mimo ,Egiptow*,

,Marcelinéw*“, ,Sielanek“, ,Le$niczOwek“, przez mo-
stek pierwszy, przez mostek drugi, przez szyny Nr. 1,
przez szyny Nr. 2, koto fortu, przez historyczny wy-
béj posrodku szoszy (doktadnie: 1 metr 35 cm. od
szyn kolejki, 3 metry 19 cm. od barjery; w zeszlym
roku o 4-tej rano stynny automobilista, Ciempierkie-
wicz, ztamat tu resor, dwa lata temu stynny finansista,
mr. Pstrong, zgubil tu zgby) — na szeroki przestwdr...

— Hej!

Kolejka uciekta w lewo. Szeroko
i przestronnie. Wogéle—cudnie. Tylko
dwa szeregi wozow warzywnych, z wy-
celowanymi na $rodek go$cifica dysz-
lami tylko dwa szeregi kroczacych
Srodkiem tegoz goscifica badylarzy —
tylko dwie kupy rozmawiajacych na osi
drogi bab (,Les Belles de Powsin“)—
tylko dwa sznury holendrujagcych gos-
cincem cyklistow...

— Hej!

Cudnie.

Przy skrecie na ,Krélewskg Dro-
ge“, pamigtajaca, zaiste, lepsze czasy,
pierwsza topola z blizng (432 wypadki
po pijanemu), potem druga topola z mniejsza blizng
(234 wypadki j. w.).

— Hop-hop-hop-hop-hop-hop — — —

Kamienie.

Przejazd. Wyb6j. Wyb6j. Katuza. Slepy wijazd.
Kat 90.

Sygnat.

Naprzeciwko: automobil, fura siana, cyklista, po-
woéz w 4-ke¢ koni, pijany sottys, 10-ciu malcow z ka-
czeficami, kobieta z dzieckiem przy piersi.

Sygnat.

Automobil mija cie nistagd-nizowgd w lewo, fura
si¢ przewraca, cyklista zaczyna sig popisywaé¢ ,bez

rak“, konie w powozie ponoszg, soltys raptem trzez-
wieje, malcy wskakuja na stopnie i blotniki, kobieta
zaczyna karmic.

Sygnat.

Wyjechates.

Wiraz w prawo. Kat 90.

Sygnat.

Wiraz w lewo. Kat 90.

Sygnat.

Kolejka.

10.000.000 kilometréw sadzy. Gwizd...

Teraz ,pedzicie“ réwnolegle, obok siebie. Ty —
Ona:

Wilanowskal

Oszatamia cig ped. Tachometr
dostaje furji. Dwadzie$cia... Trzy-
dzie$ci... Czterdziesci... Jeszcze minuta,
a pobijesz wszystkie rekordy Tho-

masow!

— Stop!

Hamujesz r¢cznym, noznym i ko-
lanowym.

Krowa.

Wyszla, kanalja, z rowu—i prze-
zuwal

‘— Hej— hej! Hej—hej! Dobry
cztowiekul...

Dobrego cztowieka niema. Nie
wida¢ nikogo. I wogoéle niewiadomo,
czy te krowe ktos, ewentualnie, faktycz-
nie, pasie, czy raczej ona sama, zacne bydlatko, przy-
szta tu na szczaw i na kaczence...?

Bierzesz krowe za rogi, szofer pomaga za ogon,
nie chce ustgpi¢, pokraka.

Wysiadaja z auta: Pani Pita, ktérej zapropono-
wale$ te ,Partie de plaisir“, pani Wita, ktdéra tego dnia
szapronuje pani Picie, i jeszcze kto$, kto wsiadl nie-
proszony ,z powodu, ze ma w Konstancinie narze-
czona“.

Pchacie.

— Uil

— e — e— — -
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~ Konstancin — gdzie czekajg na was nieziemskie
osze (rzodkiewkil) — rekg podaé. Tylko jeszcze
- — Stop!

- Procesja. Idzie wolno, powaznie. Nigdzie, wpraw-
jzie, nie powiedziano, ze procesje musza zajmowaé
szeroko$¢ goscifica i ze wymijanie procesji jest
em, niegodnym chrzescijanina — ale wymina¢ jej
mozesz. Nie pozwala na to takt (twéj) — no
oiste pojmowanie znaczenia obrzadkéw religijnych
ich).

~ Jedziesz tedy w ogonie procesji, liczac kwadranse.
W tym czasie starsi uczestnicy procesji gza sig¢ potro-
— miodziez zabawia si¢ wskakiwaniem na stopnie
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Mégltby$s réwnie dobrze by¢ doktorem i jecha¢
“do konajacego po honorarjum; mégtbys by¢ akuszerka
$pieszy¢ si¢ do Konstancina w pilnej sprawie; mogi-
i by¢ urzednikiem ministerjalnym i lecie¢ scala¢
chiopskie grunta pod Konotopig...

- — Ni—nil

Wreszcie skrecili w bok i dali ci drogg.

, Konstancin! Restauracjal

- ,Akcja tego fascynujacego pod wzgledem tresci
-‘-,5 filmu rozwija si¢ na tle zapetnionej przepigknemi
cialami kobiecemi najmodniejszej plazy S$wiata...“ —
~ czytamy w polskim prospekcie ,L’Homme a I'Hispano*.
k- Tutaj niema plazy, ale ciata sa.

Aldona Kapelusznik czarlstonuje ,szatanowsko“
-z mlodym Izydorem Konem, Grazyna Cwaijfus mdleje
~ wpodle, prowadzona przez Kube Berlinerblaua...

Przy stoliku, w rogu (Baczewski, czarna kawa,
stomki, ciastko z kremem) dwie urocze konstan-
. cifiskie hetery: Mafika Gwo6zdz i Ceska Wypych, obie
pod gazem...

y-1 pelnych uroku i tajemniczosci urwistych wy-
ezy zatoki baskijskiej“ —czytamy jeszcze w prospek-
L,L'Homme a I'Hispano“.

Urok? — Bagatelal Czar tajemniczosci? — Pytanie!
iste wybrzeza? — WyjdZ, Aniele, z Kasyna i spro-
b6j wyjecha¢ bez szwanku!

. Powietrze, jak marzenie... Ciepla, wiosenna noc...
zyka... Sznycle... Frytura... Benzyna...

— Czy pan faktycznie nie toleruje Dekobra, panie
Henryku? — pyta mdlejaco Aldona Kapelusznik.

— Owszem, nie,

— Ja ogromnie lubig bawic si¢ z mgzczyznami —
szczebioce Ceska Wypych.

— Bal Nie tak to tatwo napisa¢ ,L’Homme
a I'Hispano“ po polskul

Szerokim, szerokim goscificem gazujesz, mingw-
szy wilanowskie Scylle i Charybdy, z powrotem ku
umitowanej krol. stol. Warszawie.

Gwiazdy Swiecg poetycznie, trochg mrugajac.

(,Juchy, te polskie gwiazdy“ — robi wdzigczng
uwage twdj pasazer, ktéry cig¢ nie opusci, az do $mierci,
z powodu, ze nie zastal w Konstancinie swojej narze-
czonej“ — zawsze tam na czlowieka lypia, jak gdyby
chciaty powiedzie¢ Swinstwo...“).

Przed samym mostem Westchnien (3 metry od
wyboju, o ktérym byla mowa w pierwsze] czgsci
tego romansu) nawala kicha (—Puszka od sardynek:
zamozny krajl).

— Stop!

Montujesz zapasowe koto. Ruszasz.

Ale zaraz za mostkiem nawala druga kicha
(— Puszka od skumbrji: bardzo zamozny krajl) — i tym
razem niemasz juz za-
pasowego kota, bo na
dystans Warszawa —
Konstancin — Warsza-
wa teoretycznie jedno
kolo zapasowe powin-
no bylo wystarczyé...

Pani Pita o$wiad-
cza, ze wroci do mia-
sta piechota, ale pani
Wita oponuje sta-
nowczo:

— Vous
tez, Pita?

Okazuje sig, ze oko-
lice te sa niebezpieczne
dla mtodych kobiet
ponizej 50-ki i wo-
gole...

— On risque de tomber sur un satyre ou un
homme de cette espécel... (Francuszczyzna watpliwa,
ale objekcja szlachetnal).

plaisan-

Podczas, gdy kleisz detkg, kucnawszy na pot-
drézku w pozie nieco dwuznacznej (klnac pod nosem
najpaskudniej!), panie Pita i Wita drza z zimna w aucie,
zabawiane rozmowa przez twojego pasazera.

Od czasu do czasu mija ci¢ z szalonym rykiem
jakies auto, wiozace z Wilanowa gotowego szofera
i wykoriczonych gosci...

(Dwa kilometry kurzu...).
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Od czasu do czasu wyfazi z rowu jaki§ chmyz
i pcha damom kaczence:

— Ksieciu kochany, kup dla hrabin kwiatki...

— Nie potrzebal

— Jak mame rodzong kocham, $wizo zerwane...

— Proszg si¢ odczepic!

— O, raju... jaki ksigz¢ gwattowny!

Z przeciwleglego rowu wydobywa sig 15-letni za
pity dyszkant:

- Nie denerwuj faceta,
glupil Nie widzisz, ze mu
peklo i panny marzng jak
te lalki?...

Wreszcie gotowe.

— Jazda!

Tylko jeszcze jedna, nie-
oczekiwana zapora, o 100

kroké6w od Belwederu: po-
licjant.

O : Ne 4

Bada pilnie twoje papiery, numer pozwolenia,
prawo jazdy, paszport, markg¢ wozu, $Swiatla, numery
z przodu i z tytu...

— Mozna jecha¢, panie naczelniku?

— Mozna.

Okoto 3-ciej nad ranem wracasz do domu, odpro-

wadziwszy maszyng do garazu.

Stuzaca Marjanna zala-
muje rece:

— Jezus — Marjal Jak
pan wyglada?

Rzucam okiem w strong
lustra: — Hm...

Rece masz czarne, kola-
na biate, nos umazany sma-
rem...

— ,L’Homme a I'Hispa-
no“! — Ha-hal

333 kilometry na godzineg!

AK nadspodziewany rezultat przyniosly, oczeki-

wane z najwyzszem napigciem przez caly Swiat

automobilowy, préby majora Segrave na plazy
Daytona na Florydzie. Przekroczona zostala, i to jak
przekroczong! — niedo$cigla niedawno granica 300 kilo-
metréw na godzing, a zarazem padly wszystkie dotych-
czasowe rekordy szybko$ci. Konstruktorzy i spor-
towcy angielscy moga sobie powinszowa¢ nowego
sukcestu.

Major Segrave, jak donosiliémy o tem w poprze-
dnim numerze ,Auta“, wyjechat w koncu lutego wraz
ze swym bolidem do Ameryki, na parowcu ,Berengaria“.

Po przybyciu na Florydg rozpoczat bezzwlocznie préby
na znakomitej plazy w Daytona, ktdérej ogromna diu-
gos¢, wynoszgca blisko 20 kilometréw, pozwalata na
wyciagnigcie maksymalnej szybkosci dwusilnikowego
samochodu Sunbeam.

Juz w pierwszej prébie, dokonanej 25 marca, wy-
kazal Segrave na przestrzeni mili angielskiej czas
21,62 sek., odpowiadajgcy szybkos$ci 267 klm. 090 m/g.
Wynik ten byt stabszy od rekordu $§wiatowego, usta-
nawial jednak nowy rekord amerykanski na dystansie
mili. Zaznaczy¢ przytem trzeba, ze Segrave osigg-
nalby znacznie lepszy wynik, gdyby nie zostat zmu-

Samochéd mjr. Segrave,
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E DLAGE i 1. LASKIEWIL

ZAKEADY MECHANICZNE W LUBLINIE

WYKONYWUJA:

NADWOZIA SAMOCHODOWE
WszelKich typow

BIURO WARSZAWSKIE
ul. Smolna 23. Tel. 325-11

szony, przez motocyklistg-policjanta, ktéry wyjechat

na Srodek toru, do zdjecia na chwile nogi z akcelera-
tora.
W duniu nastepnym zdotat kierowca osiggna¢ szyb-

~ kos¢ 289 klm. 260 m/g., jednakze na dystansie mniej-

szym niz tysiac metréw. Wysiadajagc z samochodu, dat
Segrave stowo, ze za nastepnym razem przekroczy
300 kilometrow.

I, jak prawdziwy dzentelmen, dnia 29 marca do-

trzymat swego slowa, wykazujac na przestrzeni jedne-

go kilometra o starcie z rozbiegu szybko$¢ 326 kim.
678 m/godz., na dystansie jednej mili ang. — 327 klm.
972 m/g. i na dystansie pigciu kilometréw — 326 klm.
1756 m/g. Ponadto, najwyzsza szybkos$¢, jakg wycig-
gnat Segrave ze swego bolida, wyniosta 333 kilometry
na godzing!

Oficjalne czasy i szybkoSci, wykazane przez
majora Segrave, dadza si¢ uja¢ w nastepujacy ta-
belke:

Przestrzen w jednym kierunku

Dystans Czas Szybkos§¢ w kil. na godz.
1 kilometr 11,20 sek. 321,428
1 mila ang. 17,94 sek. 322,936
5 kilometréw 56,47 sek. 318,753

Przestrzen w kierunku przeciwnym

1 kilometr 10,84 sek. 332,103
1 mila ang. 17,39 sek. 333,150
333,951

- 5 kilometrow 53,90 sek.
' Czasy i szybkosci Srednie

1 kilometr 11,020 sek. 326,678
1 mila ang. 17,665 sek. 327,972
5 kilometréw 55,185 sek. 326,175

Poza znaczeniem sportowem, wyczyny majora
Segrave maja olbrzymie znaczenie praktyczne pod jed-
nym wzgledem, to jest pod wzgledem wytrzymatos$ci
pneumatykéw. Jest rzecza trudng do uwierzenia, ze
guma zniosta tak potworne napigcia, na jakie nara-
zong byla przy szybkosci 333 kilometréw na go-
dzing. Do$¢ chyba uprzytomni¢ sobie, ze przy tej
szybkosci kazdy punkt opony byt przyciskany do
ziemi trzydziesci razy na sekundeg i ze sily dzialajace
tam byly tak wielkie, iz w razie pgknigcia pneuma-
tyka, wyrzucilyby samochéd w powietrze na kilkana-
Scie metréw, aby doj$¢ do wniosku, ze losy kierowcy
i rekordu zalezaly tylko od opon. W zwyklym wy-
§cigu samochodowym wygrywa ten, kto ma lepsze
hamulce, za$ we wscieklej pogoni za rekordem szyb-
kosci zwycigza ten, kto ma lepsze pneumatyki. Fa-
bryka Dunlop, ktéra wykonala opony dla samochodu
Segrava, moze poszczyci¢ si¢ swem dzielem. Dla
ogo6tu za$ automobilistéw wynika z tego wszystkiego
fakt wielce pocieszajacy: jezeli istniejg opony, ktére
bez szkody dla siebie znosza szybko§¢ 333 km./g.,
to wykonane w ten sam sposéb zwykle pneumatyki,
przy normalnie rozwijanych szybkos$ciach, nie stang
sig nigdy powodem katastrofy. W niewatpliwym wpty-
wie doswiadczenia, nabytego przez fabryke pneuma-
tykéw, na ulepszenie opon, wyrabianych do codzien-
nego uzytku, lezy najwigksze znaczenie praktyczne
ostatnich wyczynéw majora Segrave.

M. K.

Papierosy specjalne:
Tytonie specjalne:

»Triumf¥, ,Ztota Pani, ,,Egipskie specjalne®
JdHERCEGOWINA® |

Do nabycia w sklepach

POLSKIEGO MONOPOLU TYTUNIOWEGO

UL. NOWY SWIAT Nr.57 i UL. TRAUGUTA Nr. 2

W najblizszej przysztosci ukaza sie cygara luksusowe:

nRegalja“, ,,Delizios", ,Havana-Virginia" oraz tyton ,Fajkowy specjalny"“

ZWPURSICZAN-*
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STACJE BENZYNOWE

garazowe iuliczne, state i przenoéne

BECZKI ZELAZNE do benzyny, smaréw i t.p.
ZBIORNIKI ZELAZNE '

GARAZE

z blachy falistej z kompletnemi urzadzeniami

POMPY ELEKTRYCZNE DO OPON

RE S ORY

Z NAJLEPSZYCH MATERJALOW DO
SAMOCHODOW WSZELKICH MAREK

TOWARZYSTWO
DLA

PRZEMYSLU ROLNEGO

Warszawa - Galerja Luxemburga 61
Teleiony: 221-44, 247-54

Poiska Akcying
SDitka Elekirycona

Warszawa— AL Ujazdowska 47
Lodi—Piotrkowska 79

Najlepsze aparaty detektorowe
Najlepsze stuchawki
Kondensatory —Transformatory

MONTAZ STACJI BENZY-
NOWYCH w ciagu 3-ch dni
ZADAC OFERT i KOSZTORYSOW

,»GAZOLINA*“ Sp. Akc.

WE LWOWIE
CENTRALA i FABRYKI w BORYSLAWIU

ODDZIALY SPRZEDAZY:

we Lwowie, Sapiehy 3, tel. 32-80
w Warszawie, Ztota 25, tel 61-34 i 143-44
w Poznaniu, Strzelecka 3a, tel. 34-28
w Gdyni — Port
w Stryju — Gazownia
Dostarcza benzyne samochodowg w najlepszych gatunkach.

Dla legitymowanych Czlonkéw Klubu automobilistéw
rabat 5%, od cen biezacych.

Przedstawicielstwo Jeneralne na Polske i Gdansk

Syndykat Rolniczy Warszawski Sp. AKc.

Warszawa, Kopernika Nr. 30, telefon Nr. 11-53

I. Samochody cigzarowe
wszelkich typéw, sity nosnej i pocig-
- - gowej od 1,5 do 20 tonn - -

I. Autobusy osobowe
do ruchu miejskiego i miedzymiastowego

M. Samochody dla celow miejskich
do zraszania ulic, usuwania odpadkéw miejskich i asenizacji

IV. Samochody pozarnicze i sanitarne,

Nowe transporty samochodéw juz na-
deszty i sa do obejrzenia w Sktadach
- - - Syndykalu w Warszawie- - -

Poszukiwani zastepcy na

Prosimy zada¢ katalogow. wojewodztwa. - -
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Echa minionego karnawatu.

R. CHELMICKI

O kupnie i sprzedazy samochodéw uzywanych

MIARE rozwoju automobilizmu u nas, coraz
bardziej aktualng staje si¢ sprawa organizacji
kupna i sprzedazy samochodéw uzywanych. Na

Zachodzie istnieja wielkie specjalne organizacje, tak
zwane Sekond Hand, u nas handel ten prowadza prze-
waznie drobne warsztaty remontowe. Zaréwno jed-
nak dla wiascicieli uzywanych samochodéw, jako tez
i dla firm sprzedajacych nowe samochody kwestja ta
przedstawia pierwszorzedne zagadnienie.

Nabywca nowej maszyny proponuje firmie, u kté-
rej pragnie takowag naby¢, przyjecie w pewnej cenie
jego starego samochodu, firma— o ile ten samochéd
jest jakiejS innej konkurencyjnej marki — ma trudnosci
czysto handlowej natury z nabyciem i ze sprzedaza tego
samochodu, cho¢by nawet jego cena si¢ kalkulowata.
Jakze tu przekonywa¢ nabywce, iz wéz konkurenta,
aczkolwiek odbyl juz np. 40.000 kilometréw, znajduje
si¢ jednak w doskonalym stanie? Z drugiej strony, co
ma robi¢ ze starym autem klijent, pragngcy naby¢
nowy samochéd? A jednak od rozwiazania obu tych
zaganien rownocze$nie zalezy mozno$¢ pozadanej dla
stron obu tranzakcji.

Samochody uzywane mozna podzieli¢ zasadniczo
na trzy kategorije:

1) samochody okazyjne — malo uzywane,

2) samochody zuzyte normalnie, wymagajgce re-
montu,

3) samochody zuzyte doszczgtnie, ktérych remont
sie¢ nie oplaca.

Oprécz tego nalezy pamigtad, iz poza kategorjg
1-sza, do kategorji 2-ej nadaja si¢ tylko takie samo-
chody, ktérych eksploatacja nie jest kosztowna, gdyz
remont, w celach sprzedazy, wielkich wozéw luksuso-
wych nie wytrzymuje rachunku. Wozy takie bardzo
rzadko znajdujg nabywcéw, poniewaz nabywcy rzeczy
drogich kupuja samochody nowe.

Drobny warsztat, kupujac wéz zuzyty, przepro-
wadza jego remont (w naszych warunkach kosztowny)
i, odlakierowawszy go nalezycie, sprzedaje jako ,pra-
wie nowy“ za stona ceng. Jest to zasadniczo btedna
droga, gdyz 1) prowadzi do poderwania zaufania Kli-
jenta, 2) w ostatecznym wyniku slabo si¢ kalkuluje
dla sprzedajacego, gdyz koszt kupna plus remont daja
czgsto ceng zbyt wysokg w stosunku do ceny samo-
chodu nowego.

Jakiez wigc sg drogi do zbytu samochodéw uzy-
wanych? W kategorji 1-szej interes dla nabywcy jest
zwykle bezsporny. Samochodd, o ile byt nawet w do-
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brych regkach, aczkolwiek po przejsciu 10 do 15 tysiecy
kilometrow mato stracit na wartosci, uzyskuje cene
nie wiele wyzszg ponad 60°/, swej pierwotnej ceny.

Inaczej sprawa si¢ przedstawia w kategorji dru-
giej. Samochody tej kategorji powinny by¢ sprzeda-
wane w takim stanie, w jakim je dostarczyt do sprze-
dazy klijent, a to z tej przyczyny, iz nabywcami tych
wozOw sg przewaznie ludzie mniej zamozni, ktorzy
z jednej strony sa zmuszeni liczy¢ si¢ z kapitalem,
potrzebnym na nabycie samochodu, z drugiej za$
strony, przeprowadzajac osobiScie, czesto zapomoca
rak wilasnych, potrzebny remont, czynig to znacznie
taniej od stotecznych warsztatow.

Kardynalnym jednak warunkiem sprzedazy samo-
chodéw tej kategorji musi by¢ sprzedaz bez gwarancji.
Nabywca musi by¢ przy nabyciu jasno u$wiadomionym,
iz uczciwy sprzedawca nie jest w moznosci gwaranto-
wania stanu, w jakim si¢ samochéd uzywany znajduje.
Jedynemi wskaznikami dla nabywcy tu by¢ musza:

a) marka samochodu,

b) rok jego wyrobu,

¢) w czyich byl rekach,

Ne 4

d) w jakich warunkach by! eksploatowany,

e) ilo$¢ przejechanych kilometréw.

Tylko te informacje, uczciwie przedstawione na-
bywcy, oraz jego osobiste ogledziny maszyny, respec-
tive prébna jazda pozwolg mu zorjentowaé sie co do
warto$ci nabywanego samochodu, ktéra zresztg stoi
przedewszystkiem w $cistej zaleznosci od jego umie-
jetnosci w kierowaniu i neksploatacji samochodu. Dobry
woz w rekach lichego szofera nic nie jest wart i od-
wrotnie—lichy wéz moze nawet dobrze stuzy¢ w regku
dobrego szofera.

Kategorja 3-cia nadaje si¢ wylgcznie na rozbidrke,
przyczem cze¢Sci, jak magneto, karburator, latarnie, mo-
tor, strapontain’y, skdérzane siedzenia, buda etc., zawsze
przedstawiajg pewng wartos$¢, szczegdlnie dla drobnych
warsztatow remontowych, — reszta za$ na szmelc.

W kazdym jednak wypadku korzystne dla stron
obu zlikwidowanie starego samochodu wymaga specjal-
nej fachowej djagnozy. Fachowiec, ktdéry potrafi uzy-
ska¢ za stary samochdéd najkorzystniejszg ceng dla
swego klijenta, popularyzuje samochody w$réd szero-
kich rzesz nabywcéw, przyczyniajac si¢ do obnizenia
kosztéw ich eksploatacji i amortyzacji.

Samochod C. W.S. T-1 i jego tworca

ZWIAZKU z = St
rozpoczeciem cizE q\\9
fabrykacjiserji 7 |\

zam6éwionych pol- ' \

skich samochodéw
»C.W.S“ uwazamy za
swoj obowiazek dac
naszym czytelnikom
szczegélowy opis
techniczny tej nad-
zwyczaj interesujacej
maszyny, ktéra nie
tylko ze wzgledu na
jej czysto krajowe
wykonanie (pierwsze
w Polsce), ale i z
powodu doskonato- 9
§ci i nowosci kon-

przez obecng stawe
naukowaFrancji, prof.
Ludwika Lacoin’a.
Po otrzymaniu dy-
plomu inzynier Tanski
pracujebliskodwalata
z prof. Lacoin w dzie-
dzinie najnowszych
' : badan i do$wiadczen,
; w koficu jednak prze-
chodzi jako miody i
{ s corazbardziejceniony
konstruktor przezsze-
reg wybitnych firm
samochodowych ilot-
niczych, oraz 16z-
nych maszyn po-
krewnych jak: czolgi,

cepcji, oraz opraco-
wania zastuguje na
bardzo uwazne rozpa-
trzenie.

Twoércg samochodu jest inzynier Tadeusz Tanski,
cztonek naszego Klubu, syn znanego artysty malarza
Czestawa, jednego z pierwszych zastuzonych pionier6w
lotnictwa polskiego.

Inzynier Tanski wyksztalcenie $rednie otrzymat
w Warszawskiej 7-klasowej Szkole Handlowej. Z po-
wodu 6wczesnego bojkotu wyzszych uczelni polskich
0 programie rosyjskim wyjechal na wyzsze studja do
Francji, gdzie wstapil do Szkoty Elektrycznosci, jednej
z rzadkich w tym czasie, ktéra posiadata katedrg
automobilizmu i lotnictwa. Katedra ta obsadzona byta

Twdrca samochodu C. W. S. in2. Tadeusz Tarnski.

samochody pancerne,

aparaty podstuchowe,
$rubowce powietrz-
e 1t p.

W roku 1916 jest twdrca najwigkszego podowczas
silnikalotniczego E.H. 7 12 cylindr. 500 M. K. przeznaczo-
nego dla wodnoptatowcéw przeciw fodziom podwodnym.

W 1919 roku rzuca swoje stanowisko we Franciji
i wraca do Kraju. Wstgpuje poczatkowo do ,GUZA“
skad przecigga go §. p. major Nowicki do Sekcji Samo-
chodowej M. S. Wojsk.

Z chwilg grozacej ofenzywy bolszewickiej, inzy-
nier Tanski poza swoja codzienng praca, zabiera sig
goragczkowo, w cigzkich prymitywnych warunkach do
budowy samochodéw pancernych z tarcz okopowych!
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ZAWIADOMIENIE

Liczac sie z koniecznoscig zaopatrzenia rolnictwa w tani srodek komuni-
kacyjny i transportowy, oraz w sprawne zrodio sity w postaci taniego
traktora rolniczego FORDSON—Sp. Akc. Kooprolna tacznie z Syndykatami

Rolniczemi powotaty do zycia specjalng placowke p. f.

AUTOTRAKTOR

SPsZ OCGR «@BE,.
TEL. 70-19. WARSZAWA, OSSOLINSKICH 4

R =5 TN AT S AR B ol T ST S e

LlNCOLN FORD, FORDSON

| ODWOLUJA SIE DO WSZYSTKICH ZAINTERESOWANYCH ROLNIKOW
Z PROSBA O KIEROWANIE DO POWYZSZEJ FIRMY ZAPYTAN NA:

Samochody osobowe oraz ciezarowe

R DR B

TRAKTORY. ROLNIGZE

FORDSON

oraz wszelkie narzedzia motokultury
potrzebne do pracy z ciagdwka

CZESCI ZAPASOWE STALE NA SKLADZIE

Otwarcie Salonu Wystawowego
przy ul. Ossolinskich Nr. 4
nastapi wnajlblizszycecmdadmniach
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Samochody te w liczbie okoto 20 sztuk zastuzyly na
caly szereg odznak i chlubnych rozkazéw. Inzynier
Tanski bierze sam udzial w walkach i otrzymuje za
swoja dzialalno$¢ rozkaz pochwalny Naczelnego Do-
wodztwa.

Po zawieszeniu broni, inz. Tanski wstgpuje jako
konstruktor do rozpoczynajgcego swoja dziatalnos¢
z iScie amerykariskim rozmachem ,Stowarzyszenia Pol-
skich- Mechanikéw z Ameryki“. Tam opracowuje cal-
kowicie, lacznie z inz. Jachimowiczem i inz. Zajkow-
skim nowoczesng ciggéwke (traktor) rolng, oraz sa-
mochdd cigzarowy.

Mys$la przewodnia konstruktora bylo jak najle-
psze dostosowanie si¢ do lokalnych warunkéw woj-
skowo$ci. Rozumiejac doniosto$¢ sprawy ujednostaj-
nienia, z punktu widzenia produkcji, magazynowania,
szkolenia, i t. p. — inzynier Tanski w pierwszym rzg-
dzie postarat si¢ o ujednostajnienie otworéw, sworzni,
gwintéw, moduléw i tp. Osiagngt w tem rezultaty
zdumiewajace, niedosiegnigte jeszcze nigdzie na Swiecie.

Silnik jego posiada jeden tylko gwint 10 mm,
skok 1,5 z nakretka o rozwartosci klucza 17 mm. oraz
gwint $wiecowy 18 skok 1,5 o rozwartosci Kklu-
cza 29 mm. Jednym wiec kluczem plaskim, dwustron-

Przekrdj silnika C. W. S.

Po roku pracy nastgpujacy kryzys walutowy stwa-
1za tak cig¢zkie potozenie ,Stowarzyszenia“, ze program
musi by¢ w polowie wykonania zaniechanym.

W tym czasie inz. mjr. Meyer — Naczelnik Cen-
tralnych Warsztatéw Samochodowych MSWojsk., Swie-
tny organizator i doskonaty znawca ludzi, zakontrak-
towywuje sobie wspétpracg inz. Tanskiego. Poleca
mu opracowanie samochodu jaknajdalej odpowiadaja-
cego wojskowym warunkom polskim.

Pomimo nawalu codziennych biezgcych zajgé,
w niedlugim czasie zostaje opracowany przez inz.
Tanskiego poczatkowo silnik, potem skrzynia przekla-
dniowa, wreszcie tylny most i reszta samochodu.

Wykonanie i préby idq w tej samej kolejnosci
w $lad za rysunkami. W ten sposéb powstal pierwszy
polski samochéd ,C. W. S.—T-1“ catkowicie w kraju
opracowany i wykonany.

nym, oraz Srubokretem rozebraé mozna i zlozy¢ caly
samochdd. Pozatem samochéd przedstawia cechy jak-
najwigkszej prostoty, tak wykonawczej, jak monta-
zowej, wysokiej wytrzymatosci organéw oraz daleko
posunigtej zamiennoS$ci czgSci. Wszystkie funkcje sil-
nika zapewnione sa przy pomocy 3 tylko zwyklych
ko6t zebatych czolowych, sko$nych, poruszajacych jed-
nocze$nie rozrzad, pompe oliwna, wentylator, regula-
tor, pompe wodna, pradnice i magneto. Ten sam mo-
dut két zebatych spotykamy w skrzyni przekfadniowej.

Wymiary silnika jakie obral inz. Tanski sq 90 mm.
§rednicy i 120 mm. skoku. Dajg one objgtos¢ skokowgq
3 litréw, pozwalajac na bardzo szerokie zastosowanie
silnika, przy jego szybkobieznos$ci, w réznych dziedzi-
nach wojskowych. A wigc, moze on obstugiwaé szta-
bowe samochody osobowe, samochody péicigz., cig-
zarowe i pancerne, czolgi 6 tonowe, agregaty 30. KW.,
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Przekrdj silnika C. W. S.

drezyny oraz pociagi silnikowe itp. Moc podatkowa
ika wynosi 12 MK. Moc eksploatacyjna, jak widac
faczonego wykresu okoto 50 — 60 MK.

Dla prostoty obrobki, sktadania, dobrego chlo-
nia, lekko$ci oraz dla mozno$ci zamiany poszcze-
golnych cylindréw zasadnicza cze$cig silnika jest pu-
dlo aluminjowe tworzace zespot karterowo-cylindrowy,

tatwe w odlewie i w obrébce, do ktérego wstawia sig
poszczegolne tuleje-cylindry i na ktéry naklada sig
glowice cylindrowa, oraz pod ktérym przymocowuje
si¢ wal korbowy, jak to wida¢ na zalgczonych prze-
krojach. Rozrzad jest gérny, a zawory wprawione sg
w ruch za pomocg popychaczy, pretow i dZwigni.
Ttoki sg aluminjowe, korbowody ze stopu krzemo-glino-
wego odlewane pod ci$nieniem i emaljowane na go-
raco emaljg azbestowg dla amortyzowania wibracji.
Oliwienie zapewnione jest przy pomocy pompy tlo-

. kowej o zaworach stozkowych, zaopatrzonej w saczek
duzej powierzchni. Oliwa doptywa do panewek rurami
stalowemi zatopionemt w odlewie. Poziom oliwy wi-
docznym jest na wskaZniku zewngtrznym poruszanym
plywakiem i zaopatrzonym w kontakt przerywajacy
zapalanie w razie braku oliwy.

Karter zaopatrzony jest w dwa obszerne otwory,
pozwalajace na swobodna kontrolg, a nawet demontaz
cze$ci wewnetrznych, jak korbowéd i tlok. Otwory te
stuza jednocze$nie do napelniania oliwa oraz jako
otwory oddechowe. Obieg wody chlodzacej wykonywa
pompa ods$rodkowa, ttoczaca wode bezposrednio do
do karteru bez zadnych przewodoéw.

Rurociag karburatora zaopatrzony jest w podwéj-
ng S$cianke, tworzgca koszulke wodng podgrzewacza.

Zapalanie odbywa si¢ przy pomocy dynamoma-
gneta ,Scintilla“ albo ,Bosch“. Rozruch o wiaczaniu

~ elektromagnetycznem dziata na uzebienie koto zama-
chowego. Sprzeglo jest typu jednokrazkowego, dziata-
jacego na sucho nie podlegajac wptywom temperatury
oraz pewnego przeoliwienia. Jest ono skompensowane
i daje mozno$¢ wszelkich regulacji w miarg¢ zuzycia.

.Skrzynia przekladniowa daje cztery przekladnie
w przod i jedna w tyl. Zaopatrzona jest w mechanizm
serwo-hamulcowy hydrauliczny o dwuch ttokach r6zni-
czkujacych, wprawianych w dzialanie przy pomocy
kranu ttokowego (przekr6j podiuzny fig. gérna). Wat
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Samochéd C. W. S. widziany z przodu.

wyjSciowy skrzyni zaopatrzony jest w zgbatke licznika
kilometrycznego konczy si¢ przegubem kardanowym,
zamknigtym w szczelnym przegubie kulowym. Przegub
kulowy jest konco-
wa czesdcia sztywnej
rurowej pochwy kar-
danowej, obsadzo-
nej na karterze mo-
stu tylnego. Most
tylny posiada kota
zgbate napedowe,
wyzebione spiralnie
(Syst. Gleasona)
oraz mechanizm r6z-
niczkowy kot stoz-
kowych zwyktych.

Lozyska mostu
tylnego oraz wszyst-
kich czterech két sg
tozyskami rolkowe-
mi typu C. W. S.,
systemu inz. T. Pa-
szewskiego. Hamul-
ce kot posiadaja
bgbny znacznej
$rednicy (400 mm.)

1 O Ne 4

ziemig 24 ctm. Cigzar samochodu ,torpedo, catkowicie
wyekwipowanego nie przekracza 1,680 kg. Pojemno$¢
zbiornikéw wystarcza na przebycie bez dolewania ben-
zyny 700 klm. Srednie zuzycie benzyny zauwazone
na przestrzeni okoto 30,000 klm. wynosi 14 lir. na
100 klm.

Charakterystycznemi cechami ogélnemi zespotu
sq nadzwyczajna prostota i staranno$¢ budowy oraz
elegancja formy, nic tez dziwnego, ze jeden z pierw-
szych obstalunkéw jaki wplynal do Centralnych War-
sztatow Samochodowych jest obstalunek p. prezydenta
Moscickiego.

A teraz oddajmy Cezarowi co Cezarowe.

Inz. Tadeuszowi Tanskiemu zawdzigczamy zna-
komite opracowanie pierwszego polskiego samochodu.
Inz. majorowi Meyerowi i jego fenomenalnej energji —
inicjatywe i przemystowg realizacje samochodu. Inz.
Tadeuszowi Paszewskiemu, niezmordowanemu w swej
pracy tworczej we wszystkich przejawach techniki ro-
dzimej budowg tego samochodu oraz rozpoczecie jego
fabrykacji seryjnej. Inz. Robertowi Gabaud i inz. Wia-
dystawowi Mrajskiemu cenng wspélprace w wysitku
tworczym oraz zawsze zwycigskie doprowadzenie do
mety, mimo wszelkie trudnosci polskiej maszyny w
rajdach i jazdach reprezentacyjnych. Wreszcie Swiattemu

szczeki za$ alumin-
jowe wykfadane
taSmami przeciw-
Slizgowemi. Hamul-
ce przednie sa pojedyncze, tylne-podwdjne. Uresorowa-
nie oznacza si¢ wyjatkowg migkkoscia; zapewnione jest
przy pomocy diugich, ptaskich, prostych resoréw: tyt—
1 m. 500 dtugosci, przéd 1 m. Rozstawienie k6t wynosi
1 m. 400. Rozstawienie osi 3 m. 400. Kofa tarczowe
zamienne. Ogumienie 860 X 160. Najnizszy punkt nad

C. W. S. na Raidzie A. P.

poparciu Zwierzchnictwa Wojsk Technicznych i Kontroli
Generalnej — moznos$¢ chlubienia si¢ wobec zagranicy
Swietnym polskim wytworem, ktéry nietylko nieustg-
puje produkcji cudzoziemskiej ale pod wieloma wzgle-
dami ja przewyzsza.

R. M.
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TOWARZYSTWO

SOSNOWIECKICH FABRYK RUR I ZELAZA

Sp. Akc. W SOSNOWCU sp. Akc,
Zarzad Giébwny | biuro sprzedazy: WARSZAWA, MAZOWIECKA 7. Telefon 51-61

ZAKLADY W SOSNOWCU I ZAWIERCIU WYTWARZAJA:

Rury bez szwu i spawane do gazu i wody, czarne i ocynkowane, laczniki do nich, rury do kottéw réznych systemow,
cienkoscienne do wyrobu mebli, roweréw, aeroplanéw, réznych aparatéw, do kanalizacji wzamian lanych, parowozowe i inne.

WEZOWNICE z rur bez szwu, wszelkich ksztaltéw i wy-
miaréw.

SLUPY rurowe do lamp lukowych, tramwajow, telefonéw
i telegrafu.

BLACHY zelazne i stalowe.

BECZKI stalowe do ptynéw, pomalowane i ocynkowane.

ZELAZO handlowe wszelkich fasonéw i stal.

ZELAZO do wyrobu podkoéw.

WALY stalowe.

WALCOWKE do wyrobu gwozdzi i drutu.
ZELAZO do wyrobu podkowiakéw (hufnali).
ZELAZO na nity i $ruby.

ZERDZIE wiertnicze i druty pompowe.
LEMIESZE i odktadnice do plugéw.
ODLEWY stalowe.

STAL specjalna z elektrycznych piecéw.

Swiatowej stawy wyroby

PHILIPS

PHIL'PS — Lampki katodowe

oszczgednosciowe odbior-
cze i nadawcze niedosci-
gnionej jakosci i trwatosci.

PHILIPS — Gtosniki beztubowe

jedyne, mogace zado-
woli¢ najwybredniejsze
ucho.

PHIL'PS —Prostowniki do tadowa-

nia akumulatoréw — pra-
cujga zupetnie automatycz-
nie, pewnie | oszczednie.

ZADAJCIE WSZEDZIE

SCINTILLA

M A GNETA

PRADNICE —ROZRUSZNIKI,
TABLICE ROZDZIELCZE —
REFLEKTORY, BATERJE I T. D.

Dom Handlowy PR OLABO R Sp. z ogr. odp.

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWONARZECZPOSPOLITA POLSKA

WARSZAWA
MARSZALKOWSKA 40, TEL. 73-15

SKLAD METALI
CH. GRUN i S-wie

Warszawa, Nalewki 11, telef. 17-64 i 17-34

poleca
SPECJALNIE DLA SAMOCHODOW BLACHE ALUMINIOWA RYFLO-
WANA, LISTWY, PROFILE MOSIEZNE 1 ALUMINIOWE, RURY
MIEDZIANE, CYNE ANGIELSKA, OLOW i t. p.

Zakup starych metali.

KUFRY SAMOCHODOWE
dostarcza J. DEGORSKI

bud. karoserji

Poznaii, Dabrowskiego 68

Dla odsprzedajacych
wysoki rabat

)
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Dr. Inz. MICHAL AFFANASOWICZ

Mechanizmy do sterowania zawordw,

umieszczonych w glowicy cylindra w silnikach motocyklowych

ILNIKI motocyklowe zaopatrzone w zawory umiesz-
czone w glowicy cylindra (over head valvs,
soupapes commandés par le haut, von oben. gesteu-

erste Ventile) zyskuja sobie w ostatnich latach coraz
wieksza ilo§¢ zwolennikow. Wyrazem zwigkszonego
zainteresowania si¢ k6t sportowych silnikami tego typu
jest niewatpliwie wzrost produkcji motocykli w takie
silniki wyposazonych, ktéry w Anglji tej ojczyZnie
motocykla wyraza sig¢ w nastgpujacych cyfrach:

_ wr: 1925 wr. 1926
typow motocykli o bocznych zawo-

rach WykoRafio: . . <. ol 137 152
o zaworach goérnych . . . . . . . 102 150

Przyczyn wzrastajacej wciaz popularnosci silnikow
z gémymi zaworami nalezy szuka¢ niewatpliwie w zna-

Rys./.

nych zaletach takich silnikéw: jak korzystny ksztatt
komory kompresyjnej, mniejsze opory przeplywu ga-
z6w, lepsze chtodzenie, co razem wzigte znacznie pod-
nosi sprawno$¢ silnika w stosunku do silnika z bocz-
nymi zaworami przy tej samej zreszta pojemnosci cy-
lindra. Nie bez znaczenia jest takze i tatwos¢ czyszcze-
nia i odweglania cylindra — gdyz u silnikéw z bocz-

nymi zaworami do tego celu nalezy zdjac caly cylinder
podczas kiedy przy zaworach goérnych zdejmuje sig

tylko glowice, przyczem jej wngtrze i wnetrza kanatéw-

sg niezwykle tatwo dostgpne.

Zadaniem autora niniejszego artykulu bedzie za-
poznanie czytelnika z ustrojem mechanizmu otwiera-
jacego zawory jako jedna z najistotniejszych czesci
silnika. Ogélne zasady budowy tego mechanizmu, ktére

autor ma zamiar poda¢ w krétkim zarysie umozliwig
uwaznemu czytelnikowi sklasyfikowanie, oceng i osta-
teczny wybdr przy ewentualnym zakupie nowej ma-
szyny—niezaleznie od zawsze w superlatywach brzmig-
cej reklamy — suggerowanej przez sprzedawceg.

Mechanizm otwierajgcy zawory umieszczone w gto-
wicy cylindra ulegl w latach ostatnich znacznym ulep-
szeniom i stanowi dzi§ ustréj mechaniczny o wysokiej
doskonato$ci. Sam w sobie mechanizm prosty—ma za
zadanie przeniesienie ruchu podbijaczy, ktére zostaly
na dawnem miejscu i wiasciwie nie ulegly zmianie na
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Rys. 3.

oske zaworu, majacg kierunek naogét sko$ny jakkol-
wiek z reguly lezacy w plaszczyZnie motocykla, i poru-
szajacej si¢ przy otwieraniu zaworu od gory ku dotowi.

Jako taki skfada sie ten mechanizm ze stawi-
detka C, rys. 1 i 3, wykonywujacego ruch wahadiowy,
dookota o$ki poziomej, a prostopadtej do ptaszczyzny
motocykla, przytwierdzonej w ten lub inny sposéb do
glowicy cylindra, oraz drgzkéw BB.
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WYPADKI MNOZA SIE! ——

rawnej od wypadkéw i samochodéw od rozbicia i uszkodzenia.

NIEBEZPIECZENSTWO NA KAZDYM KROKU!

nnwudll menywanl Iakknmy“nnsu ongcliaécc}i,;i,iell[i]osi;mochod()w, jezeli jezdzac nie ubezpieczaja si¢ od odpowiedzial-

NA KORZYSTNYCH WARUNKACH PRZYJMUJE WYMIENIONE UBEZPIECZENIA:

Zatozony w r. 1873  VESTA” BANK WZAJEMNYCH UBEZP[ECZEN w Poznaniu, Sw. Marcin 61.

w Bydgoszczy, Dworcowa 30; Grudzigdzu, Plac 23 Stycznia 10; Katowicach, 3 Maja 36; Krakowie, Straszewskiego 28; Lublinie, Krak. Przedmie§cie 39;
Lwowie, Dtugosza 1; Lodzi, Piotrkowska 73; Poznaniu, Fr. Ratajczaka 7; Warszawie, Mazowiecka 13; Wilnie, Jagiellosiska 8;
Reprezentacje i Agencje w wigkszych miastach catej Rzeczypospolitej. Koncern Zaktadéw ubezpieczeniowych ,,VESTA” w Poznaniu jest najpowazniejszym
w Polsce. W roku 1925 zebrat zwyz 9.000.000 zi. skiadki, wptacit szkéd zwyz 4.700.000 zt.

Stawidetko C sktada sig¢ z tulei, zaopatrzonej
w dwa ramiona a i b. Wolny koniec ramionka a spo-
czywa na osce zaworu, na drugie ramionko & przenosi
sie ruch podbijacza za pomocg dragzka B. W koricu
tego ramionka osadzona jest Srubka e ktérej kuliste
zakoniczenie wchodzi we wglgbienie tegoz ksztaltu
w koncu drazka. Srubka ta stuzy do nastawiania t. z.
luzu zaworowego.
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RYs. 4.

Stawidetko wykonywa si¢ zwykle badZ jako od-
lew stalowy badZz z twardego glinu. Wewnatrz tulei
osadzono pierwotnie panewke z brazu fosforowego
za§ oske stawidetka wykonywano z utwardzonej stali.
Jakkolwiek obfite wymiary nadawano zaréwno oSce,
jak i panewce — jednak zuzycie obu wymienionych
czeSci postepowato zwykle dos¢ szybko, a to dzigki
znacznym sitom dzialajacym, niezmiernej czgstotliwosci

ruchu stawidetka, bo okofo 1.000 do 2.000 na minute,
wreszcie trudnosci dostatecznego smarowania przegubu.
W ten sposéb juz po 5.000—6.000 km. trzeba wymienié¢
panewke, a po 10.000—12.000 zaréwno panewke jak
i oske. Mimo wspomnianej niedogodnosci niektére znane
firmy jak B.S.A., A.J.S. i inne stosujg i dzi§ ten typ
tozyska, a to dzieki duzej pewnosci ruchu i prostocie
konstrukcji a wigc i tanio$ci produkcji, podczas kiedy
inne, $wiatowej stawy, firmy zastepujq dzi§ coraz czes-
ciej pelng panewke lozyskami kulkowymi, rys 2, lub
nawet watkowymi, jako trudniej zuzywajacemi sig,
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Rys. 3.

mniej wrazliwemi na niedostateczne smarowanie, wresz-
cie tatwiej dajacemi si¢ ochroni¢ od kurzu.

O$ stawidelka osadzona bywa rozmaicie: albo
w specjalnych nadlewkach na glowicy cylindra, rys. 4,
np. u motoréw firm J.A.P., ,Triumph* i innych, badz
tez w specjalnych nasadkach przytwierdzonych do gto-
wicy za pomocg $rub. Nasadki te wykonywane bywaja
badZ z blachy stalowej, rys. 3, np. u wyrobéw firm
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A.J.S., ,Ariel“ badZ jako odlewy stalowe, mniej lub
wigcej skomplikowane, rys. 5, 6. Nasadki te sg lepsze
od nadlewek stalych, gdyz pozwalajg zdjgé caty me-
chanizm stawidetkowy bez potrzeby zdejmowania catlej
glowicy.

Do przenoszenia ruchu z podbijaczy na stawi-
detka stuza drazki BB, rys. 3. Zadanie drgzkéw nie
jest zbyt fatwem, przenoszg one bowiem znaczne sity.
Np. do otworzenia zaworu wypustowego przy Srednicy
zaworu 50 mm. i koficowem ci$nieniu gazéw okoto
3 at. nalezy wywrze¢ na koniec ramionka stawidetka
nacisk nie mniejszy niz 60 kg., i to 1.000—2.000 razy
na minute. Pierwszym wiec warunkiem jest odpowied-
nia wytrzymatos¢ drazka. Z drugiej strony drgzek
winien by¢ mozliwie lekki, im mniejsza bowiem jego
masa, tem mniejsze sa jego opory bezwladno$ci, co
przy czgstotliwym zwrotnym ruchu drazka ma duze
znaczenie. Oba powyzsze warunki sg z sobg w sprzecz-
nosci i ostateczne wymiary przekroju drgzka sa zwykle
wynikiem kompromisu.

Drazki wykonywano dawniej z rurki stalowej, co
odpowiadato zaréwno warunkom wytrzymatosci jak
i lekko$ci, w ostatnich jednak czasach w uzycie wcho-
dzi coraz bardziej twardy glin a to z nastgpujgcych

powodéw. Przecigtna temperatura cylindra przy petnym
obcigzeniu wynosi okoto 300 C. gdy drazkéw, wysta-
wionych na cigg $wiezego powietrza zaledwie 40—50,
stad cylinder wydiuza si¢ pod wplywem ciepia bar-
dziej niz drazki. Roznica ta przy znacznej diugosSci
cylindra i drazkéw przybiera juz konkretne wymiary,
co wyraza si¢ praktycznie w znacznem zwigkszeniu
luzu zaworowego ale i zwigzanym z tem obnizeniu spraw-
nosci silnika, a zwigkszeniu hatasu mechanicznego. Na
drazki wiec nalezato dobiera¢ materjal o wigkszym wspéi-
czynniku rozszerzalno$ci niz materjal cylindra. Temu
warunkowi odpowiada w ogélnosci twardy glin. Drazki
z tego materjalu wykonane muszg jednak na koficach
by¢ zaopatrzone w nasadki z hartowanej stali, rys 1, d.

Mechanizm opisany posiada powazne wady,
a mianowicie:

—

o@ ﬁ'\\( A mm;; )
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Rys.7.

Wszystkie przeguby mechanizmu wystawione sg
na kurz, wzniecony przez przednie kolo motocykla,
trudno$¢ nalezytego smarowania, nieréwnomierna roz-
szerzalno§¢ pod wplywem ciepta cylindra i drazkdéw,
wreszcie opory mas bezwiadno$ci drazkéw,
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Szczegélnie wiele trudno$ci nastrecza smarowanie.
Wobec tego ze stawidetka pracuja na najgoretszej czesci
glowicy—smar wycieka z panewki juz po paru minutach
pracy — smarowanie wigc okresowe tej najistotniejszej
czgSci mechanizmu niema racji bytu i musi by¢ zasta-
pione przez smarowanie ciggle, to za§ niezmiernie
komplikuje mechanizm.

Dazenie do usunigcia catkowitego lub czg¢sSciowego
wymienionych wad doprowadzily do mechanizmu cat-
kowicie zamknigtego w szczelnej oslonie z ktérej wy-
staja tylko wolne konce stawidetek. Mechanizmy takie
przedstawiajg rys. 5, 6: stawidetka sa tu zamknigte
w specjalnej ostonie, za$§ drazki w rurkach mosigznych.
W ten sposéb kurz drogowy niema dostgpu do zy-
wotnych czgSci mechanizmu. Oslona jest polaczona
zapomocg odpowiedniego otworu z karterem. Przez
otwér ten oliwa rozbita na pyl przez kolo rozpgdowe
wchodzi do rurek i ostony, a wypelniajac je catkowicie
smaruje nieustannie a obficie wszystkie miejsca robo-
cze. Ponadto drazki pracujgc w goracej parze -oliwnej
wydluzaja si¢ bardziej réwnomiernie w stosunku do
cylindra.

Obok mechanizmu drgzkowego z czasem powstat
inny, znacznie od niego doskonalszy i stanowigcy
ostatnie niejako stowo w rozwoju wspéiczesnej tech-
niki motocyklowej (Over head camschaft).

Mechanizm ten dziala na nastepujacej zasadzie:
W ostonie obejmujacej stawidetka umieszczona jest
trzecia oska A zaopatrzona w os$ki na ktérych bezpo-
$rednio spoczywaja wolne ramiona stawidetek, rys. 7.
Przeniesienie ruchu obrotowego na t¢ oskg odbywa
si¢ zapomoca walka pionowego B oraz zespoléw stoz-
kowych kot zebatych a i b, i ¢ i e, przyczem kolo a
osadzone jest wprost na wale silnika.

Zalety tego mechanizmu s nastgpujace: niezwykla
prostota, mata ilo§¢ czesci skladowych, odpadajg bo-
wiem podbijacze oraz mechanizm do ich uruchomienia,
odpadaja drazki, odpada potrzeba przyspieszania mas
drazkéw, odpada wplyw zagrzania na luz zaworowy,
wreszcie wskutek mniejszej ilosci czgsci sktadowych—
znacznie mniejszy hatas mechaniczny.

Mechanizm taki daje si¢ latwo rozwigza¢, jako
zwarta cato$¢ o matej iloSci wystajacych na zewnatrz
czesci, co z jednej strony wplywa dodatnio na bardziej
estetyczny wyglad silnika, z drugiej ogromnie ulatwia
czyszczenie.

Mechanizmy takie wykonywa si¢ z najprzedniej-
szych materjaléw i z calg precyzja, na jakg sta¢ wspol-

. czesng technikg¢ warsztatowa. Wszystkie czopy biegng

na tozyskach kulkowych lub watkowych.

m?—__ i

Rys. 8.

Mechanizmy takie s bardzo kosztowne, stosuje
sig je wigc jedynie do maszyn luksusowych lub — nad-
sportowych — gdzie chodzi o uzyskanie najwigkszych
chyzosci.

Przyktad silnika zaopatrzonego w podobny me-
chanizm przedstawia rys. 8.

Bielsko, dn. 30/I 1927.
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Z ubiegtej zimy.
Samochéd na gasienicy gumowej w gorach.

KiR O

Ogdélno-akademicki Kurs Kierowcow 'Samocho-
dowych. Podobnie, jak w latach poprzednich, Sekcja
Samochodowa Kota Mechanikéw Stud. Politechniki
Warsz. oraz nowopowstaly Akademicki Klub Samocho-
dowy urzadzajqg wspélnie na terenie wszystkich wyz-
szych uczelni ogélno-akademicki Kurs Kierowcéw Sa-
mochodowych.

Kurs ten, prowadzony przez znanych fachowcow,
obejmuje: 1) wyktady z teorji i przepiséw polic., 2) za-
jecia praktyczne (garazo-
wo-warsztatowe) oraz 3)

Z ubiegtej zimy.
Samochdéd na gqsienicy jako odczyszczacz drog.

NIKA

wodnikéw. Rezultaty wypadly nastgpujaco: “1) Meyer
(miejsce startu Martigny) na F. N.; 2) Ruckstuhl (Bern)
na Chiribiri; 3) Baermann (Lucerna) na Ajax; 4) Boehlen
(Lucerna) na Citroén; 5) Dubuis (Martigny) na Wills
Sainte Claire etc.

Pozatem urzadzono w dniu 6 marca doroczne
wys$cigi na przestrzeni jednego kilometra o starcie
z rozbiegu, w miejscowosci Eaux Mortes koto Genewy.
Z powodu bardzo ztej pogody w wyScigach tych

osiggniete zostalty wyni-

jazdy szkolne w ilo$ci
dowolnej na nowocze-
snych samochodach.

Optata wynosi 40 zt.,
platnych w 4 ratach, ce-
na za$ jazdy szkolnej —
3,00 zt. Czas trwania
Kursu wynosi koto 2-ch
miesigcy, przyczem wcze-
$niejsze lub pdiZniejsze
ukonczenie zalezy tylko
od stuchacza.

Zapisy i informacje
w Biurze Gléwnem, Poli-
technika Polna 3, lokal
Sekcji Samochodowej, w
poniedziatki i piatki w
godz. 13—14 oraz w oddziatach: 1) Hall gléwnego
gmachu Politechniki godz. 13-14 codz. 2) Uniwersytet
Warsz. Krak.-Przedm. 26 lokal Bratniej Pomocy godz.
13-14 codz. 3) Szkota Gléwna Gospodarstwa Wiejsk.
Miodowa 23 lokal Br. Pom. 11-12 codz. 4) Wyzsza
Szkola Handlowa, Rakowiecka 6 lokal Br. Pom. godz.
18-19 codz.

IV Salon samochodowy w Genewie byt otwarty
migdzy 4 a 13 marca przy udziale 30 fabryk francu-
skich, 28 amerykanskich, 11 wloskich, 6 szwajcarskich,
5 niemieckich, 3 angielskich, 2 belgijskich i 1 austrjackiej.

Z okazji Salonu zorganizowany zostat w Genewie
zjazd gwiaZdzisty, w ktérym brato udziat 25 wspétza-

Ogdiny widok salonu samochodowego w Genewie.

ki do$¢ przecigtne. Naj-
lepszy czas dnia, 21,6 s.,
osiagngl Martin na sa-
mochodzie wys$cigowym
Amilcar 1100 cm.?, roz-
wijajac $rednio 167 km./g.
Swietny sukces w klasie
samochodéw sportowych
odniést Austrjak Delmar,
ktéry na pigciolitrowej
maszynie Steyr wykazat
wspaniata szybkosé 160
km./g. Nakoniec w klasie
samochodéw turystycz-
nych zwyciezyt Segard
na sam. Panhard Levas-
sor 5000 cm.*, rozwijajac
137 km./g.

Zawody samochodowe w Afryce. Migdzy
3 a 5 marca odbyt sig raid samochodowy na prze-
strzeni Tunis-Trypolis, szlak ktérego prowadzit wybrze-
zem Morza Srédziemnego przez Sfax i Gabes. W raidzie
uczestniczylo o$miu konkurentéw. Wyniki osiggnigto
nastepujace: 1) Modeina (Ceirano) 14 g. 40 m.; 2) Rizzo
(Rolland Pilain) 14 g. 50 m.; 3) Corcuru (Fiat) 18 g.

W nastepnym dniu po ukonczeniu raidu odbyly
si¢ na torze szosowym w okolicach Trypolisu wielkie
zawody szybko$ci na przestrzeni 420 km. Przyniosty
one nastgpujace rezultaty:

Kat. 1100 cm.*: 1) Danesi (Salmson) 3:47:55
szybko$¢ $rednia na godzing 96 km. 560 m.; 2) Boz-
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zacchini (Salmson); 3) Bellincioni (Amilcar). Kat, 1500
em.®: 1) Maserati (Maserati) 3:41:52,8 szybko$¢ sred-
nia na godzing 113 km. 358 m., 2) Toti (Chiribiri).
Kategorja pow. 1500 cm.*: 1) Materassi (Bugatti)
- 3:10:25 szybkos¢ $rednia na godzing 132 km. 340 m.;
2) Balestrero (Bugatti).

i & O 119

Mot. 125 cm.?: Graff (Zehnder).

Mot. 175 cm.?: Bourgoin (Gnome Rhone), Dupont
(Harlette), Janin (Prester), Montelimar (Moto Monte),
Marceau (Jean Thomann), Ranson (Royal Moto), Rigol-
let i Petitpierre (Monet Goyon).

Mot. 250 cm.%: Oilter (Motosacoche), Garot,

Wyscig zbocza La Turbie. Rost na Georges Irat,

Raid Paryz—Nicea. Jak co roku, francuski sezon
zawodow turystycznych otwarty zostatl raidem samo-
chodéw i motocykli na przestrzeni Paryz—Nicea. Raid
motocyklowy odbyt si¢ na dystansie 1515 kilometréw
i przeszedt szlakiem Paryz — Dijon — Saint Etienne —
Grenobla — Avignon — Nicea, za$ raid samochodowy

Wyscig zbocza Mont Agel. Durand na Terrot.

- prowadzit w trzech etapach z Paryza przez Lyon, Gre-

noble do Nicei, na przestrzeni tylko 925 km.

Do raidu motocyklistow, rozegranego miedzy
2 a 7 marca, zglosito sig 98 wspétzawodnikéw, z kto-
tych do celu doszto 67. W pigtym etapie zdarzyt sig

tragiczny wypadek, w ktérym stracit zycie miody,

Swietnie si¢ zapowiadajacy jezdziec francuski Guy.
Bez punktéw karnych doszli do celu nastepujgcy kon-
kurenci;

Wyscig zbocza Turbie. Portal na Georges Irat.

Quenette, Doyen i Chabas (Terrot), Barthelemy i Pari-
zet (Favor), Divorne i Vuillemin (Condor), Chambion
(New Map), Sourdot i Hommaire (Monet Goyon),
Paster (Flottweg), Noél i Blanchon (Benjamin).

Mot. 350 cm.?: Gauthier, Zind i Rodet (Magnat
Debon), Perrotin, Rolland i William (Terrot), Dagorno

Wyscig zbocza Mont Agel. Bret na Bugatti.

(Durandal), Renaud (Roleo), Thezenas (Ravat), Vache
(B. S. A.), Lovinfosse (F. N.), Villardie (Griffon), Du-
mont (Condor), Bignon (Soyer).

Mot. 500 cm.®; Franconi (Motosacoche), Naas
i Bernard (Gnome Rhone) Marchand i Dawson (Sarolea),
Berrenger i Lunes (B. S. A)).

Mot. 750 cm.’: Betemps (Koehler Escoffier).

Mot. z wozkiem 350 cm.’: Gautherot (Terrot),
Gabet (Monet Goyon).
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wyScigowym Bugati. Najlepszy czas
motocyklistéw, 12 m. 43, 8 sek,
wykazal Franconi na Motosacoche
1000 cm.?,

Wyscigi na wzniesieniu La Turbie
rozegraly sie na przestrzeni, wyno-
szacej dla motocykli 8000 metréw,
a dla samochodéw 6300 metréw.
Najlepszy czas motocyklistow, 6 m.
25 s., osiggnat Franconi na Motosaco-
che 1000 cm.?, za$ najlepszy czas
samochodow, 4 m. 45, 8 s., wyka-
zal Bourlier na wyScigéwce Delage
2000 cm.®.

Ze zwyciestw Dunlopa. Przygotowanie wozu Campbella do rekordu.

W raidzie samochodowym, kiéry odbyt si¢ mig-
dzy 5 a 8 marca, bralo udzial 21 konkurentéw. Po
drodze odpadly 3 maszyny. Ostateczny rezultat raidu
wypadt nastepujaco:

Kat. 1100 cm.: 1) Gentillini (Scap). 2) Lecureul
(S. A. R. A)). 3) Tamme (Amilcar).

Kat. 1500 cm.?: 1) Chaigneau (Brasier).

Kat. 2000 cm.* 1) Grosse (Ballot). 2) Beaurepaire
(Georges Irat).

Kat. 3000 cm.%: 1) Petit (Peugeot). 2) Malaret
(Talbot). 3) Bullot (Oakland). 4) Janoir (Voisin).

Kat. 5000 cm.’: 1) Brisson (Lorraine Dietrich).
2) Guillemot (Buick). 3) Lejeune (Buick). 4) Stoffel
(Chrysler). 5) Ghica (Buick). 6) Chiron (Elcar).

Kat. 8000 cm.?: 1) Lamberjack (Saurer).

Po zakoficzeniu obu powyzszych raidéw odbyto
si¢ na Lazurowym Brzegu szereg wysScigéw plaskich
i gérskich, a miedzy innemi i dwa klasyczne biegi na
wzniesieniach Mont Agel i La Turbie. Pierwszy z nich
zorganizowany zostal w dniu 10 marca a drugi 13
marca.

W wys$cigach na wzniesieniu Mont Agel, rozegra-
nych na przestrzeni 10600 metréw, najlepszy czas dnia
12 m. 3 s., osiggnat Proal na dwulitrowym samochodzie

Otwarcie autodromu Montlhery
na sezon tegoroczny nastgpito w nie-
dziel¢ 13 marca. Rozegrany zostat
bieg otwarcia na przestrzeni 250 km. w 20 okrazeniach
toru szosowego, dostgpny dla samochodéow wysci-
gowych poltora i dwulitrowych, oraz tréjmecze dla
samochodéw 1100 c¢cm.® i motocykli litrowych i péi-
litrowych.

W wys$cigu otwarcia wspéizawodniczyto 9 samocho-
dow. Bezapelacyjne zwycigstwo odniést Robert Benoist,
ktéry na poéttoralitrowym samochodzie Delage przebyt
wyznaczong przestrzen w czasie 2 g. 2 m. 0,2 sek.
z szybko$cig Srednig 123 km./g., wyprzedzajac Lescota
na Bugatti o trzy okrazenia toru, Eystona na Bugatti
i Eclassana na Bugatti o cztery okrazenia a innych
wspéizawodnikéw o pigé i sze$¢ okrazen.

W tréjmeczu samochodéw 1100 cm.? trzy pierwsze
miejsca zajgly maszyny Salmson, ktére prowadzili de
Marmier, Goutte i Perrot. Na czwartem miejscu zna-
lazt si¢ Sandford na trzykolowym cyklekarze wiasnej
konstrukcji.

Tréjmecz motocykli 500 cm.?, wygral Francisquet
na Sunbeam, za ktérym znaleZli sig: Andreino na Nor-
ton i Sagrario na Douglas. W zawodach motocykli li-
trowych zwyciezyt Andreino na Norton przed Borgot-
tim na Motosacoche i Herkuleynsem na Indian.

Gigantyczne zawody samochodowe. Automobil-
klub w Brescia zorganizowal w dniu
27 marca olbrzymi, szosowy wyscig
samochodéw, na przestrzeni 1000 mil
angielskich (1670 klm.) w jednym
etapie, prowadzacym z Brescia przez
miasta: Parma, Modane, Bolonja, Pi-
stoia, Florencja, Siena, Rzym, Spo-
leto, Perugia, Ancona, Pesaro, Ri-
mini, Forli, Bolonja, Ferrara, Rovigo,
Padwa, Treviso, Feltre, Vicenza, Ve-
rona z powrotem do Brescia. Wy$cig
byt niestychanie trudny, ze wzgledu
na to, ze szlak jego przebiegal przez
najruchliwsze drogi i miasta wioskie.
Mimo to wyniki osiggnieto dosko-
nate; z posréd 78 startujgcych, 51 sa-

Start Campbella w Pendine-Sand do rekordu przy czynnym wspétudziale f-y Dunlop.

mochodéw doszio do celu, przyczem
zwycigskie maszyny rozwinety szyb-
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kos¢ Srednig okoto 80 km./g. Oto
szczegolowe wyniki tej gigantycznej
imprezy:

Kat. 750 cm.’: 1) Cazzulani —
Moniferroni (Peugeot) 33:51 : 33 szyb-
ko$¢ $rednia na godzing 48 kim.
087 m.; 2) Dupetit— Thouars (Peu-
geot) 37:48:26; 3) Lavergue — Lau-
bergue (Peugeot) 37:50:33.

Kat. 1100 cm.%: 1) Moalli—Fer-
rari (Fiat) 24 :23:41 szybko§¢ $rednia
na godzing 66 km. 743 m.; 2) Ricci—
Qay . (Fiat) 24 :27:32,4.

Kat. 1500 cm.®: 1) Binda—Belgir
(Bugatti) 23 : 18: 23 szybkos¢ $rednia

"BLUEBIRD AT SPEED

na godzing 69 km. 860 m.; 2) Cat-
taneo—Beccaria (Ceirano) 23:28:29. .

Kat. 2000 cm.*: 1) Minoia —

Morando (O. M.) 21:04:48,2 szybko$§¢ $rednia na
godzing 77 km. 238 m.; 2) T. Danieli—Balestrero (O. M.)
21:20:53,6; 3) M. Danieli—Rosa (0. M.) 21:28:02,2,

Kat.3000 cm.3: 1) Strazza—Varallo (Lancia) 21:42:48
szybko$¢ Srednia na godzing 74 km. 986 m.; 2) Pugno—
Benger (Lancia) 21:55: 14,6; 3) Mercanti—Sozzi (Alfa
Romeo) 22:06:11.

Kat. 5000 cm.?: 1) Silvani—Minozzi (Fiat) 24:52:54
szybkos§¢ Srednia na godzing 65 km. 437 m.

Kat. 8000 cm.?: 1) Maggi—Maserati (Isotta Fra-
schini) 22:00: 35,8 szybkos$¢ Srednia na godzing 73 km,
975 m.

Jak widzimy, w klasyfikacji ogélnej trzy pierwsze
miejsca zajely dwulitrowe samochody O. M., ktére wy-
kazaly najlepsze czasy. Jest to nowy Swietny sukces
znakomitej marki wloskiej.

Skandal w autodromie Miramas. Na dzieni 27
marca zostat wyznaczony w migdzynarodowym kalenda-
rzu sportowym trzeci wys$cig o Grand Prix Prowancji,
ktéry miat si¢ rozegra¢ na torze autodromu w Miramas
pod Marsyljg. Ze wzgledu na bardzo liczne zapisy
- oraz ogromne zainteresowanie auto-

mobilistow zawody zapowiadaty sig
~ $wietnie. Spodziewano sie, ze bedzie
to jeden z najpigkniejszych wys$cigéw
torowych tegorocznego sezonu.
 Tymczasem jaki$ zly los pokrzy-
zowat w przedziwny sposéb nadzieje
organizatoréw i publicznosci. Przede-
wszystkiem zawiodla murowana po-
goda, jaka zwykle na wiosng panuje
- w poludniowej Francji. W dniu wy-
- Scign deszcz lat od rana jak z cebra
~ i nie moglo by¢ mowy o zawodach,
tak Sliska stala si¢ powierzchnia toru.
- Niebywale licznie zgromadzona pu-
- bliczno$¢ po kilku godzinach moknig-
~ cia dowiedziatla sig, ze wyscig zo-
staje odtozony na popotudnie, gdyz
" byla nadzieja na wypogodzenie. Na

dokladke poinformowano zirytowa-

Campbell w pedzie na oponach Dunlopafi-

nych widzow, ze z powodu niemozliwosci wyschnig-
cia toru w przeciggu tak krotkiego czasu, dystans wy-
§cigéw zostanie skrécony. Wiadomosci te nie wzbu-
dzity naturalnie zachwytu ws$réd rzeszy amatoréw
emocji wyscigowych.

Popotudnju deszcz istotnie przestal pada¢. W na-
stroju cokolwiek podnieconym rozpoczeto zawody.
Sktadaly si¢ one, w my$l regulaminu, z kilku przedbie-
géw dla samochodéw poszczegélnych kategorji oraz
z finalu dla maszyn, ktére w przedbiegach zdobyly
czolowe miejsca. Przedbiegi- kategorji dwulitrowej oraz
1100 cm.?, mingly w spokoju. Natomiast goracy pro-
test widzow wybucht podczas przedbiegu kategorji
pottoralitrowej. W kategorji -tej startowali dwaj grozni
wspoéizawodnicy: Albert Divo na sam. Talbot i Robert
Benoist na sam. Delage, kt6rzy, nie chcac si¢ narazaé
na katastrofe, nie wyciagngli catkowitej szybkosci swych
Swietnych bolidéw, lecz jechali caly czas spacerkiem,
starajac sie tylko zakwalifikowa¢ do finalu. Nie podo-
bato si¢ to publicznosci, ktéra obiecywata sobie uzy¢
najwigcej wrazen w czasie walki tych dwdéch znako-
mitych kierowcéw i maszyn.

Po pobiciu rekordu. Opony Dunlopa nienaruszone,
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Do finatu zakwalifikowano 17 samochodéw. Storice
wyjrzato z za chmur i oztocito swym. blaskiem grupeg
maszyn, goraczkowo szykowanych do ostatecznej wal-
ki. Robert Benoist, chcac przed startem wyprébowaé
maszyne i stan toru, wyruszyt, aby zrobi¢ jedno okra-
zenie. Zanim jednak zdazyt on przeby¢ przestrzen
pigciokilometrowa, starter ustawit maszyny w rzad na
catej szerokosci toru. Benoist, powracajgc w calym
pedzie, znalazt przed sobg tor zamknigty szeregiem
samochodow i nie zdgzyl juz zahamowaé maszyny.
Wpadajac na swych przeciwnikéw trafit akurat—co za
pechl—na Talbota Alberta Divo. Oba samochody zo-
staly powaznie uszkodzo-
ne a Benoist zlamal sobie
nogg. Nie moze by¢ juz
naturalnie mowy o starcie
dwéch faworytéw, a na do-
bitke odstepujg od konkursu
dwa inne Talboty, ktore,
cho¢ prowadzone przez
mniej znanych kierowcow,
stanowily niemniej groznych
przeciwnikéw. Mimo wszy-
stko, po uprzatnigciu toru,
starter daje znak odjazdu
pozostaltym samochodom.
Lecz publiczno$¢ ma juz
tego dosy¢. Na trybunach
zrywa sig burza. Kilka ty-
sigcy ludzi przelamato roz-
paczliwy op6r speakera i
sze$ciu zandarméw i runeto
na tor, zmuszajac wspoiza-
wodnikéw do zaprzestania
biegu. Na szczescie obeszlo
sig bez katastrofy. U kazdej
maszyny uczepifo sig¢ kilka-
dziesigt oséb, nie pozwala-
jac na ponowne rozpocze-
cie finalu. W tak nieocze-
kiwany sposob wspaniale
zapowiadajacy sie wyscig
wcale nie zostal zakoriczo-
ny. Podobnego skandalu nie zanotowaly dotychczas
nigdy kroniki sportu samochodowego.

Wyscigi na lodzie jeziora Gjersjoén. Klasyczne
zawody szybkosci na lodzie jeziora Gijersjoén zorga-
nizowane zostaly w tym roku przez Norweski Auto-

mobilklub w dniu 23 marca. Najlepszy czas dnia osigg-.

nat Reidar Glott na dwulitrowym samochodzie Chrysler.

Zamach na krola samochodéw. W d. 30 marca
dokonano w Detroit zbrodniczego zamachu na zycie
najstawniejszego przemystowca $wiata, whasciciela naj-
wigkszej wytworni samochodéw, Henryka Forda. Nie-
znani sprawcy S$cigali samochéd Forda na przestrzeni
pot ‘mili, poczem zaatakowali go z tytu i strgcili z na-
sypu, wysokiego na 15 stép. Ford odnidst rany nad
lewem okiem i na czaszce oraz obrazenia wewnetrzne.
Zyciu jego nie grozi niebezpieczefistwo.
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Eksponaty Automobilklubu Polski na wystawie sportowej
w Dolinie Szwajcarskiej w Warszawie,

Przypuszczaja, ze zamach ten byt aktem zemsty'
ze strony kupcow detroickich, ktorzy twierdza, ze Ford:
wpedzit ich w ruing przez udostepnienie dla ogétu
ludno$ci tanich sktadéw zywnosci i odziezy, przezna-
czonych dotychczas dla robotnikéw z jego zakladow.

Automobilizm w Holandji. W ciagu roku 1926
ilo§¢ samochodéw wzrosta w Holandji do 47,040,
W liczbie tej zawiera si¢ 29,130 samochodéw osobo-
wych, 15,639 cigzarowych i 2,371 omnibuséw. Naj-
wigcej jest w Holandji Fordéw, bo 19,815, czyli 429,
ogolnej ilosci samochoddw.

Z przemystu samo-
chodowego. Jak donosza
angielskie czasopisma, mig-
dzy firma Austin Co. a nie-
mieckg fabrykg wagonow:
w Gotha, Eisenach, produ-
kujacg samochody marki Di-
xi, zawarty zostal ukfad,
na mocy ktérego fabryka:
niemiecka wyrabia¢ bedzie
w- licencji, na uzytek rynku:
europejskiego, maly, sie-
dmiokonny samochdd typu
Austin Seven. Nosi¢ on
bedzie marke ,Dixi“. .

Amerykariska fabryka Ca-
dillac Motor Car Co. w
Detroit wypuscita ostatnio®
nowy model samochodu pod
markq La Salle. Posiada on'
silnik. o$miocylindrowy w-
V. pod katem 90°, o pojem-
no$ci 5 litréw. Cena tej
maszyny wynosi okoto 2500
dolaréw, loco . Detroit.

W dorocznych wysei-
gach na wzniesieniu Ar-
genteuil rozegranych w dniu
20 marca na przestrzeni 1800
metréw o starcie z miejsca,
najlepszy czas dnia, 1 m. 16,4 sek., osiggnat Richard’
na motocyklu Peugeot 1000 cm.?, bijac rekord wznie«
sienia z szybko$ciag 84 km. 815 m.g. Czas gorszy
zaledwie o 0,4 sek. wykazal Martin, ktéry zwycigzyl
w klasie samochod6w na wy$cigéwce Amilcar 1100 cm.?,

Konkurs 24-godzinny w Indianapolis. Na to-
rze wyScigowym w Indianapolis ma by¢ zorganizo-
wany we wrze$niu dwudziestoczterogodzinny konkurs
wytrzymatosci dla samochodéw turystycznych.

Najwigkszy autodrom na Swiecie ma by¢ skons
struowany w Sao Paulo w Brazylji. Bedzie on koszto-
wat 600,000 dolaréw. Diugo$¢ jednego okrazenia toru
cementowego ma wynosi¢ 10 kilometrow, a procz.
tego zbudowany zostanie i tor szosowy o diugosci
20 kilometréw, ktory miesci¢ si¢ bedzie wewnatiz:
obwodu toru szybko$ci. Pod ten nowy autodrom za-

Klisze z firmy Sawicki,
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kupiono juz teren wielkosci trzech miljonéw metréw
kwadratowych. Stang na nim, précz samego toru, hotele,
restauracje i... szpital.

Wyscig zbocza La Turbie. Gregoire na Tracta.

Kursy kierowcéw samochodowych inz. Bole-
slawa Froma sg bezwatpienia najpopularniejsza uczel-
nig samochodowa w Warszawie (Zorawia 40), ktorej
powodzenie wzrasta z kazdym dniem. Popularno$é
swa zawdzigczajg one nietylko umiejgtnej i konse-
kwentnej reklamie, ile przedewszystkiem doskonatej
organizacji i dbatosci o dobro stuchaczéw. Oplaty za
nauke sq rozktadane na dtugoterminowe raty, co umozli-
wia nawet niezamoznym latwe zdobycie fachu auto-
mobilowego. Wyktady prowadza najzdolniejsi instruk-
torzy, inzynierowie z Centralnych Warsztatéw Samocho-
dowych. Za posrednictwem kurséw stuchacze kupo-
wa¢ mogg nowe samochody na nadzwyczaj dogodnych
warunkach, z czego korzystajg szczegdlniej szoferzy,
pragnacy posiada¢ wlasne takséwki. Stowem kursy
inz, Froma rozwijajg dzialalno§¢ niezmiernie pozytecz-
na, to tez nic dziwnego, ze $ciagajq setki stuchaczow.
Kursy te mozemy kazdemu polecic.

LISTY DO REDAKCIL

Szanowny Panie Redaktorzel

Bede bardzo wdzigczny Sz. Panu Redaktorowi za
umieszczenie w ,Aucie“ jeszcze kilku stéw w odpowiedzi
na list p. M. K. dotyczacy ,Salonu Samochodowego
w Londynie“, zatujac, ze nie uczynilem tego wczesniej,
tak by list mogt by¢ wydrukowany w ostatnim numerze.

List méj, ktéry Sz. Pan byt taskaw wydrukowac
w numerze styczniowym, mial jedynie na celu wyka-
zanie omylki popelnionej przez Parnskiego korespon-
denta p. M. K.

Szczery sposéb, w jaki p. M. K. przyznat si¢ do
swego bledu w numerze lutowym ,Auto* w zupelnosci
mi¢ zadowolnif, potwierdzit bowiem to, co ja chciatem
dowies¢,

Nastgpujgce dane statystyczne moga interesowac
czytelnikéw oraz wskaza¢ p. M. K., w ktérym miejscu
popelnit biedy.

Eksport samochodow 5-ciu panstw, fabrykuja-

cych takowe.
W. Bry- Fran- Wito- Ka-
tanja  cja chy nada U.S. A. Suma
1923 r.. . . . 6.259 30.923 12.750 69.920 151.894 271.746
Procent od sumy 2,3%, 11,4°, 4,79, 257°%, 559°, 1009,
1924 r. . 15.600 47.127 19.574 56.656 178.722 317.679
Procent od sumy 4,9°/, 14,8, 6,1°%, 17,8%°, 56,4°, 100%,
1925 r. . . 29.061 61.471 29.041 74.149 302.924 496.646
Procent od.sumy 5,8°, 12,8%, 5,7% 14,8%, 60,9°, 1009,
Pozatem posiadamy oficjalne cyfry podane w dniu
29 marca 1927 1., przez prezesa ,Board of Trade“
w Izbie Gmin w Londynie, ktére nizej przytaczam:

Warto$¢ netto exportowanych samochodéw i czesci
fabrykowanych w Wielkiej Brytanji w 1926 r. . £. 9.120,000
Warto$§¢ netto importowanych w W. Brytanji . . £.5.816,000
Export samochodéw i czesci fabrykowanych w Wiel-
kiej Brytanji przewyzsza import o . . £.3.304,000

Z powazaniem
(—) Albert Frank.

FARB™

NAIWIEKSZA w POLSCE ZAt. w r.18B0 FABRVKA FARB i LAKIEROW

W.KARPINSKI & W. LEPPERT.

WARSZAWA — JEROLOLIMSKA 30. OFERTV NA ZADANIE.

LAKKIERY

2 CZASOPISM.
wZycie Technickie®.

Ukazat si¢ nowy numer ,Zycia Technickiego® o bogate]
i interesujacej tresci. Artykuly wstepne poswigcone pamiegci §. p.
prof. Anczyca i Syniewskiego. ,Nieporozumienie* — inz. Stani-
staw Bac. ,Architekt a scena® — problem teatru wspétczesnego
w zwigzku z powrotem architekta-konstruktora na scene — inz.
arch. Méciwujewski. ,,Zagadnienie wyzszego szkolnictwa le$ne-
go* —inz. Fr. Krzysik. ,,Sprawozdania z wycieczki Wydzialu Me-
chanicznego do Warszawy*. ,,Wycieczka Wydziatu inzynierji 1ado-
wej i wodnej a kresy Wschodnie® (ciag dalszy) — inz. Eugenjusz
Zaczynski. ,,Z Kota Radjowego przy Tow. Br. Pom. Stud. Poli-
techniki Lwowskiej“ — Jan Grubecki. ,,Z inauguracji Kursu Obro-
ny Przeciwgazowej* — Walenty Nowacki. Ze Swiata Technicznego.
Przeglad wydawnictw. W dziale rysunkowym: Dalszy ciagg repro-
dukowanych prac studentéw wydzialu architektury.

W kronice prace konkursowe na pomnik Slowackiego we

-Lwowie. Zaznaczy¢ nalezy, ze ,Zycie Technickie“ jest jedynem

pismem mlodziezy technickiej, starajacem sig poruszaé¢ kwestje,
interesujgce wszystkie galezie nauk technicznych.

»Mlody Lotnik“

Kwietniowy (30) zeszyt ,,Mlodego Lotnika* przynosi, jak
zwykle, wiele ciekawego, umiejetnie dobranego materjatu. Miedzy
innemi czytamy o zastosowaniu radja w samolotach, modelach
latajacych $miglowcéw, nauce pilotazu, raidzie de Pinedo’y, opis
nowego Junkersa—g. 31, ktéry zaréwno wymiarami, jak i urzg-
dzeniem przerasta dotychczas zbudowane samoloty pasazerskie
i t. p. Dzial beletrystyczny wypelnia nowela K. A. Czyzow-
skiego — ,,Niebieski wojak®. Numer zdobi przeszto 20 pierwszo-
rz¢dnych ilustracyj.

Ze zbioréw Biblioteki Gléwnej AGH http://www.bg.agh.edu.pl/
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GARAZ ZIEMIANSKI

R. CHELMICKI i S*4

Sp. z ogr. odp.
Warszawa, ul. Twarda Nr. 64. Telefon 26-03

GARAZE BENZYNA
OLEJE i SMARY -UTENSYLJA

Kupno i Sprzedaz Samochodow okazyjnych

chodowych, jak naktadanie
protektoréw, reparacje ran-
téw, oraz lamowania opon
nowem plétnem po cenach
znaume znizonych kon-
kurencyjnych.

- Da L= ZELINGK) f WSZELKICH TYPOW

WARSZAWA
2 Al BTSN
PRZEMYSLOWE

Dr. LUDWIK ZIELINSKI

Warszawa, Wolska 169
Telefony: 53-62 i 53-15
W obrebie Wielkiej Warszawy sami zabieramy chlodnice do remontu, nie
liczac kosztéw przewozu.

WARSZAWA, BRACKA Nr.
Telefon Nr. 250-05

SPECJALNA FABRYKA NAJWIEKSZY NA RZECZPOSPOLITA POLSKA
BUDOWY i REMONTU CHEODAIC wnnsznwsm PAROWY TAKLAD WULRANIZACYINY
(RADJATORGW) SAMOCHODOWYCH e s i

0. 0SOWIECKI

22

Bracia OSTROWSCY i Ska

SP.Z OGR. ODP.

FABRYKA POWOZOW i KAROSERJI
WARSZAWA, UL. LUCKA Nr. 11

Przyjmujg zamowie-
nia karoserji wszel-
kich typow, nadbu-
dowki do otwartych
karoserji oraz wszel-

Pojemnosc¢

PIERWSZA - - 3 =
KRAJOWA It rwatose

kie reparacje i od-
5 .P ] & FAB‘RYKA AKUMULAT&ROW gwarantowana
nowki karoserji. 4ERGS>

WARSZAWA
ELENTORALNA 10 T I93 - 59

Poleca wszelkiego ro-
dzaju AKUMULATORY
(typy normalne, Bosch'a,
Fiata, Dodge'a, Cadillaca
i inne) do oswietlania,
starteru, zapalania etc. 1

WARSZAWSKA FABRYKA FOSFORBRONZU 1 FOSFORBABITC)W
K. K. MIESZCZANGSKI (SPADKOBIERCA)

w Warszawie, ul. Leszno Nr, 119 Telefon fabryczny Nr. 198-82

) nS b u, b BIALY METAL 1i i jeg 6
ODLEW l/”f((\ll(:lr(llx;ol:ull mn;(:nd,;’l BABIT i FOSFORBABIT ODLEWY Zwszgcl]ll(]iuch Iwajreugnnkéfvmtzcrlvni&ggg”cl:s
Sklad chemiczny*gwarantowany Oferty na kazde zadanie

wPOLSKA LINJA LOTNICZA*“

Przew6z: PASAZEROW — POCZTY — TOWAROW
. _ / WARSZAWA, Telefony: 9-00 i 8-50. LWOW, Telefony: 6-10 i 22-75. KRAKOW,
INFORMACIJE: { Telefony: 32-22 i 35-58. GDANSK, Telefony: 415-31. WIEDEN, Telefony: 75-5-75 i 45-4-62.

UWAGA: KOMUNIKACJA CODZIENNA Z WYJATKIEM NIEDZIEL
DOSTAWA POCZTY I PRZESYLEK W TYM SAMYM DNIU
DOWOZ DO | z LOTNISKA Z WYJATKIEM W WARSZAWIE | GDANSKU UWZGLEDNIONO W CENIE BILETU

Zakjady Graficzne Straszewiczéw, Warszawa, Leszno 112.

Ze zbiorow Biblioteki Giownej AGH http:/www.bg.agh.edu.pl/

" VI



