Nr 4 WARSZAWA, DNIA 20 KWIETNIA 1926 r. ROK V

=T e e,

RSO I
o Bt e SR

= ey P

A
-, a e
S eta - -
O AN B R L
st

ILUSTROWANE CZASOPISMO REVUE SPORTIVE ET TECHNIQUE
SPORTOWO-TECHNICZNE DiE.-L'AUTOMO BELE

ORGAN AUTOMOBILKLUBU POLSKI | . ORGANE OFFICIEL DE L’AUTOMOBILE-CLUB DE POLOGNE
ORAZ KLUBOW AFILJOWANYCH ENT IDVESSY iCUL SUMBE S NSRS {SENS

‘WYCHODZI RAZ W MIESIACU

REDAKCJA: UL. OSSOLINSKICH 6 —TELEFON 287-05 ADMINISTRACJA: OSSOLINSKICH 6 — TELEF. 287-05
(AUTOMOBILKLUB) (OTWARTA CODZIENNIE OD 10 DO 3)
REDAKTOR PRZYJMUJE CODZIENNIE OD 2 DO 3 KONTO CZEIKOWE P K O 4764

RBDAKTOR: INZ. RR. MORSZTYN ) WYDAWCA: AUTOMOBILKLUB POLSKI
KIEROWNIK DZIALU TECHNICZNEGO: STAN. SZYDELSKI

REDAKCJA ZASTRZEGA SOBIE PRAWOQO ZMIAN I POPRAWEK W NADESLANYCH ARTYKULACH. WSZELKIE PRAWA
PRZEDRUKOW I REPRODUKCJI — ZASTRZEZONE. NIEZAMOWIONYCH REKOPISOW REDAKCJA NIE ZWRACA

PRENUMERATA: CENA OGLOSZEN:
: ' Yoo s s e
Rocgnie=te s ci 80 n o s Al L . 24 z1. 2 i 3-cia oktadka za tekstem . ., . . 240 140 8 50 30
Kwartelnie . v« o v s s s s 6 zi. 4 okl, przed tekstem i w tekscie . 300 180 100 60 40
Zagranicy . . - . . e ¢ b e e e N 32 zh Wklelka® 1oy & 5 s = b 5w 360 210 — - -
Fotografje i klisze na rachunek klijenta.

TRESC NUMERU:
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Szwedzkie fozyska kulkowe i

rolkowe, wszystkich wymiaréw

do samochodéw europejskich

iamerykans kich stale na
skladzie

Warszawa, Kopernika 13, tel.: 12-14 1 12-5.

Automobilklub Polski

Warszawa, 17/III 1926 r.

Do
Komitetu Automobilklubu Polski
w miejscu.

Ze wzgledu na wysuniete w czasie mej rozpra-
wy sadowej przeciwko red. Stpiczynskiemu i powté-
rzenie w kilku lewicowych dziennikach w nieprakty-
kowanej formie zarzuty przeciwko mojej czci, pro-
sze¢ Komitet Automobilklubu Polski o czasowe za-
wieszenie mnie w charakterze dozywotniego czlonk:
honcrowego i Wiceprezesa Klubu az do chwili, gdy
bede mégl przed Sadem Honorowym dla Generaléw,
do ktérego sprawe wniostem, udowodnié¢ ich bezpod-
stawnosé¢ i napastliwy charakter,

Zaznaczam, ze od wyroku I-ej Instancji wnosze
apelacje do wtasciwej instancii.

Wiodzimierz Zagérski Gen.

Sekretarjat czynny od godz. 10 do 4 pp.

Tel. 135-86.

1 kwietnia 1926 r
JWielmozny Pan
General Wtodzimierz Zagorski
17, Foksal m. 21
w miejscu,

W odpowiedzi na list JWPana Generala z dnia
17 marca r. b. Komitet Automobilklubu Polski na
posiedzeniu w dniu 31 marca r, b, uchwalit jednoglos-
nie, pomimo zgloszonego przez JWPana zadania, nic
zawiesza¢ Go w prawach dozywotniego Czlonka
Honorowego Klubu, nie tylko z powodu zastug polo-
zonych dla automobilizmu, ale przedewszystkiem
z powodu wysokiego uznania dla Jego pozytecznej
dziatalnosci i Jego osoby.

Komitet ufa bezwzglednie, ze skierowane prze-
ciwko JWPanu zarzuty zostana na zwolanym przez
Nifego Sadzie Honorowym dla Generaléw uznane
za bezpodstawne.

Komitet Automobilklubu Polski,

KOMUNIKAT

W zwiagzku z rozpoczynajacym sie sezonem
sportowym, Komisja Sportowa A. P. przypomina
wszystkim organizatorom i uczestnikom zawodéw
samochodowych i motocyklowych o bezwzglednie
obowiazujacych przepisach wyszczegélnionych w §§
24, 25 i 55 Regulaminu K. S. A. P. opartego na Mig-
dzynarodowym Regulaminie Sportowym. Regula-
min ten, poczawszy od sezonu biezacego, bedzie
przez K. S. A, P., scisle stosowanym, Calkowity,
obowigzujacy Regulamin Sportowy moze by¢ przej-
rzany przez zainteresowanych sporstmanéw w Se-
kretarjacie A. P. oraz Sekretarjatach wszystkich
Klubéw Afiljowanych.

§ 24. Regulaminu Komisji Sportowej A. P.

Komitet Organizacyjny obowiazany jest najpéiniej
na 2'% miesigca przed zatwierdzona data zawodow
przedstawi¢ Komisii Sp. A. P, regulamin zawodéw
w 3 egzemplarzach. Regulamin ten powinien zawiera¢

1) Nazwe Klubu, Stowarzyszenia
lub Komitetu Organizacyjnego,

2) nazwe zawodow sportowych (np. Raid Wiel-
kopolski, ,,Wyscig gorski”, ,,Obidowa’ etc.),

3) klauzulg: ,,Zawody odbywaja si¢ zgodnie z
prz%pisami obowiazujacego regulaminu Komisji Sp.
A,

4) czas i miejsce zawodéw z podaniem dlugosci
toru lub marszruty, ewentualnego planu oraz do-
kladnego opisu drogi i wszelkich na niej urzadzen,

5) dane dokladne co do charakteru zawodéw
zgodnie z § 6 niniejszego regulaminu,

6) dokladne dane o sposobie klasyfikacj’ zgod-
nie z § 4,

7) doktadne dane o podziale pojazdéw na klasy
i kategor;e oraz podanie podstawy podziatu (litraz,

sportowego

waga, rodzaj, wyckwipowanie, réznorodnos¢ ma-
terjaléw pednych i t. p.),

8) dane o nagrodach i ich warunkach,

9) wymagania stawiane kierowcom
zgloszenia, zmiana kierowcéw, i t. p.),

10) wysoko$¢ wpisowego z podaniem dokad ma
byé wplacone oraz podanie warunkéw kiedy wpi-
sowe podlega zwrotowi,

11) termin skladania zgloszen z podaniem adre-
su dokad maja by¢ skladane, przepisy o wypelnia-~
niu zgloszen i t. p. Ostateczny termin przyjmo-
wania zgloszen powinien by¢ wyznaczony na 7 dni
przed data zawodow,

12) miejsce i czas przyjmowania pojazdow przez
Komis‘e¢, ewentualnie przepisy o parkach,

13) przepisy jazdy i startowania,

14) przepisy o miejscu, terminach i sposobie skla-
dania reklamacji,

15) przepisy o obowigzkach i odpowiedzalnosci
uczestnikéw, Asekuracja,

(licencja,

§ 25. Ogloszenie regulaminu zawodéw sportowych.

Regulamin zawodéw sportowych nie moze by¢ ni-

gdzie oglaszany przed zatwierdzeniem go przez
Komisje Sportowa A, P.

Zatwierdzony regulamin powinien by¢ ogloszony
w oficjalnym organie A. P. , Auto”. Kazdy zglasza-
jacy sie do uczestnictwa w zawodach powinien bez-
platnie otrzymaé egzemplarz regulaminu zawodéw.

§ 55. Kary.

Karane beda wszelkie wykroczenia przeciwko
niniejszemu regulaminowi jak réwniez regulaminowi
zawodoéw sportowych, ktérych dopuszcza sig K o-
mitety Organiz'a'c'y’i'n.e, ich czlonkowie,
funkcjonarjusze zawod6éw, uczestnicy oraz ich per-
sonel pomocniczy, Stosowane beda mnastepujace
kary:
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1) napomnienie,

2) kara pieniezna,

3) deklasyfikacja,

4) dyskwalifikacja w danej imprezie,

5) dyskwalifikacja na okreslony termin,

Gremjum Komisarzy Sportowych moze ze swej
strony wyznaczy¢ nastepuiace kary: 1) napomnie-
nie, 2) kare pieniezna do wysokosci 200 zi., 3) de-
klasyfikacje oraz 4) dyskwalifikacje w danej impre-

zie, Prawo wyznaczania dalszych kar przystuguje
jedynie Komisji Sportowej A, P., lecz Gremjum Ko-
misarzy Sportowych ma prawo wystapi¢ do Komisiji
Sp. A. P. z proektem wyznaczenia wyzszej kary,
nie podlegajacej ich kompetenciji.
ile kara byla wyznaczona przez Gremjum
Komisarzy Sportowych poszkodowany ma prawo
w terminie 7-o dniowym zglosi¢ protest do Komisiji
Sp. A. P., przyczem decyzja jej jest ostateczna, Wy-
znaczone kary zostana niezwlocznie wykcnane.

Polski Klub Motocyklowy

Lokal klubowy Hotel Polonia otwarty w piatki cd godz. 13.
Sekretarjat ul. Zlota 64. (Tel. 516-13).

Walne zebranie P. K. M, odbylo sie¢ dnia 26 mar-
ca w hotelu Polonia, Zagail je kpt. Szydelski wice-
prezes klubu proponujac na przewodniczacego p.
pulk. Zieleniewskiego, Pierwsze trzy punkty porzad-
ku dziennego, a mianowicie, sprawozdanie komitetu
komisji sportowej i komisji rewizyjnej przyjeto bez
dyskusji 1 udzielono komitetowi absolutorjum.,

Na wniosek p. Rychtera zebranie wyrazito jed-
noglosnie wyrazy glebokiego uznania za gorliwa pra-
ce w komisji sportowej p. kpt. Szydelskiemu, preze-
sowi tejze. Nastapily wybory nowych 10 czlonkéw
komitetu w mie’sce wylosowanych. Wybrani zostali
pp.: Rychter, Kozianski, Czaplicki, Mekarski, Kar-
czewski, Zieleniewski, Modzelewski, Dr. Tobiczuk,
Bielak, Knappe, Heryng i Sieklucki. Do Komisji re-
wizyjnej: pp. kpt. Czarnecki, Medrzecki, Mozdzen-
ski, Trautt, Zolopinski i Rudawski.

Sprawe wykonania duzego znaku klubowego na
samochodziki i motocykle poruczono Komitetowi.
W sprawie wlasnego organu klubowego poruczono
decyzje komitetowi. Pod uwage wchodza nastepu-
jace pisma: Auto, Automobilista wojskowy i Kole-
jarz polski,

W wolnych wnioskach uchwalono komitetowi
wybér p. putk, Mrozifiskiego na czlonka honorowego
w uznaniu zastug polozonych dla klubu jako pierw-
szy prezes. Polecono wyboér na czlonka honorowe-
go czasowego, p. Eug. Olechnowicza kier, oddziaiu
kotowego kom. Rzadu, Nastepnie zebranie uchwalilo
nastepujacy protest;

alne zebranie P. K. M. uwzgledniajac nie-
zbednos$¢ powigkszenia ilosci motocykli w kraju jako

taniego srodka lokomocji, dostepnego dla szerszych
warstw ludnosci, taniego $rodka sportu oraz jako
niezbednego a bardzo waznego érodka lokomocii
i facznosci dla Armji w czasie wojny, protestuje prze-
ciwko wniesieniu motocykli na liste towaréw zabro-
nionych do wwozu i poleca Komitetowi zlozenie p»-
wyzszego protestu odpowiednim wtadzom, oraz oglo-
szenie w prasie,

Na zakoriczenie nastapito uroczyste rozdanie dy-
ploméw wuczestnikom 1 raidu motocyklowego.

Witadze Polskiego Klubu Motocyklowego na rok 1926

Na zebraniu komitetu P, K.M. w dniu 26 marca
b. r. ukonstytuowal sie on nastepujaco:

Prezes: ppulk. szt. gen. Tadeusz Zieleniewski,

Wice-prezesi: Kpt. Stanistaw Szydelski (Sprawy
sportowe) inz, Waclaw Karczewski, (sprawy rep-.
towarzyskie) p. Wiestaw Modzelewski (sprawy adm.
budzetowe),

Sekretarz i gospodarz klubu: p. Ryszard Cza-
plicki,

Skarbnik i bibljotekarz: p. Bohdan Werner,

Komisja sportowa: pp. Szydelski (prezes), Cho-
inski (wiceprezes), Rychter, por. Rybinski, Werner,
mjr. Lodzinski, Karczewski, Heryng, Knappe, Ko-
zianski Mekarski, Sieklucki,

Za nieusprawiedliwiona nieobecnos¢ na zebra-
niach komitetu i komisji sportowej uchwalono pobie-
ra¢ kare w wysokosci 1 ztotego. W razie kolejnego
opuszczania 4 zebran bez usprawiedliwienia, poleco-
no komitetowi zwraca¢ si¢ do danego czlonka z pro-
$ba o rezygnacje z godnosci czlonka komitetu,

REGULAMIN
RAIDU POLSKO - CZECHOSLOWACKIEGO

§ 1.

Automobilklub Polski wspélnie z Autoklubem
Republiky Ceskoslovenske organizuje w dn, 7 —13
czerwca 1926 r. zawody sportowe dla samochodéw
pod nazwa: ,,RAID POLSKO CZECHOSLOWACKI",

Raid ten jest konkursem samochodowym mig-
dzynarodowym dostepnym dla wszystkich uczestni-
kéw posiadajacych miedzynarodowsa licencie sporto-
wa, wydana przez ktorykolwiek Klub Krajowy nale-
zacy do Miedzynarodowego Zwiazku uznanych Klu-
béw Automobilowych w Paryzu,

Niniejszy regulamin zgodny jest z przepisami
,,Ogélnego Regulamin Sportcwego” Miedzynarodo-
wego Zwiazku uznanych Klubéw Automobilowych.

§ 2.

Marszruta.

Raid rozpoczyna sie w Pradze Czeskiej i kofczy
w Warszawie. Marszruta podzielong jest na 5 eta-
p6w, przyczem na przejazd kazdego z mich przezna-
czony fjest jeden dzief, Dni odpoczynku wyznaczone

Ze zbioréw Biblioteki Giownej AGH http:/www.bg.agh.edu.pl/



Lo , A U

e Ne 4

sa w Tatrzanskiej Lomnicy po drugim etapie i w
Gdyni po czwartym etapie. Marszruta poszczeg6l-
nych etapéw ustalona jest jak nastepuje:
Iletap,dn. 7czerwca: Praha — Karl.
Vary — Mar, Lazné — Stribno — Plzen — Nepomu-
ky — Pisek — Tabor — Pelhrimov — Jihlava — Vei,

Mezirici — Brno razem — 544, 7 km.

Il etap , dnia 8 czerwca: Brno — Slavkov —
Hodonin — Holic — Straza — Malacky — Pezinok —
Bratislawa — Sered — Molnos — Nem, Pravno —
Ban. Bystrica — Valaska — Maluzina — Hyby —.
Strba — Poprad — Tatrzanska Lomnica, razem
583,2 km.

dnia 9 czerwca dziern odpoczynku w Tatrzafi-
skiej Lomnicy.

Ill etap, dnia 10 czerwc a: Tatrzanska
Lomnica — Kezmarok — Spisska Bela —Spis, Stara
Ves (granica) Niedzica — Czorsztyn — Nowy Targ —
Krakéw — Miechéw — Siewierz — Czestochowa —
Wielun — Sieradz — Kalisz, razem 469 km,

IV etap, dnia 11 czerwca: Kalisz—
Jarocin — Sroda — Poznan — Naklo — Chojnice —
Koscierzyna — Kartuzy — Zukowo — Gdynia, ra-
zem 486 km,

dnia 12 czerwca dzienn odpoczynku w Gdyni,

V etap, dnia 13 czerwca: Gdynia —
Grudziadz — Chelmno — Gotub — Rypin—Plonisk—

Nowe Miasto — Zegrze — Warszawa, razem 482 km.

§ 3.

Kierownictwo Raidu,

Raid prowadza: Komitet Organizacyjny, Gre-
mjum Komisarzy Sportowych, oraz Komis'e Spor-
towe obydwoch Klubéw w osobach swych przed-
stawicieli (w réownej ilosci). Komitet Organizacyjny
kieruje sprawami techniczno - organizacyjnemi
w osobach Komandora i Vice - Komandora, ktérych
rozporzadzenia obowigazuja uczestnikéw naréwni
z ninie’szym regulaminem i jego dodatkowemi prze-
pisami, Uczestnicy Raidu maja prawo w wazniej-
szych wypadkach zada¢ pisemnego potwierdzenia
wydanego rozporzadzenia,

Na terytorjum Czechoslowackiej Republiki Ko-
mandorem Raidu bedzie polak, a na terytorjum
Rzeczypospolitej Polskiej czech.

§ 4,
Uczestnictwo,

Do konkursu dopuszczone sa wszystkie samo-
chody posiadajace turystyczne wyekwipowanie, a
mianowicie:

1) minimalnie dwa siedzenia (nie liczac zapa-
sowych) z oparciami, 1aigkkie, szerokosci najmniej
45 cm,

2) blotniki z materjalu sztywnego, szerokosci
naimniej 20 cm, przykrywajace wszystkie 4 kola
i siegajace conajmniej do przedniej lub tylnej stycz-
no - pionowej przedniego, wzglednie tylnego kola.

3) bude z materatlu nieprzemakalnego, przykry-
wa’aca wszystkie siedzenia;

4) instalacje do os$wietlenia dobrze funkcjonu-
jaca;

5) maske siggajaca do deski czolowej;

6) rury wydmuchowe z cylindréw musza by¢
sprowadzone do jedne| wspélnej rury i tlumika.

Samochody staja do konkursu pojedyiiczo lub
w zespolach. Zespél stanowia najmniej 3 samochody
jedne’ fabryki bez wzgledu na ich typ, zgloszone ra-
zem do konkursu,

Raid odbedzie sie o ile do kofca drugiego ter-
minu zgloszone zostana najmniej 15 samochodéw,

§ 5
Nagrody.

Samochody, ktére ukonicza Raid bez punktow
klarnych otrzymaja srebrna pozlacana plakiete i dy-
plom, -

Samochody, ktére ukoncza Raid otrzymaja bron-
zowq plakiete i dyplom.

Nagrode Automobilklubu Polski dla Zespolow,
otrzyma zespol, ktérego wszystkie trzy samochody
ukoncza Raid bez punktéws karnych lub zajma trzy
pierwsze miejsca w ogblnej klasyfikacji wozow.

Specialna nagroda Autoklubu Republiky Cesko-
slovenske przeznaczona jest dla firmy, ktéra osiag-
nie najlepsze wyniki wedlug formuty,

B
n+1
gdzie ,B" oznacza ilos¢ punktéw, uzyskanych przez
wozy danej firmy, a ,,n" iloé¢ samochodéw tej firmy,
ktoére braly udzial. '

llos¢ punktéw ,B" dla poszczegélnych samo-
chodéw okresla sie w nastepujacy sposob:

Jesli iloé¢ samochodéw, ubiegajcych sie o te na-
grode, bedzie ,,S", to w zystkie samochody, ktére
ukoncza Raid bez punktéw karnych otrzyma'a ,S*
punktéw. Samochody, ktérych klasyfikacja bedzic
najbardziej zblizong, t. j. ktére otrzymaly najmniej-
szg ilos¢ punktéw karnych otrzyma'a S — 1 punk-
tow, nastepne co do ilosci punktéw karnych S — 2
punktéow i t. d. — O ile 2 lub wiecej samochod6w
beda jednakowo klasyfikowane, otrzymujac jednako-
wa ilos¢ punktéw, np. trzy wozy S — 5, to opusz-
cza si¢ przy wyznaczaniu miejsca dla nastepnych
samochod6éw tyle kolejnych cyfr, wiele samochodéw
bylo jednakowo klasyfikowanych na poprzednim
miejscu.

Wspé6lna nagroda Komisji Sportowej Auto-
mobilklubu Polski i Autoklubu Republiky Ceskoslo-
venske przeznaczong jest dla tego amatora, ktory
bedac czlonkiem ‘ednego z Klubéw Automobilo-
wych, nalezacych do A. I. A. C. R., bedzie prowadzi¢
sam swoj samochdd przez caly czas trwania konkur-
su i zdobedzie pierwsze miejsce w ogblnej klasyfika-
cji konkurentéw, ubiegajacych sie o te nagrode.

Spis dalszych nagréd specjalnych oraz ich wa-
runki zostana ogloszone péznic’,

§ 6.

Zgloszenia,

Zgloszenie samochodu do konkursu nalezy kie-
rowa¢ do Sekretarjatu Komisji Sportowej Automo-
bilklubu Polski, 6, Osoliniskich, Warszawa, lub Komi-
sji Sportowej Autoklubu Republiky Ceskoslovenske,
Praha, II, Liitzowa, 29, na specjalne’ deklaracji, na
kazdy samochéd oddziclnie, Formularze niedoktad-
nie wypelnione nie beda brane pod uwage. Zapisy
przyjmowane beda do dn. 7 maja za zwykla oplata
i do dnia 22 maja za oplata podwojna. Po tym ter-
minie zapisy nie beda przyjmowane,

Komis'e Sportowe moga odméwic¢ przyjecia za-
pisu bez podania powodoéw.

§7.
Wpisowe,

Wpisowe wynosi 150 fr. szwajcarskich od sa-
mochodu. Od zespoléw pobiera si¢ wpisowe za kaz-
dy samoch6d oddzielnie oraz 400 fr., szwajcarskich
za zespol.

Wpisowe nalezy wnie§¢ réwnoczesnie z zapi-
sem do Komisji Sportowej A. P. lub A, R, C. — Za-
pisy bez oplaty wpisowego sa niewazne,
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Wpisowe zwraca si¢ tylko w wypadku podanym
w § 6 niniejszego regulaminu, t, j. w razie nieprzyje-
cia zgloszenia lub gdyby Komitet Organizacyjny
konkursu zaniechal lub termin jego odlozyl.

§ 8.
Kategorije.

Samochody, biorace udzial w konkursie podzie-

lone sa na nastepujace kategomje:
[-a kat. samochody o pojemnosci cylindrow do 1.5 Itr.

II " ”» ” ” ” 2'0 ql
III ” ” " ” » 3'0 ”
IV 5 i + ponad 3.0 ,,

Powyzszy podzial na kategorje stuzy tylko dla
okreslenia czasu na przebycie kazdego etapu oraz
obliczenia przepisowe szybkosci, w zadnym jednak
razie nie stuzy do przyznania nagréd w ogblnej kla-
syfikacii.

§ 9.

Wyekwipowanie samochodu i obsada

Samochody winny by¢ wyekwipowane zgodnie
z § 4. niniejszego regulaminu. Kazde normalne miej-
sce w samochodzie (za wyjatkiem mie’sc zapaso-
wych) winno byé obsadzone przez jedna osobeg lub
obciazone w stosunku 75 kg. za osobe. Uczestnicy
winni zarezerwowaé¢ dla- Komitetu Organizacyjnego
w samocchodach 4-osobowych 2 miejsca, a w 2 i 3~
osobowych jedno miejsce.

§ 10.
Przyjecie samochodu.

Samochody, zgloszone do konkursu, winny by¢
dostarczone do Pragi Czeskiej na miejsce, ktére be-
dzie ogloszone dodatkowo dn. 6 czerwca miedzy do-
dzina 14 a 16, ewentualnie do godziny 18-e/, o ile
uczestnik usprawiedliwi swe op6znienie bardzo waz-
ng przyczyna, celem skontrolowania czy odpowiada-
ia warunkom konkursu. Po przyjeciu samochodow,
takowe beda natychmiast umieszczone w parku.
Uczestnicy, kierowcy i mechanicy winni sa park po
zdaniu samochodu opusci¢ i dopuszczeni beda do
niego dopiero na 10 minut przed startem.

§ 11.
Start.

Start rozpoczyna sig z miejsca bez uprzec:}niego
puszczenia silnika w ruch. Znak na puszczenie sil-
nika jest réwnoczeénie czasem odjazdu.

Start I etapu ustanawia sig dn. 7 czerwca o godz.
6-ej rano. Porzadek startu ustanowiony bedzie przez
Komandora, jak réwniez godziny i porzadek startow
nastepnych etapow.

§ 12.
Kierowcy i mechanicy.

W czasie konkursu samochéd moze byé¢ prowa-
dzony tylko przez 2 osoby, ktérych nazyviska byiy
podane w zgloszeniu. Do prowadzenia i wszelkich
prac w samochodach 2 i 3-osobowych dopuszcza sig
1 osobe. ) it :

Osoby zgloszone winny najpézniej w czasie
przyjmowania samochodu do kqnlfursu_yvykazywa;
sie posiadaniem miedzynarodowej licencji sportow’e,»,
wydanej przez A, P., lub A. R, C. lubl jeden z Klubow
Krajowych (nalezacych do A. I. A, C. R)

§ 13.
Czas przepisany na odbycie etapow.

Na przebycie kazdego z etapéw ustanawia sig
maksymalny czas wedlug nastepu’acej éredniej szyb-
kosci:

I-a kategorja — 38 km. na godzine
II » 40 1"

11 " 43y,
IV ” 45 1" "

Maksymalny czas na przejazd etapéw obliczony
wedlug powyzszych srednich bedzie podany w ksigz-
kach drogowych. Nie osiggniecie sredniej szybkosci
t zn, przekroczenie przepisowego czasu na przeby-
cie kazdego etapu, karane bedzie za kazda minute
opéznienia 1 punktem karnym, Czas zuzyty na prze-
jazd, kontrolowany bedzie u celu etapu.

Ze wzgledu na to, ze w etapie II-im (Brno-Ta-
trzafiska Lomnica) Raid idzie droga gorzysta. Ko-
mandor ma prawo, o ile uzna to za potrzebne,. zmnicj-
szy¢ na tym etapie $rednig szybkos¢, lecz nie wiece’
niz o 20%. '

Osiagniecie $redniej szybkosci ponad 60 km. na
godz. bedzie karane na kazdym etapie 5 p. k.

§ 14,
Reperacje i zaopatrywanie w materjaly pedne.

Wszelkie reparacje samochodu i jego czesci, za-
miana ko6l, montowanie opon, dolewanie benzyn:
i oliwy, czyli wszelkie niezbedne przy samo-
chodzie prace moga by¢ uskutecznione wylacznie
przez osoby zgloszone (§ 12) materialem i narzedzia-
mi zabranemi ze soba. Dozwolonem jest nabywanie
w drodze opon i detek (lecz w zadnym wypadku koi
ze zmontowanemi oponami). Reperacje dokonywa-
ne by¢ moga tylko w czasie przeznaczonym na od-
bycie etapu.

Zaopatrywanie si¢ w benzyne i oliwe dozwolone
jest tylko na etapach.

Dolewanie wody w drodze jest wzbronione i ka-
rane bedzie kazdorazowo 10 p. k.

Czas zuzyty na reparacje oraz dolewanie benzv-
ny i oliwy nie bedzie neutralizowany.

§ 15.

Parki samochodowe,

Po przybyciu na etap uczestnicy powinni zglo-
si¢ sie z samochodem do Komisji etapowej, a nastep-
nie odstawi¢ samoch6d do parku. Po przybyciu do
parku uczestnicy meldu'a si¢ u Szefa parku, ktéry
wskaze miejsce dla ustawienia samochodu. Obsada
samochodu powinna natychmiast po ustawieniu wo-
zu na wskazanem miejscu napetni¢ zbiorniki benzyna,
oliwa i woda. W razie przybycia do parku juz po za-
mknieciu kontroli nalezy samochéd oddaé¢ do parkuy,
a potrzebne prace wykonaé dnia nastepnego przed
startem w obecnosci kontrolera,

Park samochodowy otwarty bedzie na 10 minut
przed sygnatlem do odjazdu, celem zajecia miesc
przez obsade samochodu i umieszczenia pakunkéw.

O wszelkich uszkodzeniach kierowca obowigza-
ny jest zakomunikow1¢ kontrolerowi sportowemut.
O ile uszkodzenia te zagrazalyby bezpieczenstwu
publicznemu Komandor i Vice-Komandorzy maja pra-
wo zazadaé¢ ich usuniecia.

§ 16.
Préby szybkosci.

W czasie konkursu odbeda sie nastepujace
proby: i

1) Na terenie Republiky Ceskoslowackiej proé-
ba szybkosci plaska na 1 km. i gorska na 2 km.

2) Na terenie Rzeczypospolitej Polskiej préba
szybkosci ptaska na 1 km. i gérska na 2 km,

Dla powyzszych prob ustanawia sie nastepujacy
czas maksymalny:

1) dla szybkosci na terenie plaskim (1 km.)
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_ Samochody I kategorji czas maksymalny odpo-
wiadajacy srednej szybkosci 65 km/godz,
_ Samochody II kategorji czas maksymalny odpo-
wiadajacy $redniej szybkosci 75 km/godz.
Samochody III kategorji czas maksymalny odpo-
wiadajacy $redniej szybkoséci 80 km/godz.
Samochody IV kategori czas maksymalny odpo-
wiadajacy $redniej szybkosci 85 km/godz.
2 kIi))dla proby szybkoéci na terenie gérskim

Samochody I kategorji czas maksymalny odpo-
wiadaigcy $redniej szybkosci 30 km/godz.

Samochody Il kategorji czas maksymalny odpo-
wiadajacy érednej szybkosci 35 km/godz.

Samochody IlIl-kategorji czas maksymalny odpo-
wiadajacy $redniej szybkosci 38 km/godz.

Samochody IV kategorji czas maksymalny odpo-
wadajacy $redniej szybkoséci 40 km/godz,

Nieosiagniecie przepisowej szybko$ci na powyz-
szych prébach karane bedzie za kazde 100 metréow
osiggnietej mniejszej szybkosci po 0,1 p. k. Osiagnie-
ce wicgkszej szybkosci niz przepisana nagradzane bg-
dzie za kazdy pelny kilometr 0,5 p. k. podatnich.

Wszystkie powyzsze proby na szybkosé odbeda
sie¢ w czasie drogi, przyczem w odleglosci 1.000 mtr.
od miejsca rozpoczecia préby umieszczony bedzie
sygnal ostrzegawczy. Dokladne oznaczenie terenu
przeznaczonego na proby, a takze czas maksymalny
podane beda w ksiazkach dregowych.

§ 17.

Kontrola samochodow.

Komitet Organizacyjny moze po ukoficzeniu Ra-
idu przeprowadzi¢ szczegblowa kontrole wozéw,
wobec czego takowe beda zaplombowane i odpro-
wadzone na wskazane miejsce, W razie gdyby sie
okazalo, ze samochéd nie odpowiada opisowi poda-
nemu w zgloszeniu nastapi dyskwalifikacja, a wlas-
ciciel poniesie wszelkie powstate stad konsekwen-
cje. O ile by uczestnik zazadal skontrolowania sa-
mochodu swego konkurenta, powinien zobowigzac
sie w zazaleniu do poniesenia wszystkich zwiazanych
z ogledzinami kosztéw, gdyby zazalenic okazalo sie
bezpodstawne.

§ 18.
Klasyfikacja.

Klasyfikacja wozéw bedzie uskuteczniona na
podstawie cbliczenia punktéw karnych i dodatnich.
Przedewszystkiem pod uwage wziete beda samocho-
dy, ktére nie posiadaja punktéw karnych i dopiero
w razie réwnej ilosci punktéw karnych, biora sig
pod uwage punkty dodatnie. Przy réwnej ilosci
puntéw karnych i dodatnich na lokate samochodu
wplywa pciemno$é¢ cylindréow waga oraz wynik koa-
troli stanu maszyny.

§ 19.
Dyskwalifikacja.

Uczestnicy moga byé dyskwalifikowanymi w na-
stepujacych wypadkach:

a) jezeli nie daja objazdu innym uczestnikom
przez nie przestrzeganie przepiséw jazdy w Polsce
strona prawa, a w Czechach strona lewa,

b) jezeli nie beda przestrzegali w waznych spra-
wach regulaminu i jego dodatkowych instrukcii,

c) o ile bedzie udowodnionem, ze wprowadzili
w blad funkc’onarjuszy Raidu,

d) o ile uzyli przy naprawach obcej pomocy
(§ 14),

e) o ile uzyli czeéci zapasowych oraz narzedzi,
ktére nie byly wziete ze soba za wyjatkiem opon
i detek,

f) o ile nieprzestrzegali przepisanej marszruty.

Pozatem uczestnicy moga byé¢ dyskwalifikowa-
nymi za nieustuchanie wyraznych rozkazéw organi-
zatorow lub niewlasciwe zachowanie sie, ktére
obrazatoby powage konkursu,

§ 20,
Protesty.

Wszystkie zazalenia nalezy przedstawi¢ Gre-
‘um Komisarzy Sportowych pisemnie z dolacze-
niem 100 fr. Szwajcarskich, ktéra to suma zostanie
zwr6cona o ile zazalenie zostanie uznane za stuszne,
Zazalenia bez zlozenia kaucji nie beda rozpatrywa-
ne. W sprawach dotyczacych decyzji Gremjum Ko-
misarzy Sportowych mozna odwola¢ si¢ do polaczo-
nych Komisji Sportowych obydwéch Klubéw, kté-
rych decyzja jest bezapelacy'na i ostateczna.

Zazalenia odnoszace sie do zaliczenia do kate-
gorji, lub tez sprawy, ktére wiadome byly przed
ukoriczeniem przyjmowania samochodéw, musza byc
zgloszone najpéznief na 1. godziny przed startem.

Zazalenia dotyczace wypadkéw w czssie trw -
nia Raidu, nalezy zglasza¢ tego samego dnia na Eunk-
cie etapowym. Gremjum Komisarzy Sportowych mo-
ze odlozy¢ wydanie swej decyzij do konica konkursu.

Zazalenie co do wynikéw Raidu malezy poda-
waé nie pozniej niz w 24 godziny po ich ogloszeniu.
Zazalenia dotyczace mierzenia czasu nie beda brane
pod uwage.

S 21,
Obowiazki uczestnikéw.

Uczestnicy, kierowcy i mechanicy zobowiazuja
sie bezwzglednie stosowaé si¢ do przepiséw niniej-
szego regulaminu, jego dodatkowych instrukeiji i roz-
porzadzeni organizatoréw oraz biora na siebie wszel-
ka odpowiedzialno$é za wyrzadzone szkody i wy-
padki w czasie trwania Raidu.

Automobilklub Polski i Automobilklub Republi-
ky Ceskoslovenske nie przyjmuja na siebie zadne,
odpowiedzialnosci tak cywilnej jak i karnej za wy-
padki spowodowane przez uczestnikéw w czasie
trwania niniejszego konkursu, Uczestnicy obowia-
zani sa przedstawi¢ organizatorom Konkursu EO]ISY
asekuracyme od odpowiedzialnoéci cywilnej za
szkody i straty jakiegokolwiek rodzaju oraz polise
od ognia na samochéd na czas Raidu.

Polisa od odpowiedzialnosci cywilnej winna by<
sporzadzona minimalnie na sume 15.000 fr. szwajcar-
skich ewentualnie na 45.000 fr. szw. przy wypadku
zbiorowym. W razie nieprzedstawienia polisy ase-
kuracynej uczestnik nie bedzie dopuszczony do
startu.

Uczestnicy obowiazani sa S$ciéle przestrzegac
przepisy o ruchu kotowym na drogach pu"bhcznych
obowiazujace w Polsce i w Czechoslowacii.

AUTOMOBILKLUB POLSKI

AUTOKLUB REPUBLIKY CESKOSLOVENSKL
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INZYNIER ANTONI DABROWSKI.

Motoryzacja transportu i rozwéj jej w Europie zachodniej
(streszczenie odczytu z dn. 4. XII. 25 r.),

STNIEJE pewne aktualne zagadnienie, nazywa-

ne automotoryzacja, albo krécej, motoryzacja

transportu, ktére porusza i pobudza prawie wszy-
stkie dziedziny Zycia przemyslowego.

Celem motoryzacji — i niech to bedzie zarazem
blizszem okresleniem zagadnienia, — jest zréznicz-
kowanie transportu, uprzystepnienie go i nasycenie
srodkami przewozowemi, celowo dobranemi rozwi-
jajacej sie i rozdrabniajacej nieskornczenie sieci ko-
munikacyjnej,

Zagadnienie automotoryzacji dotyczy nietylko
nowych i coraz nowszych typéw wehikuléw motoro-
wych, ale réwniez wlasciwego wyboru i zastosowa-
nia $rodk6éw transportu w zaleznosci od caloksztaltu
nadarzajacych sie warunkow,

Dotyczy dalej oceny i modyfikacji drég jezdnych,
badz wyznaczonych jak drogi zelazne, badz luznyca
jak szosy, ulice, autostrady; dotyczy takze budo-
wnictwa specjalnego, a mianowicie budownictwa ga-
razow,

Dotyczy wreszcie reglamentacji ruchu w komu-
nikacji miejskiej, nawet regulaciji.

Regulacja polega na celowem wyzyskaniu cza-
su i miejsca tak dla pojazdé6w w ruchu, jak i dla ich
postoju. Naprzyklad w Berlinie miejsca postoju do-
rozek samochodowych i konnych sa oznaczone spec-
jalnemi tablicami, na ktérych wskazuje sie dopusz-
czalna liczba stacjonowanych pojazdéw. Proécz tego,
na ulicach, przylegajacych i przecinajacych gtéwniej-
sze arterje komunikacyjne, postoje dorozek samochc-
dowych oznaczone sa linja biala, przeprowadzona
posrodku jezdni,

Regulacja ruchu odbywa sie na skrzyzowaniach
uilc w ten sposéb, ze policjant podnosi jedna reke
pionowo do gory, dlonia zwrdcong przeciw pojaz-
dom, ktére nalezy zatrzymaé, a jednoczesnie druga
reka robi ruch mniej wiecej na 180° w plaszczyznie
ré6wnoleglej do podniesionej dloni dla oznaczenia
swobodnego przejazdu,

Regulowanie ruchu oddzielnych pojazdéw, prak-
tykowane przez nie§wiadomo$¢ u nas, jest zupelme
niecelowem, gdyz zmusza posterunkowego w chwi-
lach stopniowego, a ciaglego naplywu pojazdéw do
zupelnie dezorjentujacego machania rekami.

Ale przedewszystkiem dla regulacji ruchu po-
trzebne sa dobre jezdnie: szofer, ktéry nie omija wy-
bojow, — Zzle jezdzi, bo niszczy maszyne; szofer, kto-
ry omija wyboje, — Zle jezdzi, bo rozprasza uwage
innych kierowcéw i wprowadza zamet na ulicy.

W Paryzu przy podobnej jak w Berlinie regula-
c¢ji ruchu uzyto z powodzeniem dzwonkéw i $wiatel
w najruchliwszych punktach srédmiescia.

Na wielkich skrzyzowaniach, mianowicie, zmia-
ne kierunku przepuszczania pojazdéw sygnalizuja z
centralnego punktu dzwonkami umieszczonymi u wy-
lotéw ulic przy posterunku policyjnym,

Na skutek dzwonka policjant daje odpowiedni
znak reka,

Czerwone $wiatla w dzien, jak w nocy, jeduo-
czeénie zatrzymuja falange pojazdéw u wylotow ko-
lidujacych ulic.

Jako specjalny zabieg, stosowany w Paryzu d'a
regulacji ruchu, wymieni¢ nalezy zakaz jazdy w
obydwuch kierunkach na ulicach ruchliwych, ale

waskich, nie stanowiacych w danym punkcie jedynej
drogi komunikacyjnej.

U jednego wylotu takiej ulicy umieszczona jest
woéwczas o$wietlona tablica z napisem | kierunek
wzbroniony!",

W zakresie reglamentacji ruchu pojazdéw me-
chanicznych najwigcej rozwinietym zdaje sie by¢
prawodawstwo francuskie, ktére w odpowiednich
dekretach ustala warunki wydawania koncesji, okre-
§la wzajemne prawa i obowiazki, daje szczegélowe
wskazowki w typowej instrukcji (Cahier de charge,
typ), koniczac przepisami o jezdzie po drogach pu-
blicznych (Code de route).

W ostatnich paru latach nawet anglicy, zdecy-
dowani wrogowie administracyjnych rygoréw, prze-
prowadzili i poraz pierwszy skodyfikowali przepisy,
dotyczace ruchu kolowego w Londynie, wydane pod
nazwa London Trafic.

W stolicach Zachodnio - Europejskich sprawa
regulacji ruchu natkneta si¢ na zagadnienie dopusz-
czalno$ci toréw, t, j. dré6g zelaznych na ulicach
miasta,

Uznano je, widaé, rychto za niedopuszczalne w
miejscach wielkiego skupienia ruchu i stopniowo u-
sunieto z powierzchni ulic $rédmieécia,

Motywami rugéw bylo to, ze: a) drogi zelazne
wymagaly précz remontu jezdni, jeszcze wlasnego
remontu i wymiany, b) zajmowaly srodkowa czesé
jezdni niepodzielnie tak przez charakter ruchu, jak
i odrebnosé materjalu bruku miedzy relsami, ¢) nie
dawaly mozno$ci wzajemnego wymijania si¢ i wresz-
cie w razie zatrzymania jednego pojazdu, powodo-
waly bezwzgledne zatrzymanie wielu innych za nimi
dazacych, a nawet catkowicie barykadowaly ruch
uliczny,

Po wyrugowaniu toré6w ze s$rédmiescia, nastay-
pila tam przebudowa jezdni podlug wspoblczesnie
najlepszych metod, doprowadzajac do coraz dosko-
nalszej gladkiej i trwalej nawierzchni,

Lacznie z unikaniem, gdzie tylko mozna, drég
zelaznych, rozwija sie silnie budownictwo drogowe,
przystosowane juz specjalnie do motorowego tran-
sportu,

W Ameryce oddawna buduje si¢ drogi betonowe
i betonowo - asfaltowe i przytem chodzi tam prze-
waznie o tworzenie nowych drég, budowanych, jak
to wiadomo, wylacznie przy pomocy maszyn.

W Europie, a mianowicie we Wloszech, wybou-
dowano obecnie tak zw. autostrady, t. j. betonowe
obramowanie jezdni wylacznie dla samochodéw,

W Niemczech znowu inaczej: chodzi o udosko-
nalenie nawierzchni istniejacych drég, co stalo sie
ze wzgledu na wzrastajacy ruch samochodowy pilne
i jest w szerokim zakresie stosowane,

Nadradca budowlany w Berlinie W. Reiner tak
méwi o najpopularniejszym stosownym tam, sposo-
bie udoskonalenia jezdni:

Stare szosowanie zostaje zdarte, az do pokladu
grubszego kamienia; pozostaly poklad zostaje pokry-
ty odpryskiem i kruszem kamiennym i przewalco-
wany, jak zwykle przy zlewaniu woda; nastepnie za-
ktadana jest plyta betonowa okolo 12 cm. grubosci
wzmocniona po bokach, ktéra po stwardnieniu po-
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kryta zostaje goraca warstwa sypkiego asfaltu gru-
bosci okoto 2 cm,

Czy to wlaénie jest spos6b, ktéry najszybciej, a
i najtaniej doprowadzilby u nas, a zwlaszcza w War-
szawie, do zupelnego wyrugowania fatalnych, uraga-
jacych Swietnoéci naszej stolicy brukéw z kamienia
polnego, ulozonego sobie’ poczciwie na rodzimym
piasku, — odpowiedza specjalici; my musimy
stwierdzi¢, ze dopéki pojazd mechaniczny bedzie
roztlukiwany po wykrotach, zapadniach i bajecznych
wypuklosciach wielu warszawskich ulic, dopéty bez-
przedmiotowe beda narzekania na zlg jazde szofe-
row, na trzesienie samochodéw, a autobuséw w
szczegblnosci, na zderzenia, wypadki, nieostroznosc¢
przechodniéw i wysokie koszty eksploatacyjne.

Obok intensywnej pracy nad drogami i ich meci-
joracja i inna dziedzina budownictwa, a mianowicie
budownictwo garazéw, zaczyna sie specjalizowaé
i rozwija¢ pod naciskiem ogromnego wzrostu liczby
samochodéw,

Od roku z géra w Niemczech nawoluja do bu-
dowy garazéw, przewidujac w najblizszej przyszlosci
gltéd garazowy.

Jako idealny typ garazu w wielkiem miescie, wy-
tania sie typ hali pokrytej jedna konstrukcja dache-
wa, wewnatrz ktérej znajduja sie oddzielne boksy
skosne, przejazdowe, oddzielne pomieszczenie war-
sztatowe i administracyjne, zgrupowane tak, abv
pozostawi¢ dostateczng ilo§é miejsca dla swobodne-
go przejazdu jednokierunkowego, t. j. wylaczajacego
moznos¢ spotkania sie samochodéw wyjezdzajacych
i zjezdzajacych.

Garaz taki musi mie¢ i warunki terenowe odpo-
wiednie, a mianowicie mieé¢ dostep przynajmniej =
dwuch stron.

Oczywiscie ceny placéw, ich polozenie, a z dru-
giej strony przeznaczenie garazu i jako§é garazowych
objektow stanowi dalej o tem, czy garaz ma by¢ par-
terowy, czy wielopietrowy.

Wielopietrowy garaz, oprécz warunkéw wyzej
wymienionych, musi zado§éuczyni¢ jeszcze innym:
musi mianowicie posiada¢ duzo §wiatla dziennego na
wszystkich pietrach i ro6wnie pochyle dla cyrkulacji
samochodoéw,

Réznorodne warunki, do ktérych nalezato dopa-
sowywaé przy motoryzacji rodzaj, typ i konstrukcje
uzytego pojazdu mechanicznego, wybitnie wplynely
na rozwdj istniejacych, powstawanie nowych i ciagte
specjalizowanie typéw pojazdéw motorowych,

Powstaje cata powo6dz typéw i konstrukcji, wsréd
ktérej czesto zatracaja sie cechy charakterystyczne,
wyrézniajace jeden typ od drugiego.

Juz nietylko caly szereg szczegéléw konstruk-
cyjnych, jak servo - przekladnia, szczegély oswietle-
nia i sygnalizacji, resorowanie, deski ochronne, ale
cale kompleksy, a nawet pojecia konstrukcyjne ule-
gaja wymianie i adaptacji miedzy takiemi zasadni-
czemi typami, jak lokomotywa, samochéd, tramwaj
i samolot.

Dosé¢ wspomnieé¢ samochody bez podwozia, sa-
mochody o ksztaltach najmniejszego oporu, samo-
chody, czy, jak kto woli, tramwaje z trolleyem i t. d.,
aby odnalezé“droge poteznego oddzialywania jed-
nych typéw na drugie.

Samo wyliczenie bedzie dostatecznie wyjasniaé
stopiefi pokrewienstwa typéw i geneze konstrukeji.

Zaczynamy od samochodu zwyczajne-
g o tak, jak go znamy na 4 kolach, choéby jakiego po-
spolitego Fiata, czy Dion Boutona.

SzeSciokolowce naprz. firmy Scemia,
Laurin et Klement, Biissing i wiele innych, z napedem
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na 4 tylne kota, lub z napedem na érodkowa pare
két, wreszcie z wézkiem napedowym (boggie) stanc-
wig tylko odmiane zwyklego samochodu,

Samochéd elektryczny z akumula-
torami, dajmy na to firmy Renault tak, jak jest
opisany w Revue Universelle des Transports Nr. 28
z roku 1925; temu egzemplarzowi juz niewiele ze
zwyklego samochodu pozostato.

Wymienimy dalej samochody parowe,
tak czesto spotykane w Anglji, niewiele w zasadzie
réznigce sie od lokomotyw i

Samochodyna gazssany, nap. Thornyc-
roft ze zbiornikiem paliwa podrczujacym w po-
wietrzu,

Samochéd elektryczny z trolleyem, nap. Daimle-
ra, (Trolley od angielskiego wléczyé, — jest to wo-
zek, zbieracz pradu, pociggany za jadacym pojazdem
po sieci napowietrznej; Trolleyem nazywaja takze
przy tramwaju pojedyricze koétko, toczace sig Do
przewodniku sieci. a zastepujace uzywany bardziej
powszechnie, m, in, i w Warszawie, palak).

Samochéd taki juz najczesciej nazywaja tram-
wajem bez szyn.

Wiec zaraz obok umiescimy zwykly samo-
chéd na szynach taki, jakiego uzywaja na ko-
lejach.

Atotramy zajma nastepne miejsce, jako
autobusy benzynowe na szynach tramwajowych, nap.
firmy Scemia w Paryzu.

Automotoréwki (albo wozy automotorowe), nap.
firmy francuskiej Crochat, obecnie szeroko wprowa-
dzane w ruchu tramwajowym nocnym, na linjach o
bardzo matej frekwencji na kolejach.

Sa to wozy motorowe, posiadajace cala stacje
benzynowo - elektryczng i odpowiednio do tego kon-
strukcje samochodowo - tramwajowa.

Samochodybenzynowo-elektrycuz-
n'e nap, firmy Tilling Stevens z przekladnia elektycz-
na, majace, zdaje sie, duza przyszlosé przed soba, s3
znowu rodzajem takiej automotoréwki bez szyn.

Samochody z napedem na przednic
k ola i obnizonem podwoziem, nap. firmy Latil w
Paryzu.

Konie motorowe lub zaprzegi mo-
tor o w e, nap, marki Elite.

Sa to przodki samochodowe, do ktérych docze-
piona jest platforma,

Podobne zaprzegi motorowe maja tez czesto 4
kota, nap. Saurera i stanowia typ przechodni do
traktorow.

Traktory benzynowe, parowe, elektryczne,
przedstawiaja tez bogata kolekcje typow.

Gasienice i czolgi nap. firmy Citroen,
o ile nie stuza celom wojny, znajduja sie tez jako
srodek transportowy na rubiezach szlakow cywiii-
zowanych,

Skoro sie méwi o motoryzacji transportu, niepo-
dobna pomina¢ aeroplanéw i aerostatow.
§lizgowcéw i aerosani, zyskujacych coraz
wieksze znaczenie jako $rodki transportowe.

Te uwagi nie wyczerpuja, rozumie sig, poruszo-
nych zagadnien, maja tylko zaakcentowa¢, jak dzie-
dziny zycia i rozwoju przemysfowego wiaza sig z za-
gadnieniem motoryzacji transportu.

(C. d. n).
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Nagroda Ansaldo

W pierwszym tygodniu wrzesnia ubiegltego roku,
samochod wloskiej fabryki Ansaldo ustanowii

w autodromie Miramas, $wiatowy rekord wy-
trzymatosci w jezdzie szybkiej, W ciagu szesciu dni
seryjna, dwulitrowa, turystyczna maszyna przebiegla
prawie bez zatrzymania ogromna przestrzen 10.434
kilometrow, wykazujac $rednig szybkosé¢ 72 km/godz.,
oraz po prébie mechanizm w stanie zadawalniajacym,
zdolny do dalszei, réwnie wytezonej pracy. Jak to
zwykle bywa, natychmiast znalezli sie konkurenci,
ktorzy usilowali pobi¢ piekny rekord samochodu
Ansaldo, co, po kilku nieudatych prébach rozmaitych
maszyn i kierowcéw, udalo si¢ uskuteczni¢ wlochowi
Silvani na przerobionym samochodzie Fiat., W listo-
padzie péltoralitrowy samochéd Fiat 501, przewyz-
szyl w autodromie Monza poprzedni rekord, przeby-
wajac, mimo kilku dluzszych postojéw, przestrzei
11.300 kilometréw, odpowiadajaca szybkosci éredniej
78 km/godz.

Ambicja sportowa fabryki Ansaldo zostala tym
faktem mocno podrazniona., Samochéd Ansaldo wy-
kazal podczas swej rekordowej jazdy zdumiewajaca
regularnos¢, mozliwa do osiagniecia tylko przy ideal-
nem funkcjonowaniu mechanizmu; w ciagu 144 go-
dzin kierowcy rekordowego wozu byli zmuszeni tyl-
ko do trzech niewielkich reperacji, a mianowicie do
zmiany $wiecy w drugim dniu jazdy, do zastapienia
ztamaneij rurki oliwnej w pigtym dniu oraz do dokre-
cenia kilku nakretek. Rekord samochodu Arsaldo
zostal pobity w Monza, dzieki znacznie wiekszej
szybkosci samochodu Fiat, co pod wzgledem sporto-
wym bylo wystarczajace, aby rekord zostal homolo-
gowany.

Firma Ansaldo nie chce jednak widocznie po-
zwoli¢, aby w blasku stawy obecnego posiadacza re-
kordu szesciodniowej jazdy (o ponownem pobiciu re-
kordu przez samochéd O, M. bez seryjnej karoserii,
donosiliémy w poprzednim numerze), zgasta pamieé o
doskonalym pod wzgledem technicznym wyniku jej sa-
mochodu, i ambicje swa wyrazila piegknym gestem u-
stanawiajac ,Nagrode Ansaldo”. Piekna rzezba bron-
zowa, przedstawiajaca Prace, ufundowana przez fa-
bryke Ansaldo, stanie si¢ wlasnoscia tej fabryki, kto-
rej samochod przebedzie bez zadnych uszkodzen naj-
wiekszg przestrzen w szesciodniowym konkursie wy-
trzymatosci, organizowanym w autodromie Miramas
miedzy 27 czerwca, a 4 lipca 1926 roku.

Przed kilkunastoma dniami ogloszony zostal re-
gulamin tych sensacyjnych zawodéw. Przytocze tu
najbardziej interesuigce jego punkty,

+Nagroda Ansaldo", beda to zawody miedzyna-

rodowe, dostepne wylacznie tylko dla samochodéw
$cisle seryjnych. Wszystkie maszyny musza by¢ zao-
patrzone w seryjna karoserje turystyczng, o ilosci
miejsc zaleznej od kategorji (wedlug miedzynarodo-
wego regulaminu), przyczem kazdy woz, ktory peo
ukonczeniu zawodéw bedzie mial karoserje w innym
stanie niz na poczatku, zostanie zdyskwalifikowany.
Oswietlenie kazdego samochodu funkcjonowaé¢ musi
codziennie, najp6znie’ od godziny 21 m. 30, i samocho-
dy bez oswietlenia beda zatrzymywane.

Do zmiany w kierowaniu samochodem oraz do
reperacji upowaznionych by¢ moze tylko czterech
kierowcéw i czterech mechanikéw, przyczem kazdo-
razowo jeden kierowca i jeden mechanik znajdowa¢
si¢ moga w samochodzie dla kierowania i ewentual-
nych reperacji. Te ostatnie dokonywane byé¢ muszy
wylacznie tylko na torze,

Nastepujace czeSci zostana zaplombowane przez
komisarzy sportowych: 1) chlodnica, 2) rama podwo-
zia, 3) blok cylindréw. 4) karter skrzynki szybkosci,
5) karter mostu tylnego, 6) o$§ przednia, i czegsci te,
w razie uszkodzenia, nie moga by¢ wymieniane,

W klasyfikacji konkurentéw zastosowany bedzie
handicap, tak, ze kazdy samochéd, bez wzgledu na
pojemnos¢ cylindrow, bedzie mogt uczestniczy¢ w za-
wodach z szansa zwycigstwa, ’

Kazdy konkurent bedzie mial przepisany mini-
malny dystans, proporcjonalny do litrazu, obowigzu-
jacy do przebycia w ciagu kazdej doby. Samochéd,
ktory w ciagu ktorejkolwiek doby dystansu minimal-
nego nie przejedzie, zostanie wyeliminowany z kon-
kursu,

Wymagania sensacyinych zawodéw sa, jak wi-
dzimy, bardzo surowe., Regulamin ,Nagrody Ansal-
do" nie dopuszcza zadnych powazniejszych uszko-
dzeri wspotzawodniczacych maszyn, a samochéd zwy-
cigski bedzie musial wykaza¢ wytrzymalos¢ conaj-
mniej réwna wytrzymaloséci pierwszego rekordzisty
$§wiata w jezdzie sze$ciodniowej. A wszakze uprzy-
tomnié sobie nalezy, ze w ciagu szesciu dni nieprzer-
wanej jazdy silnik przecietnego samochodu zrobi oko-
to 25 miljonéw obrotéw, i ze wszystkie inne czesci
mechanizmu beda musialy wykona¢ jednorazowo nie-
mniej potezna prace, jaka w normalnych warunkach
eksploatacji samochodu jest rozlozona na caly szereg
miesiecy. Ciekawe zatem, ile tez fabryk bedzie miafo
odwage konkurowa¢ w tych nieslychanie trudnych
zawodach, Firma Amnsaldo rzucila rekawice; kto ja
podniesie i — kto potrafi zwyciezy¢?

Mak.
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Urzedowe

OKOLNIK Nr, DC (1249/11) 26,

w_sprawie uchylenia okélnika z dn, 8. X. 1923 r.

DC (7231/I) 23, dotyczacego clenia samochodéw

i motocykli, wprowadzonych do kraju na zasadzie
tryptykow.

Do wszystkich Dyrekcji Cet oraz

Urzedow
Celnych,

Whbrew wyraznemu przeznaczeniu tryptykéw
ulatwiania ruchu turystycznego do obszaru celnego
Rzeczypospolitej Polskiej, stwierdzono, ze niektére
firmy wprowadzaly do obszaru celnego Rzeczypo-
spolitej Polskiej samochody, za tryptykami celem
pozbywania tych samochodéw lub oddawania ich
na wystawy i sklady, wobec czego okélnik z dnia
8 pazdziernika 1923 r, Nr. DC (7231/Il) 23, (Dz. Urz.
Min. Sk. Nr. 19, poz, 558) w sprawie clenia samo-
chodéw i motocykli, wprowadzonych na zasadzie
tryptykéw uchyla sie.

Warszawa, dn. 17 lutego 1926 r,

Za Ministra Skarbu:
(—) Dzierzgowski
Dyrektor Departamentu Cel

(Dziennik Urzedowy Ministerstwa Skarbu z dn. 27
lutego 1926 r. Nr. 6, Poz. 99).

OKOLNIK Nr. 27.
Ministra Spraw Wewnetrznych z dn, 5 marca 1926 r.
Nr. BP. 786/26.

Do wszystkich PP. Wojewodéw i P. Komisarza
Rzadu na m. st. Warszawe.

Wobec czesto powtarzajacych sie wypadkéw
utrudniania ruchu na drogach publicznych, zwlaszcza
samochodom, oraz karygodnych zamachéw na bez-
pieczefistwo zycia lub mienia jadacych, przypominam
w porozumieniu z p. Ministrem Robét Publicznych
obowiazek scislego przestrzegania przepiséw ustawy
z dnia 7.X 1921 r, (Dz. U, Nr. 89 p. 656).

W mysl artykulu 4 powyzszej ustawy niewolno
tamowa¢ lub utrudniaé ruchu na drogach publicz-
nych, wobec czego kazda przeszkoda lub utrudnic-
nie w ruchu z rozmystu, z braku ostroznosci lub nie-
dbalstwa stanowi karalne wykroczenie,

Do przeszk6d w ruchu zalicza sie nietylko bez-
posrednie tamowanie ruchu na drodze publicznej,
lecz takze wykonywanie obok drogi czynnosci lub
umieszczenia obok drog! przedmiotéw, ktére w jaki-
kolwiek spos6b utrudniaé¢ moga ruch na drogach oraz
ukladanie duzych kamieni na drodze, rozrzucanie na

drogach rozbitych butelek, starego zelaza i innych .

ostrych przedmiotéw dziurawiacych gumy, obrzuca-
nia ziemia lub kamieniami jadacych, rozmyslne nie
usuwanie si¢ z drogi przed przejezdzajacymi samo-
chodami, przebiegania z jednego pobocza drogi na
drugie mimo sygnalu samochodowego, nieusuwame
si¢ pojazdéw na prawg strone jezdni na dany sygnat
przez samochéd wyprzedzajacy i t. p.

O ile zatem poszczegblne wylfroczeni;e niesta-
nowi czynu podpadajacego pod surowe sankcje ko-
deks6w karnych, nalezy stosowaé doni przepisy kar-
ne wspomnianej poprzednio ustawy przyczem, zwra-
cam uwage na postanowienia art. 25 o odpowiedzial-

nosci majatkowej oséb trzecich za wyrzadzong szko-
d¢ na drogach publicznych i wyjasniam, iz przez szko-
de nalezy rozumie¢ nietylko uszkodzenie drogi o
czem wspomina dzial II §§ 4 — 12 rozp. z dn. 26. Vi
1924 1. Dz. U, R. P. P, Nr. 61 p. 611, lecz takze wszel-
ka szkode wyrzadzona osobom, pojazdom etc., ko-
rzystajacych z drogi.
echce P, Wojewoda (P. Komisarz Rzadu na m.

st. Warszawe) wydaé podleglym sobie urzedom od-
powiednie pouczenie i zarzadzi¢ podanie do wiado-
mosci publicznej przepiséw o odpowiedzialnosci za
wykroczenie przeciwko wspomnianej na wstepie u-
stawie oraz odnies¢ sig takze do duchowienistwa, na-
uczycielstwa, magistratow miast i urzedéw gmin-
nych, by stale zwracaly uwage tak miodziezy, jak
i dorostym, ze podobne zamachy zagrazaja mieniu
i zyciu ludzkiemu i moga wywolaé nieobliczalne
szkody tak dla przejezdzajacych jak i dla sprawcéw
wzglednie ich rodzicéw, ewentualnie odpowiedzial-
no$¢ majatkowa calej wsi, osady lub miasta,

Wedlug bowiem przepiséw obowiazujacych, wra-
zie popelnienia ktéregokolwick z tych wykroczen na
drogach publicznych za szkody z tego powodu wy-
nikle, odpowiedzialnoé¢ majatkowa ciazy za dzieci
nieletnie na rodzicach, za stuzbe nizej lat 14 na stuz-
bodawcach, wrazie za$§ niewykrycia sprawcy szkod,
odpowiedzialno§é ponosi wies, osada lub miasto, na
terenie ktérych popelniono wykroczenie i wyrzadzo-
no szkode.

Zauwazam w koncu, ze w wypadkach, gdy szko-
dy takie dotykaja cudzoziemcéw przejezdzajacych
przez nasz kraj, wyrabia si¢ ujemna opinja o naszej
kulturze,

w/z Minister (—) Olpifiski.

13 marca 1926 r,
AR (34840) 25 (6325) 26.

Do

Pana Komendanta P. P. m, st. Warszawy.

Paragraf 6 Rozporzadzenia Ministra Robét Pu-
blicznych i Ministra Spraw Wewnetrznych z dnia 6
lipca 1922 r. o ruchu samochodéw i nnych pojazdéw
mechanicznych po drogach publicznych (Dz. Ust. R.
P. Nr. 65, poz. 587), oraz § 27 Rozporzadzenia Ko-
misarza Rzadu z dnia 15 maja 1925 r, o ruchu ulicz-
nym w m., st.Warszawie (Dziennik Urzedowy Kom.
Rzadu Nr, 36, z dn. 27/V, 1925 r. zabraniaja stosowadé
na ulicach miasta o$lepiajacych s$wiatel przy poja-
zdach mechanicznych,

Niektére jednak ulice w m. st. Warszawie, acz-
kolwiek posiadaja o$wietlenie publiczne, jednakze tc
o$wietlenie jest tak stabe, ze kierowca samochodo-
wy, jadacy z przepisana w § 51 powolanego Rozp.

omisarza Rzadu na m. st. Warszawe szybkosci), a
wiegc do 25, wzglednie na niektérych ulicach 15 km.
(godz. dla samochodéw osobowych i motocykli, zas
do 12 km, na godz. dla samochod6éw ciezarowych
i autobus6w) nie jest w moznos$ci rozpoznania drogi,
badz tez zauwazenia os6b lub przedmiotéw, znajdu-
jacych si¢ na jezdni, wskutek czego narazony jest
na mozliwoéé katastrofy.

Uznajac, ze niewystarczajace os$wietlenie pu-
bliczne ulic miejskich nie moze byé uwazane za od-
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powiadajace przepisom ustepu IlI-go §-u 6 wymie-
nionego Rozporzadzenia z dn. 6 lipca 1922 r, Mini-
sterstwo Robé6t Publicznych po porozumieniu sig z
Ministerstwem Spraw Wewnetzrnych upowaznito
mnie do wydania przepiséw zezwalajacych kierowcom

samochodowym wyjatkowo zapala¢ silne $wiatla na

tych ulicach, ktére sa niedostatecznie os$wietlone.
Wobec tego do czasu wydania specjalnego roz-
porzadzenia w drodze przepisanej w § 2 powolanego
Rozporzadzenia Ministerstwa Robé6t Publicznych z
dnia 6 lipca 1922 r., oraz tytulem préoby, w celu
przekonania si¢ czy kierowcy samochodowi nie beda
naduzywaé udzielonego im uprawnienia zarzadzam
niniejszem, az do cdwolania, aby funkconarjusze P.P.
zezwalali kierowcom samochodéow i motocykli zapa-
la¢ silne $wiatla dla o$wietlenia drogi na tych wszy-
stkich ulicach w obrebie m, st. Warszawy, ktore nie
sa o$wietlone lampami elektrycznemi, wzglednie sil-
nemi gazowemi (gazem pod ci$nieniem); przyczem
jednakze nalezy przestrzega¢, aby kierowcy przy
mijaniu innego, jakiegokolwiek pojazdu gasili silne
swiatla, ktéreby oslepialy kierowce lub powozace-
go, jadacego naprzeciw,

Komisarz Rzadu

na m. st. Warszawe

(—) Jarmulowicz

Wyzej przytoczone rozporzadzenie z dnia 13
marca 1. b, p. Komisarza Rzadu na m. st. Warszawg
oznacza wielki postep w dziedzinie reglementacji ru-
chu samochodowego. Reglementacja ta opartg jest
na przepisach Rozporzadzenia Ministerstwa Robot
Publicznych i Ministerstwa Spraw Wewnetrznych
z dnia 6 lipca 1922 r,, ktére to przepisy roja sie od
wielu bledéw i niezyciowych utrudnien, a w wielu
punktach sa juz, wobec codziennego postepu techni-
ki samochodowej — przestarzalymi. Jak nam wiado-
mo, zainteresowane Ministerstwa nosza si¢ z zamia-
rem rewizji powyzszego Rozporzadzenia. Tymczasem
zanim rewizja taka bedzie mogla by¢ dokonana
Ministerstwa te widzac niemoznos§é utrzymania nie-
ktérych przepisow — pozwalajia w drodze wyjatku
na ich zmiane. Wyzej wzmiankowany paragraf 6

powyzszego rozporzadzenia méwi ze, ,w mieisco-
wosciach zamieszkalych, posiadajacych oswietlenie
pgbli‘czne, zabrania si¢ stosowa¢ reflektory lub latar-
nie oélepiajace”, Brakuje w tym zdaniu jednego tyl-
ko slowa mianowicie przed ,oéwietlenie” slowa
ndostateczne”. Widzimy zaraz, do jakich absurdéw
w zyciu doprowadzi¢ moze brak tego jednego stowa.
W malej miescinie, gdzie na rynku tylko pali sig
jedna jedyna latarnia, nie wolno uzywaé reflektorow,
bo¢ miescina ta posiada o$wietlenie publiczne,

Tak sformulowane rozporzadzenie sprawi¢ mo-
ze wigcej szkody niz pozytku, gdyz wzbronienie uzy-
wania duzych §wiatel w miejscowosciach niedosta-
tecznie oswietlonych przedstawia grozne niebezpie-
czenstwo nietylko dla jadacych samochodem, ale i dla
ludnosci danej miejscowosci. Dowodem tego nieda-
wny S$miertelny wypadek samochodowy na ulicy
Chmielnej w Warszawie, Wystapienie kierowcéw
warszawskich zostalo zrozumianem i przychylnie
przez odnosne wladze zalatwionem., W Warszawie
wiec na ciemnych bocznych ulicach mozna bedzie
obecnie postugiwacé sie reflektorami bez narazenia si¢
na kary. Jednak wyjatek uczyniony dla Warszawy
sprawy nie rozstrzyga. Istnieje w Polsce wigcej miej-
scowosci niedostatecznie oswietlonych, niz takich,
ktére maja wystarczajace o$wietlenie. Slask jest caly
miejscowoscia zamieszkala — jest to wielkie nie-
przerwane miasto, posiadajace oswietlenie publi-
czne—gdzieniegdzie latarnie uliczna. A policja slaska
oznacza si¢ bezwzgledna gorliwoscia i zaciekloécia w
stosunku do automobilistéw. Bron Boze zapali¢ tam
na ciemnej szosie a wlasciwie ulicy jakiego§ fabry-
cznego miasta reflektory samochodu, Wnet sypna sie
dziesiatki protokuléw, a wladze na Slasku n'e zar-
tuja. Czyz nie byloby wskazanem, aby w interesie
bezpieczenstwa to zlagodzenie § 6 Rozporzadzenia
z 6 lipca zrobione dla Warszawy, zostalo rozciagnie-
te réwniez na inne wojew6dztwa, a zwlaszcza Sl2s-
kie? Bowiem jedno z dwojga wybiera¢ dzi§ nalezy:
albo zmusi¢ magistraty do dostatecznego, przystoso-
wanego do nowoczesnych warunkéw ruchu u'iczne-
go, o$wietlenia swoich arteri — albo tez dozwoli¢
automobilistom postugiwa¢ sie¢ wlasnem swiatlem.
Oczywiscie, to ostatnie narazie jest latwiejszem.

HARCE ULICZNE

W rubryce tej pomieszczamy Kkrotkie spostrzezenia ku uwadze
Wydzialu Ruchu Kolowego Komisarjatu Rzadu oraz innych powolanych

wladz.

WLOCZEGOSTWO DOROZEK. Obecnie pod-
czas kryzysu gospodarczego, g¢dy zmniejszyly sig
znacznie zarobki dorozek konnych i samochodo-
wych, walgsanie si¢ proznych dorozek i taxometréw
w poszukiwaniu klijenta, stato sie¢ prawdziwa plaga
ulicznag, We wszystkich miastach na $wiecie, po-
licja pilnie przestrzega, aby prézne dorozki nie wa-
lesaly sie stepa po ulicy. Na to istnieja wyznaczo-
ne dla nich postoje, aby w swojej kolejce oczeki-
waly na klijentéw. Oczywiscie nie w smak to jest
woznicom a czesto i szoferom, ktérzy znajduja, iz
maja wieksze szanse znalezienia klijenta, gdy jechac
prézno beda wolniutko wzdluz ruchliwej ulicy.
W ten sposéb unikaja konkurencji kolegow — ale
za to tamujag w niemozliwy sposéb ruch kolowy.
W Warszawie policia z zupelna biernoscia toleruje
wléczegostwo dorozek nawet na najwezszych i naj-
ruchliwszych ulicach. Na dziesiatki i setki zliczy¢

mozna przejezdzajace stepa w ciagu dnia po Nowym
Swiecie, Brackiej i Szpitalnej, oraz Marszalkow-
skiej prézne dorozki. Czyzby nie czas juz bylo,
kiedy porzadkuje sie ruch uliczny, wzia$¢ sie ener-
gicznie i do tej plagi ulicy Warszawskiei, Kryzys
gospodarczy nie usprawiedliwia samowoli, lamania
przepiséw, i wprowadzania zamieszania i dezorga-
nizacji,

NA ULICY DLUGIEJ TRWAJA AUSTRYJAC-
KIE PORZADKI. Pomimo, iz jak nam wiadomo,
zostalo zarzadzonem, aby posterunki na rogu Mic-
dowej i Dlugiej baczyly, by ruch kolowy na u'icy
Dlugiej miedzy ul. Kilifiskiego a Miodowa nie odby-
wal sie wylacznie tylko po przyleglej do Kosciola
Garnizonowego stronie jezdni, to jednak w dalszym
ciagu wszystkie furmanki jezdza tylko ta strong,
a posterunkowy w dalszym ciagu z flegma temu sie
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przyglada. Prawda, Zze wykroczenia te popelniaig
Jfurmani; gdyby to kierowcy samochodéw w ten spo-
s6b lekcewazyli zasadnicze przepisy ruchu, daw-
noby policja z cala surowosécia zaprowadzila po-
rzadek!

NA SLIMAKU ULICY KAROWEJ TE SAME
PORZADKI. Zadna furmanka zjezdzajac ze §limaka
nie przejezdza prawa arkada pod mostem, lecz za-
wsze lewa. Poniewaz zaraz za arkadami znajduje
si¢ gwaltowny skret, wigec wjezdzajace pod wiadukt
samochody nie widzac zakrytego skretu, a jadac
prawidtowo pod prawa (patrz z dotu) arkade —
z reguly wpadaja na niestosu'ace sie do przepisé6w
ruchu furmanki. Czas najwyzszy, aby na tukach
mostu umiescié wyrazne napisy ,jazda prawa stro-
na"” i aby od czasu do czasu policja zechciala skon-
trolowa¢ w jaki sposéb cdbywa sie¢ ruch w tym
niebezpiecznym punkcie,

NIEZROZUMIALA REGLAMENTACJA RU-
CHU NA MOSCIE KS. PONIATOWSKIEGO. Ze
na niedokoriczonym, bo w polowie szerokosci tylko
odbudowanym moscie Ks. Poniatowskiego, obowig-
zuje dla pojazdéw ograniczenie szybkosci — jest to
ostatecznie zrozumialem, Prawdopodobnie wladze
nie dowierzaja solidnosci nowego mostu, gdyz do tej
pory nie moglo by¢ innej przyczyny, ograniczenia
szybkoséci, Most, choé w polowie tylko odbudocwany,
jest szerszy jeszcze od wielu ulic, na ktérych nie ogra-
niczono szybkosci. Ostatecznie, obecnie, gdy roz-
poczynaja sie prace przy drugiej polowie mostu, o-
graniczenie szybkosci moze by¢ juz usprawiedliwio-
nem, potrzeba unikniecia wstrzasnien, czes$ci juz
odbudowanej. Jednakze lzupelnie niezrozumialym
jest zakaz wyprzedzania si¢ pojazdéow . Oczywiscie
pojazdy tej samej kategorji i szybkosci, jezeli ogra-
nicza si¢ ich szybko$é, nie moga tem samem sig
wymija¢ — ale dlaczego pojazdy szybsze t. j. samo-
chody, ktére przy ograniczonej do 10 — 15 klm, na
godzine szybkosci, nie wywoluja zadnych wstrzas-
nien, nie maja prawa wymijaé¢ jadacych stepem a
wigc z szybkoscia 3 — 5 klm, na godzine furmanek
cho¢by nikogo wigcej na drugiej stronie mostu nie
bylo i droga do wyminigcia byla zupelnie wolna.
Jest to zupelnie bezmyslne i niczem nieusprawiedli-
wione rozporzadzenie, gdyz wywoluje ono skupie-
nie si¢ pojazdéw. Niech na most wjedzie jaka fui-
manka, to wnet jadace szybciej od niej samochody,
dojezdzaja od niej i grupuja sie¢ za nig w dlugi nie-
przerwany szereg, ktéry znacznie wigcej obcigzac
musi i meczyé wigzania mostowe, niz pojedyiicze,
rozsuniete od siebie pojazdy. Ciekawem jest,ze w
ulicach waskich jak np. na Wierzbowej, gdzie obo-
wigzuje réwniez ograniczenie szybkoéci, pojazdy
szybszej kategorji moga wymija¢ pojazdy wolniej-
sze i pomimo, iz Wierzbowa jest kilkakrotnie ruch-
liwsza i jeszcze wezsza od mostu, nigdy nie wywo-
taio to zadnych zajé¢ ani trudnosci w ruchu ulicz-
nym, Ze do tego nieprzemyslanego rozporzadzenia
wladze przywiazuja duza wage, tego dowodem nie-
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zwykla gorliwo$¢ posterunkcw na moscie w noto-
waniu samochod6éw, ktérych zniecierpliwieni kie-
rowcy osmielaja si¢ wymina¢ z6twim krokiem wlc-
kaca sie furmanke. A teraz pytanie? Co maja uczyni¢
‘adace za furmanka samochody w wypadku, jezeli z ja-
kiego§ powodu nieprzewidzianego, np. przewréce-
nia sie konia, furmanka sie zatrzyma? Wszak nie
wolno jej wymi'aé — tak brzmi absolutny zakaz —
wiec zatrzymaé sie rowniez i czekaé chocby kilka
godzin, Nie — takie absurdalne rozporzadzenia
kwalifikowane byly dawniej, jako chifszczyzna —-
ale to bylo dawniej. Dzisiaj, podobno, Chiny na
wielu polach moglyby s$wieci¢ nam przykladem.
W kazdym razie w Chinach, gdy wladze obawiaja
sie o solidno§¢ swoich bambusowych mostéw, to na-
kazuja pojedyficze przejezdzanie przez most fur-
manek, a zabrania’a skupiania sie ich na nim, Jest
to zgodne nawet z chifiska logika, tylko nie z nasza.

PRZYSTANEK TRAMWAJOWY NA ROGU
UL. FOKSAL, umieszczony jest w sposéb uragajacy
logice ruchu ulicznego. Pojazdy chcace wijechaé¢ z
Nowego Swiata jadac od Aleji w ul. Chmielna, ma-
ja wjazd uniemozliwiony z chwila, gdy na przystan-
ku tym stoi tramwaj. Wynika to z tego powodu,
ze ul, Chmielna nie znaiduje si¢ w osi ul, Foksal, a
przesunieta jest wstosunku do tej ostatniej bardzie)
na potudnie, Wskutek tego, tramwaje sto’ac na
przystanku, na samym rogu ul. Foksal, zatarasowu-
ja wjazd w Chmielng i chcac dostaé¢ sie na te ulice,
trzeba objezdza¢ ten tramwaj, a potem lukiem wra-
ca¢ do wylotu Chmielnej, co znowu czesto jest nie-
mezliwem, wskutek postoju na przystanku na rogu
Chmiclre” jadacego z przeciwnym kierunku tram-
waju. Stan ten wytwarza na tem skrzviowaniu
niemozliwy haos, potegowany jeszcz- przez rucli-
wy przystanek dorozek w ul. Foksal. Koniecznem

- jest przesuniecie przystanku tramwajowego badz

w strone Aleii — badz tez dalej, poza ul. Foksal
w strone Krakowskiego Przedmiescia, gdyz w obec-
nem miejscu przystanek ten jest wielka przeszkda
dla ruchu ulicznego.

NIEPORZADKI NA ROGU UL. SNIADECKICH
I MARSZALKOWSKIEJ. Na rogu tym ostatnio
prawdopodobnie z powodu otwarcia wielkiej ka-
wiarni, utworzy! sie przystanek dorozek konnych
i samochodowych po lewej stronie ulicy Sniadec-
kich jadac z Marszatkowskiej, pomimo, iz w miej-
scu tem znajduje si¢ przystanek tramwajéw—(17).
Dlaczego stan ten ku ogromnej niewygodzie pu-
blicznosci, jest w tym punkcie tolerowanym, pod-
czas, gdy gdzieindziej chwilowe nawet zatrzymanie
sie pojedyficzego samochodu obok przystanku
tramwajowego jest przez policje karanem — pozo-
staje tajemnica. W kazdym razie nie dzieje sig to
bez wiadomosci policji, gdyz na rogu tym stoi
stale posterunkowy., Czyz niemozliwem byloby
przeniesienie przystanku dorozek obok na rég ul.
Koszykowej?
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IKALVARIA
POL/KIEGO AVTOMOBILI/TY

SZOSA KRAKOWSKA w obrebie wciewédz-
twa Warszawskiego znajduje sie obecnie w stanie
nizej wszelkiej krytyki., Do granic powiatu War-
szawskiego stan jej jest jeszcze jakim takim — na
terenie jednak powiatu Gréieckiego i na matym od-
cinku lezacym w powiecie Blonskim, zniszczenie
szosy tej doszlo do ostatnich granic. Dlaczego od
granic wojewodztwa Warszawskiego t. j. od Bialo-
brzegu stan szosy tej jest zupelnie dobrym? Czyz
wojew6dztwo Kieleckie otrzymuje wieksze kredyty
na utrzymanie szos od wojewédztwa Warszawskie-
go? Czyz zniszczenie szosy tej nie jest raczej wy-
nikiem niedbalosci lub nieumiejetnosci inzynieréw
powiatowych pow. Groéjeckiego 1 Blonskiego?
W rcku ubieglym zostalo zreperowanych 4 kilome-
try szosy miedzy Tarczynem, a Gréjcem — i to
wszystke, Za to reszta szosy w obrebie tych po-
wiatéw doszla do stanu wprost nieslychanego. Na
odcinku od 28 do 33 klm, od Warszawy i od 1 do 6
klm. od Tarczyna i od 3-go od 11-go kil. od Gréjca
szosa juz prawie nie istnieje, gdyz ten haos dziur,
wybojow i rozrzuconych kamieni nie moze juz by¢
nazwanym szosa. Na reszcie przestrzeni stan ej
jest niewiele lepszym. Ostatecznie do tej pory
automobilis§ci radzili sobie jezdzac po szerokich
przydrézkach (bankietach) tej szosy. Obecnie i to
zostalo im uniemozliwionem, ¢dyz w niewczesnej
zupelnie i dzi$ juz bezcelowe) gorliwosci, wobec zbyt
daleko posunigtego zniszczenia szosy, sluzba dro-
gowa poczela skwapliwie zgarnia¢ z szosy t. j. z
dziur, bloto i ustawia¢ je w wysokie sterty na przy-
dréozkach i burtach. Poniewaz ze zniszczonej szo-
- sy bloto mozna zgarnia¢ bez konca, gdyz coraz to
nowe wystepuie przez dziury z pod jezdni, przeto
sterty te stoja tak gesto, iz o przejechaniu miedzy
niemi niema mowy. Tkwi¢ one tam prawdopodob-
nie beda do tej pory, poki natura sama nie rozpo-
strze je z powrotem po szosie, To sie dzieje na
jednej z najgtéwnieiszych arterji Polski, niedaleko
Stolicy, miedzy dwoma wielkiemi centrami, gdzie
przejezdza niejeden cudzoziemiec i gdzie pu-
bliczny ruch autobusowy przybral w ostatnich
czasach duze rozmiary, Stan ten uraga juz wszel-
kim opisom. W imieniu Automobilizmu Polskiego
Auto” zwraca sie niniejszem do Ministerstwa Ro-
bot Publicznych z prosba o umozliwienie przejazdu
po szosie krakowskiej, przez wydanie nakazu usu-
‘niecia stert blotnych z przydrézkow. Gdy szosa ta
nie moze by¢ naprawiona, to niech chociaz bedzie
umozliwiony jakikolwiek przejazd bez lamania
i kompletnego niszczenia samochodow.

W SPRAWIE FATALNEGO STANU DRCG,

otrzymujemy pismo nastepujace:

»Stan drogi Krakéw — Zakopane, jak i drég bi-
tych dawniej samorzadowych w obrebie Zakopane-
go, przedstawia obecnie obraz zniszczenia i przez
brak racjonalnej konserwacji dazy w przyspieszonem
tempie do kompletnego zahamowania rozwijajacego
si¢ pomyslnie w tych stronach ruchu samochodowe-
go, tak zarobkowego, jak i sportowo - turystyczneg:.

Droga Krakéw — Zakopane stancwi magistrale
dla dojazdu kolowego do calego szeregu letnisk
Polski na Podhalu, licznie w tych okolicach rozsia-
nych, ze wymienimy tylko najwazniejsze jak: Rabka,
Szczawnica, Poronin i Zakopane, z ktéremi kores-
ponduja réwnocze$nie pierwszorzedne i prawie je-
dyne w Polsce drogi turystyczno - widokowe jak:
Zakopane, Dolina Koscieliska, Morskie Oko, Pieniny,
Szczawnica, Czorsztyn, Stary Sacz, Rabka, Nowv
Sacz i inne mniej wazne, Niezaleznie od nich, zawar-
ta ostatnio w Czechoslowacji konwencja turystyc:z-
na, wchodzaca w zycie z dniem 1 czerwca r. b., ot-
wiera polskiej turystyce automcbilowej, wlasnie ze
wspomnianych punktéw wyjsciowych, nowe szero-
kie horyzonty przez udostepnienie wspanialych szla-
kow turystycznych gérskich, jak: Nowy Targ, Zamki
Orawskie, Kralowan i letniska na Spizu w Czecho-
stowacji, dalej Nowy Targ, Czorsztyn, Spiz, w koncu
Zakopane, Jaworzyna, Lomnica Tatrzanska i inne
miejscowosci na Spizu.

Podhale jest z powodu braku jakichkolwiek pod-
staw naturalnych dla przemyslu i rolnictwa najzu-
pelniej passywne gospodarczo i przezywa jedynie
kapitaly, przywozone z innych ckolic Polski przez
naplywowy perjodyczny element kuracjuszy i turys-
tow, nie mniej jednak odgrywa tem samem wazna
role w zyciu gospodarczem, gdyz zatrzymuje kapitaly
chetnych do wyjazdéw odpoczynkowych za granice.
w kraju. Wskutek tego warunki rozwoju rzeczywi-
stego w tych okolicach posiada jedynie przemyst tu-
rystyczno - hotelarski, ktory doprowadzony do wy-
zyny europejskiej jak naprzyktad w Szwajcarji, stwo-
rzy¢ moze kwitnacy stan gospodarczy catego Podha-
la, w szczegélnosci zas osrodkow, jakiemi sa dla nie-
go letniska i miejscowosci klimatyczne i kapielowe,
rownoczesnie zas$ dajac gosciom udogodnienia na
miare europejska, moze nietylko w stosunku do kra-
jowych turystéw i kuracjuszy sta¢ sie konkurencja
dla zagranicznych letnisk ale i $ciaga¢ stamtad znacz-
ne ich rzesze.

Jednym z podstawowych warunkéw stworzenia
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mozliwosci rozwoju tego centrum klimatyczno tury-
stycznego Polski jest stworzenie jak najdogodnie;-
szych warunkéw komunikacyjnych dla zjezdzajacych
z zagranicy gosci, Okolice te, zaniedbywane za cza-
sow zaborczych wzglednie - uposledzone' umyslnic,
by nie stwarzaly konkurencji szeroko rozwinietemu
przemyslowi turystycznemu w Alpach, nie posiadaja
do tej pory dogodnych linji kolejowych z Krakowem,
jako punktem wyjsciowym dla przewaznej liczby
przyjezdzajacych z kraju a nawet z zagranicy. Koszl
budowy nowych, bardziej celowych lini kolejowych
jest tak duzy, ze projektowane nie predko doczeka-
ja sie realizacji wobec dzisiejszego stanu gospodar-
czego pafistwa, Natomiast nie wykorzystana jest
szeroko rozbudowana w tych ckolicach sie¢ drog bi-
tych, dajacych podstawe do zorganizowania najdo-
godniejszych stalych linji komunikacynych autobu-
sowych, ze znacznie skroconym czasem jazdy w sto-
sunku do koleji i do Sciggniecia w te strony gros ru-
chu wycieczkowego automobilowego z kraju i po-
waznego jego odlamu z sasiadujacej zagranicy a to
wobec udogodnienia konwencji turystycznej, Rownc-
czesnie wobec niedogodnosci polaczenn kolejowych
z zagranica, przewaznie okreznych w stosunku do
Stowacji, Wegier i t. p., stwarza wykorzystanie pro-
jektowanych linji autobusowych duze mozliwosci
$ciagniecia frekwencji zagranicznej via Spiz w Cze-
choslowacji, nawet jezeli chodzi o przejazdy wgiab
kraju.

Réwnoczesnie sie¢ tych drég (est terenem do-
rocznych krajowych raidéw samochodowych, w nai-
blizszej za$ przyszlosci, bo juz w roku biezacym —
miedzynarodowych.

Na przeszkodzie nalezytemu rozwojowi wszyst-
kich wspomnianych czynnikéw gospodarczych i spor-
towo - turystycznych a to przez wykorzystanie
istniejacych sieci drég, stoi stan fatalny, szczegol-
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nie na magistrali Krakow — Zakopane, Konserwa-
cja ich jest niedostateczna, gdyz powierzchowna na-
prawa nawierzchni — ]ak dotychczas — przez wy-
sypanie li tylko szutrem, pozostawianym do walco-
wania chyba tylko kotom samochodowym — pow«-
duje prawie natychmiastowe zuzycie sie jej do po-
przedniego a nawet gorszego stanu. Konserwacja
w dobrze zrozumialym interesie tak Pandstwa, jak -
korzystajacych z ustug drég, powinna by¢ w pierw-
szym rzedzie trwala, a tem samem nie da sie jej ina-
czej uskuteczni¢, jak przez kompletna przebudowe
szosy. Roéwnoczesnie odcinki drogi Krakow —
Myslenice — Lubien — Chabéwka — Rabka, Cha-
bowka — 3 klm. do Obidowej. Nowy Targ — Kros-
cienko — Szczawnica, — \Iowy Targ — Zakopane,
Zakopane — Koscieliska i Zakopanz 12 klm. drogi
do Morskiego Oka, — powinny byé gruntownie zre-
montowane, jake zupelnie obecnie zniszczone,

Ten stan krytyczny powoduje przedewszystkiem
szybkie zuzycie sie¢ samochodéw stalych linji auto-
busowych i stwarza tem samem, przez znacznie wigk
sze zuzycie smardéw i opon, tak duze koszta eksplo-
atacji, ze spowodowaé¢ moga kompletny ich upadek,
mimo duzych widokéw rozwoju a réwnoczesnie po-
trafia zniechecié¢ i odstraszy¢ najbardziej zamilowa-
nych automobilistéw i milosnikéw Tatr od wycieczek
w te strony.

Przeciwnie— “'datkowaniz stcsunkowo drobnych
kwot na doprowadzenie tych drég do nalezytego sta-
nu i nalezyta i celowa ich konserwarja potem, osz-
rzedzi przedewszystkiem bezcelowych obecnych wy-
datkéw na iluzoryczne naprawki, przedewszystkiem
za$ stworzy idealne warunki do rozwiniecia sie lei-
nisk ma Pcdhalu a w nastepstwie tego i przemysléow
miejscowych, w szczegblnosci automobilizmu, tak
turystyczno - sportowego jak i wycieczkowo - komu-
nikacyjnego.

ANTIAV/TOMOBILIL/CI

ZLOSLIWA NAGANKA W PRASIE znéw sie
rozpoczeta. Znowu kilku skwaszonym dziennika-
rzom przeszkadzaé poczyna krazenie samochodéw
w parku Skaryszewskim, ,Kurmer Warszawski"
rzekomo w obronie g¢nebionej w prawach swych
ludnos$ci, wystepuje przeciwko pozwoleniu jezdzenia
samochodéw po parku. Zapytujemy, do jakiej ka-
teonji istot zalicza Kurjer uzywajacych samocho-
déw — czyzby nie do ludno$ci? Dziwna logika ra-
czej stosowna dla jakiej§ bolszewickiej ,,Woli Lu-
du”, niz dla powaznego organu. Czyvz danie swobo-
dy uzywania zamozniejszej czeSci mieszkaficow
spacer6w kolowych po parku ma by¢ ograniczeniem
praw ludnosci. Przeciwne byloby wtlasnie ograni-
czeniem, | w czem ze to spacerowiczom mogda o-
becnie przeszkadza¢ samochody, Wszak jezdnie
w parku Skaryszewskim zostaly przerobione wedlug
nowoczesnych metod, usuwajacych kurz. Samocho-
dy jezdza, jak kazdy moze si¢ przekona¢, wolno i to
znacznie wolniej, od band rozszalalych mlodych cy-
klistéw. Samochody nie pozostawiaja w alejach
parku kup nawozu, jak konie dorozkarskie. Dla-
czego wigec ma byé¢ dozwolonem krazenie dorozek
i cyklistéw po parku, a zabronione samochodom?
Chyba tylko dlatego, ze widok samochodu draini

zawistnych proletarjuszé6w i ubogich inieligentow.
z ktérych kazdy, nawiasem méwiac, marzy o wlas-
nym samochodzie, a do ktoiych nalezy widcceznie
przeciwnik samochodéw z Kurjera Warszawskiego.
Naturalnie, marzeniem tych zloé§liwych automobilo-
fobow jest, aby wszystkie ulice ladnieisze i lepiej
zabrukowane zabronione byly dla ruchu samocho-
déw; dla nich pozostawiliby oni taskawie dziura-
we bruki przedmiesé. Wszak nie zapomnielismy
jeszcze wscieklej wprost kampanji za zamknieciem
dla samochodéw Aleji Ujazdowskie. Jednakze
wszystkich zawistnych zacofaficéw, zapewni¢ mo-
zemy, iz kampanja ich przeciw samochodom skaza-
na jest zgoéry na mepowodzeme Samochoed juz i u
nas wypieraé zaczyna inne $rodki lokomocji ulicz-
nej i zakazanie dzisiaj jezdzenia samochodem po
niektorych arterjach, réwnaloby sie zupelnemu ich
zamknigciu dla ruchu kotowego. Prosze obliczy¢ wie-
le w ciagu godziny przejezdza po Alejach Ujazdow-
skich samochodéw, a wiele dorozek. Automobilofobe-
wi z Kuriera Warszawskiego przeszkadza dymienie
samochodéw i zatruwanie przez nich powietrza.
Jest to zloSliwa przesada, gdyz kilkanascie samo-
chodéw, ktére w ciagu godziny przesuna sie po par-
ku Skaryszewskim w niczem zepsu¢ nie moga po-
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wietrza, Cozby dopiero powiedzie¢ musieli pary- wobec wyniklego w ostatnich dniach spadku kursu
zanie, gdyby mieli tak wrazliwe nosy jak ten dzien- | zlotego. Kartel nie majac dzi§ zadnej konkurenc;ji
nikarz z Kurjera Warszawskiego. Niechby w Pa- | dyktowa¢ moze swoje ceny, cho¢by to mialo kom-
ryzu kto sprébowal zazadaé, rzekomo w obronie | pletnie zahamowaé rozpoczynajaca sie dzi§ i u nas
praw ludnosci, jazdy tysiecy samochodéw po Lasku | na wieksza skale motoryzacje $rodkéw transportc-
Buloniskim! Caty Paryz uwazalby to wlasnie za | wych. Dzi§ benzyna jest u nas bodaj najdrozsza na
ograniczenie praw ludnosci — gdyz ta sklada sie | $wiecie, pomimo, iz produkujemy ja w dostatecz-
nietylko z tych ktoérzy musza czy lubia chodzi¢ pie- nych dla siebie ilosciach. Automobilizm polski ska-
chota, ale i z tych ktorzy wola jezdzié samochodem. zany bedzie na zalezno$¢ od Kartelu do tej pory,

. po6ki nie utworzy sie dla tego ostatniego jakakol-
CENY BENZYNY. Do wrogéw automobilizmu | wiek konkurencja, Narazie konkurencja ta méglby

niestety dzisiaj zaliczy¢ musimy i przemyst nafto- | byé benzol. Wobec rozpoczynajacego sie cieptego
wy, pomimo, iz automobilizm wtasnie jest gléwna jego sezonu, benzol moze byé z korzyscia uzyty bez zad-
podstawa. Utworzony niedawno kartel rafinerji naf- nych zmian w karburatorach, zwlaszcza dla samec-
towych, zaczal swa dziatalno$é od nieslychanego | chodéw krazacych po miescie. Cena benzolu wy-
podwyzszenia ceny benzyny, obnizajac jednoczesnie | nosi dzi§ w Warszawie 77 groszy. Automobilistom nie
jej gatunek. Benzyna, ktéra do niedawna koszto- | chcacym i nie mogacym przeplaca¢ benzyny a zwla-
wala 75 groszy litr — dzis kosztuje az 90 goszy — | szcza tym, ktérzy uzywaja samochodu w celach za-
Jest to benzyna o frakci 0.74 i czesto powyzej, | robkowych ,Auto” podaje mysl te ku rozwadze.
zawierajaca czestokroé¢ spore ilosci parafiny. Ocze- } Benzol otrzymaé¢ mozna w Warszawie, w przedsta-

kiwaé¢ jeszcze nalezy dalszej zwyzki cen benzyny, wicielstwach Zaktadéw Gazowych.

Z ostatnich wielkich zawodow

Talbot zwycigza w Miramas, a Bugatti w' Rzymie

GRAND PRIX PROWANCJIL Drugie miedzy- | przez dobudowany do jednej z linji prostych auto-
narodowe zawody o Grand Prix Prowancji rozegra- | dromu maly, plaski tor w ksztalcie litery U, na kté-
ly sie, jaki w roku zeszlym, w autodromie Miramas f rym zachowywaé sie¢ musza, jak na normalnym za-
kolo Marsylji, w dniu 28 marca. Regulamin konkur- | krecie toru szosowego, a wiec hamowa¢, zmieniaé
su, w poréwnaniu z regulaminem zeszlorocznym, |
przynosil wielka zmiang, a mianowicie zamiast z jed- |
nego diugiego biegu, jak bylo poprzednio, skladai |
si¢ wy$cig tym razem z czterech przedbiegow, doste-
pnych dla samochodéw jednej kategorn oraz z finalu
dla maszyn vszelk1e1 pojemnosci, ktére w przedbie- |
gach zajely pierwsze miejsca, do piatego wlacznie. |
Przedbiegi rozegraly sie na przestrzeni 10 krazen
toru, final zas na przestrzeni 50 okr. Do zawodéw
dopuszczone byly samochody typu sportowego o do-
wolnej formie karoserji.

Wyscigi o Grand Prix Prowancji interesujace sa
z tego wzgledu, ze stwarzaja dla konkuru’acych sa-

Rys. 77. Morel i Martin na Amilcar‘ach.

biegi i zwalnia¢ a p6zniej przyspieszac¢ bieg maszyny.
Maly ten tor posiada dlugos¢ 50 metréow, tak ze
jedno calkowite okrazenie autodromu daje 5050 me-
trow. Dystans przedbiegéw wynosil zatem 50,5 km.
a finatu 252,5 km,

Do przebiegu kategorji najstabszych samochodéw
1,100 cm. stanelo 14 zawodnikéw, Zawzigta walka
rozegraly si¢ pomiedzy maszynami Salmson i Amilcar,
konczac sie zwyciestwem szesciocylindrowych Amil-
carow:

1. Morel (Amilcar) 24 m, 33,6 s. szybkos¢ sred-
nia na godzine 123 km, 600 m,
: 2. Martin (Amilcar) 25 m. 7.4 s.
mochodéw warunki wyscigu torowego i szosowego 3. Bac (Salmson) 26 m, 19,6 s.
zarazem, co jest uskutecznione w ten sposéb, ze za- 4, Jourdan (Salmson) 26 m. 56,6 s.
wodnicy przy kazdem okrazeniu musza przejezdzac 5. Dufour (Salmson) 27 m. 7.2 s. )

Rys. 76. Rost na Georges Irat.

\
i
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W przedbiegu kategorji 1500 cm.’ startowalo 7
konkurentéw, Bezapelacyjnie zwyciestwo odniosty
tu trzy Talboty:

1. Bourlier (Talbot) 25 m. 0,6 s. szybkos¢ sred-
nia na godzing 119 km. 700 m.

2. Seagrave (Talbot) 25 m. 254 s,

3. Moriceau (Talbot) 25 m, 33,8 s.

4. Trouvé (Delfosse) 27 m, 7,4 s.

Rys. 78.

Seagrave mija trybuny.

Kategorja dwéch litrow zgromadzila na starcie
cztery samochody Bugatti, ktore przyszty do cels
w nastepujacym porzadku:

1. Lehoux (Bugatti) 23 m. 24,6 s. szybkos¢ éred-
nia na godzine 129 km. 500 m.

2. Chiron (Bugatti) 23 m. 46 s.

3. Eysermann (Bugatti) 24 m. 364 s.

4, Williams (Bugatti) 25 m, 3,2 s.

W kategorji trzech litréw zwyciezyt Rost na sa-
mochodzie Georges Irat w czasie 26 m. 12,6 s, z szyb-
koscia $rednia 115 km, 796 m/godz., bijac Montiern
na sam. Ford Montier, ktéry wykazat czas 29 m. 33,2
s. Wreszcie w kategorji powyzej trzech litrow jedyny
konkurent, Massias na Alfa Romeo, zostal bez przed-
biegu dopuszczony do rozgrywki ostateczne;j.

Do finalu staneto 17 samochodéw, Po starcie
na pierwszych miejscach znalazly sie odrazu pélto-
ralitrowe samochody Talbot. Pierwsze okrazenie
przeszed! na czele Bourlier, ustepujac w drugiem
okrazeniu Seagravowi, ktéry prowadzi odtad nie-
przerwanie, podczas gdy o dalsze miejsca toczy sig
zawzieta walka miedzy pozostatemi Talbotami a czte-
rema dwulitréwkami Bugatti. Pozostale samochody
przez caly czas biegu nie wziely ani na chwile udzia-
lu w walce o miejsca czolowe i prawie wszystkie
wycofaly sie po drodze. Z obsady Talbotéow odpadi
réowniez Bourlier, a z obsady Bugatti Lehoux. W re-
zultacie bieg do konca doprowadza zeszlorocznv
zwyciesca, Seagrave, wygrywajac po raz drugi Grand
Prix Prowancji i zdobywajac tem samem definityw-
nie nagrode firmy Hartford. Ostateczny wynik fina-
tu przedstawia sie nastepujaco:

1. Seagrave (Talbot) 1:55:03,6 szybkos¢ sredna
na godzine 138 km, 160 m.

2. Moriceau (Talbot) 1:55:52.

3. Williams (Bugatti) 1:57:07.

4, Chiron (Bugatti) 1:58:47.

5. Foresti (Bugatti) 2:05:21,

6. Rost (Georges Irat) 2:09:41.

Ze zbioréw Biblioteki Giownej AGH
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GRAND PRIX RZYMU. Wyscigi o Grand Prix
Rzymu odbyly si¢ po raz drugi w dniu 28 marca na
przestrzeni 300 km, w 40 okrazeniach trudnego, szo-
sowego tcru, polozonego na przedmiesciach wiecz-
nego miasta, Zglosilo si¢ do zawodéw 15 konkuren-
tow na samochodach wyscigowych, w mysl zezwole-
nia regulaminu, o dowolnej, niecgraniczonej po’em-
nosci cylindréw. Byli to:

1. Divo (Sunbeam). 2. G. Masetti (Sunbeam).
3. Brilli Peri (Alfa Romeo). 4. Bonmartini (Alfa Ro-
meo). 5. Bertocci (Alfa Romeo). 6. Maggi (Bugatti)
7. C, Masetti (Bugatti), 8. Tassara (Bugatti). 9. Cro-
ce (Bugatti). 10. Moravitz (Bugatti). 11. Lepori
(Bugatti). 12. Paparini (Austro Daimler). 13, X...
(Mercedes). 14. Santoleri (Chriribiri). 15. Materassi
(Itala).

Wyscigi przez 36 okrazen prowadzil Bertocci na
Alfa Romeo, jednak pod koniec biegu byi zmuszony
sig¢ wycofa¢, Sensacyjne zwyciestwo odnidsl znako-
mity, cho¢ nieznany na wielkich torach $wiala, wics-
ki kierowca Aymo Maggi, bijac na swym dwulitre-
wym samochodzie Bugatti mistrza swiata Brilli Peri-
ego na Alfa Romeo. Zeszloroczny zwyciesca, Carlo
Masetti zadowolni¢ sie musial dopiero czwartein
miejscem, Oba angielskie samochody Sunbeam, acz-
kolwiek prowadzone przez doskonalych kierowcow,
wycofaly si¢ po kilkunastu okrazeniach, gdyz z po-
wodu cpéznienia przesylki przybyly one do Rzymu
na dzien przed wyscigami i nie zostaly nalezycie

Rys. 79. Seagrave — zwyciesca wyscigu.

przygotowane. Ostateczny rezultat wyscigu przed-
stawia sie nastepujaco:
1. Maggi (Bugatti 2000) 3:01:25,6. szybkosé

srednia na godzine 99 km, 213 m.
2. Brilli Peri (Alfa Romeo 2000) 3:01.33,6.
3. Bonmartini (Alfa Romeo 2000) 3:03:486.
4, C. Masetti (Bugatti 2000) 3:13:13,8.
5. Lepori (Bugatti 2000) 3:18:51,
6. Croce (Bugatti 1500) 3:37:30.
Mak.
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Zakltady Akumulatorowe

syst.: '\ T UDOR"”

INZYNIER FR. MULLER -
WARSZAWA, AL. JEROZOLIMSKIE 45. TEL. 17-45
ODDZIALY:

BYDGOSZCZ, Blonia Nr. 7. Telefon Nr. 13-77
POZNAN, Mostowa Nr. 4-a. Telefon Nr. 11-67
Baterje starterowe ORYGINALNE ,TUDOR"

Stacja do ladowania w Warszawie, Zlota Nr. 35

tobpz
F. Greenwood
Sienkiewicza 78

SAMOCHODY SWIATOWEJ SEAWY

PAIGE i JEWETT

6 cylindrowe. 30 HP 20 HP
ostatni wyraz techniki
czesci zapasowe na skladzie

Dogodne warunki kredytowe.

Do obejrzenia

WARSZAWA POZNAN

garaz, Foksal12.

wiadomosol udziela Imperatorauto
()pka()lrr‘lzk ’:‘n 15%?1&!. QISI-AL\-(iAod I}B_(’ Hotel MOHOpOl.

Patrz artykut str. 126
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TADEUSZ MAJEWSKI.

T 0 . - - vﬁN}‘fl

Ciggmmik ,Pavesi? P. 4.

skowemi zebrane podczas wojny daly w dobie

powojen-nej impuls kostruktorom samochodo-
wym do zwrécenia pilnej uwagi na wozy gasienicowe,
Jak wiadomo wozy te podczas wojny oddaly olbrzy-
mie ustugi poszczegélnym walczacym armjom.

DOSWIADCZENIA z czolgami i ciagnikami wor-
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re sluzylyby réwniez dla celéw transportu, handlu,
przemyslu, wzglednie bylyby sprzetem par excellen-
ce turystycznym,

Znane sa powszechnie raidy samochodéw gasie-
nicowych odbyte po piaskach Sahary, po bezdrozach
Madagaskaru i stepach Tybetu.

d;

. _|Blok moter

©

orw
Aule

Rys. 80. Podwozie ciezkiego c'agnika.

Obecnie w tej dziedzinie wysitki konstruktoréw
réznych fabryk samochodowych zmierzaja w kierun-
ku zbudowania wozéw przydatnych do jazdy w te-
renie niezaleznie od dr6g, a nawet i samego terenu,
wozbéw juz nietylko typu wojennego, lecz i takich kto-

—

Wszystkie jednakze préby uzycia wozéw zao-
patrzonych w gasienice wykazaly niezaprzeczalnie
tak strony dodatnie, jak tez i ujemne tego systemu.
Dodatnie — to mozno$é rozlozenia ciezaru na duzg
powierzchni¢ terenu, znaczna szybkos$¢ jazdy przy

uzyciu gasienicy elastycznej; ujem-

e R WY RS T g

Rys. 81, Ciagnik Pavesi P. 4.

ne — to szybkie zuzywanie sie ga-
sienicy, Pierwsze pozwolily tym sa-
mochodom na przebywanie okolic
grzaskich i piasczystych, pozbawioc-
nych dré6g w zupelnosci, drugie wy-
kazaly, ze elastyczna gasienica gu-
mowa moze byé uzyta tylko przy
ograniczonym ciezarze samochodu,
powyzej ktorego gasienica zuzywa
si¢ w czasie nieproporcjonalnie
krotkim,

Wobec tych wad systemu gasie-
nicowego, niektére fabryki samo:ho-
déw chcac osiagna¢ znaczna ad-
hezje przy stosunkowo matem ob-
cigzeniu powierzchni terenu, posziy
w kierunku zwiekszenia ilosci kot
samochodéw, budujac dzi§ znane juz
powszechnie: samochéd 6-cio koto-
wy Renault i podobny do niego
Berliet.

Koncepcja wozu kolowego, kto-
ry bylby zdolny do pokonywania
terenu niedostepnego dla zwyklych
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samochodéw i ktéryby mogl rowne- [FEmTmETTEE 2
cze$nie porusza¢ si¢ ze znaczng [ . ,,

szybkos$cia, znalazta  praktyczne

rozwigzani¢ w pomysiowym wyna-
lazku inz. ,Pavesi”, Warto z tym
wynalazkiem zaznajomi¢ sie cho¢
pobieznie tembardziej, ze ze wzglg-
du na oryginalna i ciekawa konstru-
kcje, ze wszech miar zastuguje on na
uwage.

Zaktady inz, Pavesi juz podczcs
wojny zaopatrywaly armje wloska
w ciagniki kotowe, ktére majac moz-
nosé¢ jazdy w terenie, niezaleznie od
drég, oddaly olbrzymie ustugi i zy-
skaly powszechne uznanie,

W roku 1923 Rzad Wiloski oglo-
sit konkurs na ciggniki, W wyniku
tego konkursu pierwsza nagroda w
wysokosci 200.000 lir6w przypadia
firmie Pavesi,

O wybitnem zainteresowaniu sie
$wiata przemyslowego wlasciwoscia-

mi i zaletami wozu Pavesi, $wiad-
czy fakt zakupienia licencji przez
francuska firme Schneider Le Havre
i angielska firme¢ Amstrong.

Poniewaz podwozia réznych ciagnikéw typu inz.
Pavesi, sa budowane na tej samej zasadzie, a pod
wzgledem mechanicznym w zaleznoéci od ich prze-
znaczenia, tylko nieznacznie od siebie odbiegaja,
przeto rozpatrzmy dla przykladu typ ciezkiego ciag-

Rys. 83. Szemat ruchomego polaczenia dwu czeSci podwozia Pavesi.

nika P4 (rysunek Nr. 80 i Nr. 81), co w dostatecznej
mierze pozwoli nam na zaznajomienie si¢ z kon-
strukcja i wlasciwosciami innych typow.

Charakterystycznemi cechami ciagnika Pavesi
P4 sa nastepujace: zupelna adhezja w stosunku do te-
renu, dzieki kolom pednym o wielkiej srednicy, tat-
wos$¢ uzycia w terenach zniszczonych i pozbawionych
drég dzieki ruchomemu potgczeniu dwuch niezalez-
nych od siebie cze$ci przedniej i tylnej podwozia
(patrz rysunek Nr. 82) i znaczne oddaleniz od po-
wierzchni terenu wszelkich organéw skladowych.

Podwozie ciagnika Pavesi P4 zlozone jest =z
dwuch oddzielnych czgéci. Czes¢ przednia (rysunek
Nr. 84a) spoczywa na osi i sklada si¢ z silnika chiod-
nicy, zbiornika paliwa, zmiany przekladni, napedu za
posrednictwem dyferencjatu, przednich két, kierow-
nicy oraz siedzenia kierowcy i jego pomécnika.

Do tylnej czesci podwozia (rysunek Nr. 84b) spo-
czywajacej réwniez na osi, umocowany jest dyferen-
cjal przenoszacy naped na parg tylnych kot ciag-
nika.

Obie czeséci podwozia (rysunek Nr. 83) przednia
M i tylna N moga wykonywaé skrety dookola punk-
téow P i O bedacemi $rodkami ich osi A iB,

Rys. 82.

Ciagnik Pavesi P. 4 w terenie.

Przednia i tylna cze$¢ podwozia moga przyjmo-
waé¢ w odniesieniu do siebie dowolne polozenie, co
umozliwia ciagnikowi wchodzenie na pochylosci
i nierbwnosci terenu bez narazania organéw ciggni-
ka na deformacje.
Rysunek 84 daje dokladne
wyobrazenie o tych wlasci-
wosciach ciagnika Pavesi P4,
ktére dzieki rozczltonkowa-
/ niu podwozia dobitnie wv-

stepuja. Mianowicie ciagnik
moze wykonywaé skrety na-
wet podczas wspinania sig
na nier6wnosci terenu, réz-
ne dla kazdej pary kél ped-
nych.

Kota ciagnika o wielkiej
srednicy sa silne i lekkie,
dzigki zastosowaniu lekkiej
konstrukcji, stalowych
szprych, ustawionych stycz-
nie do piasty,

Rys. 84.

Ciagnik roln‘czy w terenie.
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Okolenie zaleznie od przeznaczenia ciagnika P
istnieje w r6znych odmianach. Zebra przeciwslizgo-
we ciaggnika rolniczego w innych modelach sa za-
stepowane masywami lub tez blokami gumowemi,
ktére przymocowane sa do obwodu kél, na czas jaz-
dy po drogach bitych.

W innych znéw
ciagnikach ..Pave-

si* dla utarwie-
nia jazdy w tere-
nie  zniszczonyn
lub  rozmieklym

stuza specjalne ia-
py stalowe, ktoére
w razie potrzeby

L\\“\\\\\\\\\\\\\\\—..-A\\\\\\\\\\\\\\ e
—_— moga by¢ w kaz-
dej chwili zalozo-

\ ( <l l\/\/\
(Q\( SN ) ne na obwody két
\

- lub tez zdjete z
nich i schowane
wewnatrz obwo-
{1 . du obreczy (rysu-
J——" nek Nr, 85).
Naped kot przy
pomina spos6b
stosowany najcze-
sciej we wszyst-
kich ciaggnikach o
4 kolach ped-
nych, polcgajacy
na tem, iz wycho-
dzace z dyferen-
cjalow poloski
przenosza ruch na

Rys. 85. Lapa stalowa

przeciws$lizgowa. kola za posred-
nictwem -edukcji
trybowe;j.

Kierowanie ciagnikiem Pavesi pozostaje w $ci-
stym zwigzku z zasadnicza cecha ciagnika t. ] roz-
czlonkowaniem jego podwozia na dwie czesci.

Kierownica zwyk{ego typu slimakowego umozli-
wia zwrot przedniej czesci podwozia. Obie czesci
podwozia posiadaja od strony wewnetrznej segmento-
we zakonczenia zgbate (patrz rys. Nr. 86). Po srodku
walu, faczacego os przednia z osia tylna (rysunek 83:)
umieszczony jest cylindryczny tryb, zazebiajacy sie
stale z obu segmentami dwuch czesci podwozia.

Rys. 86.

C'agnik P.4. z uwidocznieniem segmentu
zebatego.

W razie wiec skretu czeséci przedniej, czeéé tyl-
na zwraca sie w kierunku przeciwnym, dzieki posred-
nictwu opisanego trybu cylindrycznego. W ten spo-
s6b obie czedci pedwozia przyjmuja w stosunku do
siebie, polozenie, podobne, jak to ma mizjsce w sa-
mochodach o 4 kotach zwrotnych, z ta jednak od-
miana, ze w odréznieniu od samcchodu, zwrotowi
ulegaja nie kola, lecz obie rozczlonkowane czesci
podwozia,

0 | =8 .

Ciagnik Pavesi P4 typu cigzkiego posiada po-
nadto dodatkowe urzadzenie pozwalajace na zaha-
mowanie ko6t lewych lub prawych. W terenie bar-
dzo trudnym do przebycia, ufatwia to w znacznej
mierze wykonywanie zakretéw przy pomocy silnika,

Zawieszenie cmgmka jest bardzo uproszczone,
ddyz polega na oparciu jego osi na osmiu poteznych
sprezynach spiralnych. Précz tego osiem takich sa-
mych sprezyn zabezpiecza podwozie od zbyt gwat-
townych reakcyj, dzialajac jako amortyzatorzy
wstrzasnien,

Ciagnik zaopatrzony jest w silne hamulce: noz-
ny i reczny, dzialajace od siebie niezaleznie. Nozny

Rys. 87. Blokmotor Pavesi P. 4.

dziata na péloski dyferencjalu przedniego, reczny zas
na mechanizm napedowy tylnej czesci podwozia.
Oba hamulce dzialaja przytem niezaleznie od kie-
runku jazdy i pozwalaja na natychmiastowe zatrzy-
manie ciaggnika podczas ruchu wprzéd lub wstecz.

Pozatym urzadzenie napedowe posiada moznos¢
zablokowania obu dyferencjatléw, za pomoca dzwig-
ni umieszczonej obok siedzenia kierowcy.

Ciagnik Pavesi P4 typu ciezkiego posiada 35 do
40 KM, mocy, o normalnych obrotach 1250 i najwyz-
szych 1500 na minute.

Smarowanie silnika pod ci$nieniem
potréjna pompa oliwna.

Chtodzenie silnika woda krazaca przy pomocy
pompy odsrodkowej i chlodnicy, pozwala na dobie
funkcjonowanie systemu chlodzacego bez wzgledu na
_emperature otoczenia. Wentylator napedzany za
posrednictwem ko6t zebatych, posiada précz tego u-
rzadzenie cierne, zabezpieczajace go przed dziala-
niem zbyt wielkich momentéw bezwladnosci przy
naglej zmianie ilosci obrotéw silnika,

zapewnia

Rys.

88. Wspinanie sie ciagnika P. 4. na nieréwnoSci.
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Silnik posiada wspélny karter z lanej stali, wraz z
odwréconem sprzegltem stozkowem pokrytem ferodo
i pracujacem w iliwie, Posiada dalej skrzynke przed-
kladniowa, tworzac z nich jeden blokmotor (rys. 8).

W lekkich ciagnikach inz. Pavesi, silnik 4 cylin-
drowy zastapiono 2-cylindrowym o skoku 170 i éred-
nicy 130 mm,, dajacym 20 KM,

Nalezy tu zauwazyé¢, ze silniki inz, Pavesi w pra-
cy sa wydajne i elastyczne, a w uzyciu materjalow
pednych stosunkowo ekonomiczne.

Karburator (Zenith specjalny) przystosowany jest
do pracy na benzynie, nafcie, benzolu i alkoholu
naweglanym,

Skrzynka przekladniowa (typu przesuwkowego)
daje 3 biegi przednie i dwa biegi wsteczne, przyczem
na‘'wyzsza szybko$§é osiagana na drodze przez cia-
gnik typu ciezkiego wyrnosi 25 km. na godzne.

Oba dyferencjaly przedni i tylny polaczone sa
kulisw'acym walem kardanowym posiadajacym dwa
przeguby, co pozwala na dobre przenoszenie ruchu
podczas wykonywania najwigkszych skretow.

Ciagnik posiada instalacje elektryczna; oswie-
tleniowa i rozruchowa.

Na uwage zastuguie lekkosé ciag-

Ostatnio takze w Grecji zastosowano ciagniki
Pavesi do zmotoryzowania artylerji (rysunek Nr. 90).
W Polsce, gdzie kwestja krajowej produkcji cia-

Rys. 90. Zmotoryzowana artylerja w Grecji.

gnikow nie znalazta dotychczas odpowiedniego zro-
zumienia, a import z zagranicy maszyn dla celé6w rol-
niczych i przemystowych, nalezy dotad do rzadkich

niké6w. Waga lekkiego wynosi 3.000
kg., ciezkiego za$ 3.800 kg.

zieki rozczlonkowaniu podwo-
zia, jak tez pasiadamiu 4-ch két ped-
nych, wszyskie cagniki inz. Pavesi
maja zdolnoé¢ wspinania sie na
znaczne pochylosci, co wobec catko-
witej adhezji umozliwia tym wozom
pokonywanie 2z duza szybkoscia
przeszkéd, ktoére przez znane nam
dotychczas wozy kolowe byly nie do
przebycia. (rysunek Nr. 88 i Nr. 89).

Pod tym wzgledem wozy inz. Pa-
vesi wykazaly wyzszo§¢é nawet nad
wozami gasienicowemi, ktére napo-
tykane w terenie przeszkody jak ro-
wy, fjamy, barykady i t. p. musza
przebywaé pod katem prostym i to
w bardzo powolnem tempie,

Wada wozéw inz. Pavesi jest
niezupelnie odpowiednie zawiesza-
nie. Fakt ten sprawia, iz podczas
szybkie jazdy po nieréwnym terenie, daja si¢ wy-
czuwal znaczne wstrzasnienia,

W konstruowanych obecnie samochodach tury-
stycznych 4-oscbowych syst. inz Pavesi, posiadaja-
cych szybkos§é do 45 km. na godzine i mogacych wy-
konaé raidy w terenach, (na przelaj) maja juz byé za-
stosowane normalne podluzne resory zaopatrzonc
procz tego w amortyzatory.

Dzigki opisanym zaletom ciagniki Pavesi znalazty
zastosowanie w ostatnich czasach w armji hiszpan-
skiej, gdzie uzyto ich w duzej iloéci do zmotoryzowa-
nia artylerji i stuzby transportowej na froncie w Ma-
rokko, Oddaly one znaczne ustugi w akcjach wojen-
nych przeciw Riffenom.

[

¢

41'/ —< Y

=

\

Rys. 89.

Przechodzenie rowu.

wypadkéw, winny odpowiednie czynniki zwrécic
uwage na znaczenie ciaggnikéw nie tylko dla celow
rolniczych i przemystowych, lecz réwniez i dla za-
sadniczego zagadnienia obrony Panstwa,

Jezeli chodzi o ciagniki inz, Pavesi, to kojarzy
one w sobie wysoka warto§¢ maszyn rolniczych
i przemyslowych, z latwoscia przestosowania ich
jako maszyn dla celéw wo'skowych, a wiec tem sa-
mem posiadaja wyzszoé¢ nad innem systemami cia-
gnikow, W oswietleniu kwestji obrony Panztwa, kté-
ra jest w pelni zrozumienia u naszych sasiadéw, ce-
cha ta wysuwa sie na plan pierwszy i dla zastosowa-
nia u nas tychze ciagnik6w, ma znaczenie prawie,
ze decydujace,
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Silnik z obracajacymi sie zaworami

WOSTATNICH czasach konstruktorzy silnikow
pracuja nad ulepszeniem zaworéw, w celu

zmniejszenia ich stuku, nagrzewania sie i zu-
zycia od stalych uderzen,

Silniki bezzaworowe nie ciesza sie powodzeniem
wskutek wielu ujemnych stron; najlepsze typy tych
silnik6w wymaga’'a precyzyjnej roboty, wobec czego
sa drogie, za$ kwestja nalezytego ich oliwienia do-
tychczas jest tematem dyskusyjnym.

Silniki z obracajacemi si¢ cylindrami lub tloka-
mi i t. p. urzadzeniami sa skomplikowane i zbyt dro-
gie, wobec czego nie sa réwniez rozpowszechnione.

Posréd nowego typu silnikéw zaworowych zastu-
guja na uwage, dzieki prostej konstrukci, silniki
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Rys. 91.

z obracajacemi sie zaworami, Na zalaczonym rysunku
pokazana jest gérna cze$¢ cylindra z umieszczonyin
obracajacym sie zaworem.

Grzybek zaworu swa gérna powierzchnia szczel-
nie przylega do dolnej czesci glowy cylindra. Posia-
da on cztery przecigcia, czyli okienka, Trzonek za-
woru, umieszczony wewnatrz glowki cylindra posia-
da na koficu trybik, wewnatrz ktérego przechodzi
spiralna sprezyna, przyciskajaca grzybek zaworu, Za-
wor cbraca sie w fednym kierunku, przyczem ilosc
obrotéw réwna sie !/, ilosci obrotéw silnika,

Przeciecia (okienka) w grzybku odgrywaja roig
zaworéw wlotowych 1 wydechowych. Kazdy cylinder

posiada jeden zawér, ktéry otwiera na zmiane 4 wlo-
towe i 4 wydechowe okienka, Grzybek zaworu zia-
czony jest z trzonkiem za pomocy gietkiego polacze-
nia, zapewniajacego szczelne przyleganie grzybka,
nawet przy niedostatecznem dopasowaniu czesci, lub
przy szczelinie naokoto trzonka zaworu,

Trybik umieszczony na konficu trzonka i przykry-
ty kapturkiem aluminjowym, wprowadza w ruch
zawér. W cztero i szeécio cylindrowych silnikach, za-
woér wprowadza si¢ w ruch za pomoca poziomej osi
siegajace’ do $rodkowego lozyska walu korbowego,
stad za pomoca $limaka, ruch osi poziomej przechc-
dzi na wal pionowy, ktéry sie obraca z szybkoscia
réwnajaca sie '/, szybkosci walu korbowego.

Caly mechanizm zaworowy pracuje spokojnic
i bezszumnie, gdyz nie posiada czeéci poruszajacych
si¢ na zmiang, oraz ruchéw przerywanych, co wy-
wolu'e zazwyczaj stuk, Wszystkie cze$ci zaworu sa
w stalym ruchu obrotowym i przylegaja szczelnie
jedna do drugiej tak, Zze nawet w razie niedokladnego
czem daje si¢ woéwczas odczué¢ opér stawiany przez
sprezyne.

Zawo6r moze by¢ tatwo przekrecany reka, przy-

czem daje si¢ wéwczas odczué op6r stawiany przez

sprezyne.

Zalety zaworu: 1) spoko’na praca, 2) otrzymy-
wanie kompresji bez zadnych strat, wskutek szczel-
nego przylegania plaskich powierzchni pod nacis-
kiem sprezyny i ci$nienia w cylindrze, 3) nie trzeba
sie liczy¢ z rozszerzaniem, lub kurczeniem sie czesci
pod wplywem temperatury, gdyz czesci rozszerzone
przyjmuje na siebie sprezyna, wobec czego caly me-
chnizm pracuje jednakowo, tak w stanie zimnym
jak i goracym, 4) nie potrzebu'e docierania, Warstwa
sadzy i oleju, ktéra si¢ zbiera pomiedzy powierzch-
niami stykajacemi si¢ po uplywie paru godzin pracy
znika zupelnie i zawér szczelnie przylega. Wykona-
nie zaworu nie wymaga specjalnych gatunkéw stali
z termiczna obrébka; najlepiej nadaje sie do tego
zeliwo, 5) zawor jest w stalej stycznosci z powierzch-
nia chtodzona woda, 6) oliwienie proste i wygodne,
7) gazy przechodza przez 4 okna na zmiane coraz to
w innym kierunku. Oczyszczenie komory wybuche-
wej latwe, 8) regulowanie zaworéw latwe i wygodne.
9) koszt konstrukcji mnieszy anizeli przy innych ty-
pach; wszystkie czesci sa latwo obrabiane, niepotrze-
buja specjalnych materjaléw, liczba ich jest ograni-
czona, 10) silnik nie posiada walu rozrzadczego.

Wl F'
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Problem drég wobec wzrostu ruchu samochodowego

(Dokoriczenie).

OD nazwga bituméw jak méwilismy, rozumie sie
grupe weglowodoréw, rozpuszczalnych w siar-
czku wegla, ktére znaiduja sie w przyrodzie

lub tez powstaja przy destylacji ropy wylacznie as-
faltowej. Podczas gdy w naturalnym asfalcie, jak
naprzyklad w oczyszczonym Asfalcie Trinidad za-
warto$¢ bituméw wynosi najwyzej 62%, to przy frak-
cjonowanej destylacji ropy meksykarskiej otrzymuje
sie produkt zawierajacy przeszto 90% czystego bitu-
mu, ktéry wprowadzono na rynek pod nazwg meks-
faltu. Roéwniez

wierzchni, skonstruowanej z walcowanego na zimno
szabru, ktéry nastepnie polewa sie bitumem, Na-
wierzchnie te pokrywa sie jeszcze zwirem, ktéry
nastepnie réowniez sie walcuje. Dla zakoriczenia po-
krywa sie to jeszcze sprameksem i posypuje nastep-
nie piaskiem, ktéry réwniez zostaje zwalcowany,
Jako podloze odpowiedni jest stary makadami,
albo kostka kamienna. Drogi takie nadaja sie do lek-
kiego ruchu, gdzie oprécz samochodéw jezdza jeszcze
wozy o ciezarze nie przekraczajacym 2 do 3 ton,

czystym  bitumem
o mniej S$cislel
konsystencji  jest
,Spramex”, ktoéry
bywa uzywany do
pokrywania  goér-
nej warstwy na-
wierzchni,

Spos6b  uzycia
lych bituméw jest
nastepujacy:

Materjaly dro- |em
gowe zostaja o- |EFY
grzane w suchym [l
kotle do tempera- i
tury 180° cdwa-
zone w 0znaczo-
nych proporcjach
i dostarczone do
innego kotla, w
ktérym sie je mie-
sza, Meksfalt zo-
staje roéwniez o-
grzany w innem
naczyniu i réwniez
odwazony w ozna-
czonych  propor-
clach,  nastepnie
przeniesiony do
kotta dla wymie-
szania. W kotle
tym za pomoca
szybkiego mie-
szania ma miejsce dokladne polaczenie poszczegol-
nych skladnikéw przyczem pojedyricze kamienie
i ziarna piasku pokrywaja si¢ cienka warstwa bitu-
mu, Zawarto$¢ tego kotla wylewa si¢ bezpoérednio
do podstawionych wézkéw transportowych.

Ao

S e L

W zaleznosci od 1odzaju mineralnych skladni-
kow: kamieni, szabru i piasku zmienia sig¢ tez zupel-
nie i dalsze wykonanie szosy. Moga by¢ ‘ednakze
zastosowane wszelkie rodzaje i to na kazdym i jakim-
kolwiek podktadzie, jak np. na starym goscincu, na
starej kostce kamiennezj i t. d.

Rozrézniamy 3 rodzaje: 1) makadam asfaltowy,
2) beton asfaltowy i 3) piaskowy beton asfaltowy.
Oba ostatnie rodzaje okresla si¢ tez mianem asfal-
tow walcowanych, poniewaz w przeciwienistwie do
asfaltéw ubijanych czy lanych, uzywa sie przy ich
budowie walcow.

Przy budowie dwuwarstwowej (dolna czyli wia-
zaca i géorna czyli warstwa zdzierajaca sig) mozna
powyzsze trzy gatunki miedzy soba skombinowaé
z asfaltem polanym na powierzchni,

Makadam asfaltowy nalezy uznaé¢ jako przed-
szczebel asfaltu walcowanego. Jest to rodzaj na-

Rys. 92.

T N R Rt W

Budowa drogi bitumiczne;j.

W takim makadamie kazdy kamien otoczony
jest powloka z bitumu, Przestrzenie prézne pomie-
dzy kamieniami sa w nim wypelnione. Z tego powo-
du, ze przy budowie drogi z makadamu asfaltowego
nie wiadomo, jak gleboko przeniknie b‘tum, ko-
nieczna jest najwieksza ostroznos¢, polaczona z wiel-
kiem doswiadczeniem. Zapotrzebowanie bitumu za-
leznem jest od rodzaju i wielkoéci kamieni i grubosci
nawierzchni, przecigtnie jednak przy 8mio centy-
metrowej grubosci nawierzchni wynosi ono 15 — 20
kg. meksfaltu i 1,5 kg. sprameksu na m. kw.

Wykonanie jest bardzo prostem. Na przygotowa-
na stara nawierzchnie nasypuje sie tlucznia i mocno
sie go walcuje. Za pomoca polewaczek polewa sie go
roztopionym meksfaltem i przysypawszy go cienkim
zwirem, znowu sie walcuje, Nastepnie jeszcze pole-
wa si¢ powierzchni¢ sprameksem, ktéry przesypujc
si¢ piaskiem i réwniez walcue,

Makadam asfaltowy znalazt juz szerokie zasto-
sowanie, z powodu niewielkich kosztéw i szyb-
kosci z jaka przy zastosowaniu naiprostszych apa-
ratéw mozna go wykonaé, Naturalnie, ze powodzenie
zaleznem jest od pogody gdyz tylko suchy i do-
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brze wygrzany materjal moze daé¢ gwarancje dobre-
go rezultatu,

Jako bardziej skonczony rodzaj, nalezy uwazac
drogi z asfaltu walcowanego, t. j. z betonu asfalto-
wego i z piaskowego betonu asfaltowego, gdyz dzig-
ki scistemu i dokladnemu wymieszaniu kamieni i bi-
tumu zapomoca maszyn i dzieki moznosci kontrolo-
wania poszczeg6lnych etapéw wykonania — unika
sie malej pewnosci polewania.

Rys. 93. Przekroj drogi zbudowanej z meksfaltu.

Pod nazwga asfaltu betonowego rozumiemy mie-
szanine tlucznia z piaskiem lub bez piasku, otrzy-
mang przy pomocy maszyn, z materjalem wypelnia-
jacym, lub bez niego z jednej strony, a z bitumem
z drugie’ strony. Nalezy go uwazaé za najlepszy ma-
terjal dla przebudowy drég, gdyz okazal sie on od-
powiednim przy kazdym klimacie i przy kazdej in-
intensywnosci ruchu,

W zaleznosci od struktury mineralnej rozréznia-
my dwa rodzaje budowy, a mianowicie luzny
i Scisty,

Przy luznym rodzaju budowy, w ktérym beton
posiada jeszcze 107 przestrzeni prdznych, prze-
waza materjal kamienny grubszy, Dla pokrycia nie-
zbedna jest przeto jeszcze ‘edna warstwa, ktéra mo-
zna otrzymaé przez pewnego rodzaju sprameksowa-
nie, albo tez za pomoca lanego asfaltu, lub tez wresz-
cie przez inieszanine drobnych kamieni z piaskiem
i bitumem,

Spojeny z meksfaltem tluczen posiada
w dwuch trzecich wielkoéé¢ poszczegélnych
kawatkow 20—30 mm., w jednej trzeciej
wielko$¢ 25 mm., Na te 7-io centymetro-
wa warstwe przychodzi jeszcze pokrycie
z szabru, Calo$§é jest jeszcze uszczelnio-
na pewnego rodzaju sprameksowaniem.

Przy s$cistym redzaju budowy z beto-
ru asfalowego dazy sie przez odpcwiednie
zestawienie kamieni, piasku i innych ma-
terjaléw do mozliwie najwiekszego cgra-
niczenia prézni w mieszance,

Bardzo proste do$wiadczenie z mater-
jatami tymi szybko wskaze, czy dana mie-
szanina uklada sie z minimum prézni, Do
cylindra zaopatrzonego w miarke wsy-
puje sie¢ dana mieszanine i po je
ubiciu mierzy sie jej objetos¢, Drugi cylinder
umieszczony wyzej réwniez zaopatrzony w miarke
i polaczony z poprzednim za pomoca wegza gumowe-
go napelnia si¢ woda i przez otwarcie kurka wpu-
szcza sie wode do pierwszego cylindra, W momen-
cie, gdy woda dosiega powierzchni mieszaniny w
pierwszym cylindrze kurek sie¢ zamyka. Teraz
wszystkie prézne przestrzenie mieszaniny wypetnic-
ne sa woda. Z ilosci wody, ktéra wyplynela z dru-
giego cylindra, mozemy okresli¢ te préznie. Gdy
np. objeto$¢ mieszaniny kamieni i piasku wynosila
450 cm®, a z cylindra z woda wyplynelo 50 cm® wody,
to w mieszaninie tej mamy 50>100:450—=11% prze-
strzeni préznych.

T (0] Ne 4

Scisly beton asfaltowy jest bardziej znanym pod
mianem Topeka, wedlug miasta St. Zjedn. Ame-
ryki Pél. tej samej nazwy, w ktérem po raz pierwszy
beton ten zostal zastosowany.

Mieszaning z drobnego tlucznia, piasku roz-
maitej grubosci i materjaléw wypelniajacych z bitu-
mem kladzie sie na gruboé¢ okolo 8 cm. i walcuje
si¢ ja az do grubosci 5 cm, Goraca mieszanine do-
starcza si¢ bezposrednio na poklad, np. na stary
makadam albo kostke kamienng. Jednak przekrdj
(profil) drogi powinien by¢ wtedy zmieniony,

Zrozumiala jest rzecza, ze nie mozna podaé do-
ktadnej recepty dla proporcji mieszaniny, gdyz zmie-
nia sie¢ ona w zaleznosci od posiadanych materjatow
budowlanych. i warunkéw klimatycznych.

Mieszanina Topeka zawiera okoto 30% mate-
go tlucznia, 509 piasku rozmaite] grubosci, 10%
materjalu wypelniajacego (wapna drobno mielonego,
cementu) i 10% meksfaltu. Przy tej mieszaninie za-
wartos¢ duzych kamieni jest wigksza, ale sktad pra-
wie ten sam, Mamy w obu tych wypadkach do czy-
nienia z masa $cista o nadzwyczajnej wytrzymalosci.
Nie wymaga tez ona specjalnej warstwy ochronnej
i moze by¢ uzywana az do zupelnego zniszczenia,

Dla bardzo slabego ruchu stosuje sig¢ asfalt
walcowany w dwuch warstwach, Warstwa dolna
wiazaca o grubosci 4 cm, zbudowana jest z makada-
mu albo betonu asfaltowego. Warstwa gérna o gru-
bosci 3—4 cia. zbudowana jest jak poprzednio opi-
sana mieszanina Topeka. Dla otrzymania powierzch-
ni chropowatej, np. na spadkach poleca sie jako po-
krycie sprameksowanie.

Warstwa wiazaca moze by¢ ulozona na starej
kostce kamiennej, nie posiadajacej zbyt duzych
wglebiei albo na nowo ulozonym makadamie. Stu-
zy ona jako bufor miedzy sztywnym podkladem i ela-
styczna warstwa gornag Topeka.

Drugim rodzajem asfaltéw walcowanych jest pia-
skowy beton asfaltowy. Piaskowy beton asfaltowy
nadaje sie zaréwno do lekkiej jak i do ciezkiej trakeit.

Rys. 94. Powierzchnia odczyszczonej nawierzchni meksfaltowe;j.

Nie nadaje sie on jednakowoz pod gesta wolna trak-
c'e ciezko obladowanych wozéw. Azeby znosi¢ ude-
rzenia i cigzary ruchu kolowego piaskowy beton as-
faltowy, wymaga mocnego 1 niepoddajacego sie
podloza, gdyz nalezy go uwazaé tylko za wierzchnia
zuzywajaca sie warstwe. Przy lekkiej trakciji, tagod-
nym klimacie i odpowiedniem podlozu wystarcza
jako fundament stary makadam, ktéry byl poprzednio
dobrze ulozonym. Lepszym jest naturalnie wybér
mocnej warstwy wiazacej, np, makadamu asfaltowe-
go albo betonu cementowego. Warstwa z cemento-
wego betonu nie wymaga coprawda tej grubosci, co
beton asfaltowy, ale niektorzy inzynierowie uwaza-
ja, ze niezbednem jest wowczas zastosowanie pew-
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nych $rodkéw ostroznosci, gdyz piaskowy beton
asfaltowy posiada sklonno$¢ do przesuwania sie po
gladkiej powierzchni betonu cementowego, Srodki te
polegaja na tem, ze albo czyni sie powierzchnie be-
tonu cementowego chropawa, nadajac jej odpowiedni
przekréj, albo tez wgniata sie do $wiezego jeszcze
betonu krzemienie, ktére stwarzaja jakby pew-
nego rodzaju zazebienie z piaskowym betonem asfal-
towym,

Piaskowy beton, asfaltowy sklada si¢ z 70—80%
piasku, 10% materjaléw wypelniajacych i conaj-
mniej 12% meksfaltu. Piasek musi by¢ czystym wol-
nym od brudu i musi mieé nieréwna powierzchnie,
by bitum mogt sie dobrze na nim trzymaé, gdyz na
nawierzchni tylko piasek odczuwa cigzar trakcji. Z
tego tez powodu pozadane sa bardziej piaski o za-
wartosci kwarcu anizeli zawierajace wapienie. Po-
szczegblne ziarenka musza tez posiadaé ostre kanty,
aby sie¢ mogly dobrze jedne na drugich ulozyéi w ten
spos6b przeciwstwi¢ rozsuwajacemu ‘e dzialaniu
trakcji. Okragle powierzchnie ziarn piaskowych
ostabialyby beton i bylyby powodem tworzenia
si¢ nieréwnosci falistych, Rzadko moze jeden ga-
tunek odpowiada¢ wszystkim stawianym wyma-
ganiom i z tego wzgledu niezbedna jest miesza-
nina kilku gatunkéw, azeby réwniez zmniejszyé
proznie pomiedzy poszczegdlnymi skladnikami mie-
szaniny,

Wykonanie poszczegélnych robot ukladania jest
nastepujacem:

Goracy materjal przywozony jest na miejsce ro-
bét samochodami czy tez wozami, Musza one by¢ o-
kryte albo tez urzadzone w ten spos6b, aby ich za-
warto§¢é podczas transportu tracila jakna‘mniej cie-
pla. Przecigtnie liczy¢ sig nalezy ze stratag 5—6° pod-
czas dwuch godzin transportu. Mieszanina musi by¢
dostarczona na miejsce robét przy calych 160°. Jako
przecietna odleglto$¢ maszyny do miejsca rob6t przyj-
muje si¢ 5—6 km, Zdarzaja sie wypadki odleglosci
40 km, Powierzchnia podloza winna by¢ czysto i su-
cho zamieciona przed nalozeniem warstwy betonu.
Ladunek musi byé¢ wylany z wozéw transportowych
jaknajblizej mieisca rob6t, rozrzucony goracemi fo-
patami i réwnomiernie rozpostarty ogrzanemi gra-
biami, Potem nastepuje walcowanie walcem 5—7 to-
nowym. Miejsca, ktére jak brzegi kamieni chodniko-
wych, kanaléw i t. p. nie mozna dosiegnaé¢ walcem,
ubija sie recznemi ubijaczami.

Przy dwuwarstwowej budowie nalezy uwaza¢,
aby gotowa juz warstwa dolna, wiazaca nie zostala
zepsuta przez ruch drogowy, gdyz powsta’a wtedy
wkleséniecia i faliste wglebienia; musi tez ona by¢
chroniona przed kurzem i blotem.

Nalezy nastepnie mozliwie pred-
ko nalozy¢ warstwe gorng. Wyko-
nanie jej jest takie same, jak war-
stwy dolnej, ale musi by¢ ona uska-
teczniona z jeszcze wicksza staran-
no$cia, gdyz stanowi ona juz osta-
teczna powierzchnie drogi.

Natychmiast po nalozeniu nalezy
walcowaé, gdyz tylko dopdki droga
jest jeszcze goraca osiagna¢ mozna
dobry rezultat. Gdzie na to pozwala
szerokos¢ drogi nalezy walcowac
réwniez wszerz i wzdluz przekat-
nych; woéwczas ma miejsce tak zwa-
ne prasowanie, Zbyteczne jest zbyt
predkie walcowanie, gdyz nie osiaga ,
sie wtedy dostatecznego ugniatania &
i zgeszczania nawierzchni,

Do walcowania nadaja sie najlepiej parowe
angielskie walce podwéjne (tandemy), ktére w po-
réwnaniu z walcami niemieckimi posiadaja znacz-
nie wieksza ruchliwo$é. Szybkos¢ walcow wplywa
na gladkosé¢ drég, gdyz przy zbyt wolnem walcowa-
niu powstaja rozmaite wglebienia w nawierzchni i z
drugiej strony znowu powierzchnie majace zostaé
walcowanemi, zanadto sie ochladza’a,

Na'prostszym sposobem naprawy uszkodzone)
szosy jest polanie jej w calo$ci czy tez tylko w
miejscach wyboistych spramex'em, Takie polanie
swiezo wykoniczonej szosy kamiennej nadaje jej
niezwykla trwalos¢ oraz radykalnie usuwa wszelkie
braki, Spramex nagrzewa si¢ do 175° C. i nastep-

Rys. 95. Maszynowe spramexowanie Szosy.

nie rozlewa sie go po doskonale uprzednio wysu-
szonej, wyczyszczonej i wymiecione: drodze, Na
metr kwadratowy uzywa si¢ 1.8 do 2 kg. spramex‘u.
Natychmiast po polaniu, posypuje sie obficie szose
okruchami kamiennymi lub ostrym zwirem grubosci
od 3 do 10 m/m, Ostatnia czynnoé¢ ma wielkie
znaczenie dla trwalosci drogi. Spramex stygnie
nadzwyczaj szybko, tak iz droga moze byé natych-
miast prawie otwarta dla ruchu. Dziury i wyboje
reperuje si¢ w ten sposéb, iz po wyczyszczeniu ich
z ziemi, zasypuje sie je tluczniem, tak aby otrzyma¢
niewielka wypuklosé a w czasie tej czynnosci zale-
wa si¢ spramex'em., Pod wplywem ruchu kotowe-
go wypuklosci szybko znikaja.

Oto sa namowsze metody budowy, konserwaciji
i reperacji drég. Czyz nie byloby stusznem, aby i u
nas poczeto je stosowaé¢ — gdyz wobec mnowych
warunkéw ruchu kolowego, krotkotrwalo§é wszyst-
kich dokonywanych wiostatnich czasach reperaciji szos
w ostatecznym rezultacie kosztuje
spoleczenistwo tak w zniszczeniu we-
hikutéw w trudnosciach i dtugosciach
transportu, w koniecznosci uzycia
wiekszej sily pociagowej, jak 1 w
kosztach zbyt czestych mapraw, zna-
cznie wigcej, nizby wyniosly koszty
budowy i naprawy drég przy pomo-
cy metod wspotczesnych.

Dzisiejsze oszczednosci w rezul-
tacie sa tylko marnotrawstwem, a
pieniedze uzyte na naprawe szo$
sposobami przed lat 50-u sa pieniedz-

mi dostownie wyrzuconymi w bloto.
Stan dr6g w najblizszych okolicach
Warszawy jest tego jaskrawym do-
wodem,
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Samochody Paige —Jewett

W  kraju, posiadajacym' przeszlo dwadziescia
miljonéw samochodéw, z natury rzeczy musi byc
trudna sprzedaz nowych maszyn, tembardziej, gdy
sa one produkowane w olbrzymiej iloéci przez prze-
szfo dwiescie wielkich fabryk,

To tez firmy amerykanskie z niestabnaca en_r-
gja daza do podbicia rynkéw catego $wiata, co na
terenie krajéw egzotycznych w zupelnosci im sie u-
daje. Co si¢ tyczy Europy, to tutaj zakorzeniona od-
dawna nieufno$¢ do samochodéw importowanych z
za Atlantyku, oraz konkurencja fabryk europe]sklch
ktore sa panami sytuacji, uniemozliwia rozpowszech-
nienie amerykanskich samochodéw. Jedynie nie-
wielka ilos¢ fabryk, jak: Ford, Koncern General Mo-
tors, Hudson, Dodge, Packard, Overland, a z ostatnio
wprowadzonych Chrysler i
Paige Jewett, zdolaly zwy-
cigzy¢ na rynkach calej Eu-
ropy, badz dzieki niskim ceo-
nom, badz tez dzieki praw-
dziwie solidnej konstrukcji i
cudownej linji swych wozéw.
Samochody Paige—Jewett,
o ktérych méwié¢ tu zamie-
rzam, chociaz zostaly do-
sy¢ niedawno wprowadzone
na rynki europejskie, zdola-
ly juz sobie wszedzie zdobyé
zastuzone uznanie, Piekne te
wozy, produkowane przez detroicka fabryke Paige, sa
owocem dlugoletniego doswiadczenia jednej z najstar-
szych firm amerykanskich. Produkuje ona dwa typy
podwozi: wicksze, pod ‘marka Paige, o silniku
rozwijajacym do 80 KM., i mniejsze marki Jewett,
z silnikiem 55 konny'm Oba typy, jak wnosic
mozemy z mocy silnikéw, sa to maszyny klasy sil-
niejsze’, a zatem nadajace sie¢ przedewszystkiem do
dlugotrwalych podrézy szosowych. W tym tez kie-
runku, zapewnienia maksimum komfortu, wygody
i bezpieczenstwa, przeprowadzona jest konsekwent-
nie konstrukcja samochodéw Paige i Jewett,

Podwozie typu Paige posiada silnik szesciocy-
lindrowy w jednym bloku, o odejmowanej glowicy ty-
pu L, najchetniej dzis stosowanego przez konstruk-
toréw. Srednica cylindréw 95 mm., skok tloka 127
mm,, a zatem og6lna pojemnoé¢ cylindréw wynosi
przeszlto 4 litry., Dzieki do$¢ znacznej pojemnosci
silnik Paige rozwija latwo potrzebna moc, co pozwo-
lito na zredukowanie ilosci obrotéw z korzys$cia dla
dlugowiecznosci silnika i jego elastycznosci,

Watl korbowy osadzony jest na trzech dlugich
tozyskach. Wal rozrzadczy, pompe wodna oraz dy-
namo napedza laficuch bezszumny z automatyczng
regulacja napiecia.

Smarowanie silnika i catego podwozia uskutecz-
nia si¢ automatycznie pod cisnieniem, Chlodzenie
silnika wodne z termostatyczna regulacja.

Karburator Stromberg jest zaopatrzony w spe-

Rys. 96.

cjalny aparat do oczyszczania powietrza wsysanego .

do cylindré6w, Rura, doprowadzajaca mieszanke,
przechodzi cze$ciowo wewnatrz rury wydmuchowej,
dzieki czemu zachodzi podgrzewanie mieszanki. Ben-
zyne doprowadza do karburatora aparat ssacy. Za-
palanie typu Atwater Kent z dystrybutorem wyso-
kiego napiecia, posiada automatyczna regulacje za-
plonu, Osprzet elektryczny dopelnia baterja 6 vol-

Samoch. Jewett,

|

towa o pojemnosci 165 amperogodzin oraz dynamn
i starter Remy,

Rama podwozia Paige wykonana jest ze stali
prasowanej, Naped mostu tylnego normalny, a wigc
przez lekkie, tréjdyskowe sprzeglo, skrzynke o trzech
biegach naprzéd i jednym w tyl, przeguby i wal kar-
danowy. Karter osi tylnej jest niepcdzielony i wy-
konany ze stali prasowanej. Dyferencjal posiada za-
zebienie spiralne,

Specjalng uwage zwrécono w samochodzie Pa-
ige na problem hamowania. Hamulce na wszystkie
cztery kola i na mechanizm dzialaja pod ci$nieniem
oliwy, dzieki czemu lekkie przycisniecie pedatu ha-
mulcowego wystarcza do zahamowania maszyny.
Hamulce samochodu Paige stoja zatem o cale niebo
wyzej od zwyklych, ktére
wymagaja znacznego wysil-

ku ze strony kierowcy, zas
hamulce mechaniczne serv)
przewyiziszaja tem, ze mo’a
dtugi czas pracowaé spraw-
nie bez kontrcli i abso'utnie
nie wymagaja smarowania.

Zawieszenie w samocho-
dzie Paige uskuteczniono za
pomocg bardzo dlugich reso-
réw péleliptycznych, wyko-
nanych z wyborowej stali.
Kierowanie systemem nor-
malnym, Opony naturalnie balonowe o wymiarach
33X6,75. Amortyzatory Snubbers z przodu i z tytu
podwozia,

Podwozie typu Jewett posiada réwniez silnik o
szesciu cylimdrach wt bloku, lecz rézniacy sie wymia-
rami, a mianowicie: $rednica cylindréw wynosi 70
mm., a skok tloka 120 mm. Pozatem konstrukcia
silnika jest prawie identyczna, co w typie Paige,
i rézni sie tylko drobnemi szczegoiam1 jak brakiem
termostatu i niewielkiemi zmianami w osprzgcie
elektrycznym. Podwozie Jewett odréznia sig od
opisanego poprzednio tylko zmmniejszonemi wymiara-
mi.

Na dwa swe podwozia fa.bryka Paige prezentujc
dziewig¢ typéw karoserji: pie¢ na podwozie Jewett
i cztery na Paige. Wszystkie karoserje wyré6zniaja
sie juz na pierwszy rzut oka nadzwyczaj wytwornemi
linjami i dobranemi barwami, a przy blizszem przyj-
rzeniu, wykazuja szereg pierwszorzednych zalet pod
wzgledem komfortu i wygody. Znaczna szerokosc
i dlugos¢ podwozia pozwolily na budowe przestron-
nej karoseru pozwalaqqce] na przybraxme najwygod-
niejszej pozycji zarébwno kierowcom jak i pasazerom.
Szczeg6t wainy w samochodzie par excellence tu-
rystycznym,

Wigkszoé¢ karoserji, zareprezentowanych przez
fabryke, sa to, w mysl agan czasu, nadwozia
zamkniete. Na podwozie Paige budowane sa dwa
rodzaje karoserji zamknietych, piecio i siedmio oso-
bowe luksusowe sedany, oraz dwa rodzaje karoserji
odkrytych, a mianowicie luksusowe faetony cztero
i siedmio osobowe,

Podwozie Jewett posiada pie¢ typéw karoseriji:
z zamknietych — coach seryjny, coach luksusowy
i sedan luksusowy, a z otwartych turystyczny luk-
susowy i, specjalno$¢ Ameryki, pickny dwuosobowv
luksusowy roadster,
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KRONIKA

II. RAID MALOPOLSKIEGO KLUBU AUTOC-
MOBILOWEGO, odbedzie si¢ miedzy 19 a 24 czerwca
na przestrzeni 1.500 km, Trasa raidu prowadzi prze=
Jaremcze, Jablinice, Stanistaw6w, Sambor, Iwonicz,
Nowy Sacz, Zakopane, Morskie Oko, Katowice, Kra-
kéw z powrotem do Lwowa, gdzie odbedzie sie kilo-
metre lancée. Lagodne warunki regulaminu umozli-
wia wziecie udzialu w raidzie mnie; wprawnym kie-
rowcom, co, w polaczeniu z urokiem goérskiej podré-
zy, zacheci niewatpliwie licznych amatoréow z calej
Polski do konkurencji w imprezie Matopolskiego

Klubu,

IT POLSKI RAID MOTOCYKLOWY, zorganizo-
wany zostanie przez Polski Klub Motocyklowy w
dniach 13—16 maja r. b. Na ostatniem posiedzeniu
komisji sportowej P. K. M. spec’alna podkomisia,
zlozona z PP.: W. Rychtera, B. Wernera i Cz. Ry-
binskiego, przedlozyta do uchwalenia regulamin ra-
idu, ktory dzieli uczestnikéw na cztery klasy: moto-
cykle solo, motocykle z wézkami, cyclecary i samo-
chodziki. Jako samochodziki uwazane sa pojazdy
o pojemnosci cylindréw do 1.000 cm.®. i wadze, nie
przekraczajacej 560 kg. Szybkosci maksymalne zo-
stang tym razem ograniczone, i w zalezno$ci od
kategorii wynosi¢ beda od 22 do 45 km/godz. Szlak
raidu, dlugosci 995 km, przejdzie w czterech etapach
przez miasta: Warszawa — Torun — Gdansk -—
Bydgoszcz — Warszawa.

NOWE REKORDY NA TORZE MONTLHERY.
Ubiegly miesiac zaznaczyl si¢ wydatna praca rekor-
dzistow, ktoérzy na torze paryskiego autodromu prze-
wyzszyli wiele rekordéw swiatowych szybkosci, Zna-
ny amator Ortmans pobil na cémiocylindrowym sa-
mochodzie Panhard Levassor szereg rekordéw, prze-
bywajac:

Rys. 97. 40 KM. sam. Renault, na ktérym inz. Gartfield
pobil rekord 500 klm.

50 km. w 14 m, 58,18 s. (szybkos§¢ srednia na
godzine 200 km, 131 m.).

50 mil ang. w 23 m. 58,93 s. (szybkos¢ érednia na
godzing 200 km, 441 m.).

100 mil ang. w 48 m. 30,50 s. (szybkoé¢ srednia na
godzine 201 km, 785 m.).

W 1 godzing — 193 km, 666 m,

Niezmordowany mistrz angielski Temple, pobil
znowu caly szereg rekordéw, tym razem na motocy-

klu z wozkiem, Na swej litrowej maszynie O. E, C.
Temple, wykazal on nastepu’ace czasy:

5 km. o starcie z rozbiegu: 2 m. 0,46 s.
5 mil ang. o starcie z rozbiegu: 3 m. 1438 s,
10 km. o starcie z miejsca: 4 m. 10,89 s,
10 mil ang. o starcie z miejsca: 6 m, 38,03 s.
5 km. o starcie z miejsca: 2 m. 09,38 s.
5 mil ang. o starcie z miejsca: 3 m. 23,21 s.

Rys. 98. 8-0 cylindrowy samochdd Panhard — Levassor,
na ktérym Ortmans pobil szereg rekordow.

Kierowcy Gartfield i Plessier pobili na 40-kon-
nym samochodzie Renault dwa rekordy dlugodystan-
sowe, przebywajac 500 km., w 2 ¢g. 48 m. 11,06 s.
(szybkos$¢ srednia na godzine 178 km. 394 m.) i w trzy
godziny 536 km. 699 m.

W ROKU 1927 TEN SAM REGULAMIN ZAWO-
DOW. Na posiedzeniu Migdzynarodowej Komisiji
Sportowej, odbytem w dniu 19 marca, postanowiono
prolongowaé¢ obecny regulamin wyscigowy i na rok
1927, W pazdzierniku roku b. ustanowiony zostanic
regulamin wyscigow na sezon 1928 roku; zmiany do-
tyczy¢ beda prawdopodobnie zastosowania kompre-
sora, ktorego uzycie bedzie dozwolone tylko w wy-
scigach dla samochod6éw o nieograniczonej pojemnosci
cylindréow (formule libre).

REKORD 25.000 KILOMETROW. W dniu 21
marca zakoriczona zostala jazda trzylitrowego sa-
mochodu angielskiego Invicta, ktéry, prowadzony na
zmiane przez kierowcéw: Kushmanna, Garlanda,
Millsa, Browna i paniag Cordery, przebyl na torze
Monza przestrzen 25.000 km. w ciggu 11 dni i 15 go-
dzin. Podczas tej jazdy pobite zostaly wszystkie re-
kordy swiatowe szybkosci na dystansach od 15.000
do 25.000 km. i od 10.000 do 15.000 mil ang. Szybkos¢
srednia wyniosta 89,5 km/godz,

245 KILOMETROW NA GODZINE. Znakomity
kierowca angielski Seagrave, zdotal w dniu 26 marca
przewyzszy¢ $wiatowy rekord szybkosci na dystansie
kilometra o starcie z rozbiegu. Na niedawno skonstru-
owanym, czterolitrowym, dwunastocylindrowym sa-
mochodzie Sunbeam z kompresorem przebyl on na
plazy w Southport przestrzen kilometra w czasie
14,687 sek, (szybkos¢ érednia na godzine 245 km, 114
m.), wykazujac temsamem najwyzsza szybkos¢ do-
tychczas oficjalnie notowana na ziemi,

Poprzedni rekord nalezal do innego kierowcy
angielskiego, Malcolm Campbella, i ustanowiony byl
réwniez na samochodzie Sunbeam, lecz znacznie sil-
niejszym od maszyny Seagrava,
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Z AMERYKI. W wyscigu 250 milowym (402 km,
335 m.), rozegranym w dniu 21 marca na torze Culver
City, zwyciezyl kierowca Bennett Hill w czasie 1 g.
51 m. 538 s., wykazujac szybkos§¢ srednia 215 km.
760 m/godz, Drugim byt De Paolo, trzecim Hearne,
czwartym Hepburn, piatym Hartz,

PIERWSZE ZAWODY ROZGRYWKOWE mi-
strzostwa Wtoch na motocyklu rozegraly sie w dntu
7 marca na szosie w Ostia, na przestrzeni 206 km,
Wyniki:

Kat. 175 cm.’: 1. Faraglia (Harlette) 2:57 (szyb-
kos¢ srednia na godzine 69 km, 975 m.).

Kat. 250 cm.’: 1. Panella (Galloni) 2:51:414
(szybkosé¢ srednia na godzing 72 km. 022 m.).

Kat., 350 cm.’: 1. Nuvolari (Bianchi) 2:21:06.8
(szybkos¢ $rednia na godzine 87 km. 288 m.). 2. Soret-

ti (Bianchi) 2:27:12; 3. Roccatani (Sunbeam)
2:29:52,
Kat. 500 cm.’: 1. Marchi (Sunbeam) 2:28:04

(szykoé¢ srednia na godzineg 83 km. 500 m,). 2. Opessi
(Triumph) 2:34:26; 3. Arcangeli (Norton) 2:34:30.

W WYSCIGACH NA WZNIESIENIU MONT-
SERRAT koto Barcelony, rozegranych w dniu 21 mar-
ca, najlepsza szybko$é dnia, 60 km, na godz., osiagnal
Macaya na litrowym motocyklu wyscigowym Indian.

NOWE REKORDY LOTNICZE. Lotnik francuski,
Coupet, pobit rekord éwiatowy wysokosci z obciaze-
niem 1,000 kg., wznoszac si¢ w dniu 17 marca, na sa-
molocie Breguet z silnikiem Farman 500 KM., na wy-
sokos$¢ 6.450 m,

Inny lotnik francuski, R. Bajac, utrzymywal sie
w powietrzu na samolocie Bleriot z czterema silnika-
mi Renault po 230 KM,, w ciagu 3 godz, 46 m. 35,6 s.
bijac rekordy Swiatowe wytrwalosci lotu z obciaze-
niem 1.000 i 1.500 kg.

RAID BRUKSELA — KONGO BELG. Lotni-
cy belgijscy, Medaets i Verahegen odbyli miedzy 9
a 21 marca pigekny raid powietrzny, przelatujac w sie-
dmiu etapach z Brukselli do Kinshasa w Kongo bel-
gi'skiem, Dystans 8.845 km. przebyty zostal na samc-
locieKllalreguet XIX A* z silnikiem Hispano- - Suiza
450 ’

RAID LE CAP — LONDYN. Lotnik angielski
Alan Cobham, ktéry, jak donosilismy w poprzednim
numerze, odbylt raid z Londynu do Cap w poludniowej
Afryce, powrécit do kraju rowniez droga powietrzna,
przebywajac przestrzeri 15200 km., w rekordowym
czasie zaledwie 16 dni,

DALSZE ZAPISY DO TEGOROCZNYCH ZA-
WODOW., Wiadomoéé sensacyjna! Ludwik Delage,
z uwagi na dziwne i przykre polozenie, w jakiem zna-
lazl sie najgléwniejszy wyscig Automobilklubu Fran-
cji, zdecydowal sie zapisaé trzy swe samochody do
Grand Prix A. C. F., co podwyzsza do dziewigciu
iloé¢ maszyn, zapisanych do tego wyscigu. Jest to
jeszcze bardzo niewiele, w kazdym jednak razie au-
tomobilisci francuscy odetchneli, gdyz wyrainy boj-
kot wyscigu o Grand Prix Francji przez najpowazniej-
sza francuska marke wyscigowa podrywal mocno pre-
stige sportu samochodowego Ojczyzny automobilizmu.
Optymisci ciesza sie nadzieja, ze w $lad za p. Delage
pojdzie i konstruktor z Molsheimu, Hektor Bugatti,
oraz ze i firmy zagraniczne, a przedewszystkiem
Fiat, zglosza sie jeszcze do uczestnictwa w tegorocz-
nym Grand Prix Francji.

Mniej klopotu, niz Automobilklub Francji, ma
krélewski Automobilklub Hszpaniji, gdyz do organizo-
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wanego przezeri w tym roku wyscigu o Grand Prix
Europy zgloszono juz 18 samochod6éw, a. mianowicie:
4 Sima Violet, 3 Bugatti, 3 Delage, 3 Graf Soriano,
1 Eldridge Special i 1 Guyot Secial. Pozatem ocze-
kiwane sa lada dzien zgloszenia marek wloskich
0O, M. Diatto, Itala, a bardzo mozliwe, ze i Fiat ukaze
si¢ wreszcie na widowni wielk'ego sportu, z kon-
strtowanemi oddawna w $cistej tajemnicy poéltora-
litrowemi wyscigowkami,

Zawody o Grand Prix Hiszpan'i dla samochodow
wyscigowych i turystycznych cieszy¢ sie¢ beda praw-
dopodobnie réwniez nie mnie'szem zainteresowaniem,

Do konkursu wytrzymatosci w Le Mans zgloszo-
no w dalszym ciaggu 3 samochody Sara, 3 Salmson i 2
Jousset. Lista zapisow zamknieta zostala pokazng
iloscia 54 samochodow,

Do belgijskiego konkursu wytrzymalosci zapi-
sano 3 samochody Salmson, 4 F, N., 2 Georges Irat,
1 Mathis i 1 Buick.

Lista zapiséw do wyscigu Targa Florio powiek-
szyla sie o dwa samochody Peugeot i cztery Bugatti.

ROK 1923 byl przelomowym w dziejach ame-
rykanskiego przemystu samochodowego. W roku
tym ilo$¢ marek samochodowych w Ameryce spadia
do 88, gdy dawniej wynosita az 565. Okoto
600.000 wilascicieli samochodéw marek, ktore prze-
staly istnie¢, pozostalo bez moznosci nabycia zapa-
sowych czeéci. Przy dzisiejszych stosunkach, zda-
niem znawcéw, fabryka samochodéw w Ameryce
rozporzadzaé¢ musi kapitalem minimum 75 miljonéw
dolaréw, jesli zaé pragnie fabrykowaé¢ w wielkiej
serji, to musi ponadto inwestowa¢ conajmniej sto
miljoné6w dolaré6w. Nic wigc dziwnego, iz wszyst-
kie stabsze marki zostaly zmiecione z rynku amery-
kanskiego. W ciagu ostatnich 25 lat, 99 procent
samochodéw wypuszczonych na rynek amerykanski
wykonanych zostalo w 12 najwiekszych fabrykach.

DRUGI POLSKI RAID MOTOCYKLOWY

Polski Klub Motocyklowy organizuje przy wspoél-
pracy Wojskowego Klubu Samochodowego i Moto-
cyklowego II Polski Raid Motocyklowy na przestrze-
ni 1000 klm, w czterech etapach, szlakiem nasteg-
pujacym:

1. etap, 13 maja: Warszawa — Jablonna — Mo-
dlin — Zakroczym — Ploisk — Géra — Drobin —
Sierp — Rypin — Brodnica — Gotub — Kowale-
wo — Torun, razem 245 km,

2. etap, 14 mafa: Torun — Chelmza — Stolno —
Grudziadz — Nowe — Gniew — Tczew — Gdansk,
razem 184 km,

3. etap, 15 maja: Gdansk — Gdynia — Reda —
We'herowo — Szemut — Lebno — Przodkowo -
Kartuzy — Koscierzyna — Korne — Chojnice —
Sepolno — Wiecbork — Naklo — Bydgoszcz, ra-
zem 285 km.

4 etap, 16 maja: Bydgoszcz — Inowroclaw —
Strzelno — Brzes¢ — Wloctawek — Krosniewice —
Kutno — Lowicz — Sochaczew — Blonie — War-
szawa, razem 286 km,

Bra¢ udzial w rajdzie moga motocykle — poje-

dynki, motocykle z przywézkami i cyclekary. Wpi-
sowe wynosi od motocykla pojedynki 20 zl., od mo-
tocykla z przywézkiem 30 zl., od cyklekaru 50 zi.
Zapisy przyjmuja: sekretarjat Polskiego Klubu
Motocyklowego Warszawa, Zlota 64, Tel. 516-13
i sekretarjat Woiskowego Klubu Sam. i Mot., War-
szawa, Przejazd 10, Tel. 51-25. Tamze otrzymacé
mozna szczegolowy regulamin i mapke raidu.

Ze zbiorow Biblioteki Giownej AGH http:/www.bg.agh.edu.pl/
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Z- czasopism

SZOFER POLSKI Nr. 7. Szofer Polski wyka-
zuje staly rozwéj i doskonalenie sig. 7 numer za-
wiera kilka artykuléw, zwlaszcza ciekawych dla
kierowco6w — miedzy nimi: ,Metody naukowego
wyboru szoferé6w'. |, Gumy samochodowe”, ,Ha-
mulec na kola przednie”, ,Ogledziny samochodu
przy kupnie” i t. d. Pozatem porusza Szofer caty
szereg spraw z zycia zawodowego kierowcéw, z po-
miedzy ktérych bardzo ciekawe i pouczajace sa
sprawozadnia sadowe. Jako informator zawodowy
»Szofer Polski" coraz lepiej wypelnia swe zadanie.

AUTOMOBILISTA WOJSKOWY Nr. 3 z dn.
1 kwietnia przedstawia sie¢ jeszcze pigkniej i okaza-
lej od Nr. Nr, poprzednich, Dzial automobilowy zo-
stal w nim dopelniony przez , Motocykliste” dzial
poswigcony sprawom motocyklowym pod redakcija
kpt. Stanistawa Szydelskiego, Nr. 3 , Automobilisty"
omawia w dalszym ciagu sprawe umozliwienia
czlonkom Wojskowego Klubu Samochodowego, naby-
cia wlasnych samochodéw. W zwiazku z tem
+Automobilista” porusza sprawe samowystarczal-
noéci Centralnych Warsztatébw Samochodowych,
ktére moglyby sta¢ sie wytwornia tanich pol-
skich samochodéw i dostarczaé¢ ich na dogodnych
warunkach czlonkom W. K. S. Przy tej sposobnosci
omawia réwniez ,,Automobilista’ sprawe organizacii
bankéw samochodowych, Dla wykazania mozli-
wosci budowy wlasnych samochodéw przez Cen-
tralne Warsztaty Samochodowe, ,,Automobilista” po-
daje opis samochodu C. W. S. Interesu‘ace wyija-
énienia konkursowe ,co stuka w silniku gdy daje-
my zbyt wczesne zapalanie” oraz artykuly z dzie-
dziny organizacji automobilizmu wojskowego, dopet-
niaja obok kroniki bogatej calosci. ,Automobilista

Woiskowy", ozdobiony zostal bardzo efektowng i
tadnie wykonana oktadka.

+AVIATA" Organ Tow. Lotniczego, czasopismo
poswiecone Lotnictwu, Automobilizmowi i Radjo.
Rok 1, Nr. 1. Oto jedno jeszcze pismo lotnicze
i samochodowe. Coraz to nowemu powstawaniu
pism z zaniedbanych dotad spec’alnosci przyklas-
nac¢by tylko mozna bylo, gdyby... gdyby w Polsce
ludzie wigcej czyta¢ chcieli. Z jakiemi trudnos$cia-
mi walczy¢ musi pismo fachowe o tem , Auto" mo-
globy duzo powiedzie¢, gdyz samo tez przez po-
czatkowe te trudnosci przechodzi¢ musialo, wtedy
gdy nie bylo zadnych jeszcze innych pism poswig-
conych automobilizmowi. Miejmy jednak nadziejz,
ze w mysl teorji, iz kazde nowe pismo powigksza
liczbe czytelnik6w innych pism w danej dziedzinie
— 1 pisma poswiecone automobilizmowi i lotnictwu
beda mialy coraz wigksza liczbe czytelnikow, a
zwlaszcza prenumeratorow, W dziale automobilo-
wym ,Aviaty” znajdujemy artykul inz. Tanskiego
,,Czy Polska moze produkowaé samochody?”, p. Wi-
tolda Rychtera ,Rzut oka na postepy w budowie
auta" oraz p. E. L. ,Ile Warszawa ma samochodow"
— pozatem kronike. Dzial ,motocykle” oraz ,Lo-
dzie motorowe" inz. A, Pauly, oraz bogaty dzial lot-
niczy czyni z ,,Aviaty” pismo obemujace calg dzie-
dzine sportu i transportu motorowego. Pod wzgle-
dem szaty zewnetrznej, nowe pismo ma wyglad
nienaganny, Nowy ten dwutygodnik podpisuje jako
redaktor naczelny p. Jan Kubicki, generalny sekre-
tarz Tow, Lotniczego.

Redakcja ,,Auta” przesyla swemu nowemu ko-
ledze zyczenia jaknajpomyslniejszego rozwoju ku
pozytkowi polskiego lotnictwa i automobilizmu.

SZVYBSZY-NIZ-RADJO
JEST-SAMOCHOD
SMAROWANY-OLEJEM
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s « ¢ Szybka wulkanizaja 30 sekundowa
ROCZI/llkI ,,A U T A Z I". ]925 VyLJ LCO L plmdukl francuski w idealny sposob

SA4 DO NABYCIA W CENIE. e ol R

nieoprawione N R 16 zi. Generalna Reprezentacja

oprawione w plétno . 25 zi. nC O REF A"

Warszawa, Hoza 41/20. Telefon 241-49.

Nowe ulepszone modeie

AVSTRg
LA N | o
zZnizone | L—ER Znizone
Warszawa
Wierzbowa rég Trebackiej Filje: Krakdéw, Poznan, Lwow.
B. WAHREN PRZEDSTAWICIELSTWA
FABRYKA ROWEROW I MOTOCYKLI TLOKI, PIERSCIENIE, ZAWORY
$.TO KRZYSKA 26, TEL. 53-72 Etablissements SIM, Morges-Suisse
WEASNA WYTWORNIA MOl OGS
O B RE CZY 'S ZIPRsY G, =N ] Griffon, Ner-a-Car, Wanderer
do samochodéw, motycykli i rowerow. Motory PENTA, ARGHIMEDS, LUTETIA

PNEUMATYKI — AKCESORJA.

NIARFPZIATY INECHANTICZIE

IvP. z OGR. ODP.

UTOREINONT

TRLEFON 141-37

WARPZANIA, Vorriotd: 5.
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MAPA AUToMOBILowA MAPA SRMOCHODOWA

Rzeczpospolltej Polskiej

RzeozpoSpoNtel MoISKISl 1 \YIME WOISKONEGD INSTYTUTU  GEOGRAFICINEGO

WYDAWNICTHO AUTONOBILKLUBD POLSKI 5 . | PRLY WSPOLUDZIALE AUTOMOBILKLUBO POLSKI

Z dokiadnym kilometrazem wszystkich GDANSK — GDYNIA

szos gtébwnych, drugorzednych i traktow
sga do nabycia

w Sekretarjacie Automobilklubu Polski
WARSZAWA, OSSOLINSKICH 6.

w cenie 7 zi. za oprawiony egz. mapy orjentacyjnej i 3 zi. 50 gr. za Gdansk — Gdynia.

KURSY KIEROWCOW SAMOCHODOWYCH

(dia pan i dla panéw).

Warszawa KROLEWSKA 33 1-i dom od Marszatk.
tel. 117 -61.

KANCELARJA PRZYJMUJE W DALSZYM CIAGU ZA-
PISY NA KURSY ZAWODOWE | DZENTELMENSKIE.

ELEKTROTECHNIKA G E 6
AUTOMOBILOWYCH 9 9MA N T
Z. POPLAWSKI, Warszawa, Koszykowa 31, Tel. 19-31

OSWIETLENIE 1 ZAPALANIE AUTOMOBILI
NAPRAWA I PRZEROBKA: MAGNET, DYNAMO, STARTEROW, AUTOMATOW, SPEDO-
MET ROW it.d. AKUMUL ATORY SAMOCHODOWE I DO RADIO, NAPRAWA. LADOWANIE,
KWAS, PEYTYE T taldi S5 inletser saln ol 0 a0 ® w0 il

CZESCI ZAPASOWE, SWIECE, ZAROWKI I KABLE
DUZY WYBOR MAGNET 17— 2 4 i 6-cio CYLINDROWYCH SAMOCHODOWYCH ORAZ DO MOTOROW STACYINYCH (NISKIEGO NAPIECIA)

: e nalne czesci zapasowe .
Forecl, ‘owskie oryginalne czesci zapasowe =1, E.

SPREZYNY tlokowe ,Seal Ti te Piston Ring“ WARSZ AW A,

AKCESORJA samochodowe Nowogradzka 18 tal. 16364
PNEUMATYKA ATE WARSZAWA

J. ADAMCZEWSKI

WARSZAWA
Nowy Swiat 12 Telefon 265-36 [

Czesci zamienne do samo-
chodow rdoznych marek.
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Chcesz mie¢ pewna droge, kupuj tatki
wie M OIS

Alcizy PASZK OWSK | Warszawa

Al. Szucha 8. ——— Tel. 38-33 i 37-87.

SPECJALNA FABRYKA
BUDOWY 1 REMONTU CHEODNIC

S AMOCHODOWYCH
WSZELKICH TYPOW.

ZAKLADY PRZEMYSLOWE

Dr. Ludwik Zielinski

WARSZAWA, NOWOWIEJSKA 14.
TELEFONY: 53-62 i 64-04.

W OBREBIE WIELKIE] WARSZAWY CHLODNICE DO
REMONTU ZABIERAMY WLASNEMI SRODKAMI NIE
LICZAC KOSZTU PRZEWOZU.

MOTORY DO LODEK

@

Waga 25 K2 3 i 4 K.M.

WAISIM BIBIMG"“ yoejebal eu | epolbeN

Przedstawicielstwo na Polske i w. m. Gdansk

A. PaszkowsKki
Warszawa, Al. Szucha 8, tel, 38-33,

NSNS

/
12:10 ro pos, ——

oK Llquid -— Amerykanski ptyn , X"

Lepiej nie polega¢ na jako$§ to bedzie . . .

Mozna powrécei¢ do domu na splaszczonej gumie, lecz
nigdy z suchym Radiatorem! :

Zapasowa blaszanka Amerykanskiego plynu ,,X* najpew-
niej zabezpiecza stala uzywalnos$¢ auta.

Wytrawni automobilisci wiedza, iz plyn ,X* usuwa ciek-
nigcia w ich zespole wodnym szybko, trwale i tanio, i do-
skonale go przytem konserwuje.

Kazdy moze sam, bez niczyiej pomocy, zreperowac
cieknacy radiator, pekniety cylinder lub otoczke wodna —
napoczekaniu, bez wylaczania auta z ruchu, a tem mniej —
oddawanie go do warsztatu reperacyjnego.

Wyprobowany juz i stosowany przez: Centralne Wojsko-
we warsztaty samochodowe, rozne oddzialy Wojsk Techni-
cznych, Warszawskie Autobusy miejskie, garaze rzadowe
i prywatne etc.

Plyn ,,X*“ wyrabia siec w 2 konsystencjach: Radiatore-
wei — dla samochoddow, samolotow, traktoréow i kotlowej dla
kotléw parowych wysokiego i niskiego ci$nienia i wodnych
ogrzewan centralnych.

Zada¢ w skladach automobilowych i wystrzegaé si¢ na-
$ladownictw i ,,rownie dobrych® preparatow.

Udziela blizszych szczegolow i przyimuje zamowienia

Ignacy Piotr Winner

INZ.-MECHANIK

WARSZAWA, MARSZALKOWSKA Nr 12, TEL. 110-77

7= S—= VW EZ=_St=—=V\

Bracia OSTROWSCY i S-ka

SP. Z OGR. ODP.

FABRYKA POWOZOW i KAROSSERJI
WARSZAWA/,UL. LUCKA Nr: 11

Przyjmujg zamowienia
karoserji wszelkich
typéw, nadbudéwki
do otwartych Kkaro-
serji oraz wszelkie
reperacje i odnéwki
karoserji

DRUKARNIA STOLECZNA, GUSTAW KRYZEL, WARSZAWA, WOLSKA 1(;
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W WARSZAWIE

SAMOCHODY CIEZAROWE 9,1i 1, TONOWE

GRAHAM BROTHERS

DZIAL. BUDOWY SAMOCHODOW CIEZAROWYCH FABRYKA

Doncse BROTHERS

NAJWIEKSZA NA SWIECIE PRODUKCJA

NAJROZMAITSZE TYPY, ZASTOSOWANE DO WSZYSTKICH GALEZI PRZEMYSLU
I HANDLU

Samochody osobowe wszystkich typéw fabryki
Dobce BROTHERS

Z 1.500.000 samochodéw, zbudowanych przez
fabryke do 1914 roku 90% dotychczas petni swojg
funkcje ku zupelnemu zadowoleniu klijentéw.
Fabryka ,DODGE BROHERS' w poréwnaniu
z innemi fabrykami samochodowemi zastosowuje
w swych samochodach osobowych i cigzarowych
najwiekszy procent kutej chromowanadjowej stali,
wskutek czego znacznie podnosi wytrzymato$é
i diugotrwato§¢ samochodéw. Zawdzieczajac
ogromnemu zapotrzebowaniu i zbytowi, fabryka
,DODGE BROTHERS* obnizyla znacznie ceny
na swe cigzarowe i osobowy samochody.

JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE

SOVIE —AUTOMOBELES, Sp. Ake,
UL. KOPERNIKA 4/6 TEL. 236-64, 237-22, 319-52, 206-99.
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Spriedai hurtowa 1 rafinerji oraz dostawa defaliczna 1 wiasnych skiadow:

BENZYNY ~..
OLEJOW
ASFALTOW

marek specjalnych jak:

specjalnych samocho-
dowych i motorowych

"MEXPHALTE" i ,SPRAMEX".

Polsko-Holenderskie Tow. Naftowe

,MAZUT”

SPCLKA AKCYJNA.

Centrala: WARSZAWA, Szkolna Nr. 2.
Telefony Centrali: 80-94 i 80-58, sktadu: 1-49.

Oddziaty: w Gdansku oraz w wielu
miastach Polski.

Wiasny Tabor Cysternowy. Wiasna Zegluga na Wisle.
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OLEJE AUTOMOBILOWE | SMARY

ZdAUTOOIL—NOBEL"

w bezwzglednie najlepszych gatunkach specjalnych

w 2-ch | B-cio litrowych blaszankach oraz w beczkach.

PRZY ZASTOSOWANIU NASZYCH OLEJOW:

Zupetna Diugotrwata
gwarancja sprawnosc
normalnego i

Zu-2Z2-y-ota konserwacja

m o tori maszyny.

Sprzedai w sklepach i no wszystkich naszych Stacjach bhenzynowvych.
Wiasne Oddzioty 1 Skiedy we wszystkich wiekszych miastach Rzeczypospolite],

Towarzystwo Przemysiu Naftowego

B-cia NOBEL w Polsce Sp. Akc.

Biuro Centralne: Warszawa, Al. Jerozolimskie Nr. 57.

Telefony: 40 i 30-16 (Wydziat Automobilowy).

Ze zbiorow Biblioteki Giownej AGH http:/www.bg.agh.edu.pl/




ANSALDO

REKORD SWIATA

10.000 KM. BEZ ZATRZYMANIA
CENA PRZYSTEPNA

JENERALNI PRZEDSTAWICIELE

Syndykat Handlowy & C2 Ltd.

Warszawa, ul. Przeskok 4/7. — Tel. 104-86.

WARSZAWA, M. Bogustawski, ul. Mazowiecka 3, tel. 97-86
POZNAN, Oddz, Synd. Handl. et Co., ul. Strzelecka 15, tel. 17-79
LWOW, Adam Kaplifiski, ul. Halicka 19.

BYDGOSZCZ, Jan Hajduk, ul. Dluga 36.

KIELCE, Br. Przygodzcy, ul. Sienkiewicza 25,

KREDYT

10 GALKAR
20 GALKAR
30 GALKAR
110 GALKAR
115 GALKAR
120 GALKAR
125 GALKAR
66 GALKAR
76 GALKAR
10 GALKAR
20 GALKAR
30 GALKAR
110 GALKAR
115 GALKAR

120 GALKAR |;

125 GALKAR
66 GALKAR
76 GALKAR
10 GALKAR
20 GALKAR
30 GALKAR
110 GALKAR
115 GALKAR
120 GALKAR
125 GALKAR
66 GALKAR
76 GALKAR

NAJWIEKSZE TRUDNOSCI TERENU
| WARUNKOW PRACY POKONA ZAWSZE
SAMOCHOD SMAROWANY OLEJAMI:

TABELA POLECAJACA M A R K A |[latojzima
OF:EJE ZES;AWIONE *w \ SAMOCHODU |GalkarNy
YE‘J TABELI NALEZY g6 | F OO R 30 | 120
STOSOWAE DO WSZYST] \ Lancia . ,% . ... 30 | 120
i\‘ICH KO\STRUKCJf SA- Laurin iK'ement os 10 | 110
MOCHODGOW OSORO- i‘;mrix;\iKlement c. 20 | 110

i = A 5 . o dncoln, . ... .. 10 | 110
N aRow DLA AUTOMOBILISTY KWESTJA Lorraine Diefrich | 20 | 110
DANEGO TYPU :

% AR & & o WYBORU OLEJU JEST KWESTJA il e L

SAMOCHODU GalkarN: ZAUFANIA. PEENE ZAUFANIE oM }2 PuSe . 30 | 120
AtichoiDaiml s 20 | 110 b = = OM inne . .. ... 10 | 110

B Er O LAILCE 08 S22 MOZNA MIEC JEDYNIE DO WY- (517 I N, S 10 | 110
Austro-Daimler c.| 30 | 120 RABIANYCH NA ZASAI H P)l;l‘k'lrd 10 | 110
vustro-Fiat osob.| 10 | 120 C )\ ZASADAC 40- Daanin S el
Austro-Fiat ciezar.| 20 | 120 e o A s 3 s ERE A e
sabind bt Ko i LETNIEGO DOSWIADCZENIA OLE- Protos ... ... 20 |10

S & A £ . GOOL i o n s ;
:Z;‘]’;E‘L"‘ﬁbe“"‘f #4a f}: {}8 JOW SAMOCHODOWYCH MARKI Puch osobowy . .| 10 [110

A% o 1 g O UL | Puch ci¢zarowy. | 30 | 120
BBl % al) (304139 \ Rensult 6 P.S. . . 10 | 110
kel O DT [ Renault inne ... 20 |110
Chevrolet (P) Sup.| 10 | 110 ‘ A I m A :

P i e 10 | 110 Rochet-Schneider .| 10 | 110
Citroen 5 H. P. . .| 10 | 110 » QocWerSeibil el ko) 2084M10
Citroen inne ... 20 [110 ;;elz:on et 1)8 Hg
[;ﬁldaf" """" %8 Hg & yo T SN s et Studebacker . 10 125
Dodge. .« .« - .. GDYZ TYLKO TE GWARANTUJA NAJLEPSZA [ratra or 70 2 | 120
T DR 20 | 120 ez My - g £ S =1 :
BN o o os 15115 SPRAWNOSC MOTORU, BEZWZGLENA KON- [Po wlasciwego smarowani:
Grat & Stitt ... {10 |110]  SERWACJE MASZYNY PRZY ROWNOCZESNEM [ Sjure stooureioty 17508
BIOTRRE e 7 v oo 20 (110] SERWACJE MAS PRZY ROWNOCZESNEM | cjatu stosuje sie .[ 76 | 26

BARDZO EKONOMICZNEM ZUZYWANIU OLEJU
WYEACZNA SPRZEDAZ NA WYLACZNA SPRZEDAZ NA
POLSKE PRZEZ PUGLSKE PRZEZ

KARPATY KARPATY

SPRZEDAZ PRODUKTOW NAF- SPRZEDAZ PRODUKTOW NAF-
TOWYCH SP. Z .OGR. POR. TOWYCH SP, Z- OGR. :POR.
BIURO SPRZEDAZY RAFINE- BIURO SPRZEDAZY RAFINE-
RJI GALICYJSKIEGO KARPAC- RJI GALICYJSKIEGO KARPAC-
KIEGO NAFTOWEGO T. A. KIEGO NAFTOWEGO T. A.
W GLINIKU MARJAMPOLSKIM, W GLINIKU MARJAMPOLSKIM,
DZIEDZICACH I JEDLICZU. RE- DZIEDZICACH 1 JEDLICZU. RE-
PREZENTACJA W WARSZA- PREZENTACJA W WARSZA-
WIE, UL. MARSZALKOWSKA WIE, UL. MARSZALKOWSKA
151. TEL: 172-74, 282-04, 224-81. 151. TEL: 172-74, 282-04, 224-81.

GALKAR 10
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR 20
GALKAR 30
GALKAR 110
GALKAR 115
GALKAR 120
GALKAR 125
GALKAR 66
GALKAR 76

110
115
120
125
66
76
10

Przy zaméwieniach prosimy powolywaé sie ma ,A ut o

Ze zbiorow Biblioteki Giownej AGH http:/www.bg.agh.edu.pl/
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futra na letnie przechowante.
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Bacznosé — poki

marowanie Pariskiego wozu ma

ogromne znaczenie bez wzgle-

du na to, czy Pan jest amatorein,

czy tez powierzyt obstuge swoje-
mu szoferowi.

Dobre opony maja wplyw je-
dynie na ilos¢ kilometrow jazdy,
podobnie jak dobra benzyna pod-
nosi sprawnos¢ motoru. Smaro-
wanie natomiast wplywa w zna-
czmejszym stopniu jak wszelkie
inne czynniki na bieg, sprawnos¢,
ekonomje i czas trwania Waszego
samochodu.

Dotychczas sprzyjalo Wam
moze szczescie zaoszczedzenia so-
bie rozmaitego rodzaju defektow.
Czy jest jednak rozsadnem po-
zostawi¢ wszystko dotychczaso-
wemu biegowi? Czy bedzie to
jednak rozsgdnem bezezynnie przy-
patrywac si¢ jak tarcie, ten nie-
widzialny wrég, pozbawia Was
sity, za ktora Wy ptaci¢ musicie?

Wiasciwe smarowanie zmniej-
sza tarcie. Czyz nie jest wobec
tego wskazanem, zapewnié¢ sobie
wiasciwe smarowanie przez uzycie
tej marki Gargoyle Mobiloil, kto-
ra na podstawie naukowych ba-
dan najlepiej nadaje sie do sma-
rowania Waszego samochodu?

Wybierajcie na podstawie Ta-
beli Polecajacej i wykorzystajcie
znaczenie wiasciwego smarowania.

nie bedzie zapdzno!

Nie zadawalniajcie sig¢ ma-
towartosciowemi olejami, ktoére
w przewaznej czesci s tylko pro-
duktami ubocznemi, otrzymywa-
nemi przy fabrykacji benzyny.
W przeciwienstwie do tego Gar-
goyle Mobiloil wyrabiany jest
z surowcow dobieranych przy
uwzglednieniu wartosci smarniczej
gotowego fabrykatu, a nie na pod-
stawie mozliwie wysokiej zawar-
tosci benzyny.

Zamdwcie u Waszego od-
sprzedawcy natychmiast Gargoyle
Mobiloil, ktéry mozna otrzyma¢
w blaszankach 2, 5 i 20 litro-
wych, jak réwniez w catych i pot-
beczkach.

Zadajcie  GARGOYLE MO-
BILOIL posiadajgc zawsze petne
brzmienie marki. Nie wystarcza
powiedzenie ,Prosze mi da¢ jedng
blaszanke ,A“ albo ,BB*, lecz
nalezy zada¢ GARGOYLE MO-
BILOIL ,A*“ albo GARGOYLE
MOBILOIL ,BB“ lub tego ga-
tunku GARGOYLE MOBILOIL,
ktory dla Waszego samochodu
podaje Tabela Polecajaca Vacuum
Oil Company.

TABELE POLECAJACA GAR-
GOYLE MOBILOIL spotkacie na
$cianie kazdego garazu i u kaz-
dego z odsprzedawcow.

GhRGOVe

Mobiloil

Kirujzie si Tabelg Polecacy.

TABELA POLECAJACA.

(Skrécony wyciag)

Polecenia te odnoszq sie do wladciwych guuu\.'\- GARGOYLE
MOBILOIL yeh do ych typow
automobili osobowsch i cigtarowych, motocrkli | motoréw pomoc-
niczych, konstrokeji od roku 1921 do 1825 Igcznie. Litery podaue
przy - réinych fabrykatach i typach oznaczajy marke lub mrki
GARGOYLE MOBILOIL. ktére winne by¢ uiyte. O ile poleca sig
viywanie w_lecie i w zimie réinych' gatunkéw GARGOYLE
MOBILOIL, woéwczas olej polecany ns porg zimows winien byé
uiywany przy temperaturze od 0° C do minus 18°C. Przy wszystkich
temperaturach ponizej minus 18° C poleca sig¢ uzywaé GARGOYLE
MOBILOIL ARCTIC (za wyjgtkiem automobilu marki Ford. do
smarowanis ktorego GARGOYLE MOBILOIL “E" jest polecany)

Objasnienie do ddczytywania Tabeli Polecajgce)

A oznacza GARGOYLE MOBILOIL “A"
B » GARGOYLE MOBILOIL “8"
BB . GARGOYLE MOBILOIL “BB"
E . GARGOYLE MOBILOIL “E"
Arc ., GARGOYLE MOBILOIL Arctic
TT ., GARGOYLE MOBILOIL “TT"

P: Samochod oscbowy C: Samochéd cigzarowy

§

1924 | 1923 | 1922 | 1921

NAZWY AUTOMOBILI
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Przenoénia i dyferencjal.
Do wiatciwego smarowania prrenosai | dyfersncjaiv nalely ulywad
GARGOYLE MOBILOIL “C", “CC™, iub UARGOYLE MOBILUBRICANT tak jak
podane w kompletnem wydaniy Tabell Polecajqon)

VACUUM OIL COMPANY SA

CZECHOWICE, poczta Dziedzice,

Ze zbloer’oZv%

ODDZIAL: WARSZAWA, ul. ELEKTORALNA 1L
iofeki Glowne] AGH “Rétp:iwww bg-agh.edi.pl/
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