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Br HcB HcJ BHmax 
Rodzaj magnesu 

[T] [kA/m] [kA/m] [kJ/m3] 

Magnes spiekany 1,00 750 1900 195 

Dielektromagnes 0,71 475 899 85 
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Schemat blokowy stopnia mocy w regulatorach silników
bezszczotkowych przedstawiono na rysunku 3.
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tranzystory stopnia mocy.
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Algorytm sterowania tranzystorami mocy przedstawiony
jest w tabeli 2. Cyfra 1 w tabeli oznacza stan wysoki hallo-
tronu, a cyfra 0 stan niski. W przypadku tranzysto�@
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Zmiana kierunku wirowania wirnika wymaga zamiany
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Przeprowadzono badania modeli silników. Pomiary
wykonywano w fabryce maszyn elektrycznych Wamel na
przygotowanym stanowisku pomiarowym. Zmierzono
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���kcji magnetycznej w szczelinie po-
przez pomiar i rejestra���
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wanej w pomiarowym przewodzie umieszczonym w szcze-
linie powietrznej silnika. Po�
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