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OD REDAKCJL

Numerem niniejszym rozpocsynamy 6-v rok “wy-
dawnictwa. Rozpoczynamy go z nadziejq, 12 po prze-
swyciggeniu tak licsnych trudnosci, z ktoremi walczyé
musieliSmy w roku ubieglym, a ktére, niestety, odbily
si¢ 1 na wygludsie sewnglranym naszego pisma, obec-
nie prowadzi¢ bedsiemy mogli Eywot spokojniejszy
i edecvdowanie whkroczyé na droge ulepszenia wydaw-
nictwa. W mnajblizszym jui czasie po  przeprowa-
dzeniu  projektowanej reorganizacji, przewidujenvy
znaczng redukecje ceny ,,Auta”, jednoczeSnie za$ oble-
czenie go w staranniejszq szat¢ sewnetrang oraz wabo-
gacenie jego treSci. Od poczatku bylo to zresztq dq-
Seniem wydawcdw ,,Auta”, jednak trudno$ci wywo-
tane przez kryzys ekonomiczny 1 stale wzrastajqca dro-
Zyane uniemozliwily wszelkie w tym kierunku pocsy-
nama, smuszajqc nas do wyleienia wszystkich sit, by
utrzymac tylko przy 2yciu zagroione wydawnictivo.
Z kryzysu, ktory unicestwitl istnienie tylu wydawnictw
perjodycznych, wyszlismy jednakowos cato 1 jedyni
dotychczas z posréd calej prasy samochodowej polskiej
poszcaycic si¢ moZemy ukoiiczeniem pigciolecia.

W dazenin obecnie do podniesienia poziomu naj-
starszego polskiego czasopisma samochodowego, 2wra-
camy si¢ do wszystkich Automobilistéw polskich z ape-
lem nietylko popierania wlasnego organu, ale | 0Zy-
cnema go przez blisszy kontakt 1 wymiang myslh.
Redakcja , Auta” stuzy zawsze swym Czytelnikom
elkiemi radami 1 bezstronmemi informacjami w sa-
kresie automobilizmu i prosi usilnie o zwracanie
Ste sawsze do niej we wszelkich watplizwwosciach. Pra-
gnac umozhiwic ogotowi Automobilistérw korzystanie
2 wiadomoser zwlaszcza co do stanu drég | zarzqdzer
administracyjnych, redakcja prosi =swych ‘Caytelni-

kdw o nadsyfanie jej wszelkich odnosuych spostrze

sen 1 informacyp. Za$ tych Czytelmikow ktorsy inte-
resuja sig, czy tes zajmujq sportem lub technikq samo-
chodowaq 1 posiadajq w tym przedmiocie pewne mater-
jaly, redakcja uprasza o podzielenie si¢ nimi = ogotem
Automobilistow. Wszelkie artykuly oryginalne 1 ivo-
maczone, wszelkie dokwmenty, fotografje 1 t. d. = clg-
ciq beda przez redakcje wmieszczane 1 wynagradzane
wedlug norm autorskich. Dla zach¢cenia nicSmia-
lych autoréw redakcja zamierza oglosi¢c w roku nad-
chodzqcym szereg ciekawych konkurséw — niezales-
nie jednak od tego prosi Czytelnikow ,,Auta” o uivsy-
mywanie s niq stalego kontaktu. Bardsziej moge nig
o poparcie materjalne, redakcja ,,Auta” prosi swych
Czytelnikéw o poparcie moralne, a tem bedsie prze-
dewszystkiem interesowanie S$i¢ Sprawami porussane-
na W naszem pi$mie 1 wymkajaca z tego wymiana
myS$l.

Do wspélnej pracy nad podwmesienmem wlasnzgo
organu, wzywa redakcja , Auta” Automobilistéw
polskich, zwlasszcza tych, co zrzeszeni w Kluby Samio-
chodowe, tem samem stwierdzili, 15 pracowaé pragng
dla jaknajszerszego rozwoju automobilizmu w Polsze.
My ze swej strony dolosymy wszelkich usifowan, by
Auto” w  jaknajkrétszym jui czasie doréwnaé mo-
glo najlepszym podobnym wydawnictwom zagranicz-
nym, 1 by spelni¢c ono moglo w zupeinoSci role swq
Zywego towarzysza, dokladncgo mformaiora | wssech-
stronnego doradcy polskiego automobilisty.

Za dotychczasowe poparcie, okazang iyczhiwosé
1 sympatje w ciqgu ubieglych lat 5-iu wszystkim swym
Prenumeratorom 1 Czytelnikom ,,Auto”  serdecsnie
dzi¢ckuje.

REDAKC T,
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Zwracamy uwage sz. prenumeratoréw, iz od Nowego Roku 1927 zmieniliSmy nasze konto czekowe w P. K. O
mianowicie: dawniejszy Ne 4764 zmieniony zostal na Ne 1648, ktory jest jadnoczesnie kontem czekowem Automobilklubu
Polski. Prosimy przeto prenumeratoréw i firmy oglaszajace sie w Aucie o wplacanie w przyszlosci nalezno$ci na po

wyzsze konto 1648.

Jednoczeénie zawiadamiamy interesantéw, iz urzedowanie w Administracji ,Auta“ trwa od godz. 11 /%

Automobilizm w roku 1926

Gwiozdziem ubieglego sezonu automobilowego byl
bezwatpienia 20-ty samochodowy salon paryski. Po
przerwie 1925 r. zeszloroczny salon opromieniony zo-
stal niezwyklym wprost blaskiem i twierdzi¢ mozna,
iz byl on najwigksza dotychczas na Swiecie wystawa
samochodowa. Zgrupowal on wyroby fabryk wszyst-
kich krajow i dlatego przejrzenie tylko jego ekspona-
tow dawalo dokladny obraz dorobku automobilowego
za ok 1926. Ot6z jesli chodzi o strone techniczna, to
dorobek ten nie byl zbyt wielkim. Powtorzyé tutaj
moge zdanie wypowiedziane na tem miejscu rok temu,
ze konstrukcja samochodu skrystalizowala sie juz nie-
jako w pewne formy i ze narazie nie nalezy oczeki-
wac zadnych rewolucyjnych wynalazkow. — Mowie
narazie, gdyz przyjdzie napewno chwila, iz samochd:l
obecny bedzie musial oblec si¢ w inne formy konstruk-
cyjne — w zaleznoSci od zmieniajacych sie warunkdéw
eksploatacji. — Mam tu na mysli szybkie wyczerpy
wanie sie zapasow nafty na ziemi i prawdopodobna
konieczno$¢ wyszukania dla napedu wozéw motoro-
wych innych zréodel energji. Tymczasem jednak nowe
wynalazki dotykaja tylko pewnych poszczegdlnych
organéw samochodu, nie zmieniajac zreszta w niczem
zasady dzialania wozu motorowego.

Wirod szeregu nowych urzadzen, ktére ogladaé
mozna bylo na samochodach tegorocznej konstrukcji
rzucalo s‘e¢ przedewszystkiem w oczy dazenie do ulep-
szenia, podwiezienia przez uniezaleznienie wzajemne
kol — Sizaire Freres — Cottin Desgouttes — Bucciali
Metct. Pozatem rowniez rok ten przynidst kilka no-
wych wynalazkéw w dziedzinie zmiennikoéw chyzosci.
Skrzynka chyzo$ci bowiem uwazana jest jeszcze za
organ, jesli nie wadliwy, to w kazdym razie klopotliwy,
gdyz manipulowanie nig wymaga pewnej wprawy, a
wiec i nauki. Dla tego pomystowos$é wielu wynalazeéw
idzie obecnie w kierunku badz usuniecia skrzynki chy-
zoSci (Maybach) badz uproszezenia wzglednie zaauto-
matyzowania jej dzialamia (Constantinesco). Poza-
tem rok ten przynids! szereg ulepszen w dziedzinie
comorescrow 1 indezyszezaczy — centryfugalnych  oli-
wy i filtrow powietrznych — no i wreszcie drobiazg,
ale moze najbardziej wsrod wszystkich nowych wyna-
lazkow godny uwagi — sworzen , Silentblok“. Ten
ostatni, ze wszystkich nowych wynalazkéw ma bodaj
najwiecej szans wejScia w powszechne uzycie. Z da
wniejszych ulepszen tylko opony halonowe, hamulce, na
przednich kolach, servo-hamulec, glowice typu Ricar-
do 1 lakiery celulozowe, =znaluzly ogdlne zast)so-
wanie, to znaczy, iz wszystkie prawie samochody, w
kazdym razie drozsze, produkcji 1926 r. zostaly w u-

rzadzenia te zaopatrzone. Na klasycznym jednaic pmu
samochodu wykwita¢ zaczyna coraz wiecej dodat-
kowych organow, komplikujacych w sposob niemaly
i tak juz do$¢ zawila maszyne. Ten genjusz, ktory
skiomplikowane organy samochodu sprowadzi znowu
do nielicznych, a prostych form jeszcze sie¢ nie poja-
wil — a tymczasem wsrod powodzi nowych pomystow,
tylko bardzo nieliczne okazuja sie na tyle praktyczne,
ze zyskuja sobie na wszystkich maszynach prawo oby-
watelstwa. Zreszta i pod tym wzgledem niema
nic stalego pod stoncem. To co zdawalo sie wiel-
kiem ulepszeniem, za lat kilka zostaje zaniechane,
konstruktorzy matomiast powracaja do dawniejszych,
nawet mniej, zdawalo sig, ulepszonych, form. To za-
obserwowa¢ mogliSmy i w roku ubieglym, gdy oslawio-
ny dawniej resor ,,Cantilever* wychodzi¢ poczal coraz
bardziej z uzycia. Roéwniez i okrzyczana karoserja
calostalowa ustepuje miejsca swojej rowiesnicy karo-
serji elastycznej. Forma kroplowa, ktéra dwa lata
temu byla marzeniem wszystkich szanujacych si¢ ka-
rosjerow nikogo w roku ubieglym juz nie interesowala.
Samochod stal sie zdecydowanie juz przedmiotem co-
dziennego uzytku, majacym ustalone formy, i wszel-
kie obecnie usilowania nadania mu nowych form czy
linji musza by¢ traktowane jako ekscentryczne wy-
bryki. Postep w technice samochodowej przejawia
sie obecnie tylko w drobnych ulepszeniach, gléwnie
za§ w coraz wyzszym gatunku materjalow. = Jest to
wladciwie najracjonalniejsza droga postepu, gdyz
umozliwia stopniowe wprowadzanie coraz Smielszych
rozwigzan, ktore wydawaé si¢ mogly dawniej utopij-
nemi. Tu staje na mys$li odrazu opona balonowa,
ktorag wprowadzié mozna bylo dopiero, gdy dostatecz-
nie ulepszon~ gatunek osnowy (plocien). Jednak
powszechnemu jej zastosowaniu stala w Europie na
przeszkodzie listwa Clinchera, ktéra nie zapewniala
dostatecznie mocnego przytrzymania miekiej opony na
ciezkich i szybkich samochodach. I oto w r. 1926 poja-
wiaja sie drobne na pozdr ulepszenia w obreczach kol,
ktore pozwalajag montowaé opone typu amerykanskie-
go na nierozbieralnej obreczy. Ostatnio Michelin swoja
pickng obrecza ekscentrycznag ostatecznie zadanie to
rozwiazal. Sledzenie postepu techniki samochodowej
w latach ostatnich — to wlasciwie wejScie w drobne
szczegoly budowy samochodéw — dlatego zatrzymam
si¢ tu na tem. 3 s
Pod wzgledem handlowym rok 1926 nie przyniosl
rowniez zadnych zmian zasadniczych. W dalszym
ciagu przemysl amerykanski wytworzyl 9/10 wszyst-
kich samochodéw na $wiecie i w dalszym ciagu szuka
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on sobie gwaltownie nowych rynkéw zbytu, komku-
rujge zawziecie nawet na gruncie europejskim z prze-
myslem Francji, Wloch i Anglji. W drugiem pol-
roczu Stany Zjednoczone odczuly juz nasycenie wlas-
nego rynku. W kraju w ktérym jeden samochod wy-
pada ma kazdych 6 mieszkancow t. j. niemal na kazda
rodzing, trudno liczy¢ juz na dalsze znalezienie nowych
nabywcow wiozéw motorowych. Pozostaje juz tam
dopelnianie  samochodow wychedzgcych
corocznie z uzycia, co jednak nie stanowi dostatecz-
nej ilosci dla odebrania wyprodukowanych rok rocz-
nie przez nadmiernie rozrnosniety przemys! amerykan-
ski, samochodéw. Dlatego samochody amerykanskie
coraz bardziej zalewaja rynki europejskie i egzotycz-
ne, uniemozliwiajac prawie, dzieki coraz nizszym
cenom, wszelky konkurencje. Juz i ochrona celna sta-
je sie niewystarczajaca przed zalewem samochoddw
amerykanskich. Pomimo to jednak europejski prze-
mysl samochodowy mial niezly rok dzieki wzras-
tajacej w Zachodniej Europie zamozno$ci. Waszystkie
prawie europejskie fabryki samochodoéw powiekszyly
swa produkcie 1 niektore kraje np. Anglja szybkim
krokiem zblizaja sie réwniez do nasycenia rynku.

Pod wzledem sportowym rok zeszly nie przynios!
rowniez nic sensacyjnego. Pobicie bowiem znowu
rekordu  szybkos$ci z rozbiegu nie jest zadng niespo-
dzianka. Przvouszcza¢ nalezy, iz przez dlugie jesz-
cze lata rekord ten bedzie pobijany, i ze do$§é jeszcze
dalecy jesteSmy od ostatecznej granicy szybko$ci na
ladzie. Zreszta rekord ten nie posiada wiekszego
praktycznego znaczenia, gdyz pobiia sie¢ go w warun-
kach i na maszynach nic wspélnego nie majacychr
z normalnem uzytkowaniem samochodu. Dlatego
rozpietos¢ miedzy rekordem szybkosci, a szybkoscia
handlowa samochodéw, ktora nie wiele juz wzrasta
i ktéra zbliza si¢ do swej gérnej granicy — jest coraz
wicksza. W roku zeszlym wiec rekord szybkosci po-
bity zostal w dniu 28 kwietnia, przez Parry Thomas
na samochodzie wlasnej konstrukciji ,,Babs“ z szyb-
koscia 274 klm. 500 mtr. na godz. Pozatem roze-
grane zostaly i w roku przeszlym wszystkie wielkie
zawody doroczne, nie przynoszac zreszta nigdzie za-
dnej sensacji. Najwiecej pierwszych nagréd zdobyt
Bugatti. Wogéle zauwazy¢ nalezy iz o Grand Prix eu-
ropejskie—walczy corocznie kilka tych samych zaledwo
firm: Bugatti, Delage, Peuge~t, Alfa-Romeo. W A-
meryce za$ Duesenberg i Miller*). Dlategn zawody te
staly si¢ juz nieco monotonne, tembardziej, ze inne
poza wymienionemi firmy, wogdle nie chca juz sta-
wa¢ do wielkich zawod6éw. Najjaskrawiej uwydat-
nifo sie to w teeorocznem Grand Prix Francii, do
ktorego stanela jedna zaledwo marka Bugatti z trze-
ma samochodami. Przyczyna takiego stanu rzeczy
iest rowniez bezwatpienia nieracjonalna formula
Grand Prix Francji — silnie krytykowana w sferach
przemystowych.

Rekord jazdy dwudziestoczterogodzinnej pobity
zostal znowu ma torze w Monthlery w dniu 9 i 10 lip-
ca przez Gardfield‘a, Plessiera i Guillona na samo-
chodzie Renault z 4167 kim. 578 mtr. Rekord za$
Swiatowy w jezdzie szeSciodniowej przypadl samocho-
dowi mark: ,, 0. M.“ prowadzonemu przez Illiprandi.
Corneli. Desin i braci Danieli po przebyciu 14.916,658
klm. miedzy 21 a 27 lutego. .

*) Oto zestawienie zwyciestw na gléwnych zawo-
dach” §wiata: 4

25 kwietnia — Targa Florio — Costantini na Bugatti.

31 maja — Grand Prix Ameryki w Indianapolis —
Lockhart na Miller.

27 czerwca — Grand Prix Francji—Goux na Bugatti.

Oto glowniejsze wyczyny sportowe w roku 1926.
Poza wymienionym: zawodami odbylo sie naturalnie
wszedzie mnéstwo wyscigow i raidéw pomniejszych
lub lokalnych. réwniez weszly w mode raidy agrykqﬁ-
skie, ktére nie wzbudzaja juz zadnej sensacji. Po bliz-
szem zbadaniu pustynia Sahara okazala sie weale zno$-
nym torem samochodowym, ktéry przeby¢ moze bez
wiekszych trudno$ci kazdy normalny samochod tu-
rystyczny. Dlatego o niezliczonych przejazdach wzdluz
i wszerz Afryki, dokonanych w roku qblegtym, u-
mieszczano zwykle zaledwo wzmiank: dziennikarskie.

W Polsce automobilizm niestety poczynil w roku
ubieglym bardzo nieznaczne tylko postepy. Dowodem
tego sa wykazy taboru samochodowego w Polsce ogla-
szane przez Ministerstwo Robo6t Publicznych. Tak
wiee gdy w dniu 1 stycznia 1926 r. zare]e‘st'rqwanych
bylo na obszarze Rzeazypospolitej Polskiej = razem
17.171 pojazdéw mechanicznych, to na 1-go lipca te-
ooz roku ioéé ta powiekszyla sie zaledwo do 18.452
pojazdow czyli o 1.281 maszyn t. j. o 8¢, i to w ciagu
I-go polrocza, ktore uwazane jest za wlasciwy sezon
samochodowy, podczas ktorego uskutecznia si¢ w'xek-
szo$¢ tranzakcji. Jakze wobec tego dalecy jestesmy
z naszymi 1456 mieszkancami przypadajacymii na 1
pojazd  mechaniczny, od innych krajow cywilizowa-
nych, nie méwiac juz o Ameryce! Nie ulega watpli-
wodci, ze obecne potrzeby gospodarcze Polski wy-
magaja taboru conajmniej 40—50 tysiacznego. Bra-
kuje wiec nam okolo 25—30 tysiecy §amochodow, nie
liczac iloéci potrzebnej na zastapienie zuzytych ma-
szyn. Te dwa czy 2 i pél tysiaca samochodéw spro-
wadzonych tego roku do Polski zastapi zaledwo sa-
mochody wychodzace w tym czasie z uzycia. Rze-
czywistego przyrostu taboru samochodowego w Pols-
ce w roku ubieelym wiec mie bylo — i dlatego dla
rozwoju automobilizmu w Polsce rok ubiegly byl stra-
cony. Handel samochodowy w tym czasie ledwo we-
getowal, przemysl natomiast pozostal w sferze juz
nie marzen, lecz zapomnienia. O ile w latach daw-
nieiszych podnosily sie glosy za koniecznoscig stwo-
rzenia wlasnego przemyslu samochodowego, o ile czy-
nione byly préby budowy wlasnymi sitami samocho-
déw dla przekonania sceptykow, ze rzecz ta w Polsce
jest mozliwa, to w roku ubieglym wszelkie wysilki
w tym kierunku zostaly juz poniechane. Glucha mar-
twota, apatia 1 zniechecenie zapanowaly wsréd sfe-
ry Don-Kichotéw polskiego przemyslu samochodowe-
go, i w tej dziedzinie w roku ubieglym bodaj cofnelis-
my s'e wstecz, gdyz zaniechano nawet propagandy za
stworzeniem polskiego samochodu. Jedna jedyna nie-
wielka fabryka samochod6w ciezarowych mna potrzeby
wojska w dalszym ciagu juz rok 3-ci jest w budowie
(w TLondynie Citrogn zbudowal najwigksza w Anglji
fabryke samochodéw i uruchomil ja w ciagu 4 mie-
siecy), i nie widaé jeszcze dnia, gdy pierwszy z serj:
polski samochéd wyjedzie wreszcie na probe.

Motoryzacja Srodkéw przewozowych nie poczy-
nifa rowniez w roku ubieglym zadnych postepéw—prze-
ciwnie widzimy obecnie upadek przemystu dorozkar-
skiego i autobusowego.

Rok ubiegly nie byl stracony jedynie w dziedzi-
nie regulacji ruchu. W ¢ym kierunku poczyniono
dalsze kroki naprzod, uwienczone wreszcie utwo-
rzeniem w Warszawie specjalnej policji ruchu. Sze-

3—14 lipca—Grand Prix Belgji—Boillot na Peugeot.

11 lipca—Grand Prix Niemiec—Caracciola na Mercedes.

18 lipca—Grand Prix Europv—Goux na Bugatti.

5 sierpnia—Grand Prix Anglji—Wagner na Delage.

5 wrzeénia—Grand Prix Wloch i Mistrzostwo Swiata -
Charavel na Bugatti.
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reg przerp150\\ dotyczacych ruchu kolowego zostalo
wreszcie wprowadzonych w Zycie i obowigzywaé nie
tylko na papierze — np. oSwietlenie w nocy furma-
nek. Sprawa naprawy i budowy drég byla w dal-
szym ciagu w kompletnem zaniedbaniu, Niektore
szosy magistralne doszly w o roku  ubieglym - do
stanu niestychanego wprost zniszczenia np. szosa kra-
krakowska ma odcinku Warszawa—Radom. Wyjat-
kami w tym wzgledzie byly jedynie Warszawa i Kra-
kow, gdzie Magistraty waziely si¢ wreszcie energicz-
nie do naprawy brukéw. W Warszawie zwlaszeza
dokonano w ciggu roku ubieglego znacznej pracy,
modernizujac wreszcie zniszczone bruki na najruch-
liwszych -ulicach $rodmieescia.

Plaga automobilitsow — fkopytkowe na rogat-
kach malych miasteczek w roku ubieglym rozszerzyla
si¢ dalej. Zapowiedz rychlego zniesienia kopytkowe-
go w zwiazku z majacym by¢ wprrwadzonym panstwo-
wym podatkiem od samochodéw — mnie spelnila sig
jeszcze. Co$ dziwnego, co w Polsce czasu potrzeba
na wprowadzenie w zycie najprostszej zdawaloby sig,
rzeczy. Wydawachy si¢ moglo, iz zyjemy naprawde
w kraju Matuzalemow. Jedynie demagogiczne re-
formy socjalne bez zastanowienia, lapu capu stosuje-
my natychmiast, cho¢by to bylo z najwieksza szkoda
dla podstaw gospodarstwa narodowego. Tak bedzie
prawdopodobnie 1 z wysunigtym w . czasie ostatnim
postulatem o$miogodzinnego dnia pracy dla kierow-
cow samochodowych.

W Zyciu sportowem rok ubiegly przeszedl znowu
w kompletnej martwocie. Zaden z projektowanych
przez Autcmobi'klub Polski wielkich zawodow . mag-
dzynarodowych nie doszedl do skutku. I tak przewi-
dywany na 23—24 maja kcnkurs wytrzymalosci czyli
jazdy  24-ro godzinnej nie mogl by¢ zorganizowanym
wskutek braku odpowiedniego  toru, a raczej niemoz-
liwego stanu toru w Strudze. Rodwniez ; Raid Polsko-

i S N

o 7—13 czerwca nie doszedl “do skutku wskutek
znanych wypadkow polityeznych.  Natomiast — odbyl
sie ¢ odniost wielki sukces 1-szy polslu Raid dla Pan
na przestrzeni Warszawa—IEomza i z powrotem. ' Na
zakonezenie jalowego sezonu sportowego zorgamizo-
wal A. P. w dniu 10-ym pazdziernika dzien rekordow.
Przy bardzo nielicznym w W()Jlud/mle konkurentow zo-
staly pobite i to z duza roznica wszystkie rekordy
polskie szybkosci.

[ tak Liefeldt pobil dawny swoj rekord 128 klm./
godz., osiagajac urzedownie stwierdzony czas 152.990
klm./godz., na Austro Daimlerze — A. D. M. 3 litry.
Regulski na 1'/: litrowce Bugatti osiggnal szybkos¢
109.522 klm/godz., wreszcie Ranenfeld na Fiat 509
(990 cm.?) (mqgn'ﬂ szybkné¢ 99.751 klm/godz. Saj
to wiec wszystko rekordy w danych kategorjach.

Kluby afiljowane poszczyci¢ sie mogly: w roku
zeszlym lepszymi niz A. P. rezultatami sportowymi.
1 tak duzy sukces odniosly wiosenne wyscigi sampcho-
dowe w dn. 27 czerwca w Poznaniu, wyScigi we
L.wowie w dn. 12 wrze$nia i 1-szy Slaski Raid samo-
chodowy w 24 i 25 wrze$nia, procz kilku pomniej-
szych zawodow samochodowych i mitocyklowych.

Jak z tego krotkiego przegladu. widzimy rok
ubiegly w dziedzinie automobilizmu zaliczy¢ nalezy
w Polsce do niepomysinych. W ostatnich jednak ty-
godniach ubieglego roku ruch w automobilizmie ozy-
wil sie nieco. Pierwsze jaskolki lepszych czasow, no-
we przedstawicielstwa samochodow niesmialo i bez
rozglosu, otwieraja podwoje swych wystaw. Bogaty
program zawodow opracowany na rok biezacy tak
przez A. P. jak i przez kluby afiljowane, kaze sie
spodziewa¢ ozywienia ruchu sportowego. Na po-
czatku nowego roku 1927 z lepsza juz ufnuscu Spo-
gladamy w przyszlosé :mtmmﬂnh/mu w Polsce.

Czecnoslowacki, oznaczony w kalendarzu sportowym Mn.
Kalendarz sportowy wszechpolski
na rok 1927

5 Luty—I-a Zimowa Jazda Konkursowa 3 Lipca — Wyscigi org. przez Auto-
organizowana przez Maltopolski Klub mobilklub Polski
Automobilowy

14 Sierpnia — Wyscig Gorski Tatrzan-

7-8 Maja — Raid Gorski, org. przez ski org. przez Krakowski Klub
Krakowski Klub Automobllowy Automobilowy.

15 Maja — Wyscigi w Lodzi polaczone 27-28 Sierpnia — Zjazd Gwiazdzisty
z Wystawg — pokazem, org. przez Klubéw do Katowic, Wycieczka
Automobilklub Polski miedzyklubowa

G ; A : 11 Wrzesnia—Wyscigi Jesienne i ,Polski

26 -28 Maja — 1l Raid Slaski org. przez R g Tille
Slaski Klqb ;’\utomobilow_vb ggﬁ(i{rid org. przez Automobilklub

5-12 Czerwca — Raid Migdzynarodowy 25 Wrzesnia — Proba Zuzycia Benzyny

org. przez Automobilklub Polski

25 - 26 Czerwca — Raid Pan org. przez
Automobilklub Polski

org. przez Automobilklub Polski

Automobilklub Wielkopolski erganizuje
tylko zawody lokalne.
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WYPADKI MNOZA SIE!

Na korzystnych warunkach przyjmuje wymienione ubezpieczenia:

L VESTA” BANK WZAJEMNYCH UBEZPIECZEN

w Bydgoszezy, Dworcowa 307 Grudziadzn, Plac 23 Styeznia 10; Katowicach, 3 Maja 56; Krakowie, Straszewskiego
Scvie 39; Lwowie, Diugosza I; Lodzi, Piotrkowska 73; Poznaniu, Fr. Rat:jezaka 7: Warszawie, Mazowiecka 13;
Koncern Zaktaddw ubezpieczeniowych ,VESTA™ w T'oznaniu jest najpowaz-

Reprezentacje i Agencje w wiekszych miastach calej Rzeezypospolitej. ! ¢ S
G 8 niejszym w Polsce. W roku 1925 zebrat zwyz'9,000.000 zl. skiadki, wplacil szkod zwyz 4.700.000 zk.

NIEBEZPIECZENSTWO NA KAZDYM KROKU!

w POZNANIU, Sw, MARCIN 61.
zat. w r. 1873.

28; Lublinie, Krak. Przedmie-

Wilnie, Jagiellofiska 8;

JANUSZ REGULSKI

/Znaczenie sportu

Mozna si¢ sprzecza¢ o to, ktory ze sportow jest
najpieckniejszy, czy najprzyjemniejszy, ktory daje naj-
wicksza satysfakcje wosobista, ktory najlepiej dziala
‘w kierunku usportowienia szerokich warstw spofe-
czenstwa. '

Mozna dlugie dyskusje na ten temat prowadzic,
pozostajac, jak to zwykle zreszta w takich wypadkach
bywa, kazdy przy swojem zdaniu.

Jedno tylko nie podlega zadnej dyskusji, i nie
budzi watpliwosci, ze najpotezniejszym ze wszystkeih
spertow jest sport samochodowy.

Potega tego sportu ma zrodlo swe z jednej strony
w jego specyficznych wlasciwosciach  sportowych,
z drugiej za$ w skutkach natury kulturalnej i gospo-
darczej, jakie wywoluje cn w zyciu i rezwoju ludz-
kosci.

Czy to lekkoatleta, czy futbolista, czy tez jezdziec
konny, uprawia swoj sport z umilowaniem, bo daje
mu cn tak potrzebne kazdemu zdrowemu czlowiekows ;
ruch na powietrzu i dobrowolng prace fizyczng. Bodz-
cem do zdobywania coraz to lepszych wyczynéw spor-
towych jest wspolzawodnictwio 1 ambicja osobista.

Te wszystkie cechy naturalnie posiada i to w bar-
dzo znacznym stopniu i sport samochodowy. Ponadto
jednak ma on jeszcze trzy, niezwykle pociagajace,
wlasciwosci, ktorych razem zaden z innych sportow
nie posiada, a mianowicie, zawretna szybko$¢, niebez-
pieczenstwo 1 wspolzycie z instrumentem sportu, t. j.
w danym wypadku z samochodem.

Lekkoatletyka i pilka nozna maja w pewnym sto-
pniu druga z tych wlasciwosei, gdyz wchodzi tu w gre
pewne niebezpieczenstwo, konieczno$¢ wykazania pe-
wnej odwagi osobistej.

Hippika ma druga i trzecia, t. j. niebezpieczenst-
wo i wspolzycie z kioniem.

I jesli zastancwimy sie nad jakimkolwiek innym
sportem, to mozemy w nim znalez¢, w takim lub in-
nym stopniu, jedna czy dwie z tych cech, zaden jed-
nak ze sportow, procz automobilizmu, nie faczy w so-
hie wszystkich trzech zalet razem.

Dlatego tez zaden ze sportow nie wywoluje tak
wielkiego wrazenia, zaden nie ciagnie tak mocno do
siehie, o zadnym nie marzy w tym stopniu mlodziez
inteligentna.

A stosunek sportsmena samochodowego, do jego
maszyny. Moze mu zbhraknac czasu na wszystko, tyl-
ko nie na grzebanie si¢ w motorze. Jest on z nig tak
mocnp zespolony, z takiem rozmilowaniem ciagle jej
si¢ przyglada, z taka przyjemnoécia wysluchuje po-
chwal o niej, a tak go boli najmniejsza nawet zlo$li-
wos¢ do niej skierowana. Niema przeciez maszyny
lepszej, jak ta jego wlasna.

To jest najlepsze stadlo malzenskie na $wiecie. Tu
rozwedow dobrowolnych niema i nie bedzie.

Automobilizm| to jest najciezszy naldég, mozna
bez niego zy¢, skoro si¢ go nie zaznalo, alé potem nikt

samochodowego

nie jest juz w stanie pozby¢ si¢ go i jesli nawet pusta
kieszen nie pozwpoli czynnie go uprawiaé, to wszyst-
ko jedno we krwi pozostaje on ma zawsze.

Taki spieszony automobilista zyje katalogami,
wystaje przed szybami wystawowemi, pochlania pisma
automobilowe i marzy tylko o chwili, kiedy za pierw-
sza wolna gotowke bedzie mogl znow posiaéé maszy-
ne wymarzona.

To sa specyficzne wlasciwosci sportu automobi-
lowego.

A teraz realne jego znaczenie i utylitarne 'jego
skutki:

Bezposrednio skutkiem automobilowej propagan-
dy sportowej, jest szybki rozwdj automobilizmu uzyt-
kowego.,

Niezwykle silne wlasciwosci magnetyczne auto-
mebilizmu sprawiaja, ze kazda najmniejsza nawet im-
preza sportowa, wywoluje powazne rozszerzenie ko-
la posiadaczy samochodéw. Tudzie naocznie zapo-
znajac sie z samochcdem 1 jego wydajnoscia uzytio-
wa, uswiadamiaja sobie mozno$¢ i jpotrzebe nabyt
cla go.

Rodnie w ten sposéb poczatkowo import samo.
chodéw, a nastepnie powstaje wlasny przemysl samo-
chodowy. Rozrasta sie¢ on niezwykle szybko, pocia-
gajac za soba znow powstawanie i rozw6j calego sze-
regu przemyslow pomoeniczych.

Tak bylo we wszystkich krajach $wiata. W cig-
gu ostatnich dwuch dziesigtkéw lat osiggnal on tam
olbrzymie rozmbary, otaczany sympatja spoleczenst-
wa 1 opieka wladz panstwowych, bo samoch6éd od-
grywa ogromng role, bedac widoczna oznaka rozwoju
bogactwa 1 kultury naredu, 1 pierwszorzednym elemen-
tem jego chrony.

Rozrost sieci drog (szosowych, podaza bezpos-
rednio za rozwojem automobilizmu. Z gruntu mylna
jest, wyglaszana cz¢sto u nras, opinja, ze nie moze roz-
winac si¢ u nas uzytkiowanie samochodu, dopdki drogi
nasze nie beda doprowadzone do nalezytego stanu.

Przeciwnie, drogi te dotad nie beda polepszone,
dopdkad nie stanie sie to komiecznoscia, wywolang
rozwojem automobilizmu. Wozkiem chlopskim, do-
rozka, czy tez powozem mozna jechad¢ po wyboistej
szosie lub ulicy, bez zbytniej szkody i przykrodci. Jesli
si¢ jednak jedzie z szybkoScia 30 czy 8o klm. na go-
dzing, to juz kazdy wybdj, wywoluje krzyk protestu. .
Czy mowilo i pisalo si¢ tyle u nas dawniej, kiedy sa-
mochod byl jeszeze rzadkoscia, o skandalicznym stanie
naszych szos i ulic? Czy zrobiono kiedykolwiek u nas
tyle co' w ostatnich latach w budowie i poprawie drog
naszych, a szczegélniej jezdni warszawskich i to po-
mimo tak dotkliwego braku $rodkéw obrotowych?
Nie, bo nikomu tak znéw bardzo to nie szkodzilo.

Z tych paru slow widzimy, jak gleboko siegaja
w zycee gospodarczo-kulturalne kazdego kraju rezul- -
taty sportu automnpbilowego. =~ T - e

I ¢6z z tego wynika? Wynika jasno ze organi-
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zacja tego sportu, winna si¢ cieszy¢ jaknajwiekszem
czynnem poparciem szerokich warstw naszej inteli-
gencji, tak jak to ma miejsce we wszystkich krajach
kulturalnych. Osrodkami organizacjynemi automo-
bilizmu sg kluby automobilowe i w kolo nich powin-
ny sie skupi¢ wszystkie inteligentne jednostki.

W Polsce majacej ok. 30 miljonéw ludnosci, ist-
niejgce pie¢ klubow automobilowych, maja ok. 1.200
czlonkow, podczas kiedy w malej Belgji, do klubow
automobilowych nalezy 20 tysiecy czlonkow, w Szwaj-
carji 15.000, w Niemczech ponad 100.000, za§ w An-
ghji 200.000.

Cyfry mowia same za siebie.

Nie potrzeba by¢ koniecznie posiadaczem samo-
chodu, ha to azeby naleze¢ do klubu automobilowego,
wystarczy, poza warunkami fosob1stem1 mie¢ sympatje
do automobilizmu i poczucie waznosci jego rozwoju.

Nigdzie na zachodzie. nie uslyszymy zdania, tak

MARJAN KRYNICKI

czesto wyglaszanego u nas przez osoby zkadinad po-
wazne, ze jaki§ wyscig, czy tez raid samochodowy,
to zabawka ludzi, co maja duzo wolnych pieniedzy
i czasu.

Kazda taka impreza ma daleko glebsze znacze-
nie. Jest ona przedewszystkiem popularyzacjg samo-
chodu, jako takiego, ze wszystkiemi dalszemi konse-
kwenc;amx kultumlno-gospodarczeml o ktorych mé-
wilem powyzej.

Budzi¢ tez one winny szerokie zainteresowanie
i poparcie, wyrazajace si¢ przedewszystkiem w po-
waznem 1 stalem zwigkszaniu si¢ liczby czlonkow klu-
béw automobilowych, w braniu udzialu w zawodach
samochodowych przez wszystkich automobilistow,
zrzeszonych czy tez nie, wreszcie w popieraniu prasy
automobilowej, tak przez czytanie i szerzenie jej jak
i przez omawianie na jej lamach tak licznych spraw
z automobilizmem zwiazanych.

(seneza wolne) formuly

jak juz donosiliSmy w ostatniej kronice ,Auta“
Miedzynarodowa Komisja Sportowa ustalifa juz osta-
tecznie formuly, wedlug ktérych rozgrywane beda
klasyczne Grand Prix samochodowe w latach 1927
i 1928. Na rok biezacy pozostawione zostaly te sa-
me przepisy, ktore obowiazywaly w 1926 r., to jest
poltorahtnowa pojemnos¢ cylindrow i mlmmalm cie-
zar samochodu 700 kg, przy najmniejszej szerokosc:
karoserji 80 cm. z dopuszczeniem maszyn jednooso-
bowych joraz zaopatrzonych w kompresory. Nato-
miast rok 1928 przyniesie zmiang epokowa, a miano
wicie zupelne zniesienie ogramczen co do litrazu, czyli
wolng formule, z pomieszczeniem cigzaru samochodu
w granicach od 550 do 750 kg. i obowigzujacym mi-
nimalnym - dystansem wyscigu — 600 klm. Znacze-
nie tej decyzji jest zbyt wielkie, aby przej$¢ nad nia
do porzadku dziennego, poprzestajac tylko na luznej
wzmiance. Rzeczg ciekawa, a pozyteczna dla zrozu-
mienia obecnego stosunku techniki do sportu samo-
chodowego, bedzie rozpatrzenie przyczyn, ktére wy-
wolaly koniecznos¢ ,,formule libre”.

Nie jest dla nikogo tajemnica, ze zeszloroczny se-
zon wielkich wyscigow skonczyl si¢ zupelnem fias-
kiem. Nadzieje, jakie pokladano w obnizeniu litrazu
z dwoch tysiecy centymetrow szeSciennych na poltora
tysigca, okazaly sie bardzo zwodnicze; kazdy z zeszlo-
rocznych Grand Prix dla samochodéw specjalnych
udowadnial jasno, ze przyczyna spadku zainteresowa-
nia komstruktorow i publiczno$ci nie lezy, jak przy-
puszczano, w przezyciu si¢ dwulitrowej formuly, ale
nieco glebiej. Powodem tego jest zanadto teoretycz-
ne wujecie wzagadnien sportu samochodowego przez
cztonkéw Miedzynarodowej Komisji Sportowej, bez
uwzglednienia strony praktycznej, Teoretycy, a nie
przemyslowcy przyzwyczaili si¢ obniza¢ automatycz-
nie litraz klasycznej kategorji w miare postgpu tech-
niki samochodowej, niepomni, ze to co bylo dobre
przed laty dzis jest bezuzyteczne, a nawet szkodliwe.
Zycie nie daje 51e ujaé nigdy w koryto pogladow kilku
powaznych panow, ktorzy z pewnoscig bardzo dobrze
znaja si¢ na sporcie samochodowym, lecz ktorzy nie-
mniej popelnia¢ moga bledy. Wielkim ich bledem.
ktorego skutki widzimy dziS w upadku najwspanial-
szych zawodéw o wieloletniej tradycji, bylo Slepe
trzymanie si¢ teorji przy ustanawianiu przepisow,
normujacych konkurencje w wyscigach samochodo-
wych.

Przed wojng wielkie wyScigi samochodow spe-
cjalnych cieszyly sie ogromnem powodzeniem. Pu-
blicznos¢, ktéra latwo wtedy sugestjonowaly wyniki
wyscigéw, oblegala tlumnie tory, a konmstruktorzy,
gonigc za wielkiem znaczeniem reklamowem zwy-
cigstwa, licznie stawali do konkurencji. Dazenie do
sukcesow popychalo ich ku coraz wiekszym udosko-
naleniom samochodéw i silnikow, a Miedzynarodowa
Komisja Sportowa wielce przyczyniala si¢ do poste-
pow techniki przez obnizanie obowigzujacego w wy-
Scigu litrazu. W ostatnich latach przed wojng kla-
syczng pojemnos¢ doprowadzono do 4,5 litra, aby
w roku 1921 obnizy¢ ja do 3 litréw, potem do 2 a o-
statnio do poltora. Ale pod koniec panowania dwuli-
trowej formuly zauwazy¢ si¢ dal niepokojacy spadek
zainteresowania wyscigami, ktoéry wreszcie w roku
ubieglym, po dalszem zmniejszeniu pojemnosci, przy-
bral rozmiary katastrofalne. Dos$¢ chyba przypom-
nieé¢, ze w wyscigu o Grand Prix Francji, rozegra
nym w autodromie Miramas, uczestniczyly trzy sa-
mochody jednej marki i ze ,zawodom®, ktére ograni-
czyly sie do przyjemmej, samotne] przejazdzki pana
Gouxa, przypatrywala sie mala grupka glosno zie-
wajacych widzow. Oto do czego doprowadzilo sza-
blonowe ustanawianie formul wyscigowych, wediug
dawno przestarzalych poje¢. Co bylo dobre przed
wojng oraz w pierwszych latach powojennych, gdy
panowala wyrazna tendencja do ,zmniejszania”
w konstrukeji samochodu, to dzi$ stalo sie juz prze-
zytkiem, niezdolnym do wniesienia zywotnosci w im-
prezy sportowe. A czy moze istnie¢ sport bez zycia?

Zupelny brak zainteresowamia wielkiemi wysci-
gami ze strony konstruktorow, wyplynal z tej przy-
czyny, ze przy dalszem stosowaniu formuly, automa-
tycznie obnizajacej litraze, zawody te nie maja zadne]
przyszlosci przed soba. Bo i c6z moze nastapi¢ po
poltoralitrowej pojemrnosci? Oczywxsme gdy wydaj-
nos$¢ silnika o pojemnosci 1100 cm® zrowna sie z wy-
dajnoscia poltoralitrowki, nasta,pu zmniejszenie kla-
sycznej pojemnosci na 1100 cm®. A dalej co? Dalej
jest w perspektywie ta sama historja, to jest zmniej-
szenie litrazu do nastepnej kategorji, czyli 750 cri®.
Nie jest rzecza niemozliwa otrzymanie silnika, ktory
przy wydajnosci obecnej poltoralitrowki mialby poicin-
nos¢ o polowe mniejsza; musialby tylko 6w silnik po-
siada¢ te niepraktyczne, nierealne urzadzenia, ktore
zapewnilyby mu wysoka wydajnos¢ a zarazem krotki
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zywot, czyli ogromng ilo$¢ obrotoéw, przypuszczalnie
okolo 12000 na minute, i niezmiernie silny kompresor.
Niewiadomo tylko, jak dlugg prace wytrzymalyby na
takim regimie malenkie cze$ci silnika o pojemnosei
750 em®, i jak rozwigzanaby zostala sprawa chlodze-
nia 1 smarowania. Stad wniosek, ze niedaleko musi
istnie¢ granica, ponizej ktorej niepodobna bedzie zni-
zy¢ klasycznej pojemnosci, i ze wielkie Grand Prix
juz dzi§ nie wnosza nic nowego do postepu techniki
samochodowej, a c6z dopiero w przyszlosci.

Pow6d ten jest najzupelniej wystarczajacy, aby
odstreczy¢  konstruktorow od uczestniczenia w kla
sycznych Grand Prix dla samochodow specjalnyah.
A przyczynia sie do tego jeszcze jeden fakt—mianowi-
cie slabe zainteresowanie publicznosei wymienionemi
wyscigami. Sposoby, ktérych uzyé trzeba, aby z ma-
lego silnika wydobyé potworna wydajnosé, a wiec
kompresor i wysokie obroty, znane sa dobrze wspol
czesnej publicznosci, ktora zarazem rozumie, ze nie
podobna ich zastosowaé¢ do samochodow seryjnych,
od ktorych obecnie wymaga si¢ nietyle szybkosci, nie
mozliwej do rozwiniecia w zakorkowanych miastach
1 na przepelnionych drogach, ile elastycznosci i kom-
fortu. Bo publiczno$é¢ dzisiejsza nietylko wie, ze ku-
puje, ale wie rowniez co kupuje, a pragnac sie prze-
kona¢, jak sie sprawiajg w zawodach samochody seryj-
ne kazdemu dostepne, $ledzi pilnie za przebiegiem kon-
kursow wytrzymalodci w jezdzie dwudziestoczterogo-
dzinnej i wielkich raidow, oraz wyScigow gorskich,
ktorych si¢ namnozyla w ostatnich latach ilos¢ niezli-
czona. Tem sie tlomaczy fakt, ze gdy Swieca pust-
kami potezne trybuny Montlhery i Monzy, tlumy oble-
gaja szosy w Mans lub Francorchamps oraz strome
wzniesienia Gaillonu czy Klausen. Konstruktorzy

w swym wlasnym interesie i§¢ musza za wymagania-
mi ogdlu, z ktorego pochodza ich klijenci, to tez chet-
nie biorg udzial w przerdznych zawodach dla seryj-
nych samochodéw turystycznych, zaniedbujac kla
syczne zawody maszyn specjalnych. Ogrommna role
graja tu naturalnie 1 wielkie sumy, ktore pochlania
przygotowanie specjalnych maszyn, oplacenie zawodo-
wych kierowcow i inne rozliczne koszta, na ktore nie
kazda fabryka moze sobie pozwoli¢, a ktére obecnie
daja bardzo male zyski reklamowe.

Takie sa przyczyny upadku klasycznych Grand
Prix. Miedzynarodowa Komisja Sportowa jako
najlepsze wyjscie z przykrej sytuacji uznala pozosta-
wienie komstruktorom wolnej reki przy wyborze
trazu, przez ustanowienie wolnej formuly. Niepodo-
bna odmowi¢ sluszno$ci temu postanowieniu, gdyz
pozwoli ono wszystkim fabrykantom, zarowno du-
zych jak i malych samochodow, bra¢ udzial w wysci
gach. Pomieszczenie cigzaru maszyny w granicach
550—750 kg. oraz wyznaczenie minimalnego dystan-
su kazdego wyscigu — 600 klm., przyczyni si¢ do zu-
pelnego zroéwnania szans wszystkich samochodow.

Panowanie wolnej formuly rozp-czyna sie dopie-
ro z rokiem 1928. Rok biezacy nie przynosi zad-
nych zmian, lecz bedzie ostatnia proba rehabilitacji da
wnych formul teoretycznych.

Istnieje mozliwos¢, ze nieco wigksza ilo§¢ fabryk
zglosi sie do uczestnictwa w tegorocznych kla-
sycznych zawodach, niz to bylo w ostatnim sezonie,
gdyz wiele firm nie pokazalo dotychczas, konstruowa-
nych oddawna pocichuw i w tajemnicy, poltoralitrowych
wyscigowek. Nadzieje te moga jednak bardzo la-
two zawie$é, tak jak zawiodly w smutnej pamieci ro-
ku 1926.

Salon |Lotniczy w Paryzu,

Niecierpliwie oczekiwany paryski Salon lotni-
czy otworzyl wreszcie swe podwoje w dniu 3 grud-
pia r. ub. Od dwoch lat wystawy lotnicze nie byly
w Paryzu urza-
dzane, to tez

kanowski, w towarzystwie podsekretarza stanu do
spraw lotniczych, l.aurent Eynaca i konstruktora Lu-
'"dwikaiBregueta. W dniug4 grudnialzwiedzal Salon
’ prezydent Re-

publiki Francu-

wSalonie grud-
nowym skupio-
nie zostalo
wszystko, co’w
ciagu tego cza-
su zostalo zdzia-
lanem na polu
lotnictwa we
Francji i poza
jej granicami.
Z.tej przyczyny
X Salon wypadl
pod kazdym
wzgledem
wspanialte,przy-
czyniajac si¢
znakomicie do
dalszego poste-
pu 1 populary-
zacji lotnictwa.

twarcia wy-
stawy dokonal
francuski mini-
ster przemyslu
i lotnictwa, Bo-

Salon Lotniczy w Paryiu — widok ogélny hali Grand-Palais.

skiej p. Dou-
mergue.
Zaintereso-
wanie wysta-
wa wsrod pu-
blicznosci bylo
ogromne, do
czego przyczy-
nita sie w zna-
cznej mierze u-
miejetna orga-
nizacja Salonu,
ktora spoczy-
wala w rekach
generalnego ko-
misarza Grane-
ta. Przez sale
Grand Palais,
ktore, jak zwy-
kle, pomiescily
wystawe, prze-
sunelasie przez
17 dni jej trwa-
nia ogromna i-
los¢ widzoéw, bi-
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Z Sa'om Lotniczeyo w Parviu. Najciekawsse defale podwosi samolotdw: 1) Bleriot, 2) Fokker, 3) Morane-Saulnier,
1) Warsztatow Murcaux
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jaca wszelkie dotychczasowe rekordy. Obok techni-
kéw i znawcow, ktorzy
swiata sciagneli na czas wystawy do Paryza, aby

zapoznac¢ sie z ostat-
nimi postepami na po-
lu budowy platowcow
i silnikow, ogromna
wiekszos¢ zwiedzaja-
cych stanowili laicy
oraz mlodziez, ktora
dzis najzywiej intere-
suje sie samolotami.
Czy nie jest to najlepsza
gwarancja kolosalnego
rozwoju lotnictwa w
niedalekiej juz przy-
sztosci, gdy dorosnie
mlode pokolenie?

Dla zainteresowania
tych rzesz niefachow-
cow, ktorzy przyby-
wali do Grand Palais,
aby pobieznie tylko
oglada¢ cudne sztu-
czne ptaki, zainstalo-
wano w salach caly
szereg emocjonujacych
atrakcyj. Przedewszy-
stkiem wiec sama de-
koracja wystawy wy-
padla nadzwyczaj efek-
townie, budzac niekla-
many zachwyt wsrod
zwiedzajacych. Samo-
loty, wszystkie prawie
o barwach jasnych, pie-
knie odbijaly na tle
czerwonego sukna po-
krywajacego stoiska.
Przytem ptatowce usta-
wiono w pozach efek-
townych, petnych ruchu
i zycia: tu zrywa sie Po-
tez do lotu, tam Bre-
guet, wdziecznie po-
chylony, zatacza $mia-
ly luk w powietrzu,
owdzie znow jaki$ inny

tak metalowy opada
u ziemi, juz, juz do-
tykajac jej kolami...
Wieczorem naturalnie
caly patac, wewnatrz
i nazewnatrz, tonal w
powodzi réznobarw-
nych elektrycznych
swiatel.

Role ogromnej at-
rakcji i . doskonalego
srodka propagandy od-
grywal w Salonie ki-
nematograf. W salach
zainstalowanych  bylo
kilka aparatow, ktore na
2yczeniezwiedzajacego
wyswietlaly na matych
ekranach filmy Iot-
nicze, przedstawiajace

fabrykacje samolotow, wzloty, skoki ze spadochro-
nem, 2ycie francuskich pulkéw
Pozatem {unkcjonowaly réwniez i kinematografy kie rekordy.

normalne,

Salon Lotnicsy w Paryzu.
7) Farman transportowy soo KM. 2) Wodnoplatowiec Besson
o skltadanych skrzydlach, mogqcy wsuwac si¢ do lodsi podwod-
nej. . 3) Breguet de Costesa,

(ilka ciekawych samolotow.

9

Specjalng atrakcje Salonu stanowila t.zw. ,Ae-
wszystkich stron rorama‘“, gdzie kazdy mogt uzy¢ przyjemnosci nocne-
go lotu nad Paryzem.. nie odrywajac sie od ziemi.

Byta to niezwykta kom-
binacja ruchomej kabi-
ny samolotu i przedziw-
nych efektow swietl-
nych.

Propagandowe zna-
czenie wystawy uzu-
pelnialy odczyty, wy-
glaszane przez najpo-
wazniejsze osobistosci
z francuskiego swiata
lotniczego. Odczyty te,
jak réwniez codzienne
koncerty, nadawane by-
ly przez radjo do wiel-
kiego glosnika, umie-
szczonego na ulicy, po-
za obrebem Grand Pa-
lais.

Pod wzgledem tech-
nicznym X Salon wy-
kazalf znaczny wzrost
ilosci}Jkonstrukcyj me-
talowych. Caly szereg
firm wystawilo platow-
ce czesciowo lub cal-
kowicie metalowe;
wsrod tych ostatnich
szczegblna uwage
wszystkich zwracal
zgrabny jednoptato-
wiec Avimeta Schnei-
der. Metal, jako ma-
terjal latwiejszy do o-
brobki i znacznie wy-
trzymalszy anizeli drze-
wo, wdarl sie nawet
do konstrukcji $migiet
lotniczych, ktére obec-
nie coraz czesciej wy-
rabia sie z lekkich sto-
pow metalowych.

W dziedzinie silni-
kow lotniczych widaé
tylko dalsze wysitki
w . kierunku zmniejsze-
nia ciezaru, przypada-
jacego na konia me-
chanicznego. Silniki
wystawiono wszelkich
rodzajow: stale i ro-
tacyjne, szeregowe i
gwiazdziste, chlodzone
woda 1 powietrzem.
Silniki szeregowe mialy
cylindry ustawione w
réozny sposob, a wiec
w jednym rzedzie (Isot-
ta Fraschini), w \/ pod
katem 60° lub 90° (Lor-
raine Dietrich, Renault,
Hispano Suiza), w W
(Farman), a konstruktor
francuski Caffort wy-
stawit silnik o cylin-

drach, lezacych horyzontalnie naprzeciw siebie.
lotniczych etc. llos¢ eksponujacych firm pobila takze wszyst-
Wiekszos¢ wystawcow stanowity

naturalnie francuskie fabryki samolotow, silnikow
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1 osprzetu lotniczego, ktore wystawialy swe naj-
nowsze kreacje, reklamujac je usilnie zdobytemi
wynikami sportowemi pod postacia pieknych re-
kordow, ktorych fascynujace cyfry widnialy na

10 .‘\ [L _T O : 3 N‘_’ 1

kazdem wiekszem stoisku. Breguet wystawial na-
wet samolot Costesa i Rignota, na ktorym ci dwaj
lotnicy pobili rekord swiatowy dlugosci lotu, be-
dacy najwiekszz chluba Jaeronautyki francuskie;j.

Salon Lotnicsy w Paryiu. Najciekawsse silniki: 1) Salmson
(78 cylindrow). 4) Lorraine soo KM. (12 cylindréw). 5) Farman 700 KM. 6) Isotta Fraschini 180 KM. 7) Renault 480 KM,

Z przemystu lotniczego innych krajéw reprezen-
towane byly fabryki angielskie, wloskie, holender-
skie i czeskie. Brak bylo naturalnie eksponatow
polskich, a szkoda, bo nasze postepy w zakresie
lotnictwa, aczkolwiek skromne w poréwnaniu z za-

630 KM. 2) Jupiter so0 KM. 3) Lorraine- Dietrich 450 KM.

granicznemi, zasluguja na pokazanie na arenie
miedzynarodowej. Konstrukcje Zaleskiego i innych
naszych inzynier6w lotniczych z pewnoscia nie
przyniostyby Polsce wstydu w Paryskim ISalonie!
M. K.
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Tym razem Pani Komisja zasnela juz na dobre.
Czasemn sobie jeszcze chrapnie, czy tez steknie, nie
grozi to jednak zadnemi konsekwencjami Panu Pre-
zesowi, ktory tez nie omieszkal skorzysta¢ z chwilo-
wej swobody 1 szybko wydostal sie z jej objec.

Najwiecej na tem ja stracilem, gdyz nie mam te-
matu do pisania. Zly los odmoéwil mi daru impro-
wizacji. Moge pisa¢ tylko o faktach i to szczera
prawde, co jest zreszta widoczne z ostatnich moich
opisow.

Taki Kleszczynski, czy inny Sienkiewicz, usiadzie
sobie, spojrzy w sufit i wykropi opowiastke o rze-

czach niebylych, z taka latwoscia, Zze juz w polowie
pracy Swiecie jest przekonany, ze wszystko co pisze,
to szczera prawda.

I im wigkszy ma apetyt i1 suszej w gardle, im
wiecej czasu uplynelo od ostatniej zainkasowanej ga-
zy, tem latwiej tworzy.

Ja probowalem 1 na glodno i po sutym obiedzie
z pelna i 'pusta kieszenig ‘1 mnic. Tworczos¢ roéwna
zeru. - Bez faktow, ani rusz,

NG IIVCZOSaCH

A skad tu wzigé fakty. Komisja sportowa $p,

—co ma robi¢ lepszego. Filary automobilizmu trenuja

przewaznie Ww..... Savoy‘u 1 to mnietylko nogami, ale
1 gardziolkami. Patrzcie!

Najciezszy komisarz sportowy, owiany oparami
wody zycia, charlstonuje z zacigciem oberkowem i glo-
wa w tyl odrzucona, zajmujac figurka swa, conaj-
mniej pol koétka, skromnie wydzielonego do tafica.
Wszystkie przepisowe, a tak skomplikowane ruchy
i drgawki charlstonowe, stara sie dokladnie wykonag,
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jednakze cze$é ich tylko jest widoczng, wiekszo§é zas Jedna z gléw, pieknych rozmiaréw przeczyscie
ginie dla oka wewnatrz sympatycznej a tak obszernej gladka, odrzucajac do sufitu, w tysigce rozmmozone
figury. Jako ze jednak mic w naturze mie przepada promienie lampy, my$li. Palec w gére podniesiony,
a wiec i te ruchy wewnetrzne, przejawiaja sie¢ w blo- drga nerwowo 1 czeka niecierpliwie chwili, kiedy be-
gosci zroszonej twarzyczki, no i w dziarskich okrzy- dzie moégl schwycié, te wybrang, najniebezpieczniej-
kach : ! Hu hal® sza dla wszystkich, karte.

Mily lotnik, chronometrazysta automatyczny, tez Pozostali zdaja ‘sobie sprawe z powagi i wielkosci
tanczy z lagodnym usmiechem, cieniutki, prosty jak tego momentu.

Przeciwnicy zebrali sie w soble, gotujac sie¢ do
odparcia fataku. Oczekiwanie jednak przedluza sie,
przerazenie zaczyna ich wogarniaé, karty wiruja im
w oczach, jednemu krél zamienil sie w oszalaly beben
od mlocarni, a as w rozpedzony kierat, drugi zamiast
dziesiatki 1 dziewiatki, widzi 503 i 5071.

Promienna glowa ciagle jeszcze sie nateza, a jej
partner, uradowany, ze jest tylko widzem w tej dra-
matycznej sytuacji, przez olbrzymie okulary, doswiad
czonem okiem, bada prezesowska kanapke, mysSlac
sobie, ze jednak moglby tez klub sprawié juz nowe
meble.

Naraz rozlegl sie huk, opadajacej na Srodek sto-
lika poteznej pieSci, uzbrojonej w zabojcza karte, pow-
stal zamet i nie wiem co sie dalej stalo, gdyz nmerwy
moje nie wytrzymaly i z przerazenia ucieklem.

I tak sie to bawia nasi sportsmeni. Tak sie przy-
gotowujg do przyszlej kampanji sportowej nasi auto-
mobilisei!

Wy sobie charlstonujecie, z trudem wprawiajac
swe nogi w dzikawe ruchy jakie zreszta normalnie
kazdy Ford przedniemi kolami wykonywa, popijacie
sobie rézne wymyslne trunki w mniejszych lub wie-
kszych lolSciach, przewaznie zreszta w wiekszych,
psujecie sobie merwy przy zielonych stolikach, a co
robia nasze amazonki samochodowe? Czy je widaé
w nocnych lokalach, przy kieliszeczku, lub na parkie-
tach dancingowych?

Ot6z nie widaé. A jeSli si¢ nawet ktdra i pokaze,
to noga nie ruszy, do kieliszka nie zajrzy, szanuje sie
i zbiera sily na sezon sportowy. Naprzyklad spoty-
kam raz w dancingu zadorna pretendentke do rekordu
szybkodci. Zawsze dotad nie tracita ani jednej spo-
sobnodc’ do tanca, teraz siedzi spokojniutko i.... zuje
gume w zabkach. Prawdopodobnie Zeby sobie pluca

wyrobié.
cudowna lina ,,Zlodzieja z Bagdadu“, przyciska do Ale to nie wszystko. Najwiekszy dowdd w tej
miejsca, w ktérem kazdy zwykle ma zoladek, fertyczna sprawie zachowuje¢ sobie na koniec. I zdradzg go
a tak misterna tancerke, ze czarnemi splotami siega wam, pomimo Ze zaocznie zaprzysiezony zostalem do
mu do dewizki od leg‘aﬂ(a. zachowania jaknajglebszej tajemnicy, ‘p()d groza nie
Innym znoéw razem, widze ponad sprasowanym bywalych kar, jakie ma glowe moja, w przeciwnym
ttumem, konwulsyjnie drgajacych par, jasna $wiecgca razie pa$¢ maja.
promieniami iScie boskiego stonca, popularng w klu- Jednego pigknego poranku otrzymuje z redakcji
bie glowe. Setki lampek z sufitu przegladaly sie ~Auta® pachnacy lidcik. Szybko rozrywam koperte
w jego glaciutkiem i blyszczacem ciemieniu. A on 1 czytam.
szalal. Stuchajcie!

Zniknal nam z oczu réwniez nasz
mistrz i rekordman, na wszystkie boki
Moéwia, ze wyjechal do Wiednia.... tez
uczy¢ si¢ Charlestona. Robi on $wieto-
szka,sklada buzie w ciup, ale taki to naj-
gorszy.

I prosze pomysleé, ze to tylko paru
z posrod tych, com ich sam dojrzal, A
reszta? Napewno tez tanczy, lub prze-
pija ma rozgrzewke.

Albo tez ci, co z minami modlacych
si¢ turkow, ciasno oblegajg zielony stolik.
I o nich musze przeciez wspomnied.

Lampa w gabinecie prezesa, jasno o-
Swietla cztery glowy, szalenie skupione,
ledwo mogace pomiesci¢ w sobie ogrom
zawilych planéw pokierowych,
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,,Wielce szanowny panie Falkowiczu! Cho¢
wiem ze nie pow:nno sie zwraca¢ do kogos$ z nazwis-
ka, czynie to jedynie dlatego, ze przekonana jestem,
ze jest to tylko magka, pana.

an jest Falkiowicz, ja jestem Kiki
nie dowie kto ja jestem faktycznie.

A musze panu powiedzie¢ wiele gorzkich slow,
na ktore zasluzyl sobie pan, ostatniemi napasciami
na sportsmenki automobilowe.

Ja tez jeetem 7ap'1mietal'1 automobilistka 1 jak
tylko bedziemy mie¢ samochdd, zaraz stane do wySci-
agow,

Jest pan brzydal, bo zamiast sie cieszy¢, Ze panie
zaczynaja odgrywaé glowng role w Spr yreie automo-
I¥lowym, krzyczy pan i uprzedza mezczyzn, zeby sie
nie dali przedcignaé i mie pozwolili odebraé sobie pal
my pierwszenstwa.

Stara sie pan, jak kazdy zwykly mezczyzna, wsze
dzie umniejszy¢ warto$é i powage kobiet. Bo co to
panu szkodzi i po co pan takie rzeczy pisze, ze jednej
z pan odpiela sie podwigzka, druga zbierala sobie

tez si¢ pan

grzybki, a inna znow jechala w dzien z zapalonem
latarniami. Napewno juz bylo ciemmno, a przeciez

kazda przyzwoita kobieta powinna unikaé zgaszonego
Swiatla.
A juz /upelme nieladnem bylo powiedzenie pana,
e ktorejs z pan cylinder przestal dzialaé | Ze miala
ILh dwa. Takich nieprzyzwoitych dowcipow nie robi
si¢c w powaznem piSmie.

Zreszty wszyscy mezczyzni sa zawsze tacy sami.
Podkpiwaé kazden putmfl. ale mauc zv¢ zaden nie chce.
Sam pan naprzyklad pisze, ze jeden z pandw gnie-
wal sie, ze pare pan przygladalo sie, jak on na starcie
maszyne puszczal. Dlaczego? One moze tez cheia-
lyby si¢ nauczyé puszczaé, a ten pan blondyn, jako
doswiadezony 1 grzeczny czlowiek, powinien byl im
tylko w tem poméc. '

Czy <1¢ 1ednak ktm\ 7z was na to /l]flli((]/lk Nie,
/J\.ld?e Lepiej sie Smiaé Ze jacy$ dwaj wstretni me-
zowie, nie pozwolili swoim Zonom stawaé do wyscl
gow, ze 1ednel pannie zabronil tego jaki$ tam P.n\e
lek, bo nie mmla prawa jazdy.

Ja tez mie mam prawa jazdy, pomimo ze éwietnie
prowadze samochdd. T napewno zeby panie egzami-
nowaly, do czego musi przeciez dojsé, to $wiadectwo
e ——

AUTOMOBILIZM
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—

Zd

L

29

T O 1

takie juzbym miala. Ale egzaminowal mnie jakis
zle wychowany inzynier, tylko niech pan nie mys,
7e to ktéry z pama znajomych, bo to mie bylo wcale
w Warszawie, a na Pomorzu.

Spojrzal si¢ groznie na mnie i pyta sig, jak diugo
prowadze samochod.  Niedlugo, odpowiadam, ale
zawsze juz jechalam ze wsi do miasta , kilkanascie ki
lometréw 1 prawie caly czas sama prowadzidam. No
zaraz bedziemy widzie¢, powiada, najprzod przeko-
namy sie czy pani zna samochod. Nieprzyjemnie mi
sie zrobilo, bo.tego wlasciwie tak dobrze nie znalam.

Niech pani podniesie do gory szuckapg, wola in-
zynier. W pewnej chwili zaczerwienilam sig, bo nie
rozumiem, co mam podnie$¢ do goéry. Nie wiem czy
zarty jakie$ i co to ma wspolnego z samochodem.
Inzynier ze zlodeia podszedl i otworzyl jedng polowe
pokrywy z motoru. Co to jest pyta si(; mnie. Motor,
powiadam. Jak fnnl\(i(muie motor. — Tak sie kre-
ci, tam w $rodku, — powiadam po namysle, — a po-
tem, potem kola si¢ kreca.

Spojrzal sie na mnie tak, ze az mi lzy w oczach

stanely.

A jak to sie nazywa — pyta pp chwili, dotykajac
do kola. — Koto, méwie. A na wierzchu to co jest?
— Guma karbowana. — Inzynier poczerwienial jak
burak. — Pani my$li o podwigzece do ponczoch, to jest

guma karbowana, a to jest pneumatyk. Nauczyé sig
trzeba. Niema prawa jazdy!

Caly dzien potem plakatam. Taki grubianin, na-
wet nie sprawdzil jak prowadze samochdd!

Opowiedzialam panu ten wypadek, zeby pan wie--
<l/i‘1l jak sie z nami mezczyzni obchodza. Ale to nic,
bo ja jestem pewma, ze za rok, panie h(:(ll duzo leple]
jezdzi¢ na wyScigach, niz panowie : mic to nie pomoze,
czy sie bedziecie gniewaé czy tez nie. To prosze sobie
zapamietad.

Przykro mi bardzo, ze ten blondynek rozbil sie.
Mowi pan ze taki jest mily. Ale jest zdrow i mic mu
po tym wypadku nie brakuje?

Sle pozdrowienia Kilki

Mily ten liscik, tak pelen,
smeni, glebokich wskazowek,
kleciami, zebym czasem nie oglosit go w ,Aucie
czego jednakzebym nie uczynil, gdyby nie to, Zze
chee was wprowadzi¢ na prostg droge!

dla was panowie sport-
konczy panna Kiki za-

e

m]l / /’ ,
H:Hl“ y '*]//
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NRILEPSZR SWIECA!

ZWRACAJCIE UWAGE NA
NAPIS | MARKE, FABRYCZNA

BOSCH.
GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO

NA RZECZPOSPOLITA POLSKA
I. KESTENBAUM - WARSZAWA
WILCZA 29 — tel. 170-87.

HOR UNRNEDSDS

Czy widziates typy na rok 19277
SPROBUJ!

PRZEJEDZ SIE!

JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWD

na
Rzeczpospolita Polska
i wolne miasto Gdansk

Sp. Akc.
KOOPROLNA

WARSZAWA,
Kopernika 30. Tel. 141-14.
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INZ. E POREBSKI.

Silnik bezkorbowy

Znany konstruktor angielski A. G. Michell,
tworea lozysk okretowych zbudowal nowy silnik
wyprobowany w samochodzie, a pozbawiony walu
korbowego. Na rycinie mamy przed-

stawiony caly samochéd z wbu-
dowanym w nim silnikiem jego
konstrukeji. Silnik ten nazewnatrz

przedstawia sie jak jeden wielki cy-
linder i posiada calyszereg nieocze-
kiwanych nowosci. W pierwszym
rzedzie widzimy chlodnice L. umie-
szczona wprost na silniku. Pod po-
krywa P. znajduje sie caly system

go wysunie w kierunku od reki lewej do prawe;j.
W ten sposob wszystkie pie¢ tlokéw odbywaja
nieustannie ruch posuwisty do géry lub na dél,

rozrzadczy.

Sam silnik wyjety z podwozia
widzimy na rycinie. Tu juz mo-
zemy rozpozna¢ na przedniej Scia-
nie pie¢ denek goérnych pieciu cy-
lindréw, po prawej stronie aparat
Delco, po lewej gaznik. Z uktadu
tego wynika, ze wszystkie cylindry
sa do siebie rownolegle, rozmiesz-
czone w piecioboku. Szczegoly kon-
strukcji staja sie dopiero jasne, gdy
przyjrzymy sie przekrojowi tego sil-
nika (rycina 3). W kazdym z cylin-
drow porusza sie tlok P. opieraja-
cy sie o tarcze eliptyczna S. Tilok
ujmuje te tarcze z obu stron za po-
moca dwoch po6tkél, ktore sie moga slizgac po tar-
czy i w zaleznoséci od polozenia wahaé¢ w swych to-
zyskach. Poniewaz tarcza nachylona jest w stosun-
ku do osi geometrycznej, przechodzacej miedzy cy-
lindrami, tlok P. w cylindrze gérnym bedzie si¢ znaj-
dowa¢ w njawy zszem martwem polozeniu wchwili,

Rys. 1.
podobnie jak w silniku korbowym.
niemy walec przechodzacy przez osie wszystkich
tlokow, wowczas linja przeciecia tarczy eliptycz-
nej z tym walcem przedstawl sie jako sinosoida

Jezeli rozwi-

i uzmyslowi nam polozenie wszystkich tlokéw
w stosunku do tloka pigtego.
Jak z tego szkicu widzimy w chwili gdy

gdy tarcza przy tym cylindrze do niego najwiecej sie
zblizy. Po wykonaniu pét obrotu tarczy eliptycz-
nej, tlok P. znajdzie sie w najnizszem polozeniu,
a wiec w dolnym martwym punkcie, gdyz tarcza

l tlok piaty znajduje si¢ u szczytu, dwa tloki
daza na doél, dwa inne daza go gory. W ten
spos6b wszystkie cztery tloki znajduja sie

1 w ruchu, dzigki czemu zréwnowazenie mas

jest bez pordwnania wieksze jak przy sil-

niku czterocylindrowym, a nawet szescio-
cylindrowym. Wybdr pieciu cylindrow jest
dzieki temu bardzo szczesliwy. Gdy w jed-
nym odbywa sie praca, w drugich jak wyni-
ka ze szkicu albo koriczy sie praca, albo przy-
gotowuja sie takty pomocnicze, co nadaje ca-
lemu sifnikowi rownowage mas ito jest pierw-
sza i jedna z najwiekszych zalet silnika bez-

, korbowego. Mowiac o zréownowazeniu mas

| widzimy réznice miedzy silnikiem korbowym,

w ktéorym korba powoduje ruchy zwiazane

wraz z ruchami tlokéw i lacznikéw korbowych

impulsywne, tu zas mamy ruchy spokojne, po-
zbawione szarpari, a wigc gwarantujace nie-
rownie spokojniejszy bieg calej maszyny. Idac
dalej kolejno spotykamy dalsza zalete, mia-

nowicie wal gléwny oparty w lozyskach K 1.

K 2. jest walem sterujacym i zarazem walem,

na ktérym obraca sie tarcza eliptyczna (S)

Wat rozdzielczy uruchamia pie¢ par wentyli,

mieszczacych sie we wspolnej glowicy motoru,

a wiec sterowanych od gory cylindra. Ten sposo6b

sterowania jak wiadomo daje moznos¢ zwiekszania

kompresji, a tem samem wiekszej wydajnosci silni-
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ka, ktory moze pracowaé przy uzyciu materjalow za pomoca ktérych opieraja sia tloki o tarcze
lekko-parujacych, lecz rowni: dobrze przy pomocy eliptyczna. Mamy je przedstawione na rycinie 41 5.
materjalow ciezko - palnych. Dalsze zalety tego Trzon tloka C posiada pétkule ¢ zaopatrzona

ukladu sa nastepujace. Sposdb oli-
wienia jest bardzo prosty i latwy, Loy
gdyz zamiast skomplikowanego wa- —
tu korbowego, mamy tu jedna tar-
cze eliptyczna do smarowania, oraz = = @
pie¢ cylindrow do ktorych oliwa =

dostaje sie przez rozbryzgiwanie.
Wal glowny zamiast jak w normal-
nych motorach oparty o kilka pa-
newek bronzowych, moze tu by¢
umieszczony na tozyskach kulko-

wych, co w wysokim stopniu uprasz- & == ‘ o
cza konstrukcje i stawia ja wyzej = TR e ‘ =
pod wzgledem dokladnosci od kon- 3 >

strukcji watéw wykorbionych. Tar-
czarozdzielcza oznaczona na rysun-
ku drugim rycina 1, porusza piec
par wentyli w sposéb uwidocznio-
ny na szkicu 2. Na koncu walu glow-
nego znajduje sie sprzeglo tarczowe, i
ktore taczy wal glowny ze skrzynka
biegéw. W tem miejscu widzimy
umieszczone kolo zebate I, ktore za
pomoca tancucha pedzi wentylator
ustawiony naprzeciw chlodnicy. Do-
prowadzenie mieszanki do pieciu cylindrow od- R 183
bywa sie przez przewéd rurowy wewnetrzny Pw. -
zas rura wydechowa otacza wszystkie piec-

cylindrow koncentrycznie do tego przewodu
oznaczony na naszym szkicu literami Rw, Silnik
chlodzony jest przy uzyciu pompy centryfugalnej,
znajdujacej sie na jednym wale z dynamomaszyna.

Do najciekawszego elementu naleza §lizgacze,

w plytke O uastawiona ukosnie i1 slizgajaca
sig po tarczy eliptycznej S. Ukosne poloze-
nie tej plytki spowodowane koniecznoscia
wprowadzenia warstwy oliwy W, wciskaja-
cej sie miedzy plytke O i powierzchnia e-
lipsy S. Poniewaz tarcza elipsy toczyjsie
w kierunku strzalki f oliwa wciska sie¢ mie-
dzy O i S. Fotografije tych elementow mamy
przedstawiona na rycinie 5-ej.

Rezultaty osiagniete z silnikiem Mi-
chela wykazuja bardzo dobry skutek me-
chaniczny. Przy 2400 obrotow¥ silnik w
luanrm biegu pochlaniaYzaledwie 10 koni
mechanicznych, lecz réwnoczes$nie rozwija
55 koni skutku efektywnego, co na hamul-
cu rowna sie 80 koniom. Wielka wydajnosé
silnika przy nieznacznych wymiarach $red-
nicy tloka i skoku daje sie tu wytlémaczy¢
mozliwoscig usuniecia sit szkodliwych, wy-
wywolywanych walami korbowymi w zwy-
k}?rch motorach benzynowych. Oczywiscie
silnik ten w swej dzialalnosci zblizony
bardzo jest do turbiny, posiada ten nie-
dostatek, ze bgdz-co-badz musi zré6wnowa-
za¢ ruch posuwisty zwrotny tlokéw, oraz
zbalansowaé¢ wirujgca tarcze eliptyczna, co
jednak w poréwnauiu do silnikéw na-
wet 6-cio tlokowych jest bez poréwna-
nia mniejszg strata. Wada tej konstrukeji
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jest dos¢ skomplikowana budcwa, ktéra moze
utrudni¢  koszta naprawy szczegolniej w pierw-
szych latach zanim warsztaty remontowe blizej

S O 17

sie z nim zapoznaja; naogol jednak konstrukcja ta
budzi zaufanie i rokuje wielkie nadzieje w auto-
mobilizmie.

L
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\
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Rys. 6.

Silniki chlodzone par:

Jedno z czascpism zagranicznych podaje sposob
zastosowania - na samochodach parowego chlodzenia,
ktory przytaczamy ponizej.

Chlodzenie  woda, jak wiemy, polega na tem, iz
caly system chlodzacy (koszulka silnika, chlodnica)
jest napelniony woda, ktora przy krazeniu odprowa-
dza przez chlodmice cieplo pochlaniane przez Scianki
cylindrow. Przy chlodzeniu za§ para, napelnione sa
tylko koszulki silnika.

W pierwszym wypadku Scianki cylindréow ogrze-
waja otaczajaca je wode, ktora po cstudzeniu w chlo-
dnicy wraca z powrotem do nagrzanych Scianek. Tym
sposobem przez caly czas pracy silnika, woda krazy
w systemie chlodzacym.

W silnikach chlodzonych parg, wytwarzane ciepto
udziela sie rowniez wodzie, ktora nagrzewa sie do
temperatury wrzenia, wytwarzana za$ para przecho-
dzac do choldnicy, zamienia sie tam w wode, skad
pompa podaje ja w koszulki cylindrow.

W silnikach o chiedzeniu wodnem temperatura
wody w cylindrach osiaga ck. go® C., po wyjéciu za$

Rys. 1.

z chlodnicy — 70" C., wobec czego réznica réwna sie
ok. 20" C. Jesli zas dla powigkszenia temperatury
1 klg. wody o 1° potrzeba i 1. kalorji, to kazdy kilo-
gram wody przeciekajacy w koszulkach silnika przy
ogrzewaniu (0 20° C. pochlania 15—20 kaloryj.

W silnikach chlodzonych para woda ogrzewa sie
do 100° C., czyli do temperatury wrzenia. Azeby
I klg. wody ‘zamieni¢ przy  temperaturze 100" C.

na pare, potrzeba 560 kaloryj. Ta ilos¢ ciepla jest 28
razy wicksza od ilosci ciepla odprowadzanego przez
wode przy chlodzeniu wodnem i temperaturach ¢o°
1 70" C. Innemi slowy, chlodzenie silnika przy za-
mianie ‘'w pare 1 kgr. wody, jest réwnoznaczne cchlo-
dzeniu 28 kg. wody w koszulkach silnika.
Najprostszym typem silnikow chlodzonych para,
sq silniki stale (rys. 1). Jednak typ ten mie moze
by¢ stoscwany na samochodzie, gdyz wymaga czeste-
go dolewania widy do zbiornika, wzamian wyparo-

wanej. Najodpowiedniejszym dla samochodéw  jest
typ pckazany na rys. 2.

Ro6znica nredzy jednym, a drugim polega na
tem, iz w ostatnim koszulka cylindra posiada kolpa-
czek do pary, wykenany z zeliwa i przymocowany do
gornej czeSci cylindra. Para zbierajaca sic w nim

b = <s o4

«—

i)}

Rus. 2.

przechodzi przez rurke do chlodnicy, gdzie zamienia
si¢. w-wode, nast¢pnie Scieka na dol, skad z pomocy
pecmpki, przechodzi z powrotem do kolpaczka. Po-
ziom wody okresla sie przez poziom w otworze do na-
pelnienia. Rurka, doprowadzajaca wode z chlodnicy
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do koszulki silnika, umieszczona nad poziomem wo-
dy w tym celu, aby przy zatrzymaniu si¢ silnika woda
7 koszulki nie wyciekala do chlodnicy. Z dna chlod-
nicy prowadzi otwarta rurka zabezpieczajaca.

W wypadku powstania w chlodnicy prézni, po
zatrzymaniu silnika, przez rurke te .dosta]e sie po-
wietrze niezbedne dla regulacji ci$nienia.

kaszulka culicfora

Ay
Rys. 3.

Na rys. 3 uwidoczniony jest inny system polegaja-
cy na parowem chlodzeniu silnika, z jednoczesnem
cgrzewaniem zbiornika do oleju i nadwozia.

W systemie tym para wydostajac sie z koszulki
cylindra wchodzi do dolnej cze$ci chlodnicy, gdzie
w miare podnoszenia zamienia sie w wode i skapuje
z powrotem na dno chlodnicy.

Normalnie system ten pracuje pod ciSnieniem
przewyzszajagcem atmosferyczne, przyczem nadmiar
ci$nienia reguluje si¢ przez specjalny zawor, otwiera-
jacy sie przy ciSnieniu 0,35 kg. Pompa zabiera
wode z dolnego zbiornika chlodnicy 1 pedzi ja do ko-
szulki otaczajacej zbiornik do oliwy w karterze, na-
stepnie podaje do koszulki cylindra.

Jesli wlaczymy takze i logrzewanie mnadwpozia,
wowczas na rurze odprowadzajacej pare z koszulki
silnika, umieszcza sie zawor 1 z chwila gdy cisnie-

MARJAN KRYNICKI1
Ettore Bugatti, jego

Z szeregu slawnych konstruktorow samochod.-
wych Ettore Bugatti jest bezwatpienia najoryginal-
niejszym. Jak artysta, ktory tworzy dla samej roz-
koszy tworzenia, dla wyladowania swych uczu¢ 1 na-
tchnien w mys$l zasady ,sztuka dla sztuki®, wielki
Ettore buduje samochody podlug swych wiasnych idei,
nie ogladajac si¢, jak inni fabrykanci na powocdzenie
handlowe przedsiebiorstwa. To tez przed wojna fa-
bryka Bugatti, zalozona w roku 1911, byla bardzo ma-
to znana 1 wyroby jej nie cieszyly sie nawet w malej
czastece takg popularnosScia 1 powodzenmem, ik obec-
nie, w dobie ogromnego rozwoju sportu samoclio-
dowego. Bugatti postawil sobie bowiem gel dosy¢
dziwny, a mianowicie budowe samochodoéw sporto-
wych, ktéreby nadawaly sie na wszystkie bez wyjatku
konkursy, a przytem mogly sluzy¢ nienagannie za-
rowno do normalnych podrézy szosowych, jak i do
jazdy miejskigj. Stworzyé samochdd tak uniwersalny
jest rzecza niezmiernie trudng, to tez ciezkie musialy
by¢ 'poczatk: fabryki Bugatti, w okresie, gdy sport
samochodowy byl jeszcze w powijakach. Dzi§ zato

;R < N

nie osiagnie 0,22 kg., zawor otwiera si¢ i cze$¢ pary
wchodzi do ogrzewacza.

Zima, gdy do wody dodaje sie $rodki zabezpie-
czajace przed zamarzaniem, temperatura wody w tym
systemie obniza sie i dochodzi do 75° C., co jest zu-
pelnie wystarczajacem.

Gléwna zaleta chlodzenia para jest to, iz silnik
stale pracuje przy jednakowej temperaturze, czyli
w najkorzystniejszych warunkach. Silniki chlodzo-
ne woda bardzo czesto nie nagrzewajg sie¢ dostatecznie
w zimie i pracuja przy temperaturze wody zaledwie
38 —40° C.

Przy omawianym systemie staje si¢ zbednem o-
grzewanie rury ssacej, gdyz mieszanka jest dosta-
tecznie ogrzana przez Scianki cylindrow, co réwniez
jest zaleta, poniewaz silnie nagrzana mieszanka nie
zapelnia szczelnie cylindréw, co obniza moc silnika.

Wiedzac, iz zagotowanie si¢ wody powoduje prze-
grzanie silnika, przypuszczano, iz podobne zjawisk:
hedzie mialo miejsce i przy chlodzeniu para, jednak
stalo sie inaczej.

Jesli koszulki silnika urzadzome sa tak, iz zabez-
pieczaja wolne wyjsScie pary do kolpaczka — prze-
grzania nie bedzie. Przy zagotowaniu si¢ wody
w silniku o wodnem chlodzeniu, powstajaca para
tworzy obok $cianki cylindra jakoby korek, uniemoz-
liwiajacy doplyw wpody do nagrzanego miejsca. Scian-
ka cylindra w tem miejscu przegrzewa sig¢, CO POWO-
duje przedwczesny zaplon mieszanki i stuk w silniku.
Procz tego wiemy, iz silniki o powietrznem chlodze-
niu pracuja przy temperaturze przewyzszajacej 100°C.,
jednak przegrzania nie zauwaza Sie.

Ogrzewanie nadwozia para, chociaz jest mozli-
wem, nie wzbudza jednak nadzwyczajnego zaintere-
sowania, gdyz latwiej wykorzysta¢c w tym celu gazy
spalinowe. Jedyne co interesuje konstruktoréw, to
mozliwo$¢ zastosowania do tego systemu ogrzewania
cienkich rurek miedzianych o wewnetrznej S$rednicy

1 P/, co upraszeza system ogrzewania.
W. F;
fabryka 1 samochody
Swieci pelny triumf idea wielkiego konstrtiktora

z Molsheimu, gdyz maszyny jego stanely pod kazdym
wzgledem na czele samochodéw sportowych awszel-
kich marek. W S$lad za tem przyszlo powodzenie
handlowe. Po rozpowszechnieniu si¢ marki Bugatti
we Francji, przyszla kolej na piorunujacy jej rozwaj
we Wloszech, entuzjastyczne przyjecie w Niemezech,
Szwajcarji, Hiszpanji, Anglji, Belgji, a potem na dal-
sza ekspansje do Czechostowacji, Austrji, Wegier.
Rumunji, Grecji. W roku zeszlym pierwsze samocho-
dy Bugatti dotarly i do Polski, stajac sie odrazu ulu-
biona markg elity naszych sportowcow.

Ettore Bugatti, z pochodzenia podobno - Wioch,
jest synem artysty i sam rowniez artysta, cho¢ w tak
odrebnej dziedzinie. Od najmlodszych lat intereso-
wal s‘¢ zywo technika, przyczem szczegdlnem upodo-
baniem darzyl automobilizm, uprawiajae sport i tu-
rystyke samochodowg jeszcze na trycyklu motorowym.
Ale to mu nie wystarczalo. Dla wlasnej przyjemnos-
ci stworzyl projekt samochodu i mimo kolosalnych
trudnosci prawie sam jeden potrafil go zrealizowaé,
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budujac maszyne, ktérg wzbudzil ogélny podziw i u-
znanie. Bylo to prawie trzydziesci lat temu. A dzi$
Ettore ma lat 47.

Odtad nazwisko Hektora Bugatti staje sie coraz
slawmejsze. Irzyczynia si¢ do tego przedewszyst-
kiem miezwykla tworczos¢ tego czlowieka. Bugatti
jest konstruktorem niezmiernie zasluzonym dla roz-
woju techniki samochodowej, gdyz dokonal on w tej
dziedzinie tak wielkiej iloSci wynalazkow 1 ulepszen,
ze jest powaznym konkurentem FEdisona do tytulu re-
kordzisty $wiata na polu zbierania patentow za wy
nalazki. W rekach wielkiego Ettora znajduje sie
przeszio 350 patentéw francuskich i zagranicznych,
dotyczacych zaréwno konstrukeji samochodéw, jak
1 systemow ich fabrykacji. Wszystkie te wynalazk.
stosuje Bugatti do swoich samochodow, wzglednie dla
ulepszenia metod fabrvkacji w swych wielkich 7akh»
dach.

Fabryka Bugatti znajduje sie w Molsheimie,
w departamencie Dolnego Renu. Z bardzo skrom-
nych poczatkow, powolna droga postepu i dzieki ewo-
lucji poje¢ w zakresie sportu’ samochodowego, doszla
do dzisiejszej slawy i1 Swietnosci. Obecnie “zatrudnia
ona okolo 1000 robotnikow, a na najblizsza przy-
szlosé, skutkiem ogromnego powodzenia handlowego
samochodoéw Bugatti, projektowane jest dalsze po-
wiekszenie fabryki i personelu.

Postuchajmy, jakie wrazenie
siedliska najpopularniejsze; marki
tnwych

Droga z Saverne do Se]e&tat pr7echu<1m w Mols
heimie przez okolice bardzo interesujace. Biegnie
tam ona miedzy willami, posrod ogrodow i sadéw: na
prawo wznosza sie Wogezy z Landsbergiem, Ste-Odil-
le : zamkami w Rathsamhausen, na lewo Liq"nie sie
rownina Alzacji, za ktdra, podczas czystej, jasnej po-
gody, wida¢é w oddali dlugi tancuch Forét Noire.
Na polach sa rozrzucone wielkie posiadlosci prywatne.
Jedne z nich. polozone wzdluz drogi, nazywaja sie
Hartmiihle; tam sg wlasnie zaklady Bugatti. Juz

wynosi sie z tego
samochodéw  spor-

z daleka oko ogarnia grupe budowli szeroko rozlozo

=

§
<

Samochod wyscigowy Bugatti ucsestnicsy w sawodach sa-
mochodow turystycsnych bez zZadnych smian w podwosziu.

nych, zbudowanych w stylu prostym lecz ze smakiem
i estetycznie. lLas, polozony mna stronie, nadaje ca-
losci charakter sielski i pociagajacv, a wielki budynek
wiejski z XVIII wieku, przemieniony na pawilon no-
woczesny, poteguje to wrazenie.

W budowlach tych miesci sie nowoczesna fabryka.

Stycha¢ tu ciagle dzwieki silnikéw 1 klekot maszyn;
przejezdzaja na wszystkie strony samochody i waézki,
a robotnicy zywym krnokiem przebiegaja z budynku
do budynku.

Za najbardziej ciekawy oddzial fabryki uchodzi
odlewnia, ktora Bugatti zbudowal wedlug swych wlas-
nych plan(m Niezmiernie interesujgcy widok otwie-
ra si¢ tam przed naszemi oczami. W pierwszej chwi-
li jest kazdy oSlepiony blaskiem. Wielki piec Wyrzn-
ca jak wulkan plomienie i snopy iskier, roztacza]ace

raz po raz lmr\\r\ teczy 1 gasnace powoh w ciemno-
Sciach.

s

Lttore Bugatti w karykaturse.

Okoto pieca uwija sie kilku robotnikow; jedni
z nich przynosza naczynie metalowe na dlugim dragu
i podstawiajg je pod otwor pieca, podczas gdy maj-
ster sprawdza temperature metalu i robi prébe odlewu,
a znajdujac go udanym, odmyka otwor odplywowy.
Jasny strumien roztopionego metalu splywa do na-
czynia, rozrzucajac naokol tysigce iskier.. Wypel-
nione naczymnie robotmcy przenosza nieopodal, gdzie
stojag przygotowane juz poprzednio formy z piasku,
1 wylewajg do nich plyn ognisty.

Po uplywie kilkunastu godzin metal zastyga
w formach calkowicie i wtedy sa one rozbierane, Tak
si¢ odlewa cylindry, ktore wymagaja najwiekszej do-
kladnosci.

Karter 1 wiele innych czesci samochodéw Bu-
gatti wykonywuje si¢ z aluminjum. Na odlewy z te-
go metalu, jak rowniez na niemniej wazne odlewy
z bronzu, zwrécono w fabryce szczego6lng uwage, bu
dujac oddzielny piec specjalnej konstrukeji, ktory da-
je zupelng rekojmie dobroci stopow, uzywanych do
wyrobu cze$ci samochodowych.

Obok odlewni 1 w polgczeniu z nig znajduje sie
formiernia, w ktorej wykonywane sa formy z piasku
do odlewow. Te trudng i odpowiedzialng prace spel-
nia dwudziestu robotnikoéw; skonczone formy sg su-
miennie kontrolowane, gdyz najmniejszy blad pociaga
za sobg wadliwosé odlewu, ktory musi by¢ potem nisz-
czony, jako mie nadajacy sie do uzytku.

Duzo trzeba jeszcze pracy i energji, aby czesc¢
odlana stata sie gotowa czeScia samochodu. Z odlewni
przechodzi ona do maszyn, aby by¢ wielokrotnie ob-
cinana, obtaczang, daurawmna, i sprawdzang.
Wiszystkie te operacje uskutecznia si¢ w glownym
pawilonie fabryki, gdzie miesci sie hala maszyn.

Budowla ta, o wygladzie z zewnatrz bardzo
skromnym, we wnetrzu swym przedstawia prawdzi-
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we mrowisko. Oko gubi si¢ tam w ogromnej prze-
strzeni, wérod iskrzacych refleksow Swiatla na ma-
szynach i cze$ciach oraz miedzy tysigcami d::azkmy,
paséw transmisyjnych i kolumn, na ktorych opiera si¢
dach budynku. Obciazone wozki wjezdzaja 1 wyjez-
dzaja. Trwa tu ciagly ruch, na oko haotyczny, 1 d?-
piero gdy przyjrze¢ si¢ blizej zauwazyc mozna, ze
kazdy robotnik pracuje $cile nad wykonaniem celo-
wych rozporzadzen swych przelozonych.

W hali tej znajduje si¢ komplet najlepszych ma-
szyn, niezbednych do fabrykacji czedci samochodo-
wych. Rzucaja sie¢ przedewszystkiem w oczy kolo-
salne obrabiarki, Gardner*,wyrabiajace waly korbowe.
Robotnik, obstugujacy maszyne, kladzie tylko czesci,
reguluje szybko$¢ i pilnuje chlodzenia smarem, nie-
zbednym dla dobrego funkcj-mowania maszyny.

7 beku stoja obrabiarki automatyczne, ktore pra-
cuja nieomal zupelnie same. Robia one tuleje zawo-
row, male $ruby, nity etc. .

Serja malych obrabiarek, przy ktorych pracuja
mlodzi robotnicy, dostarcza zaworow. Dla wykony-
wania innych drobnych czesei samochodowych zain-
stalowane sa rewolwerowki.

Wespol z obrabiarkami pracuja tokarki, toczace
cylindry, waly etc.; frezarki daja tryby i stozkowe ko-
la zebate. Bieg tych ostatnich jest podchny do bie-
gu zegara: czes¢ wolno 4 systematycznie jest obracana
i cieta zab za z¢bem, bez zadnego zgrzytu.

Wielka tokarka toczy powoli, ale z najwyzsza
precyzja duze czesci, jak rowniez czeSci tych maszyn,
ktére sa wyrabiane w fabryce wedlug pomystow
wlasnych inzynierow, a ktore stuza do dalszegp udosko-
nalenia produkegt.

Wzdluz tych wszystkich maszyn umieszczone si
pily mechaniczne, heblarki, oraz wlasne konstrukecje
Bugatti: tokarki, frezarki i przyrzady sprawdzajace.
Te ostatnie stuza do kentrolowania sfabrykowanych
czesci.

Hala montazowa znajduje sie obpk, w lewem
skrzydle fabryki. Wszystkie czeSci tu dostarczeme sg

W. FL.

Urlop

LLalo w maju, lalo przez caly czerwiec, wiec nie
wzruszalo mnie to wcale, ze lalo, jak z cebra, gdy zapi-
sywalem skrupulatnie do ,,feuille de route* date, godzi-
ne i minute, no i kilometr wyjazdu:

11764.

Pod skorzana buda mojej tout-temps, czulem si¢
hez plaszcza 1 kapelusza rownie dobrze zabezpieczony,
jak moich pie¢ walizek w bagazowej czesci.

Zapewne nie jest milem mie¢ w perspektywie zmia-
ne¢ kola ped tuszem zlewy, jednak kwestja zaufania do
poczeiwosei confortow Michelina tez musi odgrywac
swoja role, a dotad wytrzymaly one w mojej stuzbie,
osiem tysiecy klm. bez pany, ostatnie trzy tysigce
z czterema tylko, wige nie wzbudzalo to we mnie spe-
cjalnego niepokcju.

Jest tez prawda, ze motor mojej 6-ki Renault tez
nie byt przegladany dotad, a trzy resory zmienione po
ekskursjach meich, coprawda do$é czestych do Zako-
panego 1 naturalnie Morskiego Oka, a co jeszcze gor-
sza Krakowa i okolic, wymownie $wiadczyly, ze i tu
pewna oglednosé¢ bylaby polecenia godna. Iecz tu
znowu wystepuje kwestja zaufania, zaufania dotad nie
zawiedzionego.

ponownie sprawdzone i skontrolowane za = pomoca
szablon6w 1 specjalnych aparatow, dajacych nadzwy-
czajng precyzje. Dla czeSci wazniejszych préby sa
uskuteczniane na kazdej serji.

W budynkach, ustawionych pod katem do glow-
nego pawilonu, mieszcza sie kuznie, magazyny, har-
townia i hala do prob silnikow.

Oprocz calego szeregu czesei, dostarczanych fa-
bryce przez najlepsze kuznie, te wszystkie czesci sa-
mochodu, od ktoérych zada si¢ wielkiej precyzji 1 gwa-
rancji, sa wykonywane we wilasnej kuzni. Wielki
mlot, konstrukcji Hektora Bugatti, kuje wszelkie
czedci o duzych wymiarach, jak np. kota rozpedowe
do silnikéw, mniejsze cze$ci sa kute przez mlot po-
wietrzny, a dwie wielkie prasy nadaja przedmiotowi
cstateczng forme.

Materjaly uzywane do produkeji sa klasyfiko-
wane w magazynach. Kazda warto$¢ oznacza sie ko-
lorem: bialym, czerwonym etc.

W przemysle samicchodowym  wielka wage kia-
dzie sie na hartowanie i cementowanie. Bugatti za-
instalowal w swej fabryce piec, ktory daje jaknaj-
wieksza jednorodno$é metalu przy obu tych procesach.
Piec ten jest kontrolowany podezas pracy przez py-
rometr optyczny. CzeSci opuszczajace hartownie sa
ochladzane w wielkich kadziach wypelnionych oliwa.

Obck hartowni miedci sie hala do prob silnikéw
na hamuleu. Gotowe podwozia probuje sie na drodze,
przyczem zdarza sig, ze niektore powracaja do war-
sztatow, aby byé przejrzane i poprawione. Wszyst-
kie te proby gwarantuja dobro¢ samochodu i stano-
wia najwyzszy walor rzetelnej fabrykacji.

Nakoniec wspomnie¢ nalezy i o biurze technicz-
nem fabryki. Ettore Bugatti dozoruje tu osobiScie
i realizuje swe pomysly w licznych szkicach, ktore
przez rzesze wytrawnych inzynieréw, technikow i ry-
sownikow sa opracowywane ostatecznie po wielu
zmianach i przerébkach. Projekt, ktory opuszeza
biuro techniczne, jest juz idealnie opracowany i wy-
konezony we wszystkich szczegolach,

d. e.nt

aucile

Osoby, ktorym si¢ zwierzylem, dokad jade, poki-
waly jednak troche sceptycznie glowami, ale ze tez tak
bylo, kiedy wybieralem si¢ pierwszy raz by spedzié¢ nie-
dziele w Morskiem Oku lub w Poznaniu, wiee 1 nad .
tem przeszedlem do porzadku dziennego.

Obok mmnie lezaly na siedzeniu karty Ravensteina,
najcudowniejszy dotad wydany podrecznik auto-eks-
kursji po Srodkowej Europie ze szczegolnem uwzgled-
nieniem Niemiec: Continenthal—Handbuch, w kieszeni
tkwily tryptyki i t. p. potrzebne papiery, wiec z formal-
negio punktu widzenia moj spacer mogl sie odbyé bez
przeszkod i ma tym punkcie stanalem.

18 minut zalewania szyb i staje przed celnym po-
sterunkiem: Fagiewniki. Znaja mnie tam dobrze -
i z dodatniej strony, bo pieniedzy zwykle nie wywoig
i nie pale, a zatem nie kupuje papieroséw Batchar:,
ani Reemtsma. Na nieodzowne zapytanie: ile ma pan
pieniedzy ? oidpowiadam, niestety, wyznajac prawde, Ze
mam 100 Mk. wigcej ponad paszportowa norme. Obu-
rzenie urzednika celnego tym wybrykiem, zmierzaja-
cym ,do ponizenia waluty polskiej’ nie ma granic,
— jego sumiasty was jezy si¢ nieugiecie - i groznie, .
a 100 Mk. zostaje uratowane, w formie depozytu.
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i Posterunek celny niemiecki: Rossberg. Urzednik najwyzej pojecie o doskonale zorganizowanym na wzor
£ celny stempluje Steuerkarte, sucho wymieniamy uklon, ogolnoniemiecki ruchu automobilowym, brukach bez
| ak waznosci Dauervisum i jazda dalej dobrze znajo- zarzutu, zupelnie mozliwych restauracjach 1 kawiar-

memi ulicami Bytomia, na przedmiesciach ktorego roi niach, licznych tankstellach i t. p.
‘ sie w dni ppge wdne od niezno$nych dzieciakow.
f | zaraz za Bytomiem pierwsza niespodzianka:
Strasse gesperrt. Strzala pokazuje na prawo, na blot-
! nista polna droge. Dwa kilometry ohydnych dziur,
pozalewanych woda, wyprowadzily mnie na szose tar-

nogorska, ktorg nu»glem \\\]t‘Lhd( prosto z miasta
1 nie traci¢ dwtz:legn czasu: nie wiem do kogo o to
,’! mie¢ pretensje.

: Pierwszym etapem miato by¢ Opole. Tych pier-
wszych 8o klm. przecietnych S§laskich szos nie mialo
w sobie nic zachecajgcego do dalszej jazdy. Troche
wigksze i lepiej zabrukowane od Katowic, nosi Opole
[ podobny charakter. Spotkalem tam ostatni samochod
1 z odznakami: PL 1 zjadlszy marnie w restauracij, ru-

szylem na Wroctaw.

| Zdawaloby sig, spojrzawszy na mape, ze nic lat-
f wiejszego, jak dotrze¢ do slaskiego Berlina; dwie szo-
| sy, jak strzaly po dwu brzegach Odry, mie nasuwaja
' w atph\\ o$ci.

A jednak po diugim i parokrotnym badaniu miesz-
kancow, dopiero gdy szosa na kilkanascie metrow zbli-
zyla sie do Odry, zoltawo-pienigcej sie miedzy walami
o kilka metréw nad mormalnym pr)/mmem rzeczny
posterunek ostrzegal, Ze trzeba zawroci¢ bo dalej woda
]' przekroczyla wal i szosa znajduje si¢ pod woda.

‘ Marszrute wyznaczona przez Brig 1 Ohlau mus:a-
lem o tyle zmienié¢, ze przez to ostatnie miasto wcale
nie jechalem i tylko gesta sie¢ szos pozwolila mi przy-

Miejsce jakich wiele w Niemcsech.

Wyjezdzam o pol do jedenastej wieczorem whrew
zasadzie, ktora mialem stosowaé w drodze, by nocg
nie jechac.

Troche popsutg szosa, zamieniona juz czeSciowo
na plasko szlifowany kamienny bruk opuszczam
Wroclaw. Na lewo 1$nia jakieS wieksze wodne obsza-
ry, prawd-podobniz zalane Iagki zrzadka dostrzegalne
w chwilach przewagi ksiezyca nad sklebionymi chmu-
rami. ;
Ruchu ma szosie niema, wiec szybko staram sig
dosiegna¢ Gorlitz. O Lignicy nie mysle, rrdyz jest
tak blizko i w pewnym momencie” takiego rézowegn
nastrn;u mmeJ uzasa,dnnnnego niz dajacego sie wytlo-
maczy¢ pozng pora odwaznie przejezdzam koto bar]er\
/agvradza]ace] pol szosy 1 opatrzonej w drobng zapisana
tabliczke. Dopiero po kilku kilometrach wyjechalem na
solidnie zabarykadowany odbudowywujacy sie most
1 wracalem szukac¢ wskazanej na tabliczce drogi. Ostu-
dzony w zapale, studjowalem juz przezormiej tabliczki
na czestych zakretach, ale w jednej wiosce, podobnej,
raczej do schludnego miasteczka, szoisa konczyla sie nie
mitosiernie, w ktorabym sie strone nie obrocll, a przez
ta wioske miewatpliwie trzeba bylo przejechac. Wresz-
cie jakis spozniony przechodzien, nagabniety przezem-
nie rzucil mi jakby wstydliwie: Um die Ecke links rum
Eigiingen (Bawarja). 1, wskazawszy na sasiednia stodole, zamknal za sobg
drzwi na klucz.

Umiejetnie umieszezeona tabliczka ma stodole, tak ze

by¢ do Wroclawia z godzinnym opoznieniem p/g pro- trzeba bylo dopiero zawrocié, by ja dojrze¢ potwierdza-

gramu, fa prawdomownosé mego informatora: z dodatkiem
Blizszej znajomosci z Wroclawiem zawrzeé nie 7 klm. do miejscowosci odleglej o 10 klm. od Liegnitz.

| wlazylem: pie¢ godzin krecenia si¢ po miescie daje [)ml\ now konezyl sie natychmiast, a dtugotrwale zle-
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wy zrobily swoje. Drogi tej nie mozna bylo poréwnaé
do naszych zaniedbanych wertepow komunikacyjnych.
Miala jakie$ tylko 2'/: metra Szerokosci i spadek do
dwu dobrze utrzymanych rowéw po hokach, ale dwie
gleboko w blocie wyzlobione koleje z rozpadlinami za-
lanych woda dziur odznaczaly sie zgola swojskim cha
rakterem. Musialem by¢ bardzo senny, by tamtedy
pojechaé. Przez jo minut mna przejechanie 7 klm.
wysluchiwalem gniewéw motoru przy opuszczaniu sie
w dziury i wysmarowywaniu si¢ z nich, cierpliwie wy
wijalem kierownica i czekalem kiedy szorujacym spo
dem zahacze o jaki§ kamien lub dnjade do miejsca,
ktore jednak bedzie nie do przejechania; przyjemnie
sie przeto zdziwitem, gdy ujrzalem po prawej stronie
jakies domki i tabliczke: legnitz 10 klm.

National-—Hotel spal snem kamiennym, byla juz
howiem pierwsza po polnocy, gdy sie do niego zacza
lem dobijaé, pojechalem wiec do drugiego hotelu z ga
razem: Park—Hotelu.

Tam szybko zostalem przywitany i1 upewniony, ze
jest pokdj i garaz. Uderzylo mnie troche, ze niema
wjazdowej bramy;—raptem moj usluzny portjer otwie-
ra drzwi od klatki schodowej 1 powiada: Bitte schon,
fahren sie mein. Poniewaz jakby na zachete polozyt
na obydwa schodki dwa trojkatne klocki, na wszystko
zrezygnowany tej nocy, poprzez szeroki bulwarow)
trotuar i plantacje, wjechalem po nich do garazu. Ale
sie zaraz okazalo, ze wcale tego dobrze nie zrobilem:
stalem na samym S$rodku korytarza, synonimu ga-
razu i hallu, co calkowicie uniemozliwialo przechodze-
nie. Musialem wiec pomanewrowaé, by grzecznie
stanac¢ z boku pod sama sciang.

Byla to moja pierwsza noc, spedzona poza granica-
mi, ktére tak chetnie wszyscy przekrdczrahbysnn gdy
by nie nasza ostudzajaca globtrotterskie zapaly taryfa
paszportowa.

Wypada mi wiec wspomnie¢, zeby si¢ poézniej nie
powtarzaé, ze Park—Hotel w Lignicy juz samym swo

KR O

XX Salon samochodowy w Brukseli odbyl sie
w dniach 4 — .15 grudnia r. ub. Okolo 8oo firm,
w czem przeszlo 100 fabryk samochodowych i moto-

7T;7 O k : &1

im ,garazem' wymownie Swiadczacy o swej bezpre-
tensjonalnosci, czy to Park—Hotel w Regensburgu
(Ratysbonie) jeden z najbardziej luksusowych prowin-
cjonalnych hoteli niemieckich, gdzie jest wiecej pokoi
z tazienkami niz bez, wszedzie ma sie zapewniong czy-
sto$¢, wygody, komfort i wcale nienajgorsza ustuge za
kilka marek, tyle badz co badz znaczacych w Niem-
czech, co u nas zloty. Wielkg roznice miedzy malymi
hotelikami, a pierwszorzednymi mozna obserwowac
tylko w kuchni, lecz i te wielkie roznice chetnie zapisuje
si¢. do urckow autotury.

Lecz jeszcze lepiej niz pasazer obsluzony jest sa-
mochoéd, juz zawsze z rana umyty, mnasmarowany
7z kiszkami zalatanymi za kilkadziesiat fenigow, bo
takie defekciki, to czasem sie zdarzy¢ musza, pozatym
w- kazdym miasteczku sa zgola nowoczesnie urzadzone
warsztaty reperacyjne, a prawdopodobnie konkurencja
sprawia, ze klijent jest obsluzony sumiennie i tanio,
by zachowal jaknajlepsze wspomnienie o danem przed-
siebiorstwie.

W calych Niemczech nie spotkalem nigdzie checi
wyzyskania, nie mialem ani jednego wypadku okazania
zlej woli ze strony woznicow, czy szoferow; przy ofi-
cjalnie. dozwolonej szybkosci w miastach 30 kim.,
w praktyce 40 do 50 klm. zaden Schupo nie popatrzyl
na mnie okiem, jakim sie obrzuca gram]acegn na swo-
bodzie Anczyncg, ktoremu ,,p(worme nie mozna chwi-
lowo czego$ zarzucié, ani razu nie bylem spytany o pa-
piery. Czy sg to okolicznoSci mozliwe w Polsce?

Poniewaz tak uogdlniam moje wrazenia z prze-
jazdu przez Niemcy, nie moge pominaé, ze kazda wios-
ka jest oznaczona duzym szyldem z nazwa i dodatkiem
[Fiihrt \nreithtig Tablica z ©oznaczeniem mniejsze]
szybkosci niz 30 klm. nie wprowadza nigdy w blad
O'dy/ jest wyraznym znakiem komeczne] ostroznosci.
Znaki ostrzegawcze sg liczniejsze i roznorodniejsze niz
u nas, a bardzo praktyczne sg tabliczki przed stromymi
zjazdami z napisem: Einhemmen!

NIKA

cyklowych, eksponowalo swe wyroby, zajmujac stois-
kami przeszlo 35000 m® powierzchni w palacu Cing-
uantenaire, ktory pomiescil wystawe. Salon cieszyl

Karoserja omnibusowa wykonana przes

Zakopianskg Spotke Samochodowaq.

Ze zbiorow Biblioteki Giownej AGH http://www.bg.agh.edu.pl/

T —— —_.-—-———.'._—'."M



Ne 1 A U

j o

sie ogromnem powodzeniem handlowem 1 wielkiem
zainteresowaniem publicznosci.

Na motocyklach naokolo S$wiata. Dwaj motocy-
kliSci francuscy, Sexe i Andrieux, ktérzy na moto-

udzial 400 wspolzawodnikéw na samochodach, cycle-
carach i motécyklach. ]

Nowy rekord w jeédzie godzinnej na samochodzie.
Po dlugotrwalej przerwie, jaka w pracy rekordzistéw

Detale picknej karoserji wykonanej przes

cyklach Gillet 350 cm.* dokonali raidu naokolo swiata,
przybyli do Paryza w dniu 5 grudnia r. ub. W czerw
cu wyjechali oni z Leodjum i szlakiem przez Niemcy,
Polske, Rosje, Japonje, Stany Zjednoczone i Angljg,
wrocili do Belgji, a stad do Ojczyzny. Ogdélem dzielni
jezdzcy przebyli w ciagu 5 miesiecy przeszlo 21 tysig

Zakopiarnskq Spotke Samochodowq.

spowodowaly mrozy i opady S$niezne, angielski kie
rowca Eldridge podjal na nowo swe proby w ostatnich
dniach roku ubieglego na torze autodromu w Mont-
lhery. Proby te uwienczylo zupelne powodzenie,
a mianowicie juz w pierwszym dniu, to jest 30 grud

ey kilometrow.

Kierowczynie we Francji. Automobilizm uzy-
skuje coraz to wiecej adeptek z posrod kobiet na calym
Swiecie, a przedewszystkiem we Francji. W roku
ubieglym, od stycznia do pazdziernika, zdalo we
Francji egzaminy na kierowcow blisko 18000 kobiet.
Wiekszos¢ z nich. ho prawie 10000, stanowia pary-
zanki.

Emocjonujqcy film. Niejaki James Clark, ame
rykanski skioczek ze spadochronem, dokonal niedawno
skoku z wysokosci kilku tysigcy metrow, bedac zao
patrzonym w aparat kinematograficzny, i podczas o-
padania dokonywal kklje¢. Przez pierwsze kilkaset
metrow Clark spadaf jak kamien, robigc przytem caly
serje koziotkow, az dopoki nie roztworzyl mu sie
spadochron. Bedzie jednak ciekawe zobaczy¢ cho
ciaz na filmie, czy to jest bardzo przyjemnie...

Do dorocznych zawoddw w Monaco, ktore roz-
poczng si¢ w dniu 20 stycznia zjazdem gwiazdzistym
do Monte Carlo, =zapisalo sie 66 konkurentéw ze
wszystkich stron Europy. )

Nowe rekordy lotnicze. T.otnik wloski Passaleva
pobil w dniach 22 i 23 grudnia kilka rekordéw S$wiz
towych, wznoszac sie¢ na wodnoplatowcu dwusilniko-

: wym z obcigzeniem 500 kg. na wysokos$é 5930 metrow,
oraz wykazujac z obciazeniem 2000 kg. na przestrzeni
1000 klm., szybko$¢ Srednia 176 klm. 373 m/godz.
Tym ostatnim wyczynem ustanowil on odrazu czter
rozne rekordy Swiatowe. .

Pierwsze zapisy do tegorocznych wielkich zawo-
déw. Do konkursu wytrzymalodci w Mans zapisano
Juz 3 samochody Rolland Pilain, 3 Salmson, 3 Fasto,
2S8.A.R. A, 2 E. H'P,, 1 Steyr i 1 Tracta.

W zawodach wytrzymalo$ci na przestrzeni Lon

dyn Fxeter — Londyn, wynoszacej 542 klm., bralo

Z Salonu Bruxelskiego.
torem ,Pipe“.

Autobus = gasogenera-

nia, zdofal Eldridge pobi¢ trzy' rekordy miedzynaro-
dowe w kategorji dwoch litrow, przebywajac:
50 klm. w 15 m. 2,25 sek. (199 klm. 501 m/g.),
50 mil. ang. w 24 m. 1,87 sek. (200 klm. go6 m/g.),
i 100 klm. w 29 m. 47,91 sek. (201 klm. 352 m/g.).
Nastepnego dnia powiodlo mu sie¢ jeszcze lepiej.
gdyz pobil znow trzy rekordy tym razem jednak $wia
towe, a mianowicie:
100 klm. w 29 m. 22,17 sek. (204 klm. z93 m/g.),
100 mil ang. w 47 m. 10,51 sek. (204 klm. 684 m/g.).
1 w jedng godzing — 203 klm. 725 m. 008 cm.
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EEldridge jest zatem pierwszym czlowiekiem, kto pony dla gigantycznych samolotow pasazerskich. Tak
remu udalo sie przejecha¢ na samochodzie w ciagu wielkich opon nigdy jeszcze nie fabrykowano.
szes¢dziesigeiu minut przestrzen wiegksza niz 200 Srednica opony takiej wynosi 2,3 metra 1 wazy

blisko 100 kg. Waga detki (iciszki) wynost 17 kg.
w porownaniu z detka lekkiego samochodu, ktora
wazy kolo 750 gramow.

Opony sa typu drucianego, a wytrzymalo$¢ na
uderzenie tych drutow umieszczonych w cbreczy opo-
ny, wynosi 18 tonn angielskich na kazdy drut. Kola
waza po 254 kg., a srednica otwioru osiowego wynosi
pol metra.

Z przemystu polskiego. Obok zanueszezamy fo-
tografje samochodu, karoserja ktorego wykonang zo
stala calkowicie w kraju. Jak widaé¢ Lkaroserje t¢
cechuje wykwintna linja — 1 nienaganne wykonanie,
w niczem nie ustepujace wyrobom najlepszych fabryk
zagranicznych. Karoserja ta zostala zbudpwang przez
Zakopiansky ‘Spolke Samochodowa na podwoziu na-
,jxcm dla \\'l'mn(gu ‘uzytku. Miesci oma 24 osoby
i wykonang jest z gigtego jesionu i blachy. [Posiada
Ll(.]ll](h\\{ll]\ na lato - wierzch. Wazy ona zaledwie
1015 kg. i kosztuje w przyblizeniu okolo 40% taniej,
niz 1dent\ czna karoserja wykonana zagranica. Zasto-

Z Salonu Bruxelskiego. Super ommnibus LANCIA.

klm/g., poprzedni bowiem rekord w jezdzie godzin-
nej, ustamowiony w dniu 21 pazdziernika przez Parry
Thomasa na samochodzie Leyland, wynosil tylko 195
klm. 80 m. Rekord Eldridgea bedzie bardzo trudny
do przewyzszenia dla kierowcow europejskich, gdyz
nie posiadaja oni samochodow, zdolnych do tak wiel-
kiego wysilku. Jedynie amerykanskie samoehody
wyscigowe potrafia w ciggu dlugiego czasu utrzymy-
wac szybko$¢ ponad 200 klm/g. Eldridge swoj $wiet-
ny wynik osiagnal wlasnie na amerykanskiej, dwuli-
trowe) maszynie Miller, na ktorej pobit on juz wiele
rekordow Swiatowych i miedzynarodowych na wszel-
kich dystansach,

Wegterska wystawa samochodowa. ' Krolewski
Automobilklub  Wegier organizuje miedzy 5 a 17
czerwca r. b. wystawe samochodow, motocykli 1 todzi
motorowych w Palacu Przemystowym w Budapeszcie.

Z Salonu Bruxelskiego. Silnik 29 KM. MERCEDES

sowano w niej najnowsze ulepszenia m. 1. ogrzewa-
nie za pomoca piecykow benzynowych , Termix®
i o$wietlenie elektryczne. Zakopianska Spotka Samo-
chcdowa, ktora eksploatuje szereg linji gorskich ogol-

nej dlugosci 580 klm.: Zakopane — Morskie Oko,
Zakopane — Szezawnica, Zakopane — Nowy Targ,
Zakopane — Krakow, Zakopane — fomnica Tatrzan-

ska 1 Smeks, 1 wykazuje w tej dziedzinie coraz szer-
szy rozw0] (wystarczy zauwazy¢ iz w r. 1926 samo-
chody jej przebyly ogélem 231.541 klm. i przewiozly
30.032 0s6b), z bm]m\a tej ]\'lrmern rozpoczyna
dzialalno$é¢ przemystowy i jak widzimy staje odrazu
w rzedzie najlepszych w kraju wytworni Karoserji.
Sympatycznej tej firmie ]e(lnuucsme nowej placowce
przemystowej ,,Auto” przesyla Zyczenia jaknajpomysl-
niejszego rozwoju.

Henryk €ord zwycigéyl. Miljoner amerykanski
zastosowuje \\'ynald/,e]\ amerykanski. W przyszlodci
wLa Mondiale" wszystkie samochody sprzedawane w Polsce przez fir-
me l ord, maja by¢ zaopatrzone w nowy typ ,,well-base
NP s rim® (specjalnie skonstruowana obrecz u kota), ktory

Najwigksza w Swiecie opona. Gigantyczne Wy- jest tanszy od poprzednich systemow oraz pozwala na
ekwipowanie dla Samolotéw Pasaserskich. W TForcie zdejmowanie i nakladanie opony bez uzywania zadnych
Dunlop w Anglji wyrabiane sa obecnie najwicksze - narzedzi. : X '

Z Salonu Brnxelskiego. Motocykl
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Idea nowej obreczy jest starsza miz pierwszy sa-
mochod, albowiem - zastosowano -ja juz w roku 1890
przy oponie roweru Dunlop-Welch. W oczasie wojny
pomysl ten ulegl rozglosowi w zwiazku z konstrukcja
specjalnych kél samolotowych w celu ulatwienia im
lagodnego ladowania ma terenach (0 nieréwnej po-
wierzchni.

,»The well-base rim“ jest juz jednym ze skladni-
kéw standardowego wyekwipowania dziewieciu dzie-
sigtych ogo6lu samochodéw brytyjskich. Pomysl ten
zostal rozwiniety w Forcie Dunlop, pod Birmingha-
mem w Anglji i zostal zastosowany przez Henryka
Forda po wielu eksperymentach z kilkoma amerykan-
skiemi typami obreczy.

Zasada tej obreczy jest opatentowana w Polsce
oraz we wszystkich innych krajach gdzie patenty
mozna uzyska¢, jednakowoz wynalazcy sa tak przeko-
nani, ze powszechne zastosowanie tego wynalazku
okaze si¢ wysoce korzystnem dla ogo6lu sfer zaintere-
sowanych, ze ofiarowuja oni prawa fabrykacyjne gra-
tis kazdemu kto ich zazada tak w Polsce, jak i we
wszystkich innych panstwach.

Listy do Redakcji

Szanowny Panie Redaktorze!

Powolujac si¢ na artykul w Nr. 12 Czasopisma
»Auto“ dotyczacy ,,Salonu Samochodowego w Londy-
nie”, niniejszem zwracamy uwage, iz ze slow Ich ko-
respondenta, ,,M.K.“ odnosi czytelnik wrazenie, ze

angielski przemys! samochodowy zupelnie si¢ nie roz- |
wija i pokonany jest przez przemys! innych krajow.
Niestety autor nie przytacza danych statystycznych
i nie podaje na czem swoje spostrzezenia opiera.

‘Bylbym przeto bardzo wdzieczny Szanownemu
Panu za wydrukowanie w ,,Aucie” mastepujacych o-
ficjalnych danych statystycznych, ktére zostaly opubli-
kowane w Londynie 1 stycznia 1927 r.:

»W roku 1923 angielski przemysl samochodowy
wyrzucil na rynek pkolo 88.000 samochoddéw, z ktérych
6250 poszlo na eksport. W roku 1925 ogdlnie wypro-
kowano 153.000 wozéw; z ktorych uleglo eksportowi
przeszto 29.000. Tak wiec eksport w 1925 r. obej-
mowal 20% calej produkcji tego roku i prawie trzecia
cze$C priodukeji z przed 2-ch lat. Poczatek 1926 r.!
wykazuje wzrost eksportu o 33% w porownaniu z od-
no$nym okresem 1925 r.“

Te informacje statystyczne wystarcza, aby poka-
za¢ p. ,M. K.“, ze jego spostrzezenia nie s3 trafne
i moglbym dostarczy¢ caly szereg dowodéw stwier-
dzajacych, ze. automobilizm angielski zatacza od cza-
su wojny coraz szersze kregi ma calym Swiecie.

Sam. fakt, ze wiele najpowazniejszych mieangiel-
skich firm samochodowych otwiera swe fabryki
w Anglji dowodzi jak wysoki jest gatunek i wykona-
nie samochodow konstruowanych w Anglji.

Jako czlonek Automobilklubu bardzo bede zobo-
wigzany o ile Szanowny Pan znajdzie troche miejsca
w Swem CzasopisSmie dlal umieszczenia tych kilku
wierszy.

Z powazaniem
Angielskie Biuro Techniczne
Albert Victor Frank.
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ODNAWIA ZUPEENIE
WSZELKIE WYROBY SKORZANE

Ogloszenie o sprzedazy.

W centralnych Skladach Samochodowych, Praga, ul.
Stalowa Nr 62 odbywa si¢ sprzedaz z wolnej rekj masywéw,
gumsamochodowych, pneumatykéw, oraz czesci samochodowych,
wyeliminowanych z wojska, ktére spadly z ostatniego przetargu.

Intormacje udziela referat zakupow i sprzedazy pokéj Nr. 3
codziennie miedzy godz. 9-ta a 15-ta.

ZAKLADY AKUMULATOROWE Warszawa. dnia 4 stycznia 1927 r.

P. 0. Dowédcy Centr. Skladéw

SY ot ,’T U D O R’, samoc??iow]z’crajewskiMajo,-.

SPOLKA AKCYINA
WARSZAWA, Al. JEROZOLIMSKIE 45. Tel. 17-451172-79

Rl & SO KURSY SAMOCHODOWE
, Blonia Né 7. Telefon Ne 13-17 2
POZNAN, Mostowa Né 4-a. Telefon Mo 11-67 H. PRYLINSKIEGO

Baterje starterowe ORYGINALNE ,TUDOR"
Stacja do adowania w Warszawie, Zlota 35. Tel. 404-94,

Al. lerozolimskie 27. Tel. 50-57
Przyjmuja zapisy na kursy zawodowe i dzentelmeriskie
rozktadajgc zaptaty na 12 miesigcy,

REFLEKTORY BOCZNE

NA ZWIJANYM KABLU, ZAMIENNNE JEDNYM RUCHEM

NA LATARKI PRZENOSNE TERMOMETRY DO CHLODNIC

LAMPKI WEWNETRZNE : TRABKI ELEKTRYCZNE

ELEKTRYCZNE ZAPA- || MASCOTTY NA CHLODNICE
LACZE DO CYGAR ‘ LUSTRA ZWROTNE
GATUNKI PIERWSZORZEDNE TANIOSC

wAERO” MOTOR
AKCESORJA SAMOCHODOWE
Berlin NW 87 Kaiserin-Augusta Allee 4. Tel. Arautaero

CURRUS

2wPOLSKA LINJA LOTNICZA"

'P R ZEW O z
PASAZEROW — POCZTY — TOWAROW
INFORMACUJE:

Warszawa, Telefony: 9-00 i 8-50 Gdansk. Telefony 415-31

Lwow, 5 6-10 i 22-75 Wieden, Telefony: 75-5-75

Krakow, - 32-22 i 35-58 i 45-4-62.
UWAGI: Komunikacja codzienna z wyjagtkiem niedziel

DOSTAWA POCZTY | PRZESYLEK W TYM SAMYM DNIU.

Dowéz do i z lotniska z wyjatkiem w Warszawie i Gdarisku uwzgledniono w cenie biletu.
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