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Szwedzkie fozyska kulkowe i

rolkowe, wszystkich wymiaréw

do samochodéw europejskich

lamerykanskich stale na
sklfadzie

Warszawa, Hopernika 13, fel.: 12-14 1 12-15.

O R ESE G Cd]

Niniejszy (5 ty) numer ,,Auta‘ opracowalismy niemal w catosci jako numer ,raidowy” przed Polsko
CZechostowackim Raidem automobilowym, ktdry oabyl sie mial w dn. 7— 13 czerwca r. b. Numer ten mial
zaznajomi¢ sportsmanow polskich z Automobilizmem czeskim, z kwitnqcym przemystem samochodowym naszych
najblizszych sqsiadéw oraz z pigknemi krajobrazami kraju bratniego, przez ktory mielismy przejezdzac.

Niestety wydarzenia politycane ostatnich dni zmusily Komisje Sportowe Automobilklubow obu Krajéw

do odwolania projektowanego Raidu.

Tem nie mniej, wierzqc, 2e ta nadzwyczaj ciekawa impreza sportowa

kiedys jednak dojdzie do skutku numer ten wydajemy w opracowenej juz formie i przypuszczamy, iZ tracqc na
aktualnosci tresc¢ jego zajmie naszych Czytelnikéw i wzbudzi w nich podziw dia rezultatéw, jakie osiqgngc
mégt niewielki liczebnie Nardd, zlqczony jednak we wszystkich przejawach zycia, tak w sporcie, jak i w prze-
mysle, jednqg tylko ideq wielkosci swego Kraju. Pod tym wzgledem, numer ten okaZe si¢ jednak bardzo

teraz aktualnym.

Automobilklub Polski

Sekretarjat czynny od godz. 10 do 4 pp.
Tel. 135-86.

77 KOMISJA SPORTOWA
AUTOMOBILKLUBU POLSKI

podaje niniejszym do wiadomosci, iz zapowiedziany
na dn, 23 — 24 maja r, b, 24-ro godzinny

KONKURS WYTRZYMALOSCI SAMOCHODOW

z powodéw od organizatoré6w niezaleznych nie
odbedzie sie.

RES L AM 1T'N

I-szej JAZDY KONKURSOWEJ PAN,
dn, 27 czerwca 1926 r.

Automobilklub Polski organizuje w dn. 27 czerwca 1926
roku zawody sportowe dla samochodéw wylacznie dla pan
pod nazwa ,PIERWSZA JAZDA KONKURSOWA PAN“ na
przestrzeni 305 km. wedlug nastepujacego regulaminu:

§ L

Raid rozpoczyna sie¢ w Warszawie, dn. 27 czerwca przv-
jeciem samochodéw przez Komisje Sportowa Automobilklubu
Polski, o godz. 6-ej rano w miejscu, ktore zostanie podane do-
datkowo. Wyijazd nastapi o godz. 7-ej rano.

Raid jest jednoetapowy i cala przestrzen powinna byc
odbyta w ciagu jednego dnia, wedlug nastepujacej marszru-

ty: Warszawa — Jablonna — Zegrze — Serock — Wysz-
kéw — Ostrow — Zamréw — komza (nieobowiazkowe za-
trzymanie na 1 godzing), Ostroleka — Rozan — Pultusk -—
Serock — Zegrze — Jablonna — Warszawa.

§ 2.

Do konkursu dopuszczone beda wylacznie samochody
turystyczne odpowiednio wyekwipowane.

§ 3.

Raid prowadza Komandor (czlonek A. P.) oraz 2 Vice-
Komandorowie, ktérych funkcje moga by¢ powierzone paniom.
Rozporzadzenia Komandora i Vice - Komandoréw obowiazija
nar6wni z niniejszym regulaminem o ile nie sg sprzeczne z
jego zasadniczemi postanowieniami. Uczestniczki Raidu moga
w wazniejszych wypadkach zadal pisemnego potwierdzenia
wydanego rozporzadzenia. Funkcje kontrolero6w moga w ra-
zie wykazania odpowiednich kwalifikacji pelni¢ réwnjzz ranic.

§ 4.
Kierowcy i mechanicy.

Do prowadzenia samochodu, bez wzgledu na ilo$¢ jezo
miejsc dopuszczong jest tylko jedna zgloszona pani; jako po-
moc do wszelkich rob6t przy samochodzie dopuszczonym jest
mechanik lub mechaniczka.

Kazda kierowczyni obowiazama jest posiada¢ pozwo'ec-
nie na kierowaniem samochodem, ktére powinna przedstawié
w odpisie rownocze$nie ze zgloszeniem wozu.

§ 5.

Obsada samochodu.

Wszystkie samochody stajace do konkursu powinny by
obsadzone taka ilo$cia oséb, ile miejsc jest w danym samo-
chodzie, przyczem straponteny nie sa brane pod uwage. W ra-
zie gdyby na danym samochodzie nie bylo dostatecznej obsa-
dy, Komisja Sportowa A. P. obciazy go w stosunku 75 Kg.
za 0sobe.

W samochodach 4-osobowych nalezy zarezerwowaé dla
Automebilklubu Polski 2 miejsca, za§ w 2 i 3 osobowych —-
1 miejsce.

§ 6.
Zapisy.

Zgloszenia samochodu do konkursu nalezy kierowac co
Sekretarjatu Komisji Sportowej A. P. na kazdy samochod
oddzielnie mna specjalnej deklaracji. Deklaracie niedokladnie
wypelnione nie beda brane pod uwage. Zapisy przyimowarne
beda do dn. 20 czerwca za zwykla oplata i do dn. 25 czerwea
za oplata podwojna. Po tym terminie zapisy nie beda
przyjmowane.

Komisja Sportowa moz: odméwi¢ przyjecia zapisu b:z
podania powodu.
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Wpisowe.

Whpisowe wynosi zl. 50 za samochdd, ktére nalezy wniesé
rownoczesnie z zapisem do Komisji Sportowej A. P. Zapisy
bez oplaty wpisowego sa miewazne. )

Whpisowe zwraca sie tylko w wypadku przewidzianym
w § 6 niniejszego regulaminu, t. j. w razie nieprzyiecia zglo-
szenia lub gdyby A. P. konkursu zaniechal lub termn jego
odlozyl.

§ 8.
Kategorije.

Samochody biorace udzial w konkursie podzielone sa
na nastepujace kategorje:

I-sza kat. samochody o pojemno$ci cylindrow do 1.100 ltr.

H'za 3 ” » " 2 1.£00 .,
IlI-cia o 5 5 - w0l
v * .. : o b » 2500 ,,
V-ta o K 3 , Dbonad 2.500 ,,

Powyzszy podzial sluzy tylko dla okreSlenia czasu na
przebycie calej marszruty i obliczenia przepisowej szybkosci,
w zadnym jednak razie nie sluzy do przyznania nagrod w
ogoblnej klasyfikacji.

§ 9.
Czas $redni ma przebycie calej przestrzeni.

Na przebycie calego Raidu ustanawia si¢ maksymalny
czas wedlug nastepujacych $rednich szybkosci:

I kat, — 35 km. na godzine

m, —38 , "
m ,, —40 »
v ., —43 »
V ., —4 , »

Maksymalny czas na przebycie calej marszruty obliczo-
ny bedzie i podany w ksiazkach drogowych. Nie osiagnie-
cie $redniej szybkos$ci t. j. przekroczenie maksymalnego cza-
su karane bedzie za kazdaq minute opdZnienia 1 p. k.

Osiagniecie $redniej szybko$ci ponad 60 km. na godzing
karane bedzie 5 p. k.

§ 10.
Non stop.

W czasie trwania konkursu obowiazuje przez caly czas
wnon stop* i kazde zatizymanie silnika czy to umys$lne czy
tez przypadkowe karanc bedzie 5 p. k.

Zezwala sie jedynie na zatrzymanie silnika raz jeden w
czasie postoju w Lomzy dla dolania benzyny i oliwy (patrz
§ 12), a takze w razie koniecznej potrzeby np. przed plosza-
cemi sie zwierzetami, lub je§li na drodze znajda sie przeszko-
dy, usuniecie ktoérych trwa dluzej niz 5 minut. W kazdym
wypadku jednak nalezy na zatrzymanie silnika uzyskaé zezwo-
lenie Kontrolera. Po usunieciu przeszkody nalezy pusci¢ sil-
nik w ruch w przeciagu 1 minuty (§ 16).

§ 11.
Reperacje.

Wszelkie reparacje samochodu i jego czeS$ci za wyiat-
kiem nadwozia oraz czynnos$ci wymienione w §§ 12 i 13 do-
konywane by¢ moga wylacznie materjalem i narzedziami
wzietemi ze soba i karane beda punktami karnymi, przyczem
za podstawe wziety bedzie czas zuzyty ma dokonanie naprawy.

O ile naprawa dokonana bedzie:

przy zamknietej masce i czynnym silniku po 1 p. .

przy otwartej masce i czynnym silnku po 1. 5 p. k,,

przy otwartej masce i zgaszonym silniku lub;

przy zamknietej masce i zgaszonym silniku po 2 p. k.,

za kazda rozpoczeta minute niezaleznie od kary za naru-
szenie ,non stop* zgodnie z § 10.

§ 12.
Dolewanie benzyny oliwy i wody.

W czase postoju w Lomzy zezwala si¢ na dolewanie be:-
zyny i oliwy, z tem ze czynnoSci te ukoficzone beda w ciagu
10 minut, i ze potrzebne ilo$ci materjaloéw pednych i oliwy
beda wziete ze soba. W zwiazku z tem zezwala si¢ na bez-
karne zatrzymanie silnika. Przy odjezdzie z Lomzy silnik musi
byé puszczony w ruch w przeciagu 1 minuty. Przekroczenie
tego czasu karane bedzie 5 p. k.

Dolewanie wody jest wzbronione i karane bedzie kazdo-
razowo 10 p. k.

§ 13.

Zmiana opon oraz zmontowanych kol w razie ich uszko-
dzenia oraz prace polaczone z zapaleniem $wiatla z chwiig
nastania zmroku a takze podciagania hamulcOw nie sa karane
o ile nie bedzie naruszong zasada ,non stop.. Czas zuzyty
na te czynnoSci nie odlicza si¢ od ogdlnego czasu jazdy.

g4 ©

Dyskwalifikacija.

Uczestniczki Raidu moga byé¢ dyskwalifikowanemi z na-
stepujacych powodow:

1) Jezeli nie jada prawa strona i przez to nie daja ob-
jazdu innym uczestniczkom,

2) z powodu nieprzestrzegania regulaminu,

3) o ile bedzie udowodnionem, ze uczestniczki wprowa-
dzity w blad Kontroleréw (lub Kontrolerki) lub Komisarzy
Sportowych A. P.,

4) o ile byly w drodze powodem, powazniejszych wy-
padkéw,

5) o ile uzyly cze§ci zapasowych (za wyijatkiem opon
i detek) lub narzedzi, ktére nic byly wziete ze soba (§ 11).

6) o ile uzyly obcej pomocy (§ 11),

7) o ile umy$lnie nie przestrzegaly marszruty.

Oprécz powyzszych przyczyn dyskwalifikacja moze na-
stapi¢ za niestosowanie si¢ do wyraznych wskazéwek Koman-
dora i Vice-Komandora lub za niewlasciwe zachowanie sig,
ktére obrazaloby powage konkursu.

§ 15.
Przyijecie wozow do konkursu.

Wszystkie wozy zapisane do konkursu powinny byé do-
starczone dnia 27 czerwca o godzinie 6 rano na miejsce, ktore
podane bedzie pdzniej, celem skontrolowania czy odpowiada-
ja warunkom konkursu.

§ 16.
S talrt

Start rozpoczyna sie z miejsca bez uprzedniego puszcza-
nia silnika w ruch. Znak na puszczenie silnika jest rownoczes-
nie czasem odjazdu, przyczem silnik musi by¢ puszczony w
ruch w ciagu jednej minuty. Przekroczenie tego czasu karane
bedzie 2 p. k. Start ustanawia si¢ na godzing 7 rano. Porza-
dek startu ustanowiony bedzie przez Komisj¢ Sportowa A. P.

§ 17.

Po przybyciu do Lomzy Kontroler lub Kontrolerka wpi-
suja do ksiazki drogowej czas przybycia, a nastepnie czas
odjazdu, to samo po przybyciu do Warszawy. Uczestnic:ki
zawodOw maja prawo zatrzymania sie¢ w Lomzy 1 godzing,
przyczem zatrzymanie to nie jest obowiazkowe.

§ 18.
Kontrola samochoddow.

Po ukoficzeniu konkursu Automobilklub Polski moze
przeprowadzi¢ szczegélowa kontrole wozéw o ile uzna to za
konieczne. W razie gdyby sie okazalo, ze samochdod nie odpo-
wiada op’sowi podanemu w zgloszeniu, nastapi dyskwalifika-
cia, ktorej konsekwencje poniesie uczestniczka. O ileby ucze-
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stniczka zazadala skontrolowania samochodu swej konkurent-
ki, powinna zobowiazaé sie w zazaleniu do poniesien’a wszyst-
kich zwiazanych z ogledzinami kosztow, gdyby zazalenie oka-
zalo si¢ bezpodstawne.

Klasyfikacja i nagrody.

Klasyfikacja wozow uskuteczniona bedzie na podstawie
obliczenia punktow karnych, przyczem w razie réwn:j ilosci
punktéw na lokate samochodu wplywa pojemno§é cylindrow,
waga oraz wyniki kontroli stanu maszyny.

Samochody, ktore ukoficza Raid bez punktow karnych
otrzymuja zeton srebrny i dyplom.

Samochody, ktore ukonicza konkurs — bronzowy zeton
i dyplom.

Warunki innych magréd oglosi Komisja Sportowa A. P
przed rozpoczeciem konkursu w piSmie ,,AUTO.

§ 20.
Zazalenia.

Wszystkie zazalenia nalezy przedstawi¢ Gremjum Komi-
sarzy sportowych A. P. z dolaczeniem zl. 20, ktora ta suma
zostanie zwrdcona o ile zazalenie zostanie uznane za sluszue.

Zazalenia bez zlozenia kaucji nie beda rozpatrywane.
W sprawach dotyczacych decyzii Gremjum Komisarzy Spor-
towych A. P., nalezy odwolaé si¢ do Komisji Sportowej A. P.,
ktorej decyzja jest bezapelacyjna i ostateczna.

Zazalenia odnoszace sie do zaliczania do kategorii lub
tez sprawy, ktore wiadome byly przed ukoficzeniem przyjmo-
wania samochodéow winny by¢ zgloszone najpozniej na 2 go-
dziny przed startem.

§21.
Obowiazki uczestniczek.

Uczestniczki zawodéw a takzz ich mechanicy obowiazu-
ia sie bezwzglednie przestrzegaé rozporzadzenia niniejszezo
regulaminu, jego dcdatkowych instrukcji oraz rozporzadzen
organizatorow. Uczestniczki zawodéw blora na sebie odpo-
wiedzialno$§¢ za v. rzadzone przez nie s kody i s raty o az
wypadki w czasie trwania zawodow.

Automobilklub Polski nie przyjmuje na siebie zadnej ad-
powiedzialno$ci tak cywilnej jak i karnej za wypadki spown-
dowane przez uczestniczki w czasie trwania nnejszzgo kon-
kursu.

Uczestniczki konkursu obowiazuja sie S$ciSle przestrze-
gaé obowiazujace przepisy o ruchu kolowym na drogach pu-
blicznych (8§88 31, 32 i 33 Rozporzadzenia Min. Robét Publicz-
nych z dnia 6 lipca 1922 r.).

AUTOMOBILKLUB POLSKI.

KOMUNIKAT

Komitet Autcmobilklubu Polski na posiedzeniu
swem w dniu 19 maja r. b. postanowil odwola¢ pro-
jektowany na dzien 7 — 13 czerwca Raid Pol-
sko Czechostowacki, z tem, iz Delegat
A. P. porozumie sie¢ z Autoklubem Republiky Ces-
koslovenske coc do ewentualnego nowego terminu
powyzszego zawodu.

*

Na posiedzeniu Komitetu w dn. 14/IV r. b, przy-

jeto nastepujacych nowych czlonkow:

1) Ksiadz Andrzej Marchewka, Kapelan J. E. X
Biskupa Kieleckiego, Kielce, Patac Biskupi, 4, ul.
3 Maja,

2) Bogdan Zatuski, wlasciciel ziemski, Czarnozy-
ly, Wojew. Lodzkie,

3) Valentin J. Gudkow, inzynier, Dyrektor Va-
cuum Oil Company, Czechowice p. Dziedzice,

4) Stefan A. Grenwood, przemystowiec, 78, Sien-
kiewicza, L.6dz,

5) Fred John Grenwood, przemystowiec, 78, Sien-
kiewicza, £.6dz,

6) Ludomir Dr. Sawicki, Profesor Uniwersyteti
Jagiellonskiego, 41, Barska, Krakoéw,

7) Antoni Zychliniski, notarjusz, 36, Smolna m. 8,
Warszawa,

8) Tadeusz Straszew:cz Rejent, 42, Polna, War-
szawa.

NOWY KLUB AUTOMOBILOWY.

W dniu 10 kwietnia r. b. zawiazany zostat Klub
Automobilowy w Krakowie. Miasto, ktére na wielu
polach przodowalo i przoduje innym miastom pol-
skim na polu automobilizmu do tej pory nie ujawni-
to zadnej dzialalnoéci, Tem dziwniejszem moglo sie
to wydawaé, ze w Krakowie lub jego okolicach za-
mieszkuje wielu starych i znanych w automobilizmie
sportsmanéw. Przed trzema laty zawiazany zostal
juz raz w Krakowie Klub Autcmobilowy, ktéry jed-
nak w niczem nie ujawnil swojego istnienia tak, iz
nawet niewiadomym byl moment jego rozwiazania.

Obecnie wlasnie gronc energicznych sportsma-
néw, postanowilo wskrzesi¢ i powola¢ do dzialal-
nosci Krakowski Klub Autcmobilowy. Nazwiska za-
fozycieli wybranych wtadz klubowych daje rekoj-
mie, ze nowy Klub Krakowski rozwinie wkrotce zy-
wa dzialalnoé¢ propagandowa i sportowa. Krakéw
z racji swojego picknego polozenia, jak zadne moze
inne miasto polskie pcsiada do tego $§wietne wprost
warunki, Dla turystyki samochcdowej, Krakow be-
dzie zawsze stacja wyjSciowa, i dlatego nie watpimy,
iz Klub Krakowski znajdzie dla siebie bardzo szero-
kie pole dzialalnosci. Szybkiego przeto rozwoju
i przodu;acego stanowiska w automobiliZmie polskim
zyczy ,Auto” nowemu Klubowi Krakowskiemu,

Krakowski Klub Automobilowy

Krakéw, Sw. Anny 9.

KOMUNIKAT

Dnia 10, IV, b. r. zawiazal si¢ w Krakowie Klub
automobilowy, majacy na celu popieranie sportu sa-
mochodowego.

Klub krakowski na podstawie porozumienia sieg
z Automobilklubem w Warszawie, jako Klubem re-
prezentacyjnym polskim, dostarczaé bedzie cztonkom
swoich tryptykéw zagranicznych.

Walne Zebranie wybralo nastepujace wladze:

Prezes, Hr. Potocki Antoni,

Wice-Prezes, dr. Htadij Michat,

Wice-Prezes, inz. Rothéhl Ludwik,

Wice-Prezes, dyr. Wawreczka Wiktor,

Sekretarz, gener. Bukowiecki Tadeusz,

Skarbnik, inz. Chmurski Adam.

Komisja Sportowa:

inz, Nanowski Marjan,
Ripper Wilhelm,

ks. Sanguszko Roman,

Hr. Tyszkiewicz Wtadystaw,
Walter Mieczystaw,
Zakrzeniski Wiadystaw,

Do Komisji balotujacej wybrano:
Hr. Bobrowski Wtadystaw,
rotm, Jakubowski Ferdynand,
pptk. dr. Piotrowski Tadeusz,

inz, Skapski Bolestaw,
doc. dr. Zubrzycki January,
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- Do Komisji Rewizyjnej:
dyr. Dobija Mieczystaw,
dyr. Dygat Adam,
Judkiewicz Jerzy,
Kowalski Jan,
dr. Macudzinski Bolestaw,

Walne Zebranie wybralo en bloc, pow. Wydzial.

Klub projektuje szereg interesujacych wycieczek
turystycznych i towarzyskich, oraz konkurencji spor-
towych. Lokal Klubu miesci sie przy ul. éw. Anny 9,
I p., tel. 124, gdzie przyjmuje si¢ zgloszenia na czlon-
kow. Uprzejmie prosimy w wszystkich sprawach
sportowych zwraca¢ si¢ do sekretarjatu w godz. od
10 —2i0d5—17.

TYMCZASOWY PROGRAM WYCIECZEK w r. 1926:

dn. 9 maja b. r. ZAMEK w PRZECLAWIU. Wycieczka
towarzyska Krakow — Bochnia — Tarnéw — Pilzno — Dg-
bica — Przeclaw (zamek). Powr6t przez Tarnéw, drugie
$niadanie w lesic pod Brzeskiem, obiad w Tarnowie.

dn. 23 i 24 maja WYCIECZKA w PIENINY. Krakow —
Nowy Targ — Czorsztyn (ruiny), obiad na wolnem powietrzu.
Jazda l6dkami dla cze$ci uczestnikow przez Pieniny . do
Szczawnicy, na miejscu kolacja i zebranie towarzyskie. 24 ma-
ja powr6t przez Nowy - Sacz (obiad) Limanowe, — Widom.,
Wieliczke — Krakow.

dn. 9 czerwca b. r. WYJAZD naprzeciwko Raidu
Polsko Czechoslowackie go.

Dnia 24 czerwca WYCIECZKA DO ZAKOPANEGO na
spotkanie raidu Malopolskiego 24.7. b. r. Wyijazd naprzeciw-
ko raidu Malopolskiego na przestrzeii Zakopane — Morskie
Oko, ewent. przypilnowanie trasy wys$cigu Zakopane — Mor-
skie Oko.

Okolo polowy sierpnia b. r. WYCIECZKA do SMOKOW-
CA. Na polowe sierpnia prcicktowana jest 4-ro dniowa wy-
cieczka na poludniowa strone Tatr z nastepujaca marszruta:
Krakow — MyS§lenice — Skomielna — Biala — Jablonkoéw ---
Trzciana — Zamki Orawskie — Rézenberg — Poprad — Smo-
kowiec — Szczyrbskie Jezioro — Smokowiec — Tatrzafsia
Fomnica, — Bielskie Groty, powr6t przez Bialke. Ewentu-
alnie z Popradu wycieczka do Dobrzynskich Grot Lodowych.

KRAKOWSKI KLUB AUTOMOBILOWY

Matopolski Klub Automobilowy

REGULAMIN
II-go RAIDU TURYSTYCZNEGO
r. 1926.

Malopolski Klub Automobilowy organizuje w dniach =d
19—24 czerwca 1926 roku Il-gi raid turystycznyv
na przestrzeni:

Lwow — Krakow — O$wiecim — Katowice — Bielsko —
zakopane — Nowy Sacz — wzdluz Podkarpacia — Stanisla-
wOw — Jablonica .— Lwow.

§ L.
Raid jest organizowany zgodnie z przepisami regulaminu
Komisji Sportowej Automobilklubu Polski.
§2

Raid rozpoczyna si¢ we Lwowie dnia 18 czerwca o go-
dzinie 18-tej przyjeciem samochodéw przez komisarzy tech-

nicznych, poczem wozy odstawione zostanag do parku samo-
chodowego. Wyjazd nastapi dnia 19 czerwca o godzinie 5-tej
rano. Cala przestrzen podzielona jest na pieé etapéw, a mia-
nowicie : 1

I. Etap, dmia 19.VI. 1926.

Lwéw — Przemy$§l — Jarostaw — Rzeszé6w — Tar-
néw — Krakéw 337 klm.

II. Etap, dnia 20.VI. 1926.

Krakéw — Skawina — O$wiecim — Bielun — Myslowi-
ce — Katowice — Pszczyna — Bielsko — Zywiec — Sucha —
Jordanéw — Chab6éwka’ — Nowy Targ — Zakopane 296 kim.

Dnia 21.VI. 1926 odpoczynek

II. Etap, dnia 22.VL. 1926,

Zakopane — Nowy Targ — Czorsztyn — Kroécienko —
Nowy Sacz — Grzyboéw — Gorlice — Jasto — Krosno — Iwo-
nicz — Rymandéw — Sanok — Lisko — Ustrzyki — Kro$cien-
ko —Chyréw — Stary Sambor — Sambor — Drochobycz —
Stryj — 385 klm.

W Etap, vdnia ~23.VL ©1926.
Stryi — Bolechéw — Dolina — Kalusz — Stanisla-
wow — Bohorodczany — Nadw6rna — Delatyn — Tarta-

row — Jablonica i z powrotem do Stanistawowa — 281 klm.

V. Etap, dnia 24.VL 1926.
Stanistawéw — Halicz — kuka — Zérawno — Zyda-
cz6w — Pasieczna — Mikolajow — Lwéw — 148 klm.

Wobec tego cala przestrzen wynosi
o'k ol o 1447 "k '1'm,

§ 3.

Raid prowadza z ramienia Komisji Sportowei M. K, A.
komandor i dwaj vicekomandorowie, rozporzadzenia ktorych
obowiazuja na rowni z regulaminem, o ile nie sa sprzeczne z
jego zasadniczemi postanowieniami. Uczestnicy raidu maja pra-
wo w wazniejszych wypadkach zadaé pisemnego potwierdze-
nia wydanego rozporzadzenia. Komandor, wzglednie viceko-
-mandorowie beda wydawaé rozporzadzenia na nastepne dnic
przy wieczornej odprawie.

§ 4.
UCZESTNICY KONKURSU.

Do biegu dopuszczone bedg wszystkie samochody odpo-
wiadajace wymaganiom zawartym w § 5-tym niniejszego re-
gulaminu i odpowiadajace regulaminowi Komisji Sportowei
A, P. § 14 dla samochodéw turystycznych. Samochody nie
moga by¢ mniejsze niz 2 osobowe, przyczem siedzenia zapa-
sowe nie beda brane pod uwage.

Samochody moga stawaé “do konkursu pojedyficzo lub
tez w zespolach, przyczem jako zespél uwazane beda nie
mniej niz 3 samochody jednej marki (niezalezniz od typu)
zgloszone razem do konkursu,

§5
WYEKWIPOWANIE SAMOCHODU.

Zgloszone samochody powinny odpowiadaé ustawowym
przepisom bezpieczernstwa i posiadaé turystyczne wyekwipo-
wanie a mianowicie:

1) blotniki z materjalu sztywnego minimalnej szeroko$-
cii 20 cm. przykrywajace wszystkie cztery kola i sig-
gajace conajmniej do przedniej styczno - pionowej
przedniego kola i do strony zewnetrznej tylnego kola
i przykrywajace conajmniej jedna trzecia cze$¢ obwo-
du kola,

2) bude z materjalu nieprzemakalnego przykrywajaca
przy podniesieniu wszystkie siedzenia,

3) siedzenia i oparcia musza by¢ mickkie, wyScielane,
szer. mie mniej inz 45 cm. na osobe,
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4) rury wydmuchowe musza byé wszystkie sprowadzo-
ne do tlumika. Koniec wylotu tlumika musi siegaé mi
nimum 30 cm. przed tylna osa. Eewentualne otwieranie
tlumika dozwolone jest pod nadwoziem przed tlumi-
kiem,

5) oéwiectlenie dobrze dzialajaze réwniez przy mnieczyn-
nym silniku,

6) maske na silnik nakrywajaca wszystkie cze$ci silnika
i siggaiaca od chlodnicy do deski czolowej.

§ 6.
KIEROWCY I MECHANICY.

Do prowadzenia samochodu dopuszcza si¢ dwie osoby,
ktoére jedynie sa uprawnione do kierowania i wykonywania
wszelkich robét przy samochodzie w czasie catej drogi.

Kierowca powinien posiadaé¢ oprocz zwyklego pozwole-
nia na prawo jazdy ijeszcze licencje sportowa A. P., wydana
przez Komisje sportowa M. K. A. Zgloszenia o wydanie licen-
cii sportowej nalezy kierowaé¢ do Komisji Sportowej M. K. P.
najp6zniej do dnia 15.VI. b. r. podajac imie i nazwisko, staly
adres, rok i miejsce urodzenia, przynalezno$§¢ panstwowa,
date i numer pozwolenia na prawo kierowania samochodem.

§7.
OBSADA SAMOCHODOW.

Wszystkie samochody stajace do konkursu musza byé
obsadzone taka ilocia osob, ile jest miejsc w danym samocho-
dzie, przyczem straponteny mie sa brane pod uwage. W razie
gdyby w danym samochodzie nie bylo dostatecznej obsady
Komisja Sportowa ma prawo tym miejscem dysponowac.

. W kazdym samochodzie musi by¢ 1 miejsce zarezerwo-
wane dla konmtrolera technicznego.

§ 8.
ZAPISY,

Zgloszenie samochodu do konkursu nalezy kierowaé ds
Sekretarjatu Komisji Sportowej M. K. A. Lwow, Hotel Kra-
kowski na specjalnej deklaracji na kazdy samochdéd oddzielnie,
Deklaracje wydaje na zadanie Szkretarjat M. K. A. Formula-
rze niedokladnie wypelione nie beda brane pod uwage. Za-
pisy przyimowane beda do dnia 1-go czerwca za zwyklg
oplata, do dnia 15-go czerwca za podwdjna oplata,, potym
za$§ terminie zapisy moga by¢ uwzglednione tylko za zgoda
Komisji Sportowei M. K. A. i na warunkach przez nigq poda-
nych.

Komisja, Sportowa M. K. A. moze odméwié przyjecia za-
pisu bez podania powodu.

§o.
WPISOWE.

Wpisowe wynosi 50 zl. od samochodu. Od zespolow po-
biera sie wpisowe za kazdy samochdd oddzielnie, a précz tezo
100 zl. za zespol. Wpisowe nalezy wnie$§¢ réwnocze$nie z za-
pisem do Komisji Sportowej M. K. A. lub przekazaé przez
P. K. O. na konto Nr. 152.263 Bank Spolek Zarobkowych
Oddzial Lwow na rachunek Malopolskiego Klubu Automobi-
lowego.

Zapisy bez oplaty wpisowego sa niewazne.

Whpisowe zwraca si¢ tylko w tym wypadku, jezeli samo-
chod mie zostal przyiety przez Komisje Sportowa z powo:lu
nieodpowiadania warunkom wymienionym w § 5, jezeli zapis
n’e zostal przyjety (§ 8), lub gdyby 1. K. A. musial zaniecha¢
urzadzenia konkursu.

§ 10.
KATEGORJE.

Samochody biorace udzial w konkursie podzielone sa
w my$l § 14 Regulaminu Komisji Sportowej A. P. na nastepu-
jace kategorje:’

minimalna obsada wozu.
Kat. A. powyzej 8.000 cmc.

» B0 od 5.000 ,, do 8.000 cmc
- G 5 3.000 ,, » D000

o Bl ~ 2.000 ,, ,» 3.000

v B » 1,500 ., 5 20008

e it e 1100 ,, o 1B00%SE
o (O % 7000 ., s LIDOL

Rl 7 7 500 ow 0

Powyzszy podzial na kategorje stuzy tylko dla okreslenia
czasu na przebycie kazdego etapu oraz obliczenia przepisowej
szybkosci, w zadnym jednak razie nie stluzy do przyznania
nagrod w ogoélnej klasyfikacii.

§ 11
SREDNI CZAS NA PRZEBYCIE ETAPOW.

Sredni czas na przebycie kazdego z etapéww ustanawia
si¢ maksymalny czas wedlug nastepujacej $redniej szybkosci:

Kategorja A. 45 klm. na 1 godzine
425 ,, »
40 ,, P
30D a3
35 > »
325 »
30 . »
215 »

ToMmOOw

Nieosiagniecie tej $redniej szybko$ci, wzglednie przekro-
czenie czasu przepisanego na przyjazd kazdego z etapow
a obliczonego wedle powyzszych S$rednich chyzosci karane
bedzie za kazda minute op6Znienia 1 punktem karnym.

Komandor ma prawo na podstawie zebranych przez nie-
g0 informacyj o stanie drég znizy¢ wyjatkowo S$rednig szyb-
ko$é, lecz nie wiecej jak o 30%. :

Aby uniknaé¢ ewentualnych wypadkéw przez osiagganie -
zbyt wielkiej szybkos$ci, kazdy samochdd jadacy na ktérym-
kolwiek z etapow ze S$rednia szybkoScia ponad 60 klm. na
1 godzineg, karany becdzie 5 punktami karnymi za kazda mini-
te zawczesnego przyjazdu.

Dokladny czas minimalny i maksymalny na przebycie
kazdego etapu bedzie obliczony i podany w ksiazkach dro-
gowych.

§ 12.
PROBA SZYBKOSCI I ELASTYCZNOSCI SILNIKA.

W czasie konkursu odbeda sie w ostatnim etapie naste-
pujace proby:

1) elastyczno$ci silnika na terenie réwnym, miedzy Stry-
jem a Mikolajowem na przestrzeni 1300 mtr., z czego
300 mtr. nalezy na najwyzszym biegu (prise directe)
osiagnaé mozliwie majnizsza szybko$¢, na mastepnych
za§ 1000 mtr. przej$¢ na najwieksza szybko$¢ bez
zmiany biegéw (patrz § 13).

2) szybkoéci na réwnym terenie na przestrzeni 1 klm.
miedzy Mikolajowem a Lwowem.

Przy powyzszych prébach ustanawia sie maksymalay
i minimalny czas:

przy probie elastyczno$ci ad 1) dla wykazania najmniej-
szej szybko$ci ma przestrzeni 300 mtr.,

samochody kategorii A — czas minimalny odpowiadajacy
$redniej szybkos$ci 16 klm. na 1 godzine,

samochody kategorji B — czas minimalny odpowiadajacy
15 klm. ma 1 godz.

samochody kategorji C — czas minimalny odpowiadajacy
14 kim. na 1 godz.

samochody kategorji D — czas minimalny odpowiadajacy

12 klm. na 1 godz.
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samochody kategorji E — czas minimalny odpowiadajacy
10 klm. na 1 godz.

samochody kategorii F — czas minimalny odpowiadajacy
9 klm. na 1 godz.

samochody kategorji G — czas minimalny odpowiadajacy
8 klm. na 1 godz.

samochody kategorii H — czas minimalny odpowiadajacy

7 klm. na 1 godz.

Przekroczenie tej szybko$ci karane bedzie 0,5 punkta kar-
nego za kazdy choéby zaczety kilometr osiagnigtej wigkszej
szybkosci, natomiast osiagniecie mniejszej szybko$ci niz prze-
pisano, nagradzane bedzie 0,1 punkta dodatniego za kazde
pelne 100 mtr. osiagnietej mniejszej szybko$zi, liczac w sto-
sunku godzinowym.

Proba elastyczno$ci ad 1).

Dla wykazania mnajwickszei szybko$ci na przestrzeni
1.000 mtr.

samochody kategorji A czas maksym. odpowiadajacy $rednicj
szyb. 45 klm. na godz.

samochedy kategorji B czas i " »
szyb. 42.5 klm. na godz.

samochody kategorji C czas e o ¥
szyb. 40 klm. na godz.

samochody kategorji D czas s M 5
szyb. 37.5 klm. na godz.

samochedy kategorji E czas s o .
szyb. 35 klm. na godz.

samochody kategorji F czas » " "
szyb. 32.5 klm. na godz.

samochody kategorii G czas " » »
szyb. 30 klm. na godz.

samochody kategorji H czas 3 o 7
szyb 27.5 klm. na godz.

Osiggnigcie na tej przestrzeni szybkoSci wigkszej nagra-
dzane bedzie za kazdy kilometr szybkosci 0.5 punkta dodatn.,
za§ wykazanie mniejszej szybkos$ci, karane bedzie za kazdych
100 mtr. osiagnietej mniejszej szybko§ci 0,1 punkta karnego.

Proba szybkosci w terenie rownym ad 2) (kilometr-lancé)

samochody kategorii A — 90 klm. na godzing

» o B—8 , . »
o 5 cC—8 , . »
» . D—17 ., . »
o - E—70 , ., "
W » F:—i65 %, & »
» » G—60 , i1
»w oo 5 H—5 , ., ”

niecsiagniecie przepisanej szybko$ci przy powyzszej pr.be,
karane bedzie za kazdych 100 mtr. osiagnietej mniejszej szyo-
ko$ci po 0,1 punkta karnego. Osiagniecie wiekszej szybkoscl
niz przepisana nagradzane bedzie za kazdy k'lometr 05 pun-
ktow dodatn.

Dokladne oznaczenie térenu przeznazzonego na proby po-
wyzsze, bedzie zakomunikowane przez komandora oraz ozna-
czone na terenie. )

Czas maksymalny wzgl. mmimalny przy tych pr(')bar:h’

podany bedzie w ksiazkach drogowych dla kazdego samocho-
du z osobna.

§ 13.
PROBA ELASTYCZNOSCI SILNIKA.

Préba elastyczno$ci silnika odbedzie si¢ w czasie trwa-
nia konkursu (patrz § 12) w celu wykazania mozliwie naj-
mniejszej szybko$ci na majwyzszym biegu, a nastepnie osia-
gniecia za pomoca akceleracji najwiekszej szybkosci. W tym
celu w odleglo$ci okolo 100 mtr. od miejsca rozpoczecia pro-
by, kontroler techniczny usiadzie obok kierowcy, ktéry po
kompletnem odhamowaniu samochodu i wlaczeniu stopniowo
biegu majwyzszego (prise directe) przejedzie wyznaczona

przestrzefi 300 mtr. z najmniejsza szybko$cia, przyczem biala .

linja oznmaczona na szosie, powinna by¢ stale miedzy kolami
samochodu. Kazde przejechanie lub najechanie choéby jednyin
kolem bialej linji, karane bedzie 2 punktami karnymi.

W miejscc oznaczonem na szosie po przejechaniu 300
mtr., poprzedniej préby, nalezy przez stopniowe regulowarnie
silnikiem ilo§ci obrotéw, osiagnaé¢ najwyzsza szybko$§é. Préba
ta odbedzie si¢ bezposrednio po ujechamiu poprzednich 300
mtr., bez zadnego rozpedu, na przestrzeni 1000 mtr.

W czasie trwania powyzszych obu préb, kazde dotknie-
cie sprzegla, hamulca, lub tez zmiana biegu, karane bedzie 10
punktami karnemi i préba musi by¢ rozpoczeta na nowo.

Za zatrzymanie silnika podczas préby elastycznos$ci jest
kara 10 pkt. karn. i préba musi by¢ powtdérzona na nowo.

§ 14.
ZAMKNIETA MASKA.

0d Zydaczowa do Lwowa maski nie wolno otwicraé ani
przeprowadzaé; jakiejkolwiek regulacji motoru. Otwarcie
maski karane bedzie 50 punktami karnemi.

§ 15.
REPERACIE.

Wszelkie reperacje samochodu i jego cze$ci oraz zamia-
na ké! i montowanie opon sa dozwolone o ile beda uskutecz-
nione bez obcej pomocy materjalem i marzedziami zabrany:ri
ze soba. Wyijatek stanowia opony i detki, ktére uczestn'y
moga nabywaé w drodze, jednakze nie w stanie zmontcwanym
na obreczach lub kolach. Czas reperacji wlicza s.¢ do ogil-
nego czasu jazdy danego etapu, wobec czego na poctcjach
(w parkach) oraz w czasach neutralizowanych zadnych ni-
praw przeprowadzaé nie wolno. Wykonywanie takich napraw
na etapach (postojach) lub w czasie neutralizowanym pociaga
za soba dyskwalifikacje. Za obca pomoc przy uruchomieniu
wozu (popychanie wozu celem puszczenia silnika w ruch, wy-
ciaganie z rowu i t. p.) 50 punktéw karnych.

§ 16.
DOLEWANIE BENZYNY, OLIWY I WODY.

Benzyne i oliwe wolno dolewa¢ w miejscowo$ciach nizej
wymenionych: po przebyciu kazdych 300 klm., kazdego eta-
pu: Lwow — Rzeszéw — Krakéw — Zywiec — Zakopane —
Gorlice — Sambor — Stryj — Stanistawéw (w drodze do
Jablonicy jadac) Stanistawéw (w drodze powrotnej do Lwo-
wa). Potrzebna oliwe i benzyne nalezy wziaé ze soba z pun-
ktu etapowego. “Dolewanie benzyny i oliwy przed przebyciem
przepisanych kilometréw, lub nabywanie jej w drodze karane
bedzie kazdorazowo 5 punktami karnymi.

~ Dolewanie wody dozwolone jest tylko na punktach etapo-
wych, za kazde dolanie wody miedzy punktami etapowytii
liczy¢ sie bedzie 10 punktéw karnych.

-Czas zuzyty na dolewanie benzyny .i oliwy, wzgledn'e
wody nie bedzie neutralizowanym.

§ 17.
DYSKWALIFIKACJA.

Uczestnicy moga by¢ zdyskwalifikowani z nastepuiacych

powodow?

a) jezeli, mimo dania znaku przez kontrolera nie zjada
na prawa strong i przez to mie dadzg mozliwos$ch wy-
przedzenia innym uczestnikom,

b) z powodu nieprzestrzegania regulaminu,

¢) o ile bedzie udowodnionem, ze wprowadzili w blad
kontroleréw lub komisarzy. ‘

d) o ile w czasie drogi byli powodem powazniejszych
wypadkéw, kolidujacych z ustawa karna i zostala wi-
na kierowcy stwierdzona, . ; '

e) o ile uzyli obcej pomocy przy naprawach,
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f) o ile przeprowadzali naprawy w czasach miedozwolo-
nych (patrz § 15),

g) o ile uzyli czesci zapasowych (z wyiatku detek i opon)

oraz narzedzi, ktére nie byly wziete z soba,

h) o ile umys$lnie nie przestrzegali marszruty,

Oprécz powyzszych przyczyn dyskwalifikacia moze na-
stapi¢ za niestuchanie wskazéwek Komandoréw Ilub kontro-
leréw techmicznych, za rozmy$lnie udzielanie falszywych lub
niedoktadnych informacyj, Iub niewlasciwe zachowanie sic,
ktore obrazaloby powage konkursu.

§ 18.
PRZYJECIE WOZOW DO KONKURSU.

Wszystkie wozy zapisane do konkursu winne byé dostar-
czone dnia 18 czerwca o godzinie 8-ej wieczorem, celem skon-
trolowaqia, czy odpowiadaja warunkom konkursu, oraz opisa-
nia /ich w ksiazkach drogowych, poczem odstawione zostana
do parku. Po przyjeciu wozow przez Komisie Techniczna
i odstawienie ich do parku, wszelkie roboty przy wozie sa
juz miedozwolone. Kazdy samochéd posiada swoéj numer, kté-
ry musi by¢ zwrécono po powrocie do Lwowa.

§ 19.
START.

Start rozpoczyna ‘sie z miejsca bez uprzedniego puszcze-
nia silnika w ruch. Przed sygnalem do startu nie wolno pusz-
czal motoru. Znak na puszczenie silnika jest réwmoczesnie
czasem, odjazdu. Za spéznienie sie do startu czy to we Lwo-
wie, czy z innych punktéw etapowych, otrzymuje uczestn'k
10 punktéw karnych.

Start I-szego etapu ustanawia sie na 19-go czerwca o go-
dzinie 5-ej rano. - Porzadek startu ustanowiony bedzie przcz
Komisje sportowa M. K. A., biorac pod uwage moc silnikéw,.
z tem, ze silniejsze wozy' rusza pierwsze. Przy réwnej mocy
silnikow, porzadek startu bedzie zalezny od porzadku zapisi.
Godziny oraz porzadek startu na nastepnych etapach ustana-
wiane beda codziennie przez Komandora raidu i podawane do
wiadomos$ci przy wieczornej odprawie.

§ 20.
PRZYBYCIE NA PUNKTY ETAPOWE.

Po przybyciu na punkt etapowy Kkontroler techniczny
wpisuje do ksigzki drogowej czas przybycia, poczem mnaleiy
samoch6d w obecno$ci kontrolera natychmiast odprowadzié
do parku i ustawi¢ woéz na wskazanem miejscu. Kontroler
techniczny daje ksiazke drogowa do podpisu uczestnikowi na
dowéd, ze tenze widzial wpisane tam uwagi a nastepnie od-
daje ksiazke komandorowi. Komandor ma odebraé wszysi-
kie ksiazki drogowe i przechowaé je u siebie do dnia nastgp-
nego, Komandor ma prawo zakomunikowaé biuletyn z dane-
go etapu, ktéry jednakze nie moze byé¢ uwazany za defini-
tywny. :

-§. 21,
PARKI SAMOCHODOWE.

Po przybyciu do parku uczestnicy powinni zameldowaé
si¢ u szefa parku, ktéry wskaze miejsce do ustawienia samo-
chodu, oraz weciagnie do swej listy czas przybycia do parku.
Obsada samochodu powinna matychmiast po ustawieniu wozu
na-wskazanem miejscu napelni¢ zbiorniki benzyna i oliwa po-
trzebna na mastepny etap oraz dolaé wody do chlodnicy.
W razie przybycia do parku juz po zamknieciu kontroli, nale-
zy napelnianie zbiornkéw wykonaé dnia nastepnego przed star-
tem w obecno$ci kontrolera. W tym celu park bedzie otwar-
ty tylko- dla samochodéw spdéznionych dnia poprzedniego na
30. min. przed startem. Wykonywanie wszelkich innych prac
przy samochodzie, nawet zmiana gum lub ‘przygotowywania
zapasowych .opon wlicza sie do czasu jazdy i dlatego praca
ta moze by¢ dokonywang dopiero po sygnale na wyjazd —
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to samo dotyczy smarowania samochodu,
mulcéw etce.

Park samochodowy otwarty bedzie na 10 minut przed
sygnalem do odjazdu, celem zajecia miejsc przez obsade sa-
mochodu i umieszczenia pakunkoéw.

Czas odjazdu z kazdego etapu ogloszony bedzie w wie-
czornej odprawie Komandoréw.

O wszelkich uszkodzeniach, kierowca obowiazany jest
zakomunikowaé¢ kontrolerowi technicznemu. O ile uszkodze-
nia te zagrazalyby bezpieczenstwu publicznemu, Komandor
i Vice - Komandor maja prawo zazadaé ich usuniecia.

podciagania ha-

§ 22.
KLASYFIKACJA I NAGRODY.

Klasyfikacja wozoéw bedzie uskuteczniona na podstaw’e
obliczenia punktow karnych i dodatnich. Przedewszystkiem
pod uwage wziete beda samochody, ktére mie posiadaja lub
maja najmniejsza ilo§¢ punktéw karnych i dopiero w razie
réwnej ilo$ci punktow karnych, beda brane pod uwage punkty
dodatnie. Przy réwnos$ci punktéw na lokate samochodu
wplywa stan maszyny, oraz pojemno$¢ cylindrow, przyczem
decyduje bezapelacyjnie Komisja Sportowa.

Regulamina poszczeg6élnych nagréd beda podane do wia-
domo$ci pdzniej.

§ 23
ZAZALENIA.

Wszelkie zazalenia nalezy przedstawi¢ Komisji Sporto-
wej M. K. A. z dolaczeniem 50 zl., ktérato suma zostanie zwrs-
cona, o ile zazalenie zostanie uznane za sluszne. Zazalenia
bez zlozenia kaucji mie beda rozpatrywane. W sprawach do-
tyczacych decyzji Komisji Sportowej, mozna si¢ odwolaé do
Jury A. P., ktérego decyzia jest bezapelacyjna i ostateczna.
Zazalenia odnoszace sie do zaliczenia do kategorji, lub tez
sprawy, ktore wiadome byly przed ukoficzeniem przyimowa-
nia samochodéw, musza byé¢ zgloszone majpdzniei w * go-
dziny po ukoficzeniu przyjmowania wozow do konkursu, Za-
zalenia tego rodzaju rozpatrywane na miejscu i orzeczenie
zostanie osobom zainteresowanym mniezwlocznie zakomuniko-
wane.

Zazalenia dotyczace wypadkéw w czasie trwania raidu,
nalezy zglaszaé tego samego dnia Komandorowi lub Vice-Ko-
mandorowi Raidu. W razie gdyby mna skutek takiego orze-
czenia nastapilo odwolanie si¢ do Kom. Sport. M. K. A., de-
cydujace orzeczenie ogloszone bedzie dopiero po ukoficzeniu
Raidu. To samo dotyczy reklamacji w razie dyskwalifikacii.

Zazalenia co do wynikow Raidu mnalezy podawaé nie
p6Zniej niz w 24 godziny po ich ogloszeniu. Zazalenia doty-
czace mierzenia czasu nie beda brane pod uwage.

§ 24.

KONTROLA SAMOCHODOW.

Komisja sportowa M. K. A. przeprowadza bezpoS$rednio
po ukoficzeniu konkursu szczegélowa kontrole wozow. Gdy-
by przeprowadzenie kontroli nie moglo sie odby¢ bezposred-
nio po ukoficzeniu raidu, maja by¢ wozy odprowadzone dc
parku, dostep do wozéw zabroniony a badanie odbedzie sie
dnia nastepnego. W razie gdyby okazalo sie, ze samochid
nie odpowiada opisowi, podanemu w zgloszeniu, moze nastapié
dyskwalifikacia. O ileby wuczestnik zazada! skontrolowania
samochodu swego konkurenta, powinien zobowigzaé sie w za-
zaleniu do pomniesienia wszystkich zwiazanych z ogledzina:ni
kosztow, gdyby zazalenie okazalo sie bezpodstawne.

§ 25.
OBOWIAZKI UCZESTNIKA.

Z chwila zapisu, uczestnicy zobowiazuja sie uznawaé ja-
ko jedyna wladze uprawniona Komisje sportowa M. K. A. oraz
jury A. P.
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§ 26.
ODPOWIEDZIALNOSC UCZESTNIKOW.

Uczestnicy konkursu biora ma siebie wszelka odpowiec=
dzialno§¢ za wyrzadzone przez nich w czasie calego. raidu
szkody i wypadki. M. K. A. nie przyimuje na siebie jakigj-
kolwiek odpowiedzialno$ci za wszelkie wypadki spowodowaile
przez uczestnikow.

Kierowcy obowiazani sa $ci§le przestrzegaé §§ 31, 32 i 33
Rozp. Min. Rob. Publ. z dnia 6 lipca 1922 r.

L Wil 137
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Wszelka odpowiedzialno§¢ za niestosowanie sie do tego
Rozporzadzenia spada wylacznie i jedynie na kierowcow,
wzglednie wlascicieli wozow.

§ 27.

Z chwila zapisu, uczestnicy bez jakiegokolwiek dodatkon-
wego oSwiadczenia, zobowiazuja sie¢ przestrzegaé¢ podane w
niniejszym regulaminie prawidla oraz ich ewent. uzupeinienia,
jakotez uzmaja decyzje wydane Kom. Sport. M. K. A. oraz
jury A. P.

Dzieje raidow Automobilklubu Polski

pomiedzy ogromnej ilosci konkurséw turysty-

cznych dla samochodéw, organizowanych co

roku na calym $wiecie, miedzynarcdowe raidy
Automobilklubu Polski naleza niewatpliwie do im-
prez najtrudniejszych, Jezeli por6wnamy wyniki ktc-
regokolwiek z ostatnich raidéw polskich z wynika-
mi podobnego konkursu odbytego na Zachodzie, jak
naprzyklad Tour de France, to uderzy nas z pewnos-
cia wielka liczba samochodéw, ktére konkurs {ran-
cuski przebyly bez punktéw karnych, przy jedno-
czesnej bardzo niewielkiej ilosci zawodnikow, kté-
rzy z trudéw raidu polskiego wyszli bez punktowa-
nia, Nie jest to bynajmniej wynikiem gorszego po-
ziomu naszych kierowcow, gdyz nawet jezdcy zagra-
niczni, nalezacy do czotowej klasy europejskiej, kto-
rzy brali udzial w raidach A, P., nie mogli czesto-
kro¢ sprosta¢ bez zadnego uchybienia wielkim wy-
maganiom regulaminu naszego klasycznego konkur-
su, W wiekszoéci konkurséow turystycznych, urza-
dzanych na Zachodzie, zawodnicy sa punktowani
wylacznie lub prawie tylko za nieosiggniecie przepi-
sanej szybkosci na etapach, co przy normalnem fun-
cjonowaniu samochodu latwo pozwala na ukoncze-
nie raidu bez punktéw karnych, Tymczasem w rai-
dach A.P,, précz raidu 1925 r., karane byly punkta-
mi nietylko nieosiagniecia na etapach wyznaczo-
nego czasu, ale réwniez nieosiggnigcie przepisa-
nych  wynik6w w probach szybkosci i ela-
styczno$ci, naruszenie plomb, zalozonych na
poszczegblne czesci samochodu przy dokonywa-
niu reperacji, dolewanie smaru i wody w cza-
sie jazdy, naruszenie zasady ,non stop”, a nawet
nierozruszanie silnika przed startem w ciagu krot-
kiego czasu przepisowego, Jasnem jest, ze przy tak
trudnych warunkach regulaminu, kazda niepomysl-
na okoliczno$¢ powoduje punktowanie i dlatego bez
punktéw dojé¢ moze do celu tylko prawdziwie ideal-
nie pracujaca maszyna, w rekach kierowcy doéwiad-
czonego i sprawnego do najwyzszych granic. Trudy
raidéw polskich poteguje jeszcze stan drég, nmaogot
gorszy niz zagranica, i to sa wszystkie przyczyny,
ktére konkursy turystyczne A. P, stawiaja w rzedzie
najtrudniejszych zawodéw swiatowych.

Nie odrazu jednak raidy polskie stanely na ta-

kiej wyzynie. Pierwszy konkurs turystyczny A. P,

zorganizowany w dniach 23 — 25 lipca 1921 roku,
posiadal regulamin, ktéry nie nastreczal zawodni-
kom specjalnie wielkich trudnosci, gdyz byl dostoso-
wany do bardzo jeszcze podowczas stabego rozwoju
automobilizmu w Polsce. Raid rozegral si¢ na prze-
strzeni ok, 600 km. i prowadzil z Warszawy do Bia-
lowiezy i z powrotem, Startowalo zaledwie 6 samo-
chodéw, Pierwsza nagrode zdobyl Heyne na sam.

Dodge, druga Mycifiski na sam. Steyr, trzecia Za-
gorski na sam, Hudson i czwartg Stupski na sam.
Cadillac, Pierwszy ten powojenny konkurs samocho-
dowy w Polsce nie wzbudzit nacgét zbyt wielkiego
zainteresowania, czego dowodem moze by¢ fakt, Ze
w jedynem istniejacem podéwczas w Polsce pismie,
poswieconem automobilizmowi, a mianowicie w kra-
kowskiem ,,Czasopi$mie Automobilowem" znaduje-
my o wynikach raidu zaledwie mala, o$émiowierszo-
wa wzmianke w kronice, Niemniej jednak pierwszy
krok w niestychanie woéwczas trudnych warunkach
zostal zrobiony, a nalezy z zadowolenem stwierdzi¢,
ze odtad raidy polskie krocza droga ciaglego rozwo-
ju i kazdy rok przynosi postep pod wszelkiemi
wzgledami,

Raid roku 1922 obudzil, précz znaczniejszego
zainteresowania w kraju, rowniez pewne echo zagra-
nica, gdyz stanglo dori dwéch kierowcéw austrjac-
kich, Konkurentéw tym razem zglosito sie dziewieciu,
Trasa raidu, dltugoéci 874 km., prowadzila w trzech
etapach z Warszawy przez Kielce, Krakéw, Zako-
pane do Morskiego Oka i taz sama droga z powrotem
do Warszawy. Raid odbyl si¢ miedzy 20 a 23 lipca.

Austrjaccy kierowcy okazali si¢ bezkonkuren-
cyjnymi wobec naszych niewyszkolonych jezdcow.
Lorenz na sam. Steyr zdobyl pierwsze miejsce w kla-
syfikacji raidu, Siercke na samochodzie tejze marki
drugie miejsce, a dopiero trzecia nagroda przypa-
dla Grabowskiemu na sam. Fiat i czwarta Liefe do-
wi na sam, Opel. Komandorem raidu byl Wlodzi-
mierz Ostoja Zagérski na samochodzie Mercedes.

W roku 1923 raid odbyt si¢ miedzy 15 a 22 czer-
wca. Byl to pierwszy wielki raid okrezny, a miano-
wicie dlugos¢ drogi wynosila przeszto 2050 km. a
szlak szedl z Warszawy przez Cieszyn, Zakopane,
Stryj, Kolomyje, Lwoéw z powrotem do Warszawy.
Zgtoszono do raidu 16 samochodéw, w czem trzy
prowadzone przez kierowcéw  zagranicznych.
Do celu doszlo 12. Pierwsze miejsce w klasyfi-
kacji zajeli ex aequo znakomity polski kierowca
Liefeld na sam. Austro Daimler i czeski jezdziec Si-
rucek na sam, Praga. Obaj oni przebyli caly dystans
bez punktéw karnych, Dalsze miejsca zajeli:

2. ex aequo Mrajski (Dodge) i Ludwig (Austro
Daimler) 5 pk. 3. Janssens (Minerwa) 10 pk. 4. Gra-
bowski (Fiat) 13 pk. 5. Winnicki (Austro Daimler)
18 pk. 6. Kaplinski (Fiat) 20 pk. 7. Bielinski (Stoe-
wer) 82 pk. 8, Kuczynski (Protos) 154 pk. 9. Prussak
(Aga) 225 pk. Komandorem byl ponownie Wiodzi-
mierz Ostoja Zagorski.

Czwarty raid, rozegrany w dniach 7 — 12 lipca
1924 roku, zgromadzil na starcie rekordowa ilos¢ 24 -
samochodéw, w czem’ 6 prowadzonych przez kie-
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rowcéw zagranicznych. Dystans zostal ponownie po-
wiekszony do 2.500 km. a szlak prowadzil z War-
szawy przez Zamo$é, Zakopane, Krakéw, Poznas,
Puck z powrotem do Warszawy, 20 samochodéw
ukoniczylo konkurs, przyczem ani jeden bez punktéw
karnych, Zwycigzyl po raz drugi Liefeld na sam.
Austro Daimler, ktory dostat tylko jeden karny
punkt. Dalsza klasyfikacja wypadla jak ponizej:

2. Bettaque (Austro Daimler) 2 pk. 3. Vermirow-
ski (Tatra) 4 pk. 4. ex aequo Derdak (Austro Daim-
ler) Janssens (Minerwa) i Dzierliniski (0.M.) 5 pk.
5. ex aequo Zeydowski (Minerwa) i Mittermiiler (Ta-
tra) 7 pk. 6. Mrajski (O. M.) 12 pk. 7. Ploszajski
(Steyr) 14 pk. 8. Szymkowiak (0. M.) 63 pk. 9. Tau-
bner (Chevrolet) 70 pk. 10. Weychert (Buick) 71 pk.
11, Nowakowski (Fiat) 77,5 pk. 12. Uleniecki (Salm-
son) 883 pk. Pozostale samochody przybyly do celu
poza konkursem. Funkcje komandora pelnil na rzi-
dzie inz, Heyne na sam. Laurin Klement.

Zeszloroczny, piaty z rzedu, raid A. P. stanowil
epoke w dziejach polskiego automobilizmu, Stawiat
on zawodnikom wymagania nadzwyczaj trudne.
Dystans 3.680 km, podzielony zostal na siedem eta-
pow, tak ze etap najkrétszy wynosit 330 km. Szlak
raidu, ktéry odbyl sic miedzy 4 a 11 lipca, szedl z
Warszawy przez Wilno, Stonim, Tarnopol, Lwéw,
Morskie Oko, Krakow, Warszawe, Plock, Gdansk,
Bydgoszcz, Poznaf z powrotem do Warszawy, a za-
tem prowadzil nieomal nackoto Polski po wszelkich
drogach, nie wykluczajac drég gruntowych na
wschodnich kresach Rzeczypoespolitej. Warunki kon-
kursu jak widzimy, niestychanie uciazliwe.

Do startu stanelo nieco mniej samochodéw, niz
w roku pcprzedzajacym, a mianowicie tylko 17.
Zato wszyscy konkurenci byla to elita najprzedniej-

szych maszyn i naj$wietniejszych kierowcoéw, a po-
miedzy niemi znalezliSmy po raz pierwszy trzy sa-
mochody polskiej konstrukciji: dwa Ralf Stetysz i je-
den C. W, S,

Wyniki raidu przeszly wszelkie oczekiwania.
Niestychanie trudny konkurs ukoficzylo bez punk-
tow karnych sze$¢ samochodéw, a wszystkie bez wy-
jatku maszyny w doskonalym stanie przebyly dluga
droge i powrécily do Warszawy, Marka Austro Daim-
ler odniosta trzecie z rzedu zwyciestwo, jak to wi-
dzimy z ponizszych wynikow:

1. Bettaque (Austro Daimler) punktow--35,08;
2. Liefeld (Austro Daimler) + 34,42; 3. Almasy
(Steyr) + 27,15; 4. Dzierlinski (Citroén) + 17,45; 5.
Koch (Rochet Schneider) + 11,00; 6. Empacher
(Rochet Schneider) -+ 38; 7. Pfleiffer (Steyr)
-+ 8,5 — 4; 8. Bitschan (F. N.) + 14,8 — 6; 9. Hahn
(F. N) + 11,5 — 11; 10, Wysocki (Citroén)
+ 1745 — 20; 11. Tyszkiewicz (Ralf Stetysz)
+ 9,67 — 476. Pozostali konkurenci: Przewlocki
(Lancia), Nowicki (Ralf Stetysz), Srzednicki (Steyr),
Nowakowski (Tatra) i Samborski (C. W. S.) po bo-
haterskiem pokonaniu pietrzacych si¢ trudnosci ukon-
czyli raid poza konkursem, Komandorem po raz drugi
byl inz Heyne na sam, Laurin Klemnt.

Raid tegoroczny bedzie zatem széstym z rzedu
konkursem turystycznym A. P, Dlugos¢ drogi zosta-
la tym razem zmniejszona, a trasa prowadzi przez
szosy, po wigkszej czeéci znajdujace si¢ w dobrym
stanie, to tez dla heroséw raidu poprzedniego bedzie
on zapewnie dziecinng zabawka. Niemniej raid pol-
sko - czeski zapowiada sie interesujaco ze wzgledu
na mozliwa bardzo liczna konkurencje i, miejmy na-
dzieje, ambitna i zacieta walke o nagrody miedzy
naszymi a czeskimi kierowcami.

Mak.

Targa Florio 1926

IEDEMNASTY wyscig Targa Florio rozegratl
sie¢ na Sycylji w dniu 25 kwietnia, odnoszac
wielki sukces zaréwno pod wzgledem zainte-
resowania, jak znacznej iloéci uczestniczacych samc-
chodéw 1 osiagnietych rekordowych rezultatow.

W przeciwienstwie do dwoéch lat ostatnich, wyscig
tegoroczny skladal si¢ ponownie tylko z jednego bie-
gu o nagrode Targa, gdyz nagroda Coppa Florio,
zdobyta, jak wiadomo, w roku ubieglym przez fa-
bryke Pegueot i z powrotem przez nia ufundowana,

nie stanowita oddzielnej rozgrywki,

Rys. 99, Start Targa Florio.

lecz zostala wlaczona do ogdlnej
iloSci nagréd, ktére mialy byé przy-
znane zwycigskim firmom i kierow-
com, Bieg rozegral sie¢ w pigciu o-
krazeniach znanego ze swej trudnos-
ci, goérskiego toru Madonie, jedno
okrazenie ktérego wynosi 108 km.,
a zatem catkowity dystans réwnatl
sie¢ 540 km. Do startu stanelo 34 za-
wodnikéw, podzielonych na cztery
kategorje:

Kat. 1100 cm.’: Geri (Salmson),
Zubiaga (Austrin), Casano (Amilcar),
Rallo (Salmson), Bozzacchini (Salm-
son), Tarabussi (Citroén), Starabba
(Amilcar), Coneli (Salmson).

Kat, 1500 cm.’: Moravitz (Bugat-
ti), Mucera (Ceirano), Dewitis (Bu-
gatti), Maserati (Maserati), Caliri
(Bugatti), Maraini (Bugatti), Croce
(Bugatti).

Kat. 2000 cm.*; Montarini (Bugat-
ti), Lepori (Bugatti), Messeri (Bu-
gatti), Divo (Delage), Masetti (De-
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lage), Thomas
Benoist (Delage).
Kat. pow. 2000 cm.’: Goux (Bugatti), Materassi
(Itala), Desterlich (Diatto), Minoia (Bugatti), Wag-
ner (Peugect), Candrilli (Steyr), Boillot (Peugeot),
Balestrero (O. M.), Vittoria (Diatto), Silitti (Alfa Ro-

meo), Ccnstantini (Bugatti).

(Delage), Dubonnet (Bugatti), R.

Rys. 100. Samochdéd Delage z Targa Florio.

Odrazu w pierwszem okrazeniu rozpoczela sie
przewidywana walka miedzy obsadami trzech fran-
cuskich fabryk: Bugatti, Delage i Peugeot. Nieste-
ty Delage wkrotce ustepuje z placu w nastepstwie
tragicznego wypadku jednego z kierowcoéw tej obsa-
dy, stynnego Masettiego, ktéry skutkiem przewro-
cenia sig wozu na krzywiznie odnidst cigzkie obra-
zenia i zmarl przed przybyciem pomccy lekarskiej.
Tragiczny wypadek spowodowal w pierwszem okra-
zeniu opoéznienie biegu pozostalych samochodéw
Delage, a w okrazeniu trzeciem, wycofanie calej
obsady, na znak zaloby.

Rys. 101. Samochdéd Bugatti z Targa Florio.

Drugi wypadek zdarzyl sie¢ kierowcy Maraini,
ktory, réowniez skutkiem przewrdécenia sie samocho-
du na zakrecie, zlamal sobie reke.

Samochody Peugeot rozpoczynaja bieg takze
niezbyt szczesliwie, Boillot przejezdza psa i jest
zmuszony sie wycofa¢ z powodu uszkodzenia wozu.
W ten sposéb pierwsze miejsce w wyscigu zajmuje
z latwoscia zeszloroczny zwycigsca, znakomity kie-
rowca Constantini, na swym $wietnym samochcdzie
Bugatti, i przechodzi na czele pierwsze okrazenie
(108 km.):

1. Constantini (Bugatti) 1:27:0

2. Minoia (Bugatti) 1:27:4

L (bl e A 149
3. Materassi (Itala) 1:29:32
4. Wagner (Peugeot) 1:29:35.
5. Dubonnet (Bugatti) 1:29:43.
6. Divo (Delage) 1:30:17.
7. Goux (Bugatti) 1:30:39.
8. Maserati (Maserati) 1:30:58.
9. Lepori (Bugatti) 1:32:15.
10. Desterlich (Diatto) 1:33 00.
11. Balestrero (0. M.) 1:36:19.
12, Morawitz (Bugatti) 1:38:14,
13. R. Benoist (Delage) 1:38:14,
14. Vittoria (Diatto) 1:38:19.
15. Candrilli (Steyr) 1:38:40.
16. Croce (Bugatti) 1:39:51.
17. Mcentarini (Bugatti) 1:41:05.

Rys. 102. Constantini, zwyciezca tegorocznego Targa Florio
na Bugatti.

18. Caliri (Bugatti) 1:41:56.
19. Bozzacchini (Salmson) 1:42:36.
20. Mucera (Ceirano) 1:44:55,
21. Zubiaga (Austin) 1:46:33
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Rys. 103. Hr. Masetti u startu.
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22. Devitis (Bugatti) 1:4
23. Geri (Salmson) 145
24. Rallo (Salmson) 1:5
25. Silitti (Alfa Romeo) 1:54:317.
26. Starabba (Amilcar) 1:5
27. Thomas (Delage) 1:5
28. Tarabussi (Citroén) 1:5

Rys. 104. Katastrofa sam. Hr. Masetti.

W drugiem okrazeniu Minoia osiaga pewna prze-
wage nad Constantinim. Wrycofuja sie w tem okra-
zeniu (216 km.) dwa samochody: Thomas na sam.
Delage i Vittoria na sam. Diatto.

Trzecie okrazenie (324 km.) réwniez nie przy-
nosi wielkich zmian; odpada tylko Tarabussi na
sam, Citroén, a Constantini z powrotem wychodzi
na czolo biegu:

1. Constantini (Bugatti) 4:22:317.
2. Minoia (Bugatti) 4:29:417.
3. Materassi ([tala) 4:34:11.
4. Goux (Bugatti) 4:35:00.
5. Wagner (Peugeot) 4:36:23.
6. Divo (Delage) 4:38:18.
7. Dubonnet (Bugatti) 4:38:36.
8. Desterlich (Diatto) 4:52:30.
9. Lepori (Bugatti) 4:54:18,.
10. Morawitz (Bugatti) 4:55:57.

11. R. Benoist (Delage)
12. Balestrero (0. M.}
13. Maserati (Maserati)
14. Candrilli (Steyr)

15. Croce (Bugatti)

16. Caliri (Bugatti)

17. Bozzacchini (Salmson)
18. Montarini (Bugatti)
19. Rallo (Salmson)

20. Devitis (Bugatti)
21. Zubiaga (Austin)
22, Silitti (Alfa Romeo)
23. Mucera (Ceirano)
24, Geri (Salmson)

25. Starabba (Amilcar)
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Po sketiczeniu trzeciego okrazenia. samochody
kategorji 1100 cm.® zgodnie z regulaminem zakon-
czyly wyscig. Bozzacchini na Salmsonie odniést
piekne zwyciestwo. Z pozostalych samochndow w
czwartem ckrazeniu (432 km.) odpada siedem:

1. Constantini (Bugatti) 5:54-43.
2. Minoia (Bugatti) 5:

3. Goux (Bugatti) 6:0

4, Materassi (Ttala) 6:0

5. Dubonnet (Bugatti) 6:13-00.
6. Wagner (Peugeot) 6:1

7. Lepori (Bugatti) 6:3

8. Balestero (0. M.)

9. Candrilli (Steyr)

10. Maserati (Maserati) 6:43:15,
11. Montarini (Bugatti) 6:58:12.
12. Croce (Bugatti) 7:0

13. Caliri (Bugatti) 7:0

Ostatnie okrazenie nie przynosi zmian prawie
zadnych; wycofuje si¢ jeszcze jedna tylko maszyna.
Constantini doprowadza do kofica, po raz drugi
wygrywajac Targa Florio:

1. Constantini (Bugatti) 7:20:44.
2. Minoia (Bugatti) 7:30:49.
3. Goux (Bugatti) 7:35:58.
4, Materassi ([tala) 7:44:24.
5. Dubonnet (Bugatti) 7:44:58.
6. Wagner (Peugeot) 7:52;25.
7. Balestrero (0. M.) 8:20:34.
8. Candrilli (Steyr)  8:35:55.
9. Maserati (Maserati) 8:37:10.
10. Croce (Bugattil 8:45:20.
11. Caliri (Bugatti) 8:50:45.

12, Montarini (Bugatti) 8:59:20.

Firma Bugatti, zdcbywca nagrody
Coppa Florio (przeznaczonej dla zwy-
cieskiej fabryki a nie kierowcy), od-
niosla na torze Madonie drugie z ko-
lei, zupelnie zasluzone zwyciestwo.
Jej piekne oémiocylindrowe wozy,
w miare szybkie, nadzwyczaj zwrot-
ne, o sprawnych hamulcach 1 elastycz-
nym silniku, doskcnale nadaja sie na
dzikie zakrety skalistego toru Mado-
nie. Piekny rezultat samochedu Bu-
gatti podkresla jeszcze fakt, ze Con-
stantini osiagnal ponownie rekordo-
wa szybkos$é §rednia 73 km. 513 m/g.

Godnym bardzo uwagi jest wynik
kategorji 1100 cm.?, ktérej zwycies-
ca, Bozzacchini, wykazal rowniez re-
kordowy czas, osiaggajac szybkosé

Rys. 105. Lepori na Bugatti w Polizzi.

éredniag 61 km. 773 m/godz. Jest to
wynik, bez przesady, nadzwyczajny,
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dowodzacy wysckiej wartosci samo-
chodéw Salmson, Mala ta maszyn-
ka, prowadzona przez kierowce a-
matora, osiagnela szybkos§¢ srednia,
do jakiej na trudnym torze Madonie
nie byli w stanie czestokro¢ dociag-
na¢ najlepsi kierowcy zawodowi na
znacznie silniejszych samochodach.
Rezultat, powtarzam, nadzwyczajny,
ktéry dowodzi wielkich postepéow
techniki w zakresie budowy malych
samochodéw.
— 0o

Zmarly tragicznie hr. Juljusz Ma-
setti byl jednym z najéwietniejszych
kierowcow wyscigowych w Europie.
Bral udzial w licznych zawodach,
przewaznie na wlasnych samocho-
dach, gdyz jako cztowiek zamozny,
a zapalony milos$nik sportu samocho-
dowego, mégl sobie pozwoli¢ na u-
trzymywanie kilku wspanialych ma-
szyn wyscigowych. Jezdzil on tez
pozatem w barwach réznych fabryk.
Z szeregu zwyciegstw, ktore Masetti
odniést w wyscigach, najwigcej sta-
wy przyniosto mu dwukrotne zdobycie Targa Florio | rym w tym roku zginal pelna chwaly $miercig kie-
(w latach 1921 i 1922), na tym samym torze, na kté- ‘ rowcy. Cze$¢ jego pamieci! o

Rys. 106. Caliri na Bugatti mija wioske Cerda.

277 kilometréow na godzine

ZIEN 27 kwietnia 1926 roku  stanowi¢ o starcie z rozbiegu, a przewyzszone zostaly akurat
bedzie wielka date w historji automo- o tyle, o ile poprzednio byly podwyzszane, przez
bilizmu., W dniu tym przewyzszone zo- szereg najstawniejszych mistrzéw kierownicy, w cia-
staly znakomicie symboliczne rekordy swiatowe gu calych czterech lat. W maju roku 1922 rekord
szybkosci na dystansach kilometra i mili angielskiej swiatowy szybkosci wynosil 215 km/godz., w marcu

roku 1926 — 245 km/godz., a wigc
o 30 kilometréow wiecej, a 27 kwie-
tnia 1926 roku juz 275 km/godz., czy-
li réwniez wiecej o 30 kilometrow,
tak wspanialego skoku w tabeli re-
kordéw swiatowych szybkosci doko-
nal znany kiercwca angielski John
Parry Thomas, na bolidzie wlasnej
konstrucji. Potworny samochéd Tho-
masa, zbudowany z cze$ci samocho-
du wyscigowego, ktéry byl w posia-
daniu zmartego tragicznie hr, Zbo-
rowskiego, oraz mniektérych czesci
rozbitego w Boulogne bolida Leyland-
Thomas, posiada silnik lotniczy Li-
berty, dwunastocylindrowy, o pojem-
nosci 27 litréw i mocy 400 K, M, Na-
ped kél tylnych ma tancuchowy.
Thomas zaopatrzyl naturalnie swa
maszyng w dokladnie opracowana,
specjalnie profilowana karoserje, sta-
wiajaca minimalny op6r w powietrzu,
Mila ta maszynka ochrzczona zosta-
ta pieszczotliwem imieniem ,Babs".

Juz podczas pierwszych préb,
dokonanych w konicu roku ubiegle-
go, wspanialy bolid wykazal swe
wielkie zalety pod wzgledem szyb-
koséci, Thomas pracowat jeszcze nad
nim calg zime, a z nastaniem wios-
ny rozpoczal na plazy w Pendine,
kolo Glomorganshire w Walji, pré-
by oficjalne, ktére 27 kwietnia uwiefi-
Rys. 107. Bolid Thomasa ,,Babs®, 277 klm. na godzine. czone zostaly powodzeniem, Thomas
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przebyl kilometr w czasie 1314 sek,, z szybkoscia |
272 km. 005 m/godz., oraz mile w 2014 sek., a w je-
dnym z przebiegow zdolal osiagna¢ wspaniata szyb-
kos¢ 277 km. 108 m/godz., najwyzsza z dotychczas
notowanych na ziemi, Podkresli¢ tu przytem nalezy
niezwykla sprawnos¢ kierowcy, ktéry przy tak po-
twornej szybkosci prowadzil samochéd jedna reka,
gdyz z powodu zlej cyrkulacji smaru zmuszony byl
druga reka uruchomiaé pompe smarowa.

Nastepnego dnia Thomas zdotal jeszcze popra-
wi¢ swe rekordy, osiagajac na dystansie kilometra
szybkos¢ 274 km. 590 m/godz., a na dystansie mili —
275 km, 341 m/godz.

- Dziwnem sie moze wydawaé, ze najwieksza
szybkos¢ na Swiecie osiaga sie¢ na piasku, ktéry na-
g6l jest materjalem niezbyt dla szybkosci przychyl-
nym. Niemniej jest faktem, ze piasek plazy morskiej
przedstawia najodpowiedniejsze podloze dla rozwi-
jania zawrotnych szybkosci, Musi on byé jednak
dos¢ twardy a zatem wilgotny, to tez pozadanem
jest, aby plaza byla ciagle zwilzana przez fale. Wil-
gotne podloze daje bardzo mate tarcie, a lekkie za-
glebianie sie k6t w piasku zapewnia dobre trzymanie
kierunku i uniemozliwia poslig boczny, Zreszta, gdy-
by nawet zdarzylo sie, ze samochéd zarzuci, to i tak
nie przedstawia to wielkiego niebezpieczefistwa dla

MARJAN KRYNICKI.
Sport samochodowy

TEGOROCZNYM kalendarzu sportu samocho-

dowego zajmuje Czechostowacja bardzo po-

czesne miejsce. Nie liczac wielkiej ilosci za-
wodéw lokalnych, ktére nie figuruja w miedzynaro-
dowym kalendarzu sportowym, jedenascie stawnych
zawodow czeskich zgromadzi elite konkurentéow
srodkowej i zachodnicj Europy. Sport samocho-
dowy u naszych sasiadéw wyszedt juz bowiem
dawno na szeroka, miedzynarodowa areng i roz-
wija si¢ madal z Zywiolowa sila, dzieki szczedli-
wym warunkom rozwoju, a przedewszystkiem
dzieki istnieniu v Czechach kilku fabryk samo-
chodéw i motocykli. Fabryki te przejawiaja
do§¢ znaczna ruchliwos¢ w kierunku sportowym,
biorac szercki udzial we wszystkich zawodach
krajowych oraz reprezentujac Czechostowacje na te-. .
renie miedzynarodowym. Rezultaty esiagane w kon-
kursach przez czeskie samochody, stoja na bardzo
wysokim poziomie, o czem niejednokrotnie przeko-
na¢ si¢ mogliémy w Polsce, a co dobitniej zilustru-
je krotki przeglad najwigkszych sukceséw, odniesio-
nych przez czeskie marki.

Najstarsza fabryka czeska, ktéra juz w zamierz-
chlej przeszloésci atomobilizmu odnosita sukcesy
sportowe jest Laurin Klement. Pierwsze motocykle
i samochody tej firmy ustanawialy rekordowe czasy
w miedzynarodowych wyscigach, rozgrywanych
badz na terytorjum Czechostowacji, badZz zagranica,
juz od roku 1908, W pézniejszym okresie oraz. po
wojnie fabryka Laurin Klement nie bierze oficjalnie
udzialu w wielkich zawodach, zato w rekach ama-
toré6w samochody jej odnosza wiele picknych sukce-
séow, W raidach Automobilklubu Polski samochody
Laurin Klement, badZz prowadzone amatorsko; badz
tez jako maszyny komandoréw, zastugiwaly zawsze
na pelne uznanie,

Najpopularniejsza marka sportowa Czechosto-
wacji jest koprzywnicka Tatra. Ona to, biorac sze-
roki udzial w miedzynarodowem zyciu sportowem,
wstawita barwy czeskie na calym $wiecie, przyczem
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kierowcy, gdyz tor jest znacznie szerszy anizeli szosa,
a pozatem nie zachodzi mozliwo$é uderzenia o drze-
wo lub slup telegraficzny. Nic zatem dziwnego, ze
prawie wszystkie ostatnie rekordy swiatowe szyb-
kosci, ustanawiane byly z matemi wyjatkami (Brook
land, Arpajon) na plazach morskich, jak to widzimy
z ponizszego zestawienia szybkosci, osiaganych na
dystansie kilometra o starcie z rozbiegu:

17 maja 1922. Brookland (Anglja). Lee Guines
(Sunbeam) — 215 km, 250 m/godz.

23 czerwca 1923, Fanoé (Danja). Campbell (Sun-
beani) — 219 km. 378 m/godz.

6 lipca 1924, Arpajon (Francja). R. Thomas
(Delage) — 230 km. 548 m/godz.

12 lipca 1924. Arpajon Eldridge
(Fiat) — 234 km. 968 m/godz.

25 wrzesnia 1924. Pendine (Anglja). Campbell
(Sunbeam) — 235 km. 217 m/godz.

21 lipca 1925. Pendine (Anglja), Campbell (Sun-
beam) — 242 km, 800 m/godz.

16 marca 1926. Southport (Anglja). Seagrave
(Sunbeam) — 245 km. 114 m/godz.

28 kwietnia 1926. Pendine (Anglja). J. P. Tho-
mas (Thomas special ,,Babs") — 274 km. 590 m/godz.

Mak.

(Francija).

w Czechostowacji

godnym uwagi jest fakt, ze ogromna wigkszos¢ su-
kceséw fabryki Tatra osiagnieta zostata dzieki nie-
zréwnanym zaletor» jej wspanialego matego modelu.
Ten genjalnie skonstruowany lekki samcchéd wy-
sunal sie bezkonkurencyjnie na czoto swej klasy,
wygrywajac wszelkie konkursy, zaréwno na szyb-
kosé, jak na wytrzymatoé¢, zaré6wno w kraju, jak
i zagranica. Z pomiedzy wielkich sukceséw malej
Tatry wymieni¢ przedewszystkiem wypada rekor-
dowy rezultat, osiagniety w zeszlorocznym wyscigu
Targa Florio na Sycylji, gdzie dwa samochody Tatra
przebyly przy 36° ciepla dystans 324 km. po ciez-
kim, goérskim terenie o silnych wzniesieniach i licz-
nych zakretach, z szybkoscia érednia ok. 60 km/g.,
wykazujac dobitnie racjonalno$é iswej konstruke;ji,
a przedewszystkiem chlodzenia powietrznego.

Wielkim sukcesem dla fabryki Tatra stal sie
rosyjski raid samochodowy, ktérego bezdroza na
olbrzymim dystansie 5.300 km., mata Tatra, prowa-
dzona przez S$wietnego kierowce Vermirowskiego,
przebyta bez punktéw karnych, osiagajac, mimo
najmniejszej mocy, najlepszy rezultat w swej kolum-
nie. Szereg pigcknych sukcesé6w odniosta Tatra
w Niemczech, zdobywajac mnaprzyktad pierwsze
miejsce w swej katcgorji w gérskich wyscigach So-
litude, w Austrji i na Wegrzech, gdzie zdobyta pier-
wsze nagrody w wielu raidach (Alisld—Alpy) i wy-
$cigach, 1 wreszcie we wlasnej Ojczyznie, gdzie jest
posiadaczka rekordéw swej kategorji w wyscigach
na wzniesieniu Zbraslav Jiloviste, Brno — Sobesice,
Pilzno, Schoeber i t. d.

W Polsce trzy mate Tatry braty udzial w raidzie
1924 rcoku, zdobywajac w klasyfikacji swietne miej-
sca, a w raidzie zeszlorocznym Tatra, prowadzona
przez polskiego amatora, Nowakowskiego, wzbudzi-
ta ogélny podziw swa hadzwyczajna wytrzymato-
$cia. Précz tego brala Tatra udzial w szeregu wy-
scigbw w Polsce, osiggajac wszedzie doskonate wy-
niki, jak naprzyklad pierwsze miejsce w zeszlorocz-
nych wyscigach jesiennych w Poznaniu.
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Trzecia fabryka czeska, Praga, rowniez czesto-
kro¢ bierze udzial w zawodach, przedewszystkiem
krajowych.Dcskonale 1ezultaty osiagnely jej samo-
chody w ostatnich raidach czeskich oraz w wielu
wyscigach, jak na wzniesieniu Schoeber i in., gdzie
samochody Praga, prowadzone przez amatcrow, wy-
kazaly czasy bardzo dobre.

W polskim raidzie 1923 roku Praga zajela ex
aequo pierwsze miejsce bez punktéw karnych, po-
czem ta sama maszyna, bez zdjecia plomb, powroci-
ta do kraju i wzieta udzial w raidzie czeskim, kon-
czac go rowniez bez punktéw. Dowodzi to wyso-
kiej wartosci samochodéw Praga.

Ostatnia wreszcie z czterech wielkich czeskich
fabryk jest mato znana w Polsce firma Walter. Bu-
duje ona samochody i motocykle, ktére oddawna
konkuruja we wszelkich czeskich zawodach, wy-
rézniajac sie takze swemi wynikami, i sa posiadacza-
mi rekordéw w wielu klasycznych wyscigach.

Ogromne zainteresowanie sportem samochodo-
wym, przejawiajyce sie wsréd najszerszych warstw,
jest rowniez, obok istnienia fabryk samochodéw,
powaznym powocderr do powstawania wielkiej ilo-
sci zawodéw w Czechostowacji. Organizacja tych
imprez spoczywa w rekach licznych klubéw samo-
chodowych i motocyklowych, z ktérych klubem re-
prezentacyjnym jest Automobilklub Republiky Ce-
skoslovenske z siedziba w Pradze, nalezacy do Mie-
dzynarodowego Zwiazku. On to organizuje najpo-
wazniejsze imprezy sportowe w Czechostowacii,
z ktérych najstarsza jest klasyczny wyscig wszech-
§wiatowej stawy na wzniesieniu Zbraslav Jiloviste.

Wyscig ten jest organizowany co roku ma dro-
dze, prowadzacej z Pragi do Dobris. Rozpoczyna sie
on w miasteczku Zbrastaw, potozonem o 11,2 km, od
Pragi, a koficzy na kilometrze 16,8, tak, ze calko-
wita dtugos¢ drogi wynosi 5,6 km. Na tym odcinku
szosa w kilku gwaltownych zakretach, polaczonyck
krétkiemi prostemi, wznosi sie o 192 metry, co daje
wzniesienie $rednie 3,5%.

Pierwszy wyécig na wzniesieniu Zbraslav Jilo-
viste rozegrany zostal w roku 1908. Najlepszy czas
ustanowil wtedy Joens, ktéry na samochodzie wy-
$cigowym Opel przebyl wzniesienie w 3 m. 55,45.
Najlepszy czas motocyklistéw, 4 m. 24,45., wykazal
Eliska na mot. Laurin Klement.

Drugi wyscig odbyt sie w roku 1911, przynoszac
nowe rekordy. Heronimus na sam. wysé. Laurin Kle-
ment wykazal mianowicie czas 3 m. 45,25., a Medin-
ger na mot. Puch — 3 m. 57,25.

Nastepny wyscig zorganizowano w roku 1913;
w wyscigu tym nie padl zaden rekord.

W roku 1914 Hoerner na sam. wy$é. Benz po-
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bit rekord wzniesienia w czasie 3 m. 28,85. Rekord
motccyklowy pozostal nienaruszony.

Po wojnie wyscig rozegranc w roku 1921. Przy-
niést on nowy rekord motocyklowy, a miancwicie
Chlad na Indianie osiagnal czas 3 m. 58 s. W roku
nastepnym Chlad poprawil swéj rekcrd, na tym sa-
mym motocyklu, na 3 m. 51 s.; rekerd samochodowy
pozostal bez zmiany.

W roku 1923 rekcrd Hoernera znowu pozostal
nietkniety, zato Swietny jezdziec austryjacki Kar-
ner, pobil rekord motocyklowy, osiagajac na mot.
Sunbeam czas 3 m. 43,2 s,

Dopiero w roku 1924, a wiec po dziewigciu la-
tach, padl rekord Hoernera. Niemiec Salzer, na
sam., wy$¢. Mercedes, przewyzszyl go znacznie wy-
kazujagc czas 3 m. 144 s, Karner na Sunbeamie po-
nownie pobit rekord motccyklowy w 3 m, 31,3 s,

Nakoniec w roku zeszlym rekord Salzera pobit
znakomity kierowca francuski Divo, na sam. wysc.
Delage w czasie 3 m. 1,1 s, Kucka na mot. Brough
Superior osiagnal nowy rekord motocyklewy w 3
m, 10,2 s,

Tak przedstawiaja siec w ogélnym zarysie dzieje
walki o rekord wzniesienia Zbraslav Jiloviste. Wi-
dzimy juz z tego krétkiego przegladu, ze wyscig ten
gromadzil za kazdym razem mnajwybitnieszych kie-
rowcéw europejskich, na najSwietniejszych maszy-
nach, co dowodzi wysokiego zainteresowania kla-
sycznym wyscigiem Automobilklubu Czechostowacji.

Wyscigi na wzniesieniach ciesza sie¢ w Czechach
(tak, jak i na Zachodzie Europy) wielka popularno-
Scig, to tez oprocz wyscigu Zbraslav Jiloviste ist-
nieja jeszcze inne zawody tego rodzaju, z ktérych
kilka zastuguje réwniez na miano klasycznych.

Automobilklub $lasko-morawski organizuje co
roku dwa takie wys$cigi, jeden na wzniesieniu Stern-
berg, na przestrzeni 7,75 km., pod nazwa popular-
na ,,Ecce Homo", drugi na wzniesieniu Brno—Sobe-
sice, na przestrzeni 3.500 m. o wzniesicniu $redniem
56%. Oba te wyscigi, z ktérych pierwszy rozegra
si¢ w tym roku po raz szésty a drugi po raz trzeci,
gromadza réwniez za kazdym razem silng mie-
dzynarcdowsa konkurencije.

Précz powyzszych kalendarz sportowy czeski
obejmuje jeszcze szereg mniej waznych, choé réw-
niez interesujacych wyscigow, z ktérych wyliczyé¢
wypada miedzynarcdowe zawody ma wzniesieniach
Schoeber, Karlove Vary i Olomuniec, oraz wyscigi
w Schwarzbrunn i Pilznie, Z zawod6éw motocyklo-
wych najwieksze zainteresowanie wzbudza organi-
zowany po raz pierwszy w tym roku, emocjonujacy
wyscig o czeskostowackie Tourist Trophy.
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Bacznosc¢ automobiliscil

Ne 5

Urzedowe

Do
Zarzadu Automobilklubu Polskiego

w Warszawie,

ul. Ossclinskich Nr, 6.

Magistrat m., Lowicza zwraca sie z prosba do
Zarzadu Automobilklubu Polskiego o wywarcie swe-
go wplywu na Czlonkéw Klubu i wogéle automobi-
listow w celu stosowania si¢ przejezdzajacych przez
miasto samochodéw do zarzadzen Magistratu regu-
lujacych ruch samochodowy i zwiazanych z bezpie-
czenistwem, zdrowotnoscia i wygoda mieszkancow,
oraz udogodnieniem dla przejezdzajacych.

Poniewaz ul. Zduhska, stanowiaca najkrétsze
polaczenie przez miasto szosy Warszawskiej i Lodz-
kiej jest najruchliwsza i zarazem najwezsza (6,50 m.)
ulica w Lowiczu, przeto ruch samochodowy skiero-
wany zostal rownolegla do ul. Zdunskiej ul. Podrze-
czna. Odpowiednie napisy informacyjne umieszczo-
ne przy wjazdach do miasta, oraz tablice ostrzegaw-
cze na zakretach i t. p. zostaly umieszczone i sa
o$wietlone w nocy., Pomimo powyzszego, wickszosé
smochodéw przejezdza ul. Zdunska.

Z1ota

— Za chwile bedziemy w Pradze.

— Widzi Pani te wieze Eiffel? to Petrzin, radjo-
stacja praska.

Nasz samolot Potez zbliza sie do miasta od za-
chodu, cala sita swych 400 koni, Potezny motor
Lorraine Dietrich warczy miarowo. Serce bije zy-
wiej z radosci.

Rys. 108.

aa Hradczynie.

Prezydent Massaryk, Posel p. E. Piltz i min.

T. Benesz

Pomijajac niebezpieczenstwo dla przechodriéw,
zatruwanie powietrza mieszkancom, craz niewygo-
de dla automobilistéw, zwracamy uwage Panéw na
ujemne pod wzgledem moralnym skutki niestoso-
wania sie do zarzadzen Magistratu, poniewaz lud-
no$¢ wiedzac, ze przejezdzajacy samcchodami sa
przewaznie osobami zamoznemi i inteligentnemi,
wyraza si¢ ,ze dla bogatych nie ma przepisow".
Ttumiki samochodéw nie sa przy przejezdzie przez
miasto zamykane,

Szybkos¢ samochodéw daleko wieksza od usta-
lonej przepisami. Przed kilku miesiagcami, pragnac
nie utrudniaé ruchu samochodowego, przestalismy
pobieraé¢ oplaty od samochodéw csobowych, co sta-
nowito dla nas dos¢ pokazng sume¢ — mamy jednak
prawo i obowigzek wymagania stosowania sie do
raszych prawnych zarzadzen.

Nadmieniamy w koncu, ze wydali§my zarzadze-
nie miejscowej policji, by takowa pociagata winnych
automobilistéw deo odpowiedzialnosci.

Burmistrz: L. Gotab.

Praga

Kochana zlota Praga z lotu ptaka, co za widok
cudowny! W zlocistej mgle letniego wieczoru rysu-
ja sie coraz wyrazniej wiezyce miasta, Rozsiadlo
sie¢ ono na siedmiu wzgérzach po obu brzegach Wel-
tawy. Za Petrzinem, wzniesionym w stronie histo-
rycznej Bialej Géry, oto juz wida¢ Hradczyn, ktoéry
kréluje nad miastem, Katedra gotycka, zamek kré-
lewski — Hrad, siedziba rzadu, pre-
zydenta. . tu miesci si¢ glowa i serce
odrodzonej Republiki, Stad promie-
niuje wola i my$l wielkich synéw
Czechostowac;ji.

Oto plyniemy juz nad Weltawa.
Szes¢ mostéw rzucono przez rzeke,
nie liczac wiaduktéw kolejowych, a
najstarszy ponad ktérym lecimy, to
most Karol.. IV, z XIV wieku, ozdo-
biony pé6zniej figurami éwietych.

Legenda miéwi, ze z mostu tego
krol Wactaw kazal wrzuci¢ do wody
Jana Nepomocena za karg, iz nie
chcial wyjawi¢ spowiedzi krélowej.
Most to jedyny w Pradze, przez kto-
ry przejazd nie podlega oplacie 2 ha-
lerzy, Dawny to ponoé zwyczaj. Bo
tez most ten laczyl obie najstarsze
cze$ci miasta, wspoélna kolebke
Pragi.

Tak szybko mknie samolot, ze
nie sposob przywitaé wzrokiem
wszystkich pieknych budowli gotyc-
kich i barokowych, tonacych w bo-
gatej zieleni licznych parkéw i ogro-
déw.

Mijamy juz centrum, suniemy nad
dzielnicami fabrycznemi ku wscho-
dowi, do lotniska praskiego.
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Ne bl ifu'y o I

Kbely, to jeden z najlepszych aeroportéw Euro-
py, urzadzony wzorowo i §éwietnie utrzymany. Wspa-
niate hangary, szkota pilotéw, stacja metecrologicz-
na, — wszystko zelazobetonowe,

Rys. 109. Praga, Stare Miasto ,,Mala Strana“.

Wsrod ogrodkow uderzaja estetyczne domki dla
urzednik6w lotniska, bajecznie kolorowe, wytwory
nowej architektury czeskiej. Wprowadzaja mnie na
komore celna i do biura; na $cianach widze wyma-
lowane wszystkie linje lotnicze, rozchodzace sie
z Pragi. Codzien 14 samolotéw stad wyrusza, a be-
dzie ich z kazdym rokiem wiece;j!

Witam sie z Dyrektorem Miedzynarodowego
Tow. Lotn. i z jego zona. Panu wreczam najswiez-

Foen® - P

Jesli nie chcesz wysiada¢ z maszyny, mozna
objecha¢ liczne podwérce Hradu, gdzie w skrzydlach
zamku Pan Prezydent mieszka w zimie, gdzie gtow-
ne ministerstwa sie mieszcza, gdzie p. Benesz urze-
duje, gdzie odbywaja si¢ audjencje i wspaniale re-
cepcje w salach, zawieszonych bezcennymi gobeli-
nami.. Ale chyba warto wysias¢ i zajrzeé¢ bodaj do
katedry Sw. Wita, a z taraséw Hradu oczy nacieszy¢
pyszna, jedyna panorama miasta.

matorom starozytnych klejnotéw radze obej-
rze¢ skarbiec Loretanski, w poblizu Hradu, a arcy-
ciekawa bibljoteka Strahowska bedzie uczta dla
bibljofilow!

(Uwaga w nawiasie: mnasza ,uczta" a ,ucta”
czeska tak podobne wyrazy, a znaczenia zgola inne-
go. ,Ma ucta" wita cie i zegna kazdy Czech, co nie
znaczy bynajmniej ,moja ty uczto duchowa, czy in-
na — ale poprostu... moje uszanowanie).

Z Hradu kazmy sie wie$¢ nowym mostem kolo
parlamentu, uniwersytetu, na plac Staromiejski. Tu
poklonmy sie Poselstwu naszemu w patacu Kinskich,
a jesli godzina bije wlaénie na ratuszu, chodzmy
predziutko przyjrzeé sie zegarowi. Jest to arcydzie-
to sztuki $redniowiecznej. Zawsze pelno tu samo-
chodéw z cudzoziemcami, oczekujacymi na bicie ze-
garu, pelno gapiow ulicznych, zawsze i wszedzie
jednakowo ciekawych.

Na metaliczny dzwiek godziny, ozywa nagle ca-
ly $éwiatek rzezb umieszczenych koto cyferblatu. Tu
krocza Apostotowie Panscy, tam $mieré¢ koscista, po-
trzasa kosa i smutna wydzwania godzine...

Ale zycie nas porywa, wige jedzmy dalej, kre-
temi uliczkami, pod piekna gotycka Brama Procho-
wa, kolo ,,Obecnego” Domu wielkiego gmachu miej-
skiego, gdzie mieszczg sie sale balowe, koncerto-
we, najwicksze kawiarnie i restauracje.

Po obejrzeniu choé¢ z daleka tylu cudéw archi-
tektury i sztuki, warto pomysleé¢ juz o strawie dla
ciala. Dobrych restauracji jest duzo, wszedzie ura-
cza cie pysznem piwem pilzeniskiem, ktére Czesi pi-
ja nawet na ranne $niadanie, przy porcji gulaszu.

Czesi, wiadomo, to ludzie tegiej pracy, wiec tez
potrzebuja solidnego jedzenia. ,Horke parki" (gora-
ce kielbaski) zawsze we wszystkich wedliniarniach
dosta¢ mozna, a w nocy i na ulicy, w przenosnych
piecykach. Takie to zacne miasto!

Praga budzi sie wczeénie,

Sklepy otwieraja o 7-ej, urzedy naprawde od 8-ej

sze gazety, paryskie, pani za§ —
oczywisce méwie o ostatnich krzy-
kach mody.

W chwile pézniej mala Renault
mkniemy do miasta, 12 klm. swietng
SZ0sa.

Wszystkie drogi w Czechostowa-
cji sa w doskonalym stanie, co daje
mozno$é jazdy pewnej i szybkiej —
tak szybkiej, ze dla wielu pozeraczy
kilometréw, gina liczne wuroki tego
pieknego i bogatego kraju.

Chcesz jpobieznie zwiedzi¢ Pra-
ge, wsiadz w ktoérg$ z maszyn Laurin
Clement, lub Praga, ktére stoja przed
hotelem i kaz sie wiezé glowna ar-
terja miasta ,Vaclarske Namesti"
do' teatru Narodni Divadlo, przez
most Legji, rzu¢ okiem na zielone
wyspy rozsiane po Weltawie, pelne
gwarnych kawiarni, spojrzyj na sta-
re miasto ,Mala Strana”, potem (B
szerckiemi wéréd ogrodow alejami
wjedz na Hradczyn.

W oo
T 1)
N e

PRAHA : HRADCANY,

Rys. 110. Praga, Hradczyn.
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sYARDMESTSIE RADNICS,

Rys. 111. Praga, Zegar na Ratuszu Staromiejskim.

sa czynne, Tetno Zycia mocne tu i ma sie wrazenie,
ze w swym pedzie twoérczym caly nardéd zespala sieg,
by wywalczyé sobie przodujace miejsce na kazdem
polu.

Praga ma okolo 600.000 mieszkaficow a pod
wzgledem doskonatosci urzadzen spotecznych, nie
ustepuje wielkim stolicom. Ile si¢ nabudowalo oka-
zatych i pozytecznych gmachéw od czasu niepodle-
glosci (1918), jak ten dzielny i pracowity naréd zor-
ganizowal sie szybko i karnie, jak potrafil to miasto
obcych, cho¢ pieknych kamieni napelnié zyciem na-
rodowem, wlasnem! Jest si¢ naprawde pelnym po-
dziwu dla takiej tezyzny i pracy. Przemysl si¢ roz-
wija, kryzysy sie zgniata, buduje sie nowe zycie sitg
jednoéci, woli 1 zdrowych mieséni.

Az przyjemnie popatrze¢ na mibodziez plci obo-
jej, zaprawiajaca swe ciala do walki i pracy przez
sport 1 gimnastyke.

Wystarczy i§¢ po poludniu nad Weltawe, gdzie
sie koncentruje cale zycie Pragi. I to nie gdzie$ za
miasto, ale w samem jego sercu. Kto zyw spieszy do
klubéw tenisowy<ch, plywackich, nawet polo, do wio-
slarzy, Wybrancy z Yacht klubu rozwijaja swe za-
gle. Liczne wyspy na Weltawie roja sie tlumami
kapiacych, ktérzy opalaja sie, lezac na trawnikach,
lub w bardzo zredukowanych strojach racza sie kuf-
lem piwa w madbrzeznych kawiarniach. )

Posiadacze aut wyjezdzaja sie kapa¢ w gore rze-
ki. Kogo nie sta¢ na auto, moze za 60 halerzy wsiasc
w statek ,parnik"”, ktérych jest legjon. I wnet nik-
nie nam z przed oczu Hradczyn, koficzy sie fabrycz-
na dzielnica Smichow, gdzie i nasz konsulat sie
miesci, plyniemy wsréd pol i wzgéorz do Chuchli,
gdzie jest tor wyscigowy, lub dalej, w gére rzeki, jak
czas pozwoli. Wzdluz Weltawy biegnie szosa, wiec

automobilistéw pelno i tu, i na wszystkich dobrych
drogach, jak sie juz rzeklo.

Dokad jecha¢? Begaty ten kraj ma w promie-
niu kilkudziesieciu km, od Pragi tyle miejsc cieka-
wych i pieknych, Ze jest w czem wybierac.

Czy pojedziemy na wschod, z biegiem Berouszki,
ktéra az pod sam Karluw Tyn plynie, 6w stawny
zamek Karola, gdzie chowano insygnia krélewskie.

Jes$li na zachéd skierujemy maszyne, w godzine
ku Podiebradom zdazymy, a tam kréluje nad Laba
pomnik Wielkiego Jerzego, genjusza narodowego.
Same Podjebrady, to komfortowe uzdrowisko so-
lankowe,

Skierowujac sie na péinoc, wzdluz Laby, mamy
Mielnik, malowniczo przy ujsciu Weltawy do Laby
polozony. Slawna ta miescina sprowadzila w wie-
kach érednich z Francji szczepy winne, ktére na
poludniowych stokach mielnickich dobrze sie przy-
jely i daja wcale dobry szampan krajowy.

W r. 1922 z powodu tego jubileuszu symbolicz-
nego zbratania czesko - francuskiego, urzadzono na
rynku Mielnickim historyczny pochéd, przedstawia-
jacy dzieje wina mielnickiego.

Przygladal mu sie z balkonu ratusza sam pan
Masaryk, witany owacyjnie przez ludnos¢, witany
przez pania na K/ﬁelniku, urocza ksiezniczke Lobko-
wic i zgromadzona dyplomacje.

Dla tych ktérzy moga zwiedzi¢ i dalsze zakatki
Czechostowacji, mozna by nazw mnozy¢ bez liku.
Wspomnijmy owe stawne kapieliska Karlove Vary
i Marianske Lazne. Tam to parokrotnie, przed hote-
lem Hanncver, zatrzymywalo si¢ auto ministra Be-

Ay ~J~?‘1 ¥

Rys. 112. Praga, Prasna brama,
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nesza, ktéry odwiedzal w Marianskich naszego pier-
wszego posta Erazma Piltza, bawiacego na wywcza-
sach w goscinie u konsula Sadowskiego, zacnego
opiekuna kuracjuszéw polskich.

W drodze powrotnej jakze nie zawadzi¢ o Pil-
zno, gdzie wszech§wiatowej stawy zakltady Skody
pracuja gorliwie na obrone wielkosci ojezyzny.

Posiliwszy sie u ,Prazdroju” pcgawedzmyz choé¢
troche z Pilzniakami, ktorzy zawsze specjalna darzy-
li nas Polakéw sympatja. Nie cgraniczajmy sie do
zwiedzania osobliwosci, wréémy do Pragi, a zajrzyj-
my do serca miasta i do serc ludzi.

Szczerze sig one dla nas otwieraja. Spotykalam
doprawdy wzruszajace objawy pietyzmu dla kultury
polskiej, Takie mieszkanie $p. Fr. Kvapila, autora
dwutomowej antologji polskiej, — to istny oltarzyk
kultu naszych wieszczéw, Takie muzeum Karaska,
bogaty zbi6ér polskiego malarstwa, to dowod w jakiej
estymie jest tu nasza sztuka. Wyktadow prof. Szyj-
kowskiego o Polsce stucha liczna rzesza studentow.

Narodni Diwadlo, powstaly ze skladek publicz-
nych wielki teatr narodowy rozbrzmiewa dzwigkami
Pana Twardowskiego", a urccza Szmolcéwna stawi
nazwisko L. Rézyckiego i krase polskich kobiet...

Za tyle zainteresowania trzeba sie odwzajem-
ni¢ naszym braciom Czechom, co tem latwiej przyj-
dzie, ze Praga na polu sztuk pieknych da nam duzo
$wiezych wrazeni, a na polu sztuki zycia wiele, bar-
dzo wiele moze nas nauczy¢,

P. Benesz méwil niedawno w Pradze do prem-
jera Skrzynskiego: ,,powinnisémy znale$¢ droge trwa-
tej wspélpracy obu narodéw w dziedzinie gospodar-
czej i kulturalne;..,

O stusznie! Z calym zrozumienem i dobra wola
zabierzmy si¢ do szukania tych drog!

Zotja Guzkowska,

SN R

Rys. 114.

Praga, Most Stefana.

Niniejszym zawiadamiamy, iz powierzyliSmy glowna ajenture naszego Towarzystwa na miasto Warszawe i powiat
p. Lidji Nagorskiej, zam. w Warszawie przy ul. Emiljii Plater Nr. 25, telef. 174-05.
+PATRIA"
Polskie Towarzystwo Asekuracyjne
i Reasekuracyjne

w Warszawie, ul. Jasna Nr. 4.
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(Ze wspomnien raidowych)

YLO ich trzech.

Inzynier R., duchowy kierownik wyprawy.
wodz ,,ekipy" z ramienia fabryki, mechanik X.,
i doskonaly S., kierowca.

Od pierwszej zaraz chwili, to znaczy, od chwili
uroczystego startu z garazéow Polskiego Fiata, a wla-
Sciwie, jeszcze wczesniej, od momentu rejestracji
i przyjecia wozu przez Komisje Techniczna.... wiado-
mo bylo, ze maszyna jest ,I-sza klasa” a osada...
wyborowa,

Zaden wbéz raidowy nie prezentowal sie wtedy
tak solidnie, jak ,Praga’; Zaden niemial takiego im-
ponujacego wygladu w postojowej, nieprzemakalnej
. Pyjamie” z tegiego brezentu; zeden nie zapalal tak
wzorowo, z miejsca, za najlzejszem dotknieciem star-
tera... (A gralo to wowczas, jak pamietamy, duza
role!)

...A ¢6z dopiero obstuga!

Na pierwsza komende ,Bacznosé¢!” podchodzili
czesi bez pospiechu do swej szostki. W minute po-
tem wszystko siedzialo na miejscach , jak przymuro-
wane, Zadnego zdenerwowania przy ruszaniu. Zad-
nych przykrych niespodzianek!.

— Trr.... Trrrrrerrre,...

I juz ich nie bylo!

Nie wylatywali przytem do startu na zlamanie
karku, jak to czynil ten i ¢w, niepomny, ze raid, to
nie wyscig. Przeciwnie. Wyprowadzali swoja maszy-
ne rozwaznie, hamujac na kazdym mostku, omijajac
kazdy gwoézdz. A tak gwoédz. Bo to jest najoczywist-
szy przesad, jakoby opony rwaly do siebie zelazo,
zaleznie od piatku i pecha... Wiemy dobrze, ze kichy
,nawalaja” najwigcej wtedy, kiedy sie skacze po
przedmiejskich kocich tbach, albo wyrywa po chlop-
skich przydrézkach..,

A wydostawszy sie juz wreszcie na prosty, row-
ny gosciniec, normowali tempo, podnoszac wskazow-

ke zegara na 60 — — — 1 jechali sobie grzecznie,
ladnie, jak Pan Bég przykazal, dajac si¢ mija¢ w go-
retszej wodzie kapanym — — — kolegom - sarmatom,

No, i zbierali potem takich ,Demonéw pedu” po
calej drodze, omijajac ich bardzo poprawnie i przepi-
sowo, z klaksonem, trzepaczka komisarska i kolezen-
skiem pozdrowieniem, jak tego wymaga srogi regu-
lamin i automobilistyczna proletarjacka sztama...

Ze tam jeden z drugiia Farys, ktéry sie byl zer-
wal ze strachu allurem a la Montlhéry — — — tkwi
pod stupem kilometrowym, albo, zgota, pojadajac od
czasu do czasu, kiedy mniej bylo roboty przy wo-
lancie,

Inzynier R., tkwiacy na strapontenie, jak kapi-
tan na mostku, obliczal kilometry i minuty...

Mechanik zasi¢ — — —stuchal, jak pracuje mo-
tor i dotykal czasem odnieclicenia jakiego§ guzika,
czy S$rubki..,

Krecono troche nosami na pobratymcéw - cze-
chéw, ze sq zamato ,,sportowi”, Hm.., Jezeli o wyglad
chodzi, widywaliémy istotnie wigkszych szykowcow.
Jechal wiec S. w jakiej$ niesamowitej czapie, bardziej
pasujacej do Szydlowieckiej bryki, jak do auta. Inzy-
nier R. mial na sobic paletko typu ,,Wertheim, Mo-
dell 1910, 59 Mark,95 Pfenig”. O wygladzie mecha-
nika nieda si¢ wogéle nic powiedzieé...

. Ale ,Praga" wygladata zato coraz lepiej.
Ani jednego punktu karnego, pierwszy defekt dopie-

ro w 3-im dniu raidu, motor $piewat, jak Adelina
Patti, resorki bujaly, jak Adrjatyk, stowem, rai!

Nawet dermatoid, wysciclajacy wnetrze wozu,
juz nie razit,

— Szkoda skéry na raid!

Mieli racje.

Mieli ciagle racje — — i to nas nawet (mozemy
teraz powiedzie¢ otwarcie) troche irytowato. Pod--
czas, gdy w lubej zakopianskiej Kapui ten, czy tam-
ten polski sportsman deklamowal ody dc Hennes-
sy'ego, albo stance do Martell'a — — podczas, gdy
nasza rodzima tezyzna wyladowywala sie w jakiems
porywajacem shimmy z wabna kuracjuszka — czesi
szli spac!

Z kurami! O 9 - ej! Jak te laleczki! -

To tez wstawali z rana wypoczeci (i rézowi,
jak praska szynka...).

Karburator im nie kichal, motor nie kaprysit,
starter nie paskudzil, swiece nie zarzucaly...

Sita czasu od owego raidu uplynelo, ale wszyst-
ko mamy, jak widzicie, Panowie Czesi, w dobrej
pamieci,

Mamy w pamigci to przedewszystkiem, ze da-
liScie nam woéwczas, na $licznym szlaku Cieszyn —
Zakopane — Worochta — Warszawa, lekcje jazdy
raidowej. :

Nie potrzebowali tej lekeji wytrawni Daimleryei,
rézne morowe Bettaqui, Liefeldty i inni majstrowie.

Ale mlédz polska ,zaprawiajaca sie dopiero do
trudnych wypraw raidowych, ale nasi amatorzy, wie-
le od Was skorzystali.

Okazalo sie pozateus, ze umiar i pewno$é — nie
wyklt.lczajq szybkosci decyzji i $§mialego obrotu kie-
rownicy,

— Wtedy, pod Winnikami?! Jakze szpetnie
wylecial na nas na zakrecie maly Citroén ceperski
szorujacy l e w a strona goscirica?

Kierowca ,Pragi” uczynil wtedy bardzo piekny
sus wprawo, poza gosciniec, ryzykujac calosé re-
soru...

Nie wiem czyby sie znalazto wielu automobilis-
téw nad Wisla, czy Weltawa, ktérymby sie podobny
piruet réwnie pieknie udal !

Wspominamy sympatyczna osade ,,Pragi” w do-
bie, poniekad, zwrotnej, gdy sie¢ stosunki polsko -
czeskie znakomicie zacie$niaja,.

Prad zdrowego rozsadku wyprzedza w tym wy-
padku sentyment. Ale i sentyment sie znajdzie!

Tegoroczny raid polsko - czeski bedzie dowo-
dem naszego zblizenia. :

Toasty ministrow Benesza i Skrzynskiego nie
byly zwyklymi frazesami dyplomatycznymi. Akcen-
ty stowianiskiej solidarrosci nie uderzajg ‘juz dzi§ w
proznie! Wiemy dobrze, ze po tarmtej stronie wspél-
nej granicy pracuje mloda, dzielna, tega demokracja
czeska — a po tej stronie, nowa, odradzajaca sie
PO(:isl'(a, wyciagajaca przyjazna diofi do bratniego na-
rodu!

Zycie sklada sig, ostatecznie, z nieprzerwanego
taficucha epizod 6 w: niech - ze i te pare epizo-
dzik6éw, zanotowanych na marginesie naszych wspo-
mniefi sportowych, starczy za pozdrovienie...

Zdzistaw Kleszczyfiski.
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ULEPSZONY SAMOCHOD TURYSTYGINY FORD

Karoserja wykonana jest catkowicie ze stali. Budowa zostata zmie-
riona i samochéd posiada obecnie plynne, proste linje. Obie polowy
przedniej szyby otwieraja sie niezaleznie od siebie. Samochéd posia-
da czworo drzwi, ktére wszystkie otwieraja sie ku przodowi. Nie-
przemakalne zaslony boczne otwieraja si¢ razem z drzwiami. Buda
tlepszonej konstrukcji. Nowa, udoskonalona przenosnia i hamulce
na tylne kota. Siedzenia s nizsze, a odleglo§¢ miedzy przedniem
a tylnem siedzeniem jest wigksza niz dawniej. Zbiornik benzyny
umieszczony jest przed deska rozdzielcza, pod maska silnika.

Obejrzenie wozéw nie obo-
wiazuje do kupna, u majbliz-

szego przedstawiciela FORDA,

C /S

rora

UPOWAZNIENI PRZEDSTAWICIELE FORDA
we wszystkich wigkszych miastach Polski

P, 50
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Zaktady Akumulatorowe

syst. ,,T UDOR”

— INZYNIER FR. MULLER =
WARSZAWA, AL. JEROZOLIMSKIE 45. TEL. 17-45
ODDZIALY:

BYDGOSZCZ, Bienia Nr. 7. Teleion Nr. 13-77
POZNAN, Mostowa Nr. 4-a. Telefon Nr. 11-67
Baterje starterowe ORYGINALNE ,TUDOR*“

Stacja do ladowania w Warszawie, Zlota Nr. 35

SRAM

ZAROWKI AUTOMOBILOWE

zawierajacych
komplet zapasowych
zardwek dla
samochodow .
dostarczamy je do
wozow wszelkich

typow.

| Samietajcie o zapasowych Zarowkach

e

’ ’

dla Waszego urzadzenia swietinego!

PNEUMATYKI

zamkng¢ chwilowo nasz oddziat sprzedazy.

Z powodu wyniklej obecnie sytuacji przez ograniczenie przywozu zmuszeni jesteSmy ku naszemu szczeremu ubolewaniu

Korzystamy ze sposobno$ci, by wyrazi¢ naszej Szan. Klijenteli podziekowanie za okazywane nam zaufanie i zaintere-
sowanie si¢ naszemi wyrobami. Nie watpimy, iz na nowo podejmiemy ich sprzedaz z chwilg, gdy zezwolg na to stosunki handlowe

CONTINENTAL CAOUTCHOUC COMPAGNIE Wakszawa

CONTINENTAL.

 CZEKOLADA DESEROWA 7070 "

Franciszek FuchsiSynowie S A Warszawa

Roczniki AUTA“ z r. 1925

S4 DO NABYCIA W CENIE:

nieoprawione . . . . 16 zi
oprawione w plétno . 25 zl.
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Fabryka
SZECHSWIATOWEJ stawy czeska fabryka

samochodow ,Tatra”, Koprivnicka Woz. akc,

spol. (Nesseldorfer Wagenbau Fabriks A. G.),
jest jedna z najstarszych wytwérni pojazdéw w Euro-
pie. Zalozona w roku 1835, jako fabryka ekwipazy,
przeszla poézniej do budowy wagonéw kolejowych,
przewaznie luksusowych, a 2z zapoczatkowaniem
rozwoju automobilizmu rozpoczeta, w roku 1888, bu-
dowe samochodéw, W roku 1922, dzieki ciaglemu roz-
wojowi fabryki, dzial wyrobu samochodéw przenie-
siony zostal do oddzielnego, nowego kompleksu bu-
dynkéw w Koprzywnicy, i obecnie nowa ta fabryka
nalezy do koncernu Przemyslowego Ringhoffera w |
Pradze Smichowie. |

1ea.tra

nami i kroczy wlasna, samoistng droga, zawsze na
czele postepu techniki samochodowej. Pierwszy sa-
mochéd szesciocylindrowy, wypuszczony przez fa-
bryke w roku 1910, posiadal juz zawory sterowane
z gory, smarowanie pod ci$nieniem i hamulce na ko-
tach przednich. Karoserje samochodéw ,Tatra", lzu-
dowane przez sama fabryke, sa jej specjalnoécia, ja-
ko dawnej fabryki ekwipazowej.

Kazda wielka fabryka samochodéw, ktéra stwa-
rza nowe konstrukcje i pragnie zaznajomi¢ z niemi
publicznoéé, musi braé¢ udzial w raidach i wyscigach.
Zaklady , Tatra" najwiecej ze wszystkich firm czes-
kich popieraja sport samochodowy i sa najzywotniej-
sza pod wzgledem sportowym marka w Czechosto-

S L e S

————————— -~

|

¥

Rys. 115. Samochéd Mala ‘latra typ Targa-Florio.

Fabryka ,Tatra" znajduje si¢ w Zaglebiu Przc_»:—
mystowem Morawskiej Ostrawy. Lezy ona zaledwie
0 40 kilometréw od granicy polskiej, to tez zatrudnia
wielu polakéw z posréd ludnoéci polskiej, zamiesz-
kujacej pogranicze, a wszystkie samochody, dostar-
czane do Polski, przechodza granice droga kolowa.

Poczatkowo fabryka budowala samochody oso-
bowe, czterocylindrowe mocy 14/45 K. M., oraz
szesciocylindrowe mocy 20/70 K. M., przewaZznie
z wykonczeniem luksusowem i dopiero podczas woj-
ny przystapila do fabrykaeji samochodéw ciezarc-
wych 2 i 4-ro tonnowych. Wszystkie te maszyny
zdobyly sobie doskonala opinje w sferach samocho-
dowych.

Po wojnie fabryka ,Tatra” wypuscita na rynek
swa najéwietniejsza konstrukcje, a mianowicie samo-
chéd dwucylindrowy, ochladzany powietrzem, z sil-
nikiem i podwoziem specjalnej konstrukeji, ktéry
cieszy sie dotad ogromnem powodzeniem nietylko
na rynkach Europy, lecz i w krajach egzo'.cycznych.
jak Japonja, Argentyna etc. Na podstawie diugo-
letnich doéwiadczeni zostalo wreszcie ostatnio skon- |
struowane nowe szesciocylindrowe podwozie, samo- |
chodu typu 17. |

\
\

Wszystkie samochody, zbudowane przez fabr}f-
ke , Tatra", wyr6zniaja sie swa nowoczesng i orygi-
nalna konstrukcja, ktéra zrywa z utartemi szablo-

wacji. Samochody ,Tatra” w ostatnich latach po
wojnie braly udzial w okoto 50 raidach i wyscigach,
zdobywajac wszedzie pierwsze nagrody. Juz przed
wojng samochody tej marki zdobywaly pierwsze
miejsca w zawodach, jak naprzyklad w miedzynaro-
dowym wyscigu gorskim Semmering, w miedzynaro-
dowych raidach alpejskich, w zjezdzie gwiazdzistym
do Monte Carlo it p. Z konkurséw powojennych
najwigksze sukcesy odniosta fabryka w roku ubie-
glym w wyscigach Targa Florio i w rosyjskim rai-
dzie samochodowym, O zwyciestwach ,Tatry” wspo-
minamy obszerniej na innem miejscu,

Jak wynika z powyzszego fabryka koprzywnic-
ka nalezy do najlepiej zorgamizowanych firm auto-
mobilowych, co w wielkiej mierze zawdziecza do-
bremu kierownictwu.

Naczelnym dyrektorem koncernu jest baron
Dr. Jan Ringhoffer, jeden z najdzielniejszych prze-
mystowcoéw czechostowackich, pochodzacej ze sta-
rej rodziny przemystowcéw, odznaczony ostatnio
tytulem czlonka Rady Generalnej Narodowego Ban-
ku Czeskiego.

Dyrektorem glownym i naczelnym konstrukto-
rem dzialu samochodowego jest inz Jan Ledwinka,
cieszacy sie slawa Swiatowa.

Jest on jednym z konstruktoré6w, posiadajacych
nietylko talent wynalazcy, ale takze wielkie do-
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$wiadczenie w budowie samochodéw, poniewaz pra-
cowal jeszcze przy budowie samochodéw parowych
w Paryzu, Szukal on zawsze w swoich konstrukcjach
nowych drég, nie opierajac sig¢ tylko na starych
doswiadczeniach. Pracowal oddawna i prawie bez
przerwy w fabryce koprzywnickiej, tak, ze juz samo-
chody przedwojenne tejze fabryki zbudowane byly
wedlug jego planéw. Po ukoriczeniu wojny przeniost
si¢ on do zaklad6éw ,Steyr" w Austrji i byl twérca
sze$ciocylindrowych samochodéw tej marki, Po 3
latach inz, Ledwinka powrécil znowu do Koprzyw-
nicy, gdzie skomnstruowal samochéd,, Mata Tatra,
ktory wywotal wéwczas rewolucje w branzy auto-
mobilowej i jest najwieksza jego chwala. Roz-
wigzal on w tym wypadku zagadnienie powietrzne-
go chlodzenia lsamochodu, ktéra to myél istnieje
od poczatku automobilizmu, jak réwniez zagadnienie
resorowania masy dyferencjalu i kardanu.

Budowa podwozia , Malej Tatry” okazala sie
doskonala, to tez zastosowana zostala przy konstru-
owaniu samochodu szesciocylindrowego najnowsze-
go typu, mocy 8/35 K. M. Przez obydwie powyzsze
konstrukcje inz. Ledwinka uzyskal sobie stawe
sSwiatowa.

Jako czlowiek jest inz. Ledwinka bardzo uprzej-
my, zawsze wes6! i pogodny, przyczem nie zdradza
normalnej nerwowosci genjalnych konstruktoréw.
Rozkazy wydaje zawsze w tonie zartobliwym, tak
iz s3 one wykonywane przez inzynieréw i robotni-

T 50
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kéw z najwieksza przyjemnoscia, przyczem wszyscy
przekonani sa o jego niezwyklych zdolnoéciach i uzna-
ja jego genjalnosé. Nie jest on tylko ojcowskim przy-
jacielem swoich robotnik6w, ale takze znakomitym
nauczycielem, Stoi na stanowisku, iz ideje jego nie
powinny by¢ sekretem, lecz dzieli si¢ niemi ze swy-
mi wspélpracownikami, ktérzy razem z nim pracuja
nad kazdem wielkiem dzietem. W ten spos6b uzy-
skuje on z biegiem czasu sztab do$wiadczonych pra-
cownikéw. Dla inz, Ledwinki zgloszenie patentu nie
jest rzecza gloéwna, gdyz ma on zapatrywanie, iz je-
go konstrukcje sa czems$ zupelnie zrozumialem, i ze
kazdy inny réwniez moéglby je stworzyé. Nadzwy-
czajna skromno$é tego genjalnego czlowieka zjedna-
fa mu duzo prawdziwych przyjaciél.

Inzynier Ledwinka jest précz tego jednostka
tworcza i pracowita. Gdy tylko ukoficzy jedng prace,
mysli wciaz nad nowemi konstrukcjami i mozemy
zdradzié, ze przygotowuje on obecnie nowe epoko-
we odkrycia w dziedzinie konstrukcji samochodéw,
o ktérych bedziemy pisa¢ w nastepnych numerach
sAuta”,

Na fabryke koprzywnicka i inz. Ledwinke zwro-
cono réwniez uwage w Polsce, o czem $wiadczy nie
tylko bardzo wielka ilo$¢ kursujacych w naszym
kraju samochodéw , Tatra", lecz takze to, ze Rzad
polski ubiegltego roku udzielit tej fabryce wielka do-
stawe. Wida¢ z tego, ze ,,Tatra" w Polsce cieszy si¢
powodzeniem nie mniejszem, niz na calym S$wiecie.

Nowy model samochodu ,Tatra“

BOK slynnego twoércy samochodéw Hispano-
Suiza Birkhita, $mialo postawilbym na czele
wszystkich konstruktor6w samochodowych,
inz. Jana Ledwinke — pierwszego twérce stynnych
dawniejszych samochodéw Nesselsdorfer, nastepnie
przez czas krétki Steyrow
a obecnie dwu i szesciocylin-
drowki tejze farbyki Nes-
selsdorfer - Tatra. Kazdy za-
milowany w pieknej mecha-
nice technik przyznaé¢ musi,
iz inz, Ledwinka to pierwszo-
rzedny artysta. Polot i ory-
ginalno$¢ jego koncepcii, o-
bleczona w nadzwyczaj pro-
sta forme, stwarza prawdzi-
we arcydziela mechaniki, Inz,
Ledwinka przytem operuje
stala 1 aluminjum jak najpo-
sluszniejszym woskiem, osia-
gajac bez zawodu, z géry za-
mierzony, rezultat. Swiadczy
to nietylko o wynalazczej
pomystowosci, lecz réwniez
o wysokiej wiedzy i o glebo-
kiem jego do$wiadczeniu,
Po dwu cylindrowej, popu-
larnej ,,Malei Tatrze"”. Ko-
przywnicka Fabryka Samo-
chodéw i Wagonéw wypusci-
fa obecnie samochéd wyzszei
klasy, mianowicie tak zwany
przez nia typ 17. Jest to
sze$ciocylindréwka. znacznie
jednak mniejsza od dawniej-
szej , Duzej Tatry", posiada-
jacej za to wiele cech wspél-
nych ze stynna , Mala Tatra",

Rys. 116.

Inz. J. Ledwinka.

Temi cechami przedewszystkiem sa: ruchome
tylne poloski i nieobecnoéé klasycznej ramy podwo-
zia.

Silnik nowego modelu jest zmodernizowanym zna-
nym dawniejszym silnikiem Koprzywnickiej fabryki.
i Jest to silnik mnajzupelniej
nowoczesny z gornym rozrza-
dem za pomoca walu, umiesz-
czonego ponad cylindrami.
Tu znajdujemy typowe dla
Ledwinki uproszczenie kon-
strukcji, — osadzenie miano-
wicie bezpos$rednio na wale
rozrzadczym z jednej strony
wentylatora, z drugiej za$ za
pomoca pojedyriczej przekla-
dni trybowej — magneta.

Wat korbowy zlozony jest
z trzech czesci i obraca sie
w silnych tozyskach kulko-
wych — nowa i niezwykla
jak widzimy $miato§é¢ pomy-
stu. Smarowanie odbywa sie
oczywiscie pod ci$nieniem
przy pomocy pompki ttoko-
wej, napedzanej do walu
korbowego za pomoca ek-
scentryka. Oliwa przez otwo-
ry w wale korbowym dosta-
je sie do panewek korbowo-
d6éw, skad nadmiar jej prze-
plywa przez wal sprzezony
do pierwszego tozyska piono-
wego walu posredniego dzie-
ki czemu mechanizm rozrzad-
czy pracuje w kapieli oliwy.
Stad poprzez aparat kontrol-
ny zostaje przeniesiona do
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- przeniesiong do walu rozrzadczego w glowicy silni-
ka, skad wreszcie splywa z powrotem do karteru.
Stozkowe sprzeglo metalowe pracuje stale w kapieli
oliwnej. Chlodzenie w tym modelu jest wodne przy

(R 5 163

nie kola maja moznoé¢ niezaleznej gry. Poraz pierw-
szy pomys! ten urzeczywistniony byt na dwéch ,Ma-
tych Tatrach”, ktére prowadzone przez Fritza Hiic-
kela i Karola Sponnera przyjely zwycieski udzial

w zeszlorocznej Targa Florio. Re-

e,
e

zultaty potwierdzily racjonalno$¢ te-
go $miatego pomystu. Oczywiscie ro-
lg sztywnego polaczenia niezaleznych
polosi odgrywa tu poprzeczny resor.
Znajdujemy wiec tu bliskie pokre-
wienistwo ze slynna konstrukcja Si-
zaire - Fréres, w ktorej niezaleznos¢
kél posunigto az do zupelnego wo-
géle usuniecia osi, role ktorej odgry-
wa jedynie resor. Pomysl ten jest
wysoce racjonalnym i jedynie przy-
zwyczajenie i rutyna sa powodem
stosunkowo rzadkiege jego zastoso-
wania, Tak nowoczesny samochéd
musial by¢ oczywiscie zaopatrzonym
w hamulce na 4 kota. Spotykamy tu
jednak uproszczenie coraz czeSciej
dzisiaj stosowane, iz te same hamul-
ce tylnych két moga by¢ zaciéniete,
badz za pomoca pedalu noznego,
badz drazka recznego podczas gdy
pedal nozny tylko dziala jednoczes-
nie i na kota przednie, Konstrukto-
rzy w tem rozwiazaniu, nawiasem
moéwiac, nie usankcjonowanem jesz-
cze przez nieelastyczne przepisy ofi-
cjalne Ruchéw Kolowych, wyszli z
zupelnie stusznego zalozenia, iz naj-
skuteczniejszym w dzialaniu jest ha-
mulec na przednie kola i, ze w sa-
mochodach, zaopatrzonych w takie
hamulce, hamulce na tylnych kotach
moga by¢ traktowane tylko jako ha-
mulce uzupelniajace i zapasowe. Za
utrzymaniem bowiem pomimo sku-
tecznosci przednich jeszcze i tylnych
hamulc6w przemawia koniecznosé
moznosci hamowania na zakretach,

Rys. 117. Samochdéd Tatra typ 17.
pomocy pompy. Skrzynka chyzoéci jest normalna,
trybowa skrzynka o kulisowej przekladni z cztere-
ma biegami wprzéd i jedna wtyl. Drazek przekta-
dniowy umieszczony jest posrodku podwozia na lewo
od dzwigni hamulcowej. Srednica cylindréw wynosi
64 mm. skck zas 100 mm., tak iz laczna objetos¢
wynosi zaledwo 1,95 litra; samochéd ten zaklasyfi-
kowany przeto by¢ musi do typu malych samocho-
déw, pomimo, iz na hamulcu wykazuje on moc 40
K. M. Zuzycie benzyny wyncsi w nim zaledwie 10
kg. na 100 klm,

Przeniesienie napedu rozwigzane jest w tym
modelu w ten sam sposéb, .co w ,Malej Tatrze",
a mianowicie zapomoca bezprzegubowego walu, na
ktérege koricu znajduje sie dyferencjal. Naped tyl-
nich osi otrzymuje si¢ przy pomocy dwoch par stoz-
kowych trybéw o spiralnym uzebieniu, ktore oddziel-
nie poruszaja dwie poéloski.

System sterowy skonstruowany jest tak samo,
co w ,,Matej Tatrze" i oparty jest na nieodwracalnej
§limacznicy.

Jako smiala nowo$é¢ wskazaé tu jeszcze nalezy
na przecigcie osi przedniej na dwie oddzielne poto-
wy na podobienistwo osi tylnej, dzieki czemu i przed-

gdyz zaci$niete przednie hamulce
unieruchomiaja ster.
Kota o drucianych sprychach

maja wymiary odpowiadajace pne-

umatykom balecnowym o rozmiarze
775<145 mm, Na zakoficzenie wskaza¢ jeszcze na-
lezy na jedna jeszcze wysoce racjonalna ceche no-
wej Tatry. Mianowicie wszystkie organa i czesci po-
trzebne do normalnego dziatania samochodu, sta-
nowia jedna calo$¢ z podwoziem pomimo tak nie-
zwykle uproszczonej jego formy. A wiec zbiornik ben-
zyny obliczony na mniej wigcej 70 1, przymocowany
jest bezposrednio wobec braku ramy podwozia do
karteru tylnego mostu, a réwniez i deska czolowa
aparatow kontrolnych stanowi |alo§é¢ z karterem
silnika. W ten spos6b nadwozie odgrywa tu jedynie
role pomieszczenia dla pasazeréw, ale jest komplet-
nie niezaleznem od podwozia i nie stuzy za podsta-
we dla zadnych jego organéw. Podwozie zreszta
sprowadzene jest w tym wozie do najprostszej jego
formy, t. j. tylko do sztywnej rury kardanowej, ktéra
wigze przéd z tylem pedwozia. Znajdujemy tu ge-
njalny wprost powrét do tak racjonalnej, bo opar-
tego na doswiadczeniu dziesigtek stuleci koncepciji
zwyczajnego wozu czterokolowego, w ktérym tyt
z przodem zwiazany jest rowniez tylko przy pomocy
jednego srodkowego draga — ,,rozwory"’, Daje to nie-
stychana wprost elastycznos¢ podwozia, gdyz nie mo-
ga tu zajs¢ zadne torsje lub deformacije, jak w sztyw-
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nej ramie czworokatnej, a ponadto daje taka kon- | jeszcze bardzo wainy, czesto jednak mawet w luksu-
cepcja widoczna znaczna redukcje wagi podwozia. | sowych samochodach pomijany aparat: licznik obro-
Skarosowana 6-cio osobowa nowa Tatra wazy tylko tow silnika, Z zalaczonych ilustracji widzimy, ze
1.350 klg., a to przy rozstawieniu ko6l 3.540 mm. i skarosowany samochéd Tatra typ 17 wyré6znia sie
i szerokosci kolei 1.330 mm., ktére sa wszak rozmia- réwniez stanowczo niezwykla harmonja swych
rami duzych samochod6éw. Catkowita dlugoéé skaro- ksztaltéow, Linja turystycznego torpeda zdradza na
sowanego wozu typu 17 dochodzi do 4.500 mm. pierwszy rzut oka samochéd wysokiej klasy, Takim

Samoch6d Tatra typ 17 zaopatrzony jest oczy- tez rzeczywiscie pod wzgledem konstrukcji mecha-
wiscie we wszystkie potrzebne i najlepsze dodatki. nicznej, jak i karoseryjnym jest najnowszy model
Instalacja elektryczna jest w niej stynnej marki Koprzywnickiej Fabryki, tc prawdziwe arcydzieto
Bosch'a; oprécz licznika szybkosci i zegara posiada Inzyniera Ledwinki, "

n,

Znaczenie Zakladow Skody w czechostowackim przemysie samochodowym
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Rys. 118. Widok fabryki Laurin et Klement w Mlada Boleslav.

KCYJNE Towarzystwo dawniej Zaklady Skody | dziej udoskonalonych typéw na rynku wszech$wia-

w Pilznie powstaly w r. 1866 zakupiwszy mala towym. Samochéd ,Skoda - Hispano - Suiza,, jest

fabryke Waldsteina w Pilznie, ktéra rozszerzy- samochodem luksusowym. Posiada silnik 6-cio cy-

la sie w ciggu tego czasu nietylko w najwieksza pla- lindrowy o wentylach z gérnym napedem, sile 25/100

cowke przemystowa w Czechoslowacii, ale z chwila K. M., szybkos¢ tego samochodu przy pelnym obcia-

polaczenia si¢ w r, 1925 z fa-

bryka Laurin et Klement stala

sie najwicksza fabryka samocho-
dowa w Czechostowac;ji.

Dziat fabrykacji samocho-
déw w Zakladach Skody w Pil-
znie powstal w r. 1919 przez
dostosowanie do powyzszego
celu czesci olbrzymich warszta-
téw amunicyjnych. Wyrabiano
ciezkie traktory, samochody
pancerne, plugi motorowe, mo-
tory lotnicze oraz motory rolni-
cze do roznych celow i t. p.
W roku 1924 Zaklady Skody
wceiagnely do swego programu
fabrykacji réwniez seryjng fa-
brykacje samochedéw osobo-
wych i ciezarowych, ktére tu
mialy najwigksze pole rozwoju,
albowiem Zaklady Skody posia-
daja potrzebny kapitatl dla bar-
dzo kosztownych inwestycji,
dalej warsztaty wyposazone w
najnowsze urzadzenia wlasnej
konstrukcji,  najdokladniejsze
obrabiarki, narzedzia i spraw-
dziany umozliwiajace seryj-

Rys. 119. Widok zakladow Skody w Pilznie.

ng fabrykacje dokladnych czesci zamiennych, po- zeniu wynosi ponad 130 kilometré6w na godzine.
siadaja wlasny materjat z hut, dlugoletnia praktyke Z powodu swej najmodniejszej konstrukeji, najdo-
w budowie maszyn, najdalej dostosowana metode kladniejszej cbrébki mechanicznej i termicznej, ci-
normalizacji i organizacji samej fabryki oraz labo- chego biegu, dostosowania do kazdego terenu, ide-
ratorja. alnego rescrowania, silnych hamulc6w na wszystkich
Dzi$ fabryka w Pilznie jest urzadzona do licen- kotach, luksusowego nadwozia, zadawalnia kazde-
cyjnego wyrobu stawnego francuskiego samochodu dgo najbardziej wymagajacego automobiliste.
,Hispano - Suiza”, ktéry nalezy do mnajbar- Zaklady Skody wyrabiaja réwniez parowe sa-
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mochody ciezarowe znanej konstrukeiji ,,Skoda - Sen-
tinel", Kiotor parowy dwu - cylindrowy, wentylo-
wy o sile 70 K. M. Samochéd powyiszy wykonywa
sie w trzech wielkoséciach, a mianowicie o nosno$ci
4 —55—616 — 7 ton, przyczem mozna zastoso-
waé réowniez przyczepke az do
10-ciu ton. Nadwozia moga by¢
uzyte kazdego systemu, przede-
wszystkiem jednak doradza sie
zastosowanie nadwozi ,,Wo-
od'a”, ktére umozliwiaja szyb-
kie wylozenie ladunku przez
podniesienie platformy w trzech
réznych kierunkach. Samochod
parowy odznacza si¢ nadzwy-
czaj elastycznym ruszaniem z
miejsca, wielkim efektem pracy,
doskonalem dostosowaniem do
wszystkich warunkéw i obcia-
zenia oraz bardzo prosta obsltu-
ga. Ze wzgledu na nasze oprom-
ne bogactwa wegla, zastosowa-
nie takiego somochodu w na-
szych warunkach ma wielkie
znaczenie w zyciu gospodar-
“czem. Podwozia parowe nadaja
si¢ rowniez dla omnibuséw,
ktére wyrabia si¢ z nadwoziem
zupelnie krytem dla 32 osé6b.
Zakres dzialania Zakladéw Skody rozszerza
sig i na lotnictwo, na ktére zwraca sie baczna uwage,
jako na jeden z waznych $rodkéw lokomocji w przy-
szlosci, Zaklady Skody wyrabiaja w Pilznie znany
francuski silnik lotniczy ,Hispano - Suiza" 300 K, M.,
ktory dzis jest faworytem lotniczych sfer $wiata, a
ktoérego uzywa sie z bardzo dobrymi wynikami i lot-
nictwo polskie. Wzorujac sie na tym typie, Zaklady
Skody skonstruowaly silnik o wigkszej sile, a mia-
nowicie ,,Skoda, L."” 450 K. M., i typ ten jest w Cze-
choslowacji pierwszym silnikiem wtasnej konstruk-
cji o tak wielkiej sile. Ten sam silnik ze zwiekszona
kompresja uzywany jest do lotéw wysokosciowych

<
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Rys. 121. Montowanie plugéw motorowych w Mlada Boleslav.

i daje przy wysokosci 3.000 metréw stala moc —
360 K. M,

W Ostatnim czasie Zaklady Skody czynia przy-
gotowania réwniez do masowej produkcji komple-
tnych samolotéw, ktéra bedzie prowadzona podlug

Rys. 120. Widok kuzni w Pilznie z prasa parowohydrauliczng o ci$nieniu do 5000 ton.

znanego i w ostatnich latach dobrze wyprébowane-
go catkowice metalowego systemu ,Dewoitine”,
Wobec powyiszego Zaktady Skody beda pierwsza
i jedyng fabryka czechostowacka budujaca komple-
tne samoloty ze wszystkiemi przynalezno$ciami, w
warsztatach wlasnych i materjatu wtasnego.
Fabryka samochodéow ,Laurin-K]1e-
ment" w Mlada Boleslav zalozona w r. 1895 i po-
laczona obecnie z Zakladami Skody nadawala juz
od Ipoczatku swego interesujacego rozwoju kieru-
nek czeskiemu automobilizmowi, Z nadzwyczaj
skromnych poczatké6w przy nieustajacych wysitkach
obu zalozycieli wzrosta obecnie w rozlegly fabryke,
w ktorej pracuje okoto 2.000
pracownikéw i ktoérej wyroby
sa dobrze znane takze zagrani-
ca, reprezentujac godnie prze-
myst czechostowacki.
Programem dzisiejszego wy-
robu sa przedewszystkiem sa-
mochody osobowe. Jest to m o-
del 110 z 4-ro cylindrowym
motorem wentylowym o sile
725 K. M., nowoczesny samo-
chod 4-ro cylindrowy S$redniej
wielkosci, nadzwyczaj mocny,
niezawodny i ekonomiczny, Sa-
mochéd ten moze by¢ tez do-
‘starczony ze specjalng karose-
rja, ktorej czesé tylnia tatwo i
predko daje sie zdejmowaé
przez zwykle skrecenie kilku
nakretek mozna zamieniaé sa-
mochéd osobowy na lekki cie-
zarowy lub transportowy dla
obciazenia okolo 500 kg. Dla
szerszego uzytku przeznaczony
jest model 120 z takim sa-
mym motorem, ale z osobowym
podwoziem dla 6-ciu oséb i roz-
nemi karoserjami. Samochéd
powyzszy moze byé¢ takze do-
starczony z osobowa i cigzaros
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wa karoserja kombinowana dla
obcigzenia az do 900 kg. Do
tych typoéw seryjnych zaliczaja
si¢ rowniez samochody drozsze,
a mianowicie: model 150
szybrowy 4-ro cylindrowy o si-
le 6/20 K. M., jako samochéd
4-ro osobowy; model 350
szybrowy 6-cio cylindrowy o
sile 14/50 K. M., jako luksusowy
samochod 6-cio osobowy i w
konicu najnowszy model 360
z 4ro cylindrowym motorem
wentylowym z wentylami uru-
chamianymi od géry, o sile
16/55 K. M., jako samochéd
6-cio osobowy lub z karoserja
transportowa do 1.200 kilogra-
mow. i i

Oprocz samochodéw osobo- |- =
wych i kombinowanych wyra- |- = -

i e s 7
TN /71;‘--; v 4

biane sa samochody ciezarowe,
a miancwicie. model 115
z 4ro cylindrowym moto-
rem wentylowym o sile 7/25 K. M., ktéry jest zbudo-
wany, jako lekki samoché6d ciezarowy dla szybkiego
transportu i obcigzenia do 1.500 kg., z karoserjami

Rys. 123. Trzyosiowy autobus Laurin et Klement, model 545, syst

zakrytemi i otwartemi we wszelkiem wykonaniu; na-
stepnie — model 505 z 4-ro cylindrowym mo-
torem o sile 18/35 K. M. dla trzech oséb i obciaze-
nia 2,000 kg.; model 545 z 4-ro cylindrowym
motorem 22/40 K. M., dla trzech oséb i obciazenia
4,000 kg. oraz model 550 réwniez 4-ro tonowy.
Samochody cigezarowe wykonywuja si¢ réwniez ja-
ko omnibusy z réznemi karoserjami zakrytemi i ot-
wartemi iubk jako ciezarowe ewent., autobusowe sa-
mochody dia 10 — 55 o0s6b w wykonaniu na 6-ciu

Rys. 124. Laboratorjum zakladéw Skody
aparat do fotografii metalograficznej.

Rys. 122 Luksusowy samochéd Skoda - Hispano - Suiza 25/10¢ K. M.

kctach wedlug systemu ,,Martin' z {rzema osiami,
ktore wykazaly bardzo dobre rezultaty przy prze-
wozeniu ciezkich przedmiotéw, a specjalnie w woj-
skowosci, Fabryka wyrabiata dla swych samo-
chodéw ciezarowych karoserje wszelkich ro-
dzajow, a mianowicie specjalne karoserje syste-
mu ,,Wood'a" opuszczane z trzech stron oraz
rézne przyczepki dwu i cztero - kotowe.
Samochody Laurin et Klement, jako naj-
bardziej rozpowszechniona i ulubiona marka
samochodéw krajowych, odznaczaja sie dlugo-
letnia trwalo$cia i tem, ze nie zawodza i w naj-
ciezszych warunkach drogowych. Ze wzgledu
na swa nowoczesna i corocznie ulepszana kon-
. strukcje, wybér najodpowiedniejszych pod
» wzgledem jakosci materjatéw, staranne i do-
. kladne wykonanie wszystkich czeséci, dokladng
kontrole wyrobéw i scisle wyprébowanie goto-
wych maszyn, wyroby , Laurin et Klement" gwa-

. ,Martin®. rantuja niezwykla sprawno$é, szybko$é, bez-

pieczenistwo, wygode i oszczednos¢ w uzyciu.
Réwniez byla zwracana w Mlada Boleslav duza
uwaga na nowoczesne wynalazki i ulepszenia, tak, ze
bylo uzyskane wylaczne prawo na produkcje moto-
row szybrowych systemu ,Knight”, chlodnic
JAvios" z ogniwami zamiennemi, samochodéw
6-cio kolowych systemu ,Martin” it p.Firma
pierwsza w Czechach zaprowadzita hamulce 4-ro ko-
towe systemu ,Perrot”, spiralne uzgbienie ,Gle-
ason’, limusimowe nadstawki kombinowane, spe-
cjalne nadwozia ,Audineau” i ,Baehr"
generatory ,Excelsior" wlasnego systemu na
wegiel drzewny i t. p.
lotnictwie postep fabryki Laurin et Kle-
ment byl réwniez tak szybki, jak w automobilizmie
i juz w roku 1909 zbudowany byl pierwszy w bylem
panstwie Austro - Wegierskiem motor lotniczy.
Lotnictwo bylo jednak wtedy w poczatkach i z tego
tez powodu wyréb masowy rozpoczal sie dopiero
po powstaniu panstwa Czechoslowackiego, kiedy
fabryka uzyskala licencje na wyréb pierwszorzed-
nych motoré6w ,Lorraine-Dietrich" —
450 K. M., ktére wykazaly doskonale rezultaty pod-
czas ich rozleglego uzycia w calym $wiecie, Fabryka
pracuje réwniez nad konstrukcjami wlasnemi, ktére

nie sa jednak jeszcze ostateczne. Dla ogélnej infor-

macji wystarczy nadmieni¢, ze w Mlada Boleslav
buduje sie silny lotniczy motor szybrowy o si-
le okolo 600 K. M,, od ktérego na zasadzie dlugo-
letniego doswiadczenia firmy z motorami szybrowy-
mi nalezy oczekiwaé¢ $wietnych rezultatow.
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NAGRODA TARGOW MEDJOLANSKICH.
Z okazji Targéw w Medjolanie rozegrane zostaly na
torze Monza w dniu 5 kwietnia zawody szybkosci,
regularnosci i oszczednosci. Puhar Targéw zdobyla
obsada matych samochodéw Fiat 509, ktéra osiag-
nela najlepsze wyniki, wyrazone w klasyfikacji
punktowaniem, réwnem 3,2, Drugie miejsce zajela
obsada samochodéw Citroén z punktowaniem 3,37.
A oto wyniki w poszczeg6lnych kategorjach:

Kat. 1. (dystans 100 Km.) — 1. Franchi (Diatto)
1:06:27,6., szybko$é $rednia na godzine 99 km. 312 m,

Kat. 2. (140 km.) — 1. Rampezotti (Lancia)
1:45:42, szybkos§¢ $rednia na godzine 79 km, 470 m,

Kat. 3. (170 km.) — 1. Belgir (Fiat 501) 1:57:4
szybkos¢ srednia na godzine 87 km. 180 m.

Kat. 4. (210 km.) — 1. Pastore (Fiat 509) 2:02:53.
szybko$§¢ sérednia na godzing 102 km. 530 m,

Kat, 5. (170 km.) — 1. Sandcnnino (Citroén)
1:37:34, szybko$¢ $rednia na godzine 87 km. 590 m.

ZAWODY W BROOKLAND. Pierwsze w tym
sezonie, miedzynarodowe wyscigi samochodowe na
torze Brookland pod Londynem, rozegraly si¢ w dniu
5 kwietnia. Wedlug u$wieconego w Brookland
zwyczaju, wyscigi skladaly sie¢ z szeregu krétko-
dystansowych biegow z wyréwnaniem (handicap),
dostepnych dla samochodéw wszelkich kategoriji.
Wynikis:

Bieg I. — 1. Spencer (Sunbeam) szybkos$¢ sred-
nia na godzine 148 km,, 2, Staniland (Bugatti), 3.
Moore (Gwynne).

Bieg II. — 1. Spencer (Austin), szybkos¢ sred-
nia na godzineg 118 km., 2. Balls (Amilcar).

Bieg III. — 1. Goutte (Salmson), szybkos¢ sred-
nia na godzine 162,5 km. 2. Gunter (Vauxhall), 3.
Barclay (Vauxhall).

Bieg IV. — 1. Barnato (Bugatti), szybkos¢ s1ed-
nia na godzine 156 km. 2. Dunfee (Daimler), 3. Haz-
lehurst (Salmson).

Bieg V. — 1. Howey (Ballot), szybkos¢ srednia
na godzine 171 km,, 2. Barclay (Vauxhall), 3. Cobb
(Fiat).

Bieg VI. — 1, Barnato (Bentley), szybkos¢ sred-
nia na godzine 174 km. 2. Goutte (Salmson). 3. New-
man (Salmson). s

Bieg VII. — 1. Thomas (Lanchester), szybkos¢
srednia na godzing 161,5 km. 2. Barnato (Bentley).
3. Meeson (Vauxhall). 4. Barclay (Vauxhall).

Bieg VIII. — 1. Hazlehurst (Salmson), szybkosé¢
$rednia na godzing 140 km., 2. Rawlence (0. M.). 3.
Newman (Salmson).

Bieg IX. — 1. Barclay (Vauxhall), szybkos¢
srednia na godzine 170 km. 2. Ward (Fiat). 3. Howey
(Ballot).

V. WLOSKI RAID MOTOCYKLOWY, zorga-
nizowany przez redakcje pisma ,Gazetta dello
Sport”, odbyl sie¢ miedzy 4 a 13 kwietnia na prze-
strzeni 2260 km., podzielonej zaledwie na cztery e-
tapy: Medjolan — Parma — Rzym — Forli — Me-
djolan. Startowalo 87 konkurentéw, z ktérych do
celu doszlo 35. Latwe zwyciestwo we wszystkich
kategorjach odniosty marki wtoskie, przyczem god-
nym uwagi jest wynik trzech $wietnych firm, Guzzi,
Bianchi i Galloni, ktére w poszczegblnych kategor-
jach l:.aieiy bezkonkurencyjnie pierwsze miejsca.

ki: ;

Kat. 175 em.*; 1. Caprotti (Ancora) 52:34:50,
szybkoé¢ $rednia na godzing 42 km, 951 m.

Kat. 250 cm.’: 1. Panella (Galloni) 41:37:34,
szybko$¢ érednia na godzine 54 km. 254 m., 2. Bian-
chi (Galloni). 3. Ceriolani (Galloni). 4. Mcradei (Pia-
na). 5. Piana (Piana). 6. Fontana (Ziindapp). 7. Ma-
rio (Ziindapp). 8. Parsivale (Ziindapp).

Kat, 350 cm.’: 1. Arcangeli (Bianchi) 38:14:18,
szybkos¢ srednia na godzing 59 km., 061 m. 2. Oglio
(Bianchi). 3. Roncon (Ganna). 4. Ardielhi (Raleigh).
5. Maffeis (Bianchi). 6. Corso (Harley Davidson).
7. Sassi (Douglas) i t. d.

Kat. 500 cm.”: 1. Ruggeri (Guzzi) 37:49:16, szyb-
kcé¢ srednia na godzine 59 km. 712 m. 2. Prini (Guz-
zi), 3. Moretti (Guzzi). 4. Premoli (Sarolea). 5. Zan-
chetta (B. S. A)). 6. Tenani (P. M.), 7, Acerboni
(Frera). 8. Nacchi (A. J. S.)it. d.

NIEZWYKLY ZAKLAD. Motocyklista fran-
cuski, Lavigne, zalozyl si¢ o 5000 frankéw, ze prze-
jedzie na molocyklu przestrzen 96 km., dzielaca mia-
sta Beziers i Perpignan, nie dotykajac wecale kie-
rownika, czyli inaczej méwiac z rekami w kiesze-
niach, W dniu 5 kwietnia dzielny jezdziec, kontro-
lowany przez liczne rzesze sportowcéw, dokonal
tego niezwyklego czynu, przebywajac dystans w do-
skonalym czasie 1 g. 39 m., odpowiadajacym szyb-
kosci prawie 60 km./godz. (!). Jazda dokonana zo-
stala na motocyklu Terrot, zaopatrzonym w pneu-
matyRki balonowe,

REKORD 10000 MIL. Kilku kierowcéw francus-
kich, zmieniajac sie¢ w prowadzeniu 6-konnego sa-
mochodu Renault, pcbilo w autodromie Miramas,
rekord $wiatowy szybkoséci na przestrzeni 10,000
mil. ang., przebywajac ja w ciagu 203 g. 22 m. 17 s.,
co odpowiada szybkosci $redniej 79 km. 154 m./godz.
doskonatej dla tak malego samochodu.

NOWE REKORDY NA TORZE MONTLHERY.
Kierowcy angielscy, Bentley i Barnato, pobili na sa-
mochodzie Bentley siedem miedzynarodowych re-
kordéw szybkosci oraz rekord $wiatowy szybkosci
na dystansie 2000 km., przebytym w 12 g. 23 m.
54,04 s.

Mistrz angielski, Temple, pobil w dniu 4 maja
nowe rekordy swiatowe szybkosci na swym litrowym
motocyklu z wozkiem, przebywajac: 50 km, w 20 m.
46,74 s., 50 mil ang. w 33 m. 25,78 s., 100 km., w 41 m.
35,44 s. i w jedng godzing — 143 km, 881 m.

133 REKORDY. Cztery motocykle wloskiej fa-
bryki Garelli, prowadzone przez dziesieciu jezdcéw.
pobily na torze Monza 133 dlugodystansowe rekordy
swiatowe szybkosci w kategorjach 350, 500, 750
i 1.000 cm.? solo oraz 350 i 600 cm.® z wozkiem. Szyb-
kosci srednie wyniosty od 80 do 130 km./g.

DALSZE ZAPISY DO TEGOROCZNYYCH ZA-
WODOW. Do wyscigu o Grand Prix Anglji ktéry ro-
zegrany zostanie na torze Brookland w dniu 7 sierp-
nia, zapisano dotychczas dziesie¢ samochodéw: 3
Talbot, 3 Delage, 2 Thomas Special, 1 Aston Martin
i 1 Halford.

Do konkursu wytrzymalosci w Mans zapisano
w dalszym ciggu 2 samochody Th. Schneider, 2 Over-
land, 1 Willys Knight i 1 Bignan.

Witoska fabryka Bianchi zglosila trzy swe moto-
cykle do wyscigu o angielskie Tourist Trophy. Be-
dzie to pierwszy oficjalny wystep wloskich motocy-
kli w Anglji.

Ze zbiorow Biblioteki Giownej AGH http:/www.bg.agh.edu.pl/



168 L AR

T 0 Ne 5

el

Do wyscigu o Grand Prix Francji zglosita swéj
udzial fabryka Bugatti, zapisujac trzy maszyny. Li-
sta zapiséw do Grand Prix A. C. F. obejmuje zatem
dwanascie zgloszen, czterech marek francuskich:
Sima Violet, Talbot, Delage i Bugatti, a wiec w tym
roku wyscig ten bedzie mial charakter wylacznie na-
cjonalny,

TOUR DE FRANCE. Doroczny raid samocho-
dowo - motocyklowy, przebiegajacy nackolo Francji
prawie po jej granicach, zostal zorganizowany w tym
roku przez paryski dziennik ,L'Auto” i Francuski
Klub Motocyklowy w dniach 4—18 kwietnia.

Raid odbyl si¢ ma przestrzeni 4.454 km. w naste-
pujacych 15 etapach: Paryz — Caen — Rennes —
Nantes — Angouléme — Agen — Bayonna — Tulu-
za — Avignon — Lyon — Clermont Ferrand — Di-
jon — Strassburg — Bar le Duc — Lille — Paryz.

Do raidu stanelo 23 konkurentéw, w czem 13
samochod6éw turystycznych, 7 motocykli i 3 samo-
chody poblciezarowe typu ,camionnette normande”,
a ukonczylo go 18, przyczem tylko 2 z punktami
karnemi:

Mot. 350 cm.’: 1. Krebs (Monet Goyon) 59 pk.

Mot. 500 cm.’: 1. aequo Naas (Gnome Rhone),
Bernard (Gnome Rhone), Calvet (Rovin).

Samochody poélciezarowe 1.100 cm.’: 1.
Allavoine (Benjamin), Bramari (Benjamin).

Sam. pélciezarowe 2000 cm.’: 1, Balard (Corre
la Licorne).

Sam, tur, 750 cm.’: ex aequo Cesure (Peugeot),
Letailleur (Peugeot). .

Sam, tur. 1.100 cm.’: 1, ex aequo Aubry (Benja-
min), Bodin (Benjamin), Drancé (G. M.).

Sam, tur, 1500 cm.*: 1, ex aequo Hamm (Citro-
én F. A. B.), Gendron (G. M.).

Sam, tur. 2000 cm.’: 1, Colomb (Corre la Li-
corne),

Sam, tur, 3000 cm.’: 1. Lamarche (F. N.) 50 pk.

Sam sport. 500 cm.’: 1. Chauvin (Sima Violet).

Sam. sport, 1500 cm.*: 1. Lestienne (Corre la
Licorne).

W PRADZE CZESKIEJ lutowy spis wykazal
6.510 samochodéw (z czego 1.032 cigzarowe, 1.360
motocykli, 60 roweréw motorowych, 97 cyklonetek
3-y kolowych), W marcu ponadto zarejestrowano
194 nowe samochoedy, od poczatku roku ilo§¢ samo-
chodéw wzrosta o 385 jednostek, w czem 73 samo-
chodéw marek czechostowackich; samochodéw mar-
ki Praga przybylo 26, Walter — 17, Laurin Klement
16, Tatra 11, Isis 1, Sentinel 1, Samochodéw obcych
zarejestrowano 65, w czem 7 Chysler'6w, 6 Renault,
5 Fiat, 5 Ford, 5 Chevrolet, 4 Laffly, 3 Buick, 3 Bu-
chet, 3 Minerva, 3 Nash, 2 De Dion Boutoon, 2, Essex,
2 Senechal i po 1 Alba, Ballot, Biissing, Citroén,
Delage, Donnet—Zedel, P, M, Cadillac, Cleveland,
Lafitte, Oakland, Overland, Panhard Levassor, Salm-

son 1 Voisin.,

WYSCIGI O GRAND PRIX RZYMU dla samo-
chodéw turystycznych rozegraly si¢ w dniu 5 kwiet-
nia na dystansie 225 km, Wyniki:

Kat. 1100 cm.*: 1. Tortina (Salmson) 2:52:35
szybkoéé érednia na godzing 78 km. 223 m, 2. Trivel-
lato (Fiat) 3:07:15; 3. Cerboni (Fiat) 3:07;19; 4. Sa-
nerico (Citroén) 3:13:37; 5. Benignmi (Fiat) 3:19;33;
6. Porta (Fiat) 3:26:52,

Kat. 1500 cm.’: 1. Cattaneo (Ceirano) 2:48:43
szybkosé¢ érednia na godzine 80 km. 014 m, 2. Ceira-
no (Ceirano) 2:58:42; 3. Brunori (Ceirano) 2:58;56;
4, Leonardi (Ceirano) 3:02:42; 5, Bernardinis (Fiat)
3:12:42; 6. Moraine (Fiat) 3:26;01.

aequo

Kat. 2000 cm.’: 1, Anselmi (0. M.) 2:49;22 szyb-
kos§¢é érednia na godzing 79 km, 2. Poncalli (Diatto)
2:50:18; 3. Bonamico (Diatto) 2:52;39; 4. Sorrentino
(0. M,) 3:05:15,

Kat. 3000 cm.’: Anselmi (0. M.) 2:43;59; szyb-
koéé srednia na godzine 82 km. 322 m.

WYCIECZKA OFICEROW OBOZU SZKOLNE-
GO WOJSK SAMOCHODOWYCH. Dnia 24 kwie-
tnia urzadzil Obéz Szkolny Wojsk samochodowych
¢wiczebna wycieczke samochodami do Kazimierza
nad Wista. Udzial wzieto okolo 40 oficeréw.

Dla zaznaiomienia Czytelnik6w z pigknemi oko-
licami drogi do Kazimierza podajemy pare zdje¢,
zrobionych podczas tej wycieczki,

Rys. 125. Oficerowie i kursi§ci obozu szkolnego wojsk
samochodowych pod baszta zamkowa w Kazimierzu.

WYSCIGI MOTOCYKLOWE ,TARGA FLO-
RIO* rozegraly sie w dniu 21 kwietnia na torze Ma-
donie, przynoszac rezultaty nastepujace:

Kat. 175 cm.® (216 km.) — 1. Faraglia (Harlette)
3:44:03.

Kat, 250 cm.* (216 km.) — 1. Bianchi (Galloni)
3:83:°05.

Kat. 500 cm®, (324 km.) — 1. Opessi (Triumph)
5:08:53. 2, Varzi (Sunbeam) 5;14;05, 3. Arcangeli (Nor-
ton) 5:18:18.

Z AMERYKI. Na otwarcie nowego autodromu
w Atlantic City, rozegrany zostal w dniu 1 maja wy-
écig na przestrzeni 300 mil ang. (482 km. 802 m.),
w ktérym zwyciezyl Harry Hartz w czasie 2:14:14,18
z szybkoscia $rednig 215 km, 803 m/godz., a drugim
byt De Paolo.
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TEMPORA MUTANTUR. W r, 1904 samochad
Cadillac. kosztowal 900 dolaréw, Ford zas 1000 do-
Cadillac

lar6w. Obecnie Ford kosztuje 290 dol.,
za$§ 3.250 dol.

Rys. 126. Wycieczka obozu szkolnego wojsk samochodowych
w Kazimierzu (Spichrze krolewskie).

KRAJEM, KTORY POSIADA NAJWIEKSZA
ILOSC SAMOCHODOW W STOSUNKU DO ILOSCI
MIESZKANCOW jest wbrew temu, co ogélnie sie
podaje, nie Stany Zjednoczone, lecz Angielska
Wschednia Afryka, W r. 1925 w kraju tym zarejestro-
wano 7.000 samochodéw oscbowych i ciezarowych, co
przy 17.000 mieszkancéw rasy bialej tej kolonji i po
odliczeniu samochodéw, ktérych wlascicielami sa
murzyni, czyni 3.5 osoby na jeden samochéd, pod-
czas gdy w Stanach Zjednoczonych wypada 5.7
mieszkanicow na samochod.

ZUZYCIE GUM, A KRYZYS GUMOWY. Nie
tak dawno jeszcze garnitur normalnych pneumaty-
kéw nie wytrzymywal wiecej niz 3 do 4 tysiecy ki-
lometréw. Dzisiaj wytrzymuje o1 12 do 15 tyciecy
a nawet na malych samochodach znacznie wig:e'.
Zuzycie gum jednak, jak wykazaly ostatnie do-
$§wiadczenia w Ameryce, zaleinem jcst w ba dzo
w'elk'm stopniu od wielu czynnikéw zewnetrznyco.
Tak np. przy temperaturze 38 stopni, gumy zuzywa-
ja sie 5 razy szybciej, niz przy temperaturze 5%
przy szybkosci 65 klm. na godzineg, zuzywaja si¢ poi-
tora razy szybciej niz przy 15 klm. na godzine. Na
szutrowanej dobrej szosie zuzywa'a si¢ gumy 17 ra-
zy szybciej, niz na betonie, a 58 razy szybciej na

zlej drodze, Wszelkie wiec wysitki w celu udosko-

nalenia gatunku pneumatykéw nie zapobiegna ich
szybkiemu zuzywaniu sig, o ile stan drég w - wielu
krajach bedzie nadal tak zlym, Ze grozi to niela-
da kryzysem, to wykazala statystyka ostatniego
roku, W r. 1925, 20 miljonéw samochodéw na
$wiecie, zuzylo okolo 500.000 ton surowej gumy,
podczas gdy produkcja gumy wyniosta tylko 480.000
ton. W r. 1926 przewiduje si¢ 24 miljony samocho-
déw, dla ktérych bedzie potrzeba 700.000 ton ka-
uczuku, Powazny deficyt zaspokojony bedzie
prawdopodobnie z dawniejszych zapasow, ktére jak
przypuszczaja, musza byé zgromadzone u produ-
centéw kauczuku, W latach nastgpnych, jednak po
wyczerpaniu zapaséw, kryzys przyja¢ moze ostre
formy, gdyz nowe plantacje drzew kauczukowych
poczynaja w pelni procdukowaé¢ dopiero po uplywie
7. lat. Oto do czego doprowadzil program Steven-
son'a niepowiekszania w ostatnich latach przestrze-

ni plantacy; dla niewywolywania nadprodukciji i dla
utrzymania dotychczasowych cen. Wskutek tej
taktyki chciwosci, grozi nam bezwatpienia w nie-
diugim czasie znowu znaczna zwyzka cen pneuma-
tykow.

Z czasopism

,LOT POLSKI" Nr. 4 (31). Pod nowa redakcja
pp. Tadeusza Garczynskiego i Jézefa Relidzyniskiego
wyszedl Nr. 4 (31), za kwiecien,, ,Lotu Polskiego".

Zaréwno pod wzgledem doborowej tresci, jak i
szaty zewnetrznej, nowy zeszyt ,Lotu” przedstawia
sie doskonale,

Po zwyklych uwagach wstepnych znajdu’emy
podnicsty apel pt. ,Alleluja”, w ktérym nowa reda-
kcja sklada niejako swoje credo.

Mjr. S. G. Steblowski w interesujacym artykule
omawia sterowiec inz. Ciotkowskiego, zamieszkatego
w Rosji, naszego rodaka, wynalazcy metalowego ste-
rowca, napelnionego gazem no$nym,

Dalej dowiadujemy si¢ ciekawych szczegoléw
o glosnym w Ameryce procesie gen. Mitcheli'a, ar-
gentynskim locie Ramona Franco i locie Cebhama
Londyn - Capetown. List czeskcstowacki i hogata
kronika miedzynarodowa, uzupelniaja dzial rasadni-
czy numeru, Dzial literacki przynosi .dowcipng fan-
tazje z roku 1957 pt. ,Pod znakiem Locarna” piéra
T. Garczyniskiego oraz wiersz ,,W gwiazdach”
p. J. Wilatowskiego.

Do numeru dolaczony jest obszerny biuletyn
L. O. P. P. , zawierajacy bogaty materjal faktyczny
i informacyijny,

Prawdziwa ozdoba numeru jest szereg doskona-
tych zdjeé, wsrod ktérych hangar L. O. P, P. w War-
szawie wraz z eskadra propagandowa Ligi oraz
ukoficzonym juz zewnetrznie gmachem Instytutu
Aerodynamicznego najlepiej $wiadcza, jak pracuje
Liga Obrony Powietrznej Paristwa i na co ida zbiera-
ne przez nig fundusze,

SPROSTOWANIE.

W N-rze 4-ym. na stronie 122 w artykule p. n.
wSilnik z obracajacymi sie zaworami” w drugiej
szpalcie wiersz 20 od gory po stowach , W razie
niedokladnego” — przepuszczono wyrazy; ,,zmon-
towania, lub po silnem zuzyciu sie pracuje zawor
spokojnie, Zawér moze byé tatwo przekrecony reka
przyczem i t. d."

Bracia OSTROWSCY i S-ka

SP. Z OGR. ODP.

FABRYKA POWOZOW i KAROSSERJI
WARSZAWA, UL. LUCKA Nr. 11

Przyjmujg zamoéwienia

karoserji wszelkich
typéw, nadbudéwki
do otwartych karo-
serji oraz wszelkie
reperacje i odnowki
karoserji
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VWARFLZIATY INECHAINICZINE

rP. z OGR. ODP.

T ORENONT

"TELEFON 141-37.

Warrzasia, Worvord 5.

poleca

S Z Y B do SAMOCHODOW lustrzane i potlustrzane
FABRYKA LUSTER g | SZLIFIERNIA SZKLA
Warszawa, kantor N-Swiat 59 = ’ ﬁ Fabryka Solec 26
NA

Telefon 165-94
TANIO PREDKO ]A ZULCA SOLIDNIE
B. WAHREN PRZEDSTAWICIELSTWA
FABRYKA ROWEROW 1 MOTOCYKLI TLOKI, PIERSCIENIE, ZAWORY
$-TO KRZYSKA 26, TEL. 53-72 Eta‘;\}‘issgmiytso Sg,YMlzrgis-lSEuisse

WELASNA WYTWORNIA

OBREECZY, "SZPRYCH, NIPLI Griffon, Ner-a-Car, Wanderer
do samochodéw, motycykli i roweréw. Motory PENTA, ARCHIMEDS, LUTETIA

PNEUMATYKI — AKCESORIJA.

PIERWSZA KRAJOWA WYTWORNIA

SPREZYN p. f. S PIR A L
Warszawa, Marszatkowska 104, telef. 112-49.

POLECA WLASNEGO WYROBU:

1. Sprezyny do wentyli, amortyzatorow i t. d.
2. Linki do napedu licznikow samochodowych,
3. Linki do taksometréw i szybkoSciomierzy i t. p. cze$ci sprezynowe do samochodow

BN GLEBERT% NAITRWALSZE BELGUSKIE OPONY | KISZKI

wszelkich wymiaréw poleca:

JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE

LUDWIK PIETKA i S-ka

WARSZAWA, == KREDYTOWA 5 m. 6 — = TEL. 55 42.

SJRENAULTY  samochoby, czescr zamienne, oLese ,,RENAULT
Tow. ,.ESPER®

Oddziatw Warszawie
BIURO i SKLAD: ul. ZORAWIA 6, m. 28. TEL. 214-00.
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MapA AUTOMoBILowA MAPA SAMOCHODOWA

Rzeczpospolite] Polskiej
Rzeczpospolitej Polskiej

WYDIME  WOISKOWEGD INSTYTOTU  GEOGRAFICINEGD
WYDWHICTWO AOTOMORILKLUBD POLSKI fuz5r. | PRLY WSPOLUDIIALE AUTOMOBILKLUBU POLSKI

‘ y ARKUSZ Nr. 1
Z doktadnym kilometrazem wszystkich
szos gtébwnych, drugorzednych i traktow ' GDANSK ks GDYNIA
sg do nabycia

w Sekretarjacie Automobilklubu Polski
WARSZAWA, OSSOLINSKICH 6

w cenie 7 zt. za oprawiony egz. mapy orjentacyjnej i 8 zi 50 gr. za Gdarnsk — Gdynia.

DOM HANDLOWY
A GEPNER METALE

WARSZAWA —— GRZYBOWSKA 27

Cyna, antymon, cynk, blacha cynkowa, orsz blacha pocynkowana, miedZ, blacha miedziana, aluminjum, blacha
aluminjowa, blacha biata (pocynowana), blacha cienka czarna angielska, oléw, blacha olowiana, blacha mosie¢zna, rury,
prety, druty miedziane, mosi¢zne, aluminjowe, olowiane, rury Zelazne obciggane mosiadzem.

Zakup i sprzedaz starych metali oraz zamiana na nowe

TELEFON: 90-27, 5525 TELEFON: 90 27, 55-25

ELEKTROTECHNIKA AUTOMOBILOW A
BEA POPLAWSCY

WARSZAWA

MIODOWA 27
TELEFON Ne 419-77.

MIODOWA 27
TELEFON Ne 419 - 77

Remont, przerébka, przewijanie spalonych magnet dynamostarteréw automatéw i t. p. Akumulatory reperacja }adowanie Kwas
nowe plyty. Naprawa instalacji na poczekaniu. Wjazd w podworze.

DOKLADNIE TERMINOWO TANIO

YD

DANCING TOWARZYSKI
coons el I DSR2 N, > SOEE e o it

Polecaja sie laskawym wzgledom P. T. gosci:

LOKAL OTWARTY DO GODZ. 4 RANO. J. Kochariski i J Pietrzykowski.

(€ RESTAURACJA

AL. UJAZDOWSKIE 22, TEL. 276-23
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SZYBSZY-NIZ-RADJO
JEST:SAMOCHOD
SMAROWANY-OLEJEM

CAROIL

I I ST S S

2

S
2S

e

2

|
w WARSZAWIE

| MAZOWIECKAT

ICAROIL” B i
]

Pulv:,

(-

PIERWSZA KRAJOWA
FABRYKA AKUMULATOROW

B B Gl
wl. inz. GOLDE

WARSZAWA
ELEKTORALNA Nr. 10 TELEFON Nr. 193-59
Poleca wszelkiego rodzaju akumulatory (typy
normalne, Bosch‘a, Fiata, Dodge‘a, Cadillaca i inne)

do oS$wietlania starteru, zapalania etc. Pojemno$§é
i trwvalo$¢ gwarantowana

Przyimuje sie akumulatory do naprawy i fadowania

E. HERMAN

WARSZAWA MLYNARSKA 19 TEL. 174-25

REPARACJA
RYSOW W CYLINDRACH NA ZIMNO
BEZ NAGRZEWANIA

$rednica cylindra
nie ulega
zadnej zmianie,
réwniez tlok
i
pierScienie zosta-

ja te same

CALKOWITA
GWARANCJA

Termin wykonania:

w ciggu 24 godz.

DRUKARNIA STOLECZNA, GUSTAW KRYZEL, WARSZAWA, WOLSKA 16.
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WARSZA
AT@GENTURY:
WARSZAWA, M. Bogustawski,

ul. Mazowiecka 3, tel. 97-86

POZNAN, Oddz. Synd. Handl. et Co.,
ul. Strzelecka 15, tel. 17-79

LWOW, Adam Kaplifnski, ul. Halicka 19
BYDGOSZCZ, Jan Hajduk, ul. Diuga 36
KIELCE, Br. Przygodzcy, ul. Sienkiewicza 25.

WA. UL. PRZESKOK 4/7.

NAJLEPSIY SAMOCHOD TURYSTYCINY I SPORTOWY
NAJLADNIEISTA MASIYNA JEDNOGLOSNIE UZNANA
NAJWIERSZA TRWALOSC MASTYNY TAPEWNIONA
NAJPOWAINIEISIE REFERENCIE FACHOWCOW 1 AMATORGW

SYNDYKAT HANDLOWY & Co. Ltd.

TEL. 104-86.

GALKAR 10

GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR

(ena przystepna Hredyt dtugoterminowy
10 GALKAR NAJWIEKSZE TRUDNOSCI TERENU
20 GALKAR | WARUNKOW PRACY POKONA ZAWSZE
30 GALKAR SAMOCHOD SMAROWANY OLEJAMI: '
110 GALKAR [ THoeLA roLEcincy RAYF
L ES N AR o
115 GALKAR [P ZESTAVIE ( Al m‘ P, xR
ALEZY ancia’ | ... :
120 GALKAR [KICH KONSTRUKCJI $A- y sarinkRissnton B ) |00
MOCHODGW ~ OSOBO- [ itomr - 1 hTa 40 | me
125 GAEKAR: [SYCH 1 CISZARONYCH DLA AUTOMOBILISTY KWESTJA Lorraine Dicirich . 20 | 110
66 GALKAR [ M a & K o [lstoizima WYBORU OLEJU JEST KWESTJA Miaorgs L 0s 2740 {119
LKAR SAMOCHODU _|Galkar): ZAUFANIA. PEENE  ZAUFANIE on 13R85 80 {f'(:
76 GA Austro-Daimler 0s.| 20 | 110 MOZNA MIEC JEDYNIE DO WY- Opet - 111111 10 110
10 GALKAR |pustro-Fiat osob. 10 | 120 RABIANYCH NA ZASADACH 40- peara™ g e
20 GALKAR [Benz-Mannheim | 10 | 110 LETNIEGO DOSWIADCZENIA OLE- Fodion de s ey B
Benz-Cagzenau . . 20 | 110 JOW SAMOCHODOWYCH MARKI Pueh ogobowy .| 10.{110
30 GALKAR [Buick. . ... .. 10/110 Such cletatowy . | 30|48
Bussing . ... . 10110 e s S il 7
110 GALKAR Chevrolet (P) Sup, 10 /110 ] g:uchez.sum'eide}: 10 o
: ceqtoquol @ AN RS AR [Stoewer 20 | 10
115 GALKAR |[Gitroen 5 H.P...| 10, 110 » Btoger s..c 5 < 54|10 | 110
R [Pelage ... 01020 10 Sraronr i g L B
120 GALKAR Jpodge. . 10070 101110]  GDYZ TYLKO TE GWARANTUJA NAJLEPSZA  [fates e 22150 1%
125 GALKAR |[rora . ..., .5 (15| SPRAWNOSC MOTORU, BEZWZGLENA KON- = [Mo wlasciwego smarowania
66 GALKAR Ioren o2 % | 1iy| SERWACJE MASZYNY PRZY ROWNOCZESNEM | Sjatu stosule sie [ 76 60
— BARDZO EKONOMICZNEM ZUZYWANIU OLEJU

76 GALKAR \WyrACZNA SPRZEDAZ NA
10 GALKAR POLSKE PRZEZ

20 GALKAR

30 GALKAR

110 GALKAR Sprzedaz Produkléw naftowych

115 GALKAR g ygo :sPRzcDAZY RAFINERJI
GALICYJSKIEGO KARPACKIEGO

120 GALKAR NAFTOWEGDO T. A.

125 GALKAR W GLINIKU MARJAMPOLSKIM,
DZIEDZICACH i JEDLICZU. A

66 GALKAR Reprezentacja wj WARSZAWIE, &

76 GALKAR UL MARSzarkowska 151 Dostawa W beczkach i blastankach

s a2i5kyg

e 1EL.: 172-74, 282-04, 224-81.

) ] f‘(‘}\ \'v» ‘ )\ :

WYLACZNA SPRZEDAZ NA
PUGLSKE PRZEZ

KARPATY

Sprzedaz produktéw naftowych
Sp. Z 0gr, por.

BIURO SRZEDAZY RAFINERJI
GALICYJSKIEGO KARPACKIEGO
NAFTOWEGO T. A.

W GLINIKU MARJAMPOLSKIM,
DZIEDZICACH i JEDLICZU.
Reprezentacja w WARSZAWIE,
UL. MARSZALKOWSKA 151,
TEL.: 172-74 282-04, ; 22.-81,

GALKAR
GALKAR

GALKAR

GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR
GALKAR

20
30
110
115
120
125
66
76
10
20
30
110
115
120
125
66
76
10
20
30
110
115
120
125
66

GALKAR 76
P )

ANSALD

CENA- PRZLY S TE RPN A" ==

POZNAN, Oddz. Synd. Handl. et Co., ul. Strzelecka 15, tel. 17-79 KIELCE, Br. P
LWOW, Adam Kaplinski, ul. Halicka 19.

rzvgodzey, ul. Sienkiewicza 25.

REKORD SWIATA 10.000 km. bez zarzy;nani‘a
——— KREDYT ,

Jeneralni przedstawiciele Syndykat Handlowy & C2 Ltd. warszawa, ul. Przeskok 4,7. Tel.104.86
WARSZAWA, M. Bogustawski, ul." Mazowiecka 3, tel. 97-86 BYDGOSZCZ, Jan Hajduk, ul. Diuga 46,

Ze zbiorow Biblioteki Giownej AGH http:/www.bg.agh.edu.pl/



[.ekkobiezne automobile Ford!

Co kaizdy posiadacz ,Forda“ o ,lekkim“, ,$rednio-

ciezkim“ i ,cigZkim"

Kazdy wlasciciel ,Forda", ktéry
chce uzywaé¢ do smarowania wozu
ciezszego oleju anizeli GARGOYLE
MOBILOIL ,E" powinien zawsze
przypomnie¢ sobie, Ze energja, wy-
dajnoé¢ i zdrowie ludzkiego orga-
nizmu, w pierwszym rzedzie zale-
zy od jakosci spozywanego pokar-
mu. Nie inaczej si¢ ma rzecz z po-
jazdami mechanicznemi. Koszty na-
praw mozna dokladnie .oznaczy¢
wedtug jakosci oleju, uzywanego do
smarowania.

Autotechniczny Wydzial Inzy-
nieréw Vacuum Oil Company nie
méwi nigdy o tak zwanym ,lekkim",
,.§redniociezkim' albo ,ciezkim" ole-
ju. Starania jego ida natomiast w tym
kierunku, aby dla kazdego fabryka-
tu i typu motoru oznaczy¢ wlasci-
wy smar,

Naukowe badania dziesiatek lat
i wyniki praktyki udowodnily dosa-
dnie, ze ciezszy olej od GARGOYLE
MOBILOIL ,,E* nie nadaje sie do
smarowania ,Forda”,

Gdyby bowiem zastosowanie
olejéw ciezszych do motoréw ,For-
da" bylo wlasciwem, Vacuum Oil
Company z pewnoscig by je poleca-

oleju wiedzie¢ powinien.

ta, ‘embardzej, ze osiggnela cieisze-
m1 .narkami Gargoyle Mobiloil, na-
dajgcemi si¢ do smarowania moto-
réw innej konstrukcji, na calym
$wiecie jak najlepsze rezultaty.

Do smarowania motoréw ,For-
da" nadaje sie jednak tylko olej lek-
ki o wysokiej warto§ci smarniczej
a takim jest olej GARGOYLE MO-
BILOIL ,E". Nie powinien zatem
znale$¢ zastosowania olej ciezszy od

GARGOILE MOBILOIL ,E".

GARGOYLE MOBILOIL E*
rozpyla sie predko, dostaje se szyb-
ko do wszystkich czesci podlegaja-
cych smarowanu, otaczajac je chro-
niaca warstwa olejowa. Nawet nad-
mierne smarowanie komory spalino-
wej nie ma ujemnych skutkéw, po-
niewaz olej ten czysto sie spala,
przez co tworzenie si¢ osadow jest
wykluczone,

GARGOYLE MOBILOIL ,E"
jest idealnym smarem dla przenos$ni
i dyferencjatu , Forda".

Jezeli zatem kladziecie nacisk na
nienaganny ruch i lekki biég Wasze-
go ,Forda", uzywajcie do smarowa-

nia GARGOYLE MOBILOIL E".

Mobiloil

Kirrjiic si; Tabelg Polecajicn

TABELA POLECAJACA.

(Skrécony wyciag.)

Polecenia te odnosza sie do wladciwych gatunkéw GARGOYLE
MOBILOIL przeznaczanych do smarowania poszezegdluych typow

i osobowych i ci
niczych, konstrukeji od rok 2 nie. Litery podane
przs réinych fabrykatach i typach o ja marke lob marki
GARGOYLE MOBILOIL. ktére winne byé¢ niyte. O ile poleca sig

uiywanle w_ lecie i w zimie réznych gatunkéw GARGOYLE
MOBILOIL, wowczas olej polecany ns pore zimowa winien byé
uiywany przy temperaturze od 0° C do minus 18°C. Przv wszystkich
temperatarach ponizej minus 18° C poleca si¢ uzywac GARGOYLE
MOBILOIL ARCTIC (za wyjatkiem automobila marki Ford, do
smarowania ktérego GARGOYLE MOBILOIL “E" jest polecany

Objasnienie do odezytywania Tabeli Polecajace)

A oznacza GARGOYLE MOBILOIL “A"
B » GARGOYLE MOBILOIL “8"
BB . GARGOYLE MOBILOIL “BB'
E « GARGOYLE MOBILOIL “E”
Arc ., GARGOYLE MOBILOIL Arctic
TF ., GARGOYLE MOBILOIL “TT*

P: Samochdd osobowy €: Samochid ciezarwy
1925 | 1924 | 1923 | 1922 | 1921
NAZWY AUTOMOBILI
OSOBOWYCH | CIEZAROWY(CH
]
Samochody. | | | ) l
dier (P, 0) Alalala AlAlA|AalAlA
Ifa Romeo (P) (6 oyl.) 88| A 88| Afes| Al —|—|—|
Ifa Romeo (P) (4 oyl) n8| A |8 e8| e 8|8 es|B (B8
imilcar (P) AlalAalala Alalal=]=-
insaldo (P) (484 eyl.) AlA (s 2es ot ,}4 b |
nsaido (wszystkie modele) 88| Ales A | 8sle (8|8 |8
udi (P, C) . AlA A‘AAAA[A AlA
-Amilcar (P) A |Arcl A Arcf A | A | —|—|—
Daimler (P) (AD, ADM) A |Arc) A [arc] A [Arc| & [Aro] A [Are
(F) (AF1, AFN) (€) (AFN-1:5 1) | A |Arc| A Arof A |Arc| A |Arc| 88| A
lat (0) (5 TNG-5 1) . 88 Arcl 88 Arcl 88 |Arc| 88 Arc 88 Arc
AA|AIA A A|AAlA A
Benz-Gaggenau (C) A Ales Alss Ales| A|88 A
erliet (P) A AIATAIA AIR]| AlA
erliet (C) 2 8a/88| 88 8a e 8883 | 68|88 88
ugatti (P) (4 | 8 eyl) A ALAALA Arc] A [Arc| A [Arc
uick (P) . . . j A |are| A |Are] A |Acclare Arcfarc Arc
issing () AlA|A[AlA|AlA AA
adillas (P) A [Arc| A Arc| A | AlA | AlA . A
hevrolet (P) (Superior) e [l o
hevrolet {P) (Wod. 430) | == == = |Aro|Arc|are Are
novrolet (P) (Mod. FB) = b | = — P A [Arc| A |Aro
itrobn (P) (10 H. P.) 68| A 88| A |88 A |88 A (B8 A
itroén (P) (5 H. P. AlRIATAIA A[A|Al-|=
dor (C) (nieminoki) AlA|AIA|A[A]AlAlA|A
Disn Bouton (P) g 88| A (88 A (8| A [B8| A |88| A
iatto (P) (20) AlA e o =
latta (wszystkle modele) |~|8|se|e o8| ssle 88
ssex (P) A |arc| & Iare] A |are] & [arc] A [Are
A 88| A |88/ A 63| A|BB| A |BB A
€| E|E[Efe|e|e|Efe|E
16 Omnibus Gasolin) | A |AJA A= |—|=|=|—|~
(WHIIG Benzol) sgiea|esiga) | | 2| |- |-
Fross-Bissing (C) (1IIW-3'5, 4 1) A (Arcl8B| A |88 A lesl A [B8] A
€) (VL3 1) llAru!llrc—l— el s [
A |Aro| A [Arc| A |Aro| A Arc| A Aro
uiza 88| 55| 88| 58|88 88|88 | 8 |88 |88
Horeh (P) (10/35 H. £.) —| |88 A'|es| A |es| A |A |are
(10/50 K, P} A== ==l [ =
AlAl-|—|se A|se afAla
sotta Fraschini (P) (8 oyl.) Aalalalwlafaiaf)-
sotta Fraschini (wszystkie modele) . .| — | — - J Ble|s|s
tala (P) . s —|-|e | alofalB|Ale|A
ancla (P) (Lambda) A (Arc| & [Arol A{Aref — | — | — | —
Lascia (P} (Di-i Tricappa) Alalalalalafaiajala
Lancia (wszystkle modele) | —[=1=|o8| A |es|a
Laurin & Kiement (P) (400, 450, 150, | | |
350 bez wentylow) A [Are| A [Are| A [Aro| A& [Arc| A |Ars
Laurin & Kiement (P) (200, 210, 100, | | |
105, 110, 120) A |Arc| A [Arc| A [Are] A |Arc] A lAre
Laurin & Kiement (C) (540, 545) 88| A (88| Afes| A (88| A 88| A
Laurin & Kiement (C) (500) A_are] & (Al A [Arc| A |Arc| A (Are
Lincain (P) . . 2 ATATAPATACATAATA R
5 TS - AlAlalalafalala
bil (P) ¢ AlALAIAL=|—f=|—|—|-
P) (11 H. P. Type 0) B Al-|==|=]=|=]—-|—
is (P) (10 K. P. Type GM) Alal=l=1=l=1=|=]=]=
s (wszystkie mogela) 88 A [88| A fBe A |as| A [88| A
s (P)(15,70/100124100130 ) [88| A | — | —|—| —|—| - |~
) (bezx wéntylow) . . , . — | =| A |arc| & {Arc| & [Aro] A lare
s (wezystkle modele) Z|=|esl"a'ee! A (s8] A|88| A
10 W, P4 oyl — | = | & |are] &"|Are| & |are] A |Are
(P) (16 H. P. 4 oyl) AAl ===z
(P) (20 K. P. & cyi) = AA|A[A|A are] A (Are
) (20 H. P. 6 eyl AA|AIAlAlAl=I—]-|=
rea (P) (30 M. P 6 oyl). . . . A A|A| AL |arc| A aref — | —
@, () 1030, 10,40 N, Py J|=|—|e8| A |8B| Afs8|A|ss| A
LA 0. (P) (10,45, 10/40 H.P.) (Y (48H.PY | A | A | = | —|—| =] —|—|—|—
LA 6. (C) (5H.P). .. g ea| A |88 A fes| A [s8| A s8] A
. W, A A R I AR R
" A A[A[AlA[A|A[AlAlA
o b A [Are| A [Arc| & |Arc| A (Arc| A |Ara
ackard (P) (8 cyl.) DU2 T Aref A (Are] A jAref — | — |=
ackard (wszystkie modele) . . . . . A[AlATALAIR A[AlA A
Perl (P, s AlA[AIA]&|&]a[A[AlR
eugest (P) (5 K. P. Quadrillistie) 88| A |88 A (83| Alas A |88 A
eugeot (P) (10 K. % A Arc| A arc| & [are] A |Are] A [are
eugest (P) (15 K. P., 1500 K) o8| A |88 A |88 A (88| A |88 A
eugeot (P) (12 1 18 A [Are| A (Arc| A [Arc| — - =
rags (F) (Piccolo, Al AlALAlAl= =)= .
raga (P) (Mignon) . . . . Alalalafalal-(=]-]=
raah (F) (Sriat) AlAlAlAlalalalalala
raga (C) (N5-5 ) AJA|AIALR{AIA[AA|A
e S a(alalAala|Afes A
aba (P) (Grand) Al a|A[A[RIA|A|N]|o8| A
ba (C A |Aa{A[AlA[A|A|A|a8|A
ennult (P) (B H. P.) A alalafala]-]= |=
enault (P) (10, 12,18, 40 . Py . . |88/ A |88| A 88 A |88 A | A (A
enault (C) R oo et | A|BB| A IBB| A 88| A 88 A
olls-Rayce (P) Ale8| A |es| A l8s) A [88) A
imson (P) 88| A |88 A 88 A |88 A ~
Saurer (C) JAIA[A[ALA A AIALA|A
Sivrava (P) (W) ol Afes Al || |||
Sibrava (P) (Trimobl)) 88 Arc| 88 |Arc| 88 |Arc| B8 Are| — | —
Steyr (P) (TIV-4 cyl.) — | = | A [Arc| A" |Are| A" |Are] A [Are
steyr (7) TV, TVI-6 oyly () (Tl A (Arc| A [Are| & |Are| & (Arc] A |Arc
Stoewer (P) (9,32, 1245 H. P.) . A A|88 Afos| A8 A |88 A
Stoewer (P) (10,50 . P.) . . PO Y B e i e
Tatra (P) (10- Type 6 cyl. 2065 H. P.) (A" A|A|A Ala|alala
Tatra (P) (-1 Type 2 oyl 42 H. P.) |88 Arc| 88 /Arof88 Are] — | — | — [~
Tatra (C) 83| A |88 Ales| Al |-
W. A, F. (P) (S, WP) (C) (MA 35 ) alafal AlALA|ALA|R
W. A F. (P) (UB, 08) A (Arc| A (Arc| & [Arc| A [Arc] A lAra
Walter (P, €) < s i AlAlA Alalr AIB‘A
Wanderer (P) AlAlA AlA[A|AlAIA
Motocykle |
E 8(TT glr]-|=]-[-
AlA AlAIA[Al=1=-
88| TT —|=1=1=]-|-
G [l 2 6 |8s|s|ss| |~
towy) . badiad b adbad badhad Raghad
(dwutaktowy 350 cm 0. K, V.) | — | — badhad Radhad adhag
N, ZM) 88 B8/ I=l=l=]=13
. (wazystie models) A= 88 safes B |8 |8
Harley-Davidson (Sport) MOt 1= s|Al8|A|AlA
Harley-Davidson (wszystiie modele) 8| A a(als|Afs|a
ndlan (Scout | Prince) giess |l AlAlAlalAla
ndian (wszystkle modele) | A s|AlB|AlB|A
tar « s 88| A e|e|s|8|-|~
tars (A-20) {oentaok) TIA slalalalslx
ars (A-20) (niamieo |
Mars (08 Vilars) ﬂ’“’ b Ridad RadRid Ridhis
R 1R 88| TT(88 T7(88 1T
s (20 A 88/ 88 B =1=l=t=
Monas (203 om? ). A. P. 4-takiowy) 88| 17 e
New-Imperial (350 ome 5. V. L. A. P.) |88/ TT 8 77|B T~ |~
N S. U : 8| A 8/Ale|a an
Premier-Liliput 3 8|8 g[8l |- -
ue ¥ 8 88 s |eels s8|8 |sa®
udge (31 M. P} 5 o 17 TF|IT 7T n‘n
unbeam (3'/: H. P. Standard | 403 H.P.) |88 TT fadhad adBad badhas
undeam (8 H. P.) = 88|71 se|TT|88| 77|88 1T
tiumph (engl) (Junior) 5 Fidhad badhad badhad Radiad
riumph (engl.) (Riccardo) a[rr|e|rr]e T8 TT)— |
riumgh (engl.) (wszystkie madele) 88| 1T 88| 17|88 T e8|TT
alter .. 85/ A 68| A 88| A f88) A (88| A
Wandersr | . . . SR i i i E R D
Zindapp Alarcl A'arcl A1 ALA A |—
Przenosnia | dyferencjal.
praencsal | oy nalety erywao
GARGOYLE MOBILDIL “C, "CC", lsb GARGOYLE WOBILUBRICANT tak Jjak
podane w kompletnem wydaniu Tabell Polecajgce).

VACUUM OIL COMPANY SA

CZECHOWICE, poczta Dziedzice.

PRZEDRUK WZBRONIONY, PRAWO TLUMACZENIA ZASTRZEZONE.

Ze zbiorow Biblioteki Giownej AGH http:/www.bg.agh.edu.pl/

ODDZIAL: WARSZAWA, ul. ELEKTORALNA 11t




