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Nowy samochéd Ford model A
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PP. AUTOMOBILISCI
powinni zawsze pa-
mietaé, ze ze wzgle-
du na pewno$§¢ biegu
— nalezy stosowa¢
tylko szwedzkie lo-
zyska kulkowe, ktére

Specjalne toiyska: Buick, Ford, Citroén, Fiat, Chevrolet

nabywaé mozna we
wszystkich wiek-
szych miastach Pol-
ski. GI6wny sklad:
Warszawa, Wierzbo-
wa 8 rég Trebackiej;
telefony: 12-14, 12-15.

PRZED KUPNEM NOWEGO SAMOCHODU

IE ULEGA watpliwosci, iz stosunki w handlu sa-
mochodami w Polsce od lat paru weszty na tory
bardziej normalne. Przepot¢zny czynnik postgpu—

konkurencja uzdrowil wyjatkowo zacofane metody
w handlu samochodami i wytwarza coraz wigkszg ilo§¢
powaznych placéwek handlowych. Skonczyty sig juz
czasy sprzedazy samochodéw z katalogéw w prywat-
nych mieszkaniach, skonczyty okazje pobierania duzych
zaliczek 1 niedostarczania towaru — poczyna wreszcie
brakng¢ réwniez naiwnych, ktédrym mozna byto w ja-
kiej§ ciemnej spelunce garazowej na Lesznie czy na
Chmielnej sprzeda¢ starego grata z demobilu, jako
ostatnie stowo techniki samochodowej. Dzi§ w handlu
samochodami u nas wzorem krajow zachodnich, cywi-
lizowanych, zachodzi konieczno$¢ stosowania podsta-
wowych metod handlowych — przyciaganie klijentow
luksusem urzadzenia lokalu handlowego oraz wytworno-
§cig i uprzejmoscig personelu, reklamowanie swego arty-
kutu nie w sposéb przesadny, ktamliwy, ale rzeczowy, kal-
kulacja handlowa w granicach rzeczywisto$ci i oparta
na prawdziwych, dost¢gpnych dla klijenta, cyfrach,
i wreszcie najwazniejsza, obfito$¢ i duzy wybor towaru
stale na skladzie. Zrozumialy to wreszcie przedsta-
wicielstwa samochodowe w Polsce i coraz wieksza ich
ilo§¢ metody te juz zastosowata. Inna rzecz, czy ob-
fitos¢ niezwykta przedstawicielstw, zwtaszcza w stolicy
w Warszawie, jest objawem zdrowym i odpowiada
rzeczywistym potrzebom kraju. Otéz tu wydaje sig,
ze branza samochodowa zapadla na chroniczng u nas
chorobe — owczego pedu. Ilo$¢ przedstawicielstw sa-
mochodowych, bo pigédziesiat kilka w Warszawie,
z ktdérych spora liczba urzadzona w sposéb luksusowy,
na szeroka skale, wyprzedza zdolno$§¢ nabywczg na-
szego rynku samochodowego i grozi upadkiem znacz-
nej ilo$ci firm.

W ostatnim roku sprowadzono do Polski okoto
5 tysigcy samochodéw — co podzielone na 92 firmy
w wiekszych miastach polskich (wedtug wykazu
w Ne 12-ym Auta r. z.) daje po 50 mniej wigcej sa-
mochodéw na 1-g firmg. Podtug rachunkéw wykazaé
mozna, iz nowocze$nie prowadzona firma, posiadajaca
dla wygody swych klijentow, garaze, warsztaty repe-
racyjne, sktady cz¢$ci zapasowych, personel fachowy,
i t. d., utrzyma¢ si¢ moze jezeli sprzeda conajmniej
100 samochodéw rocznie. Nie zapominajmy, iz w tej
branzy koszta handlowe t. zn. koszta ogdlne sg nie-
zwykle wysokie i wyzsze, niz w jakiejkolwiek innej
gatezi handlu. Pod tym wzgledem przedstawicielstwa

samochodéw zblizone sa raczej do przedsigbiorstw
przemystowych. Interes handlowy, ktéry niema dosta-
tecznych obrotéow dla pokrycia wtasnych kosztow
handlowych musi predzej czy pézZniej upas¢ i los ten
niewatpliwie czeka wszystkie stabsze obecnie przed-
stawicielstwa samochoddéw, ktére, jak grzyby po de-
szczu, wyrosty na miejscu zlikwidowanych bankdw.
Sytuacjg ich pogarsza fakt ostrego skontyngentowania
przywozu samochodéw. Firma nie wprowadzona je-
szcze na rynku, nie mogaca si¢ wykaza¢ dokonanymi
wigkszymi obrotami, otrzymuje tylko bardzo nieznaczny
przydzial pozwolen przywozu i, pomimo dobrych kon-
junktur na rynku samochodowym polskim, skazang jest
na wegetacje.

Wobec tych trudno$ci, tembardziej niezrozumiaty
jest owczy ped otwierania coraz to nowych przedsta-
wicielstw samochodéw. Kupcy z innych branz z zu-
peina lekkomy$inoscia przerzucaja si¢ do handlu samo-
chodami, inwestujgc nieraz znaczne kapitaly, ktoérych
interes ten bezwarunkowo wymaga. Dzi§ mamy repre-
zentowane na naszym rynku bezmata wszystkie bar-
dziej znane marki samochoddéw, czgstokro¢ zupetnie
nieodpowiednie dla warunkéw polskich. Specjalistow
w tej gatezi handlu jest narazie w Polsce jeszcze bar-
dzo niewielu, i znaczna ilo$¢ naszych przedstawicielstw
prowadzona jest przez niespecjalistow lub tez przez
zupetnie §wiezo upieczonych fachowcéw, ktérzy w zad-
nym razie na dluzszg metg nie wytrzymaja konkuren-
cji z rutynowanymi i do$wiadczonymi handlowcami
branzy samochodowej. Lwig cze$¢, bo jakie$§ 3/, spro-
wadzonych w ostatnim roku do Polski samochoddw,
sprzedato kilka wigkszych, dawniej juz istniejacych firm,
w ogdlnej liczbie nie przewyzszajacych 10-u. Reszta
t. j. jakiemi§ 1200 samochodami podzielily si¢ mniejsze
firmy w ilosci okoto 80-u, co daje na firmg Srednio
15 samochodéw. W roku biezacym sytuacja ta bgdzie
wygladata jeszcze gorzej wobec faktu otwierania w naj-
blizszych tygodniach kilku nowych firm i wobec ostrzej-
szego niz zeszlego roku skontyngentowania przywozu.
W jaki sposéb wyobrazaja sobie lekkomys$Ini przed-
stawiciele rozwdj ich przedsigbiorstw, to pozostaje ta-
jemnica.

Z punktu widzenia klijenteli takie namnozenie sig
przedsigbiorstw samochodowych ma swoje dobre ale
i zte strony. Dobrg strong jest zazarta konkurencija,
ktéra zmusza firmy, jak mowitem, do jaknajstaranniej-
szego obstuzenia klijenteli i do jaknaj$ci§lejszej kalku-
lacji. Na silnej konkurencji dwdéch firm, wychodzi
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dobrze zwykle ten trzeci — to jest nabywca towaru.
Jednak duza ilo$¢ stabych przedstawicielstw ma i zie
strony, ktérych ofiarg pada réwniez klijent. Przede-
wszystkiem jakze czgsto nieorjentujgcy sig¢ Swiezy
automobilista kupuje samochéd najzupetniej nieodpo-
wiedni w naszych warunkach, lub tez niedostosowany
do jego potrzeb. OczywiScie nie moze on oczekiwaé
bezstronnej, fachowej rady od firmy, dla ktérej kazdy
nowo uzyskany klijent jest zdarzeniem wielkiej wagi.
Chodzi tu w tym wypadku o niewypuszczenie pod
zadnym pozorem Kklijenta, ktéry do firmy tej zabtadzit,
poki sie on na oferowang maszyne nie zdecyduje, cho¢-
by sie byto z géry przekonanym, 2e maszyna ta nie od-
da oczekiwanych przez niego ustug. Z drugiej strony
tego rodzaju stabsze firmy, majg luksusowo zorgani-
zowany aparat sprzedawczy, to jest to wszystko, co
natychmiast rzuca si¢ w oczy i oszotomi¢ moze w pierw-
szej chwili klijenta, jednak cata, znacznie mniej wi-
doczna i efektowna strona przysztego obstuzenia kli-
jenta, to jest magazyn czg$ci zapasowych, warsztaty
i t. d., ktére wymagaja unieruchomienia sporych kapi-
taltéw — pozostajg zwykle w zaniedbaniu, i nieszczesny
klijent takiej firmy narazony bywa w przyszto$ci na
olbrzymie kiopoty, ktére jakzez czgsto potggujg sig
jeszcze przez szybko nastgpujace bankructwo firmy
i zniknigcie z rynku na pewien czas przedstawicielstwa
danej marki.

Nierzadko rowniez sie zdarza, ze stabsza firma, chcac
przy mato rozwinigtej sprzedazy, pokry¢ znaczne koszta
handlowe, kalkuluje ceny samochodéw w sposéb po-
spolicie zwany lichwiarskim. Znane nam sa wypadki
kalkulowania, np. ceny samochodéw amerykanskich ze
100%, nadwyzki od ceny sprzedaznej w Ameryce, czyli
ze 120 lub 125°/, od ceny netto. Nieorjentujacy sie
jeszcze w tych rzeczach przecigtny klijent polski ptaci
nieraz za najgorsza tandete ceng, za jakag mdégiby na-
by¢ znacznie lepszg maszyng, i nieraz jest jeszcze za-
dowolony, ze kupitl samochéd taniej, niz 23dano od
niego w innych firmach, gdyz pordwnywat on ze sobg
ceny samochodéw nie jednakowej klasy, zamiast poin-
formowaé¢ si¢ o cenie, loco fabryka nabytego przez
niego samochodu. Niejednemu $wiezemu automobi-
liScie wlosy powstatyby na glowie, gdyby si¢ dowie-
dziat wiele zaptacit on za posrednictwo niesolidnej
firmy. Tyczy si¢ to jednak tylko, jak mdwig, stabych
firm. Konkurencja firm wiekszych i dawniej juz ist-
niejacych, ktérych towar zdat juz w naszych warun-
kach egzamin, wychodzi tylko na dobre klijenteli. Od
roku obserwujemy statgq
znizke cen samochodow
znanych marek, i jezeli
oczywiScie w tem zjawisku
giéwna zastuga przypada
fabrykom, to tem nie mniej
i przedstawicielstwa w ce-
lach konkurencyjnych czy-
nig wszystko, co moga,
aby kalkulacjg swoja jeszcze

bardziej obnizyé¢, i udziela¢ takich warunkéw kredyto-
wych, zeby automobil stat sie dostepnym dla jaknaj-
szerszych két ludnosci.

Rynek polski jest jeszcze bardzo pojemny. Pomimo
ogdlnego zubozenia potrzeby w dziale samochodowym
sq bardzo znaczne, a unormowanie stosunkéw gospo-
darczych wywotato staty juz teraz wzrost zamoznoSci.
Roéwnolegle z tem poprawiaja sie konjunktury na rynku
samochodowym. Rynek nasz stat si¢ bardzo takomym
dla fabryk, ktére prawie juz nasycity niektére inne
kraje. Nic dziwnego, ze starajg si¢ one zajag¢ dzi$
miejsce na pojemnym rynku polskim za posrednictwem
swych przedstawicieli. Nie,znajac stosunkéw polskich
popetniaja one czesto bledy przez oddawanie przed-
stawicielstw w rgce nieodpowiednie. OczywiScie zycie
samo zmiecie z powierzchni przedstawicielstwa, nie
stojgce na koniecznej wysoko$ci, i w przysztosci utrzy-
ma si¢ prawdopodobnie mniejsza ilo§¢ firm, jednak
zorganizowanych na znacznie szerszg skalg niz obec-
nie. Pomimo wiec poprawy w handlu samochodami,
dzisiejszy stan hyperobfito$ci przedstawicielstw uwa-
2a¢ nalezy za stan przejSciowy, wywotany ol$nieniem
na widok dobrych konjunktur, rysujacych si¢ w polskim
handlu samochodowym.

Klijentela samochodowa winna wigc z pewng ostro-
znoscig powierza¢ swoje dolary mniej znanym firmom,
a w kazdym razie stara¢ si¢ orjentowaé, co do $rod-
kow firmy, nie méwiac juz o bardziej przemy$lanym wy-
borze najlepszej w danych warunkach marki i najodpowie-
dniejszego typu. Oczywiscie nie jest zadaniem naszego
pisma dawanie pod tym wzgledem jakichkolwiek rad.
Czytelnik znajdzie w numerze niniejszym jedynie opisy
nowych modeli na rok 1928, najbardziej u nas zna-
nych i rozpowszechnionych marek samochoddw, to
jest typy, ktore stanowi¢ bgda niewatpliwie ,clou“ nad-
chodzacego sezonu i bgdg tym najbardziej 2adanym
towarem. W$réd nich jednemu jedno, drugiemu drugie,
przypadnie do gustu. | oczywiScie zrobi kazdy najle-
piej, kierujac si¢ przy wyborze samochodu wtasnem
przekonaniem, ktére jednak trzeba uzalezni¢ od zaufa-
nia, jakie wzbudza dane przedstawicielstwo. Stosunek
klijenta do firmy nie kornczy si¢ bynajmniej z chwilg
zaptacenia i odebrania samochodu — wtedy wtasciwie,
dopiero stosunek ten sig zaczynaitrwa¢ bgdzie on tak
dtugo, dopdki samochéd pozostawaé bedzie w tych
samych regkach. Nie jest wigc tu rzecza obojgtng
warto§¢ moralna i kupiecka firmy.

Tych kilka stéw ostrzezenia dla bardzo licznych
napewno w tym sezonie
nabywcéw samochodéw,
uwazaliSmy za stosowne
poda¢ w chwili, gdy, po-
dziwiajac liczne zalety
wprowadzanych obecnie na
nasz rynek nowych ty-
pow, beda oni w nielada
ktopocie, na ktérym z nich
wybor swéj zatrzymac.
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TLUMACZY ZAJMUJACO, POPULARNIE A JEDNAK NAJSCISLE] NAUKOWO KSIAZKA
JANA DEMBOWSKIEGO

ZASARY BI'OL G Gl

Cena zi. 8.—

Ksigzka ta omawia najciekawsze zagadnienia biologiczne, jak np. zmiennos&¢ organizmow,
regeneracja i transplantacja, psychologje zwierzat, mechanizm i witalizm, dotyka nawet sprawy
sztucznego odmtadzania.

Powyz2sza ksigzka przedstawia nauke $cistg. Nie wszystko jednak da si¢ wyttumaczy¢ rozumowo,
do pomocy musi przyj$§¢ fantazja, szczegélniej gdy chodzi o taki temat jak ewolucja plane-
tarna i pochodzenie czlowieka, Atlanta i Atlantydzi, magja czarna, religja stoneczna, tajemnica
Indji, stofice Ozirisa. Chrystus kosmiczny i Jezus historyczny.
Wszystko to, walkg $wiata religijnego ze Swieckim, wiecznosé z teraZniejszoscig, w piekny
sposob przedstawia ksigzka Fdwarda Shure

OD SFINKSA DO CHRYSTUSA

Cena 7.— zt., w ozdobnej oprawie 10.—

Ksiegarnia M. ARCTA, Warszawa, Nowy Swiat 35
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Niezwykle gesta mgta utrudniata jazde uczestnikom Zjazdu GwiaZdzistego do Monte Carlo. W takiej mgle zgasto Swiatfo
polskiemu kierowcy, Ripperowi, niweczqc wszelkie nadzieje na dotarcie do celu w przepisanym czasie.

Zjazd Gwiazdzisty do Monte Carlo

AJBARDZIEJ interesujagca impreza sportowa zi-

mowego sezonu, migdzynarodowy Zjazd Gwiaz-

dzisty do Monte Carlo, organizowany przez Spor-
ting Klub i Automobilklub Monaco pod protektoratem
ksigcia Monaco, Automobilklubu Francji i Automobil-
klubéw, nalezacych do Migdzynarodowego Zwigzku,
byt wtym roku wyznaczony nadzien 18 stycznia. Do
zawodow zgtosito sig 77 wspdtzawodnikéw ze wszyst-
kich stron Europy, z czego 59 wyruszyto w drogg,
a 47 przybyto do celu zgodnie z regulaminem. Sg to
wszystko cyfry rekordowe, wskazujgce na statly wzrost
zainteresowania tym ciekawym konkursem.
I Zjazd GwiaZdzisty jest to odmiana raidu samocho-
dowego, polegajaca na
tem, ze wspotzawodni-
cy przyjezdzaja z obra-
nych przez si¢ miejsco-
wosci do wspdlnego
punktu zbornego.
W Zjezdzie GwiaZdzi-
stym do Monte Carlo
punkt ten stanowi placyk
przed patacem Sztuk Piek-
nych w Monaco, gdzie
w tym roku wspétza-
wodnicy musieli sig¢ sta-
wi¢ w dniu oznaczo-
nym, miedzy godzinami
10 a 16. Azeby wiadoma
byta trasa kazdego kon-
kurenta, jak réwniez czas,
ktéry zuzyt on na jej
przebycie, wszyscy ucze-

Hr. Piotr Rostworowski na chwile przed wyruszeniem
z Warszawy w droge do Monte Carlo.

stnicy zawodow kontrolowani sa przy wyjeZdzie oraz
w wigkszych miastach po drodze przez miejscowe
automobilkluby wzglednie delegowanych komisarzy.

Jako w konkursie turystycznym $rednia szybkos$¢
przejazdu nie jest dowolng i wynosi zasadniczo 35
klm./g. Nie jest to bynajmniej szybko$¢ niewielka,
gdyz trzeba wzig¢ pod uwage, ze do czasu jazdy wli-
czane sg wszystkie postoje i odpoczynki po drodze,
a w dodatku w zimowym sezonie jest niestychanie
trudno, osigga¢ duze szybkoS$ci $rednie ze wzgledu na
niesprzyjajace warunki atmosferyczne.

Ograniczenie szybko$ci $redniej jest przeprowadzo-
ne w sposéb bardzo ciekawy. Mianowicie najwyzsza
ilos¢ punktow, jaka zdo-
by¢ mozna za szybkos¢
$rednig wynosi 175; cyfra
ta powstata z pomnoze-
nia 35 przez 5. Otoz je-
zeli jaki§ wspotzawod-
nik osiggnie szybkos$¢
$rednia mniejsza, niz 35
klm./g., to szybkos$¢ ta
réwniez mnozy si¢ przez
5 1 przyznaje mu sig
odpowiednig ilo§¢ punk-
tow, mniejszg od 175.
Jezeli jednak wspétza-
wodnik uzyska szybko$§¢
wigksza niz 35 kim./g.,
to nic na tem nie zy-
skuje, gdyz dosta¢ moze
conajwyzej 175 punktow.
Zaznaczy¢ przytem na-
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ra przybyt do celu z pdttoragodzin-
nem opéznieniem, Rostworowski zas,
ktéry startowat z Warszawy na sze-
$ciocylindrowym samochodzie Tatra,
stracit na granicy przy wyjeZdzie z
Polski 13 godzin i nie moggac odro-
bi¢ straconego czasu, juz w Avigno-
nie musiat zrezygnowaé z udziatu w
konkursie.

Pozatem uczestniczyli w ZjeZdzie
jeszcze dwaj inni kierowcy z pocho-
dzenia Polacy, a mianowicie Veisblat
i Moszkowski. Tym powiodlo sig
znacznie lepiej, gdyz Veisblat zdobyt
jedno z miejsc honorowych, a Mosz-
kowski klasyfikowal sie na miejscu
trzydziestem pierwszem.

Czotowe miejsca w klasyfikaciji
Zjazdu QGwiaZdzistego zdobyli nastg-

- Zwyciesca Zjazdu Gwiazdzistego do Monte Carlo, Bignan na samochodzie Fiat 509.

lezy, ze rozwinigcie szybkoSci S$redniej ponad 40
klm./g. i ponizej 20 klm./g. powoduje dyskwalifikacje
zawodnika.

Nastepnego dnia po zjechaniu si¢ w Monte Carlo
uczestnikow imprezy odbywa sig jeszcze konkurs re-
gularno$ci, ktéry polega na tem, aby na trudnej szosie
koto Col de Braus wykaza¢ na przestrzeni 83 kilo-
metréw szybko$¢ $rednig mozliwie zblizong do szyb-
koSci wyznaczonej, w zalezno$ci od kategorji samo-
chodu, w granicach 30 — 34 klm./g. Dopiero po-
tem wynik kazdego wspdizawodnika zostaje obli-
czony na punkty z uwzglednieniem przebytej w Zjei-
dzie GwiaZdzistym przestrzeni, litrazu silnika, rozwi-
nigtej w drodze szybkoS$ci Sredniej, iloSci przewiezio-
nych pasazerdw oraz réznicy migdzy szybko$cig wy-
znaczong a osiagnieta w konkursie regularno$ci, i ten
konkurent, ktéry zdobgdzie najwigk-
szg ilo$¢ punktow, zostaje ogtoszony
zwycigsca. Pierwszych dziesigciu
wspotzawodnikéw w klasyfikacji otrzy-
muje cenne nagrody i odznaczenia.

Pozatem odbywajg si¢ jeszcze,
jako imprezy nie obowiazujace wszy-
stkich uczestnikow i nie majgce zad-
nego wplywu na klasyfikacje samego
Zjazdu, wyScigi na wzniesieniu Mules
na dystansie trzech kilometréw, oraz
konkurs komfortu karoserys;j.

Tegoroczny Zjazd GwiaZdzisty do
Monte Carlo byt dla nas specjalnie
interesujagcym z tego wzgledu, ze brali
w nim udziat dwaj czlonkowie Kra-
kowskiego Klubu Automobilowego, a
mianowicie Ripper i Rostworowski.
Obaj oni nie dotarli niestety do Monte

pujacy wspétzawodnicy:

1. Bignan (Fiat 990 c¢m.?) miejsce
startu Bukareszt, dystans 3108 kim.,
szybkos¢ Srednia na godzing 35 klm. 328 m., punk-
téw 278.004.

2. Malaret (Fiat 990 cm.?) Krélewiec, 2643 kim.,
34 klm. 906 m./g., 277.071 p.

3. Pani Versigny (Talbot 1672 cm.%) Bukareszt,
3108 klm., 35 klm. 050 m./g., 276.313 p.

4. Bussienne (Sizaire fr. 1993 cm.%) Bukareszt, 3108
klm. 35 klm. 282 m./g., 275.861 p.

5. Pani Bruce (A. C. 1494 cm.?) Sztokholm, 2968
klm., 35 klm. 673 m./g., 275.293 p.

6. Holzknecht (Steyr 1570 cm.?) Krélewiec, 2643
klm., 35 klm. 716 m./g., 273.154 p.

7. Pousse (Amilcar 1190 cm.3) Gibraltar, 2315 kim.,
35 klm. 615 m./g., 270.748 p.

8. Veisblat (Sizaire fr. 2910 cm.?) Krélewiec, 2643
klm., 34 klm. 999 m./g., 270.189 p.

- -

Carlo w przepisanym czasie. Ripper,
startujacy z Krélewca na samochodzie
Lancia, z powodu defektu akumulato-

Lekki autobus Steyr, na ktérym Holzknecht przybyt do Monte Carlo z Krélewca
z o$mioma pasazerami.
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9. Dumousseau (Citroén 1538 c¢m.3) Gibraltar, 2315
klm., 36 klm. 096 m./g., 269.950 p.

10. Desestre (Amilcar 1190 cm.?) Krélewiec, 2643
klm., 35 klm. 716 m./g., 269.528 p.

Tak, jak i w roku ubiegtym, oba pierwsze miejsca
w klasyfikacji zdobyly zatem samochody o matym li-
trazu. Nie potrzebuj¢ naturalnie dodawa¢, ze zwycigskie
maszyny posiadatly zamknigte nadwozia i ze ogromna
wigkszo$¢ wozow, biorgcych udzial w zawodach byta
skarosowana jako limuzyny.

W wyScigach na trzykilometrowem wzniesieniu Mu-
les najlepszy czas dnia uzyskat Williams na samocho-

[} 0) 55

(Delage) 4 m. 29,4 s.; 4. Pass (Sunbeam) 4 m. 41,2 s,;
5. Boris (Donnet) 4 m. 57,6 s.; 6. Gerardts (Lancia)
5 m. 00,8 s.; 7. pani Holste (Adler) 5 m. 34,8 s.

Kat. 5000 cm.%: 1. Mano (Buick) 4 m. 09 s. rekord
kategorji; 2. Brogiotte (Delage) 4 m. 45,2 s.

Kat. 8000 cm.3: 1. Bedot (Hispano Suiza) 4 m. 07 s,;
2. Moszkowski (Minerva) 5 m. 29,6 s.

W konkursie komfortu karoserji otrzymali pierwsze
nagrody: w klasie samochodéw zamknigtych do 1500 cm.3
Pieter Bon na Fiat, w klasie samochodéw zamknigtych
ponad 1500 cm.? Ottin na Delage, w klasie samocho-
dow otwartych pani Holste na Adler, w klasie otwar-

;8

e | N
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Malaret na samochodzie Fiat 509 zajqt drugie miejsce w_klasy-
fikacji Zjazdu Guwiaédzistego w Monte Carlo.

dzie Bugatti, bijac rekord wzniesienia. Rezultaty tych
wyScigébw przedstawiajg sig, jak nastepuje:

Kat. 1500 cm.3: 1. Pousse (Amilcar) 4 m. 20,2 s,
2. Murray (Fiat) 4 m. 358 s.; 3. pani Bruce (A. C.)
5 m. 01,6 s.; 4. Coquereau (Renault) 5 m. 35,4 s.

Kat. 2000 cm.3: 1. Samuelson (Lagonda) 4 m. 26 s;
2. Newmann (Ballot) 4 m. 32,8 s.; 3. Stuart (Star) 4 m.
35,2 s.; 4. pani Versigny (Talbot) 4 m. 36 s.; 5. Cri-
niere (Citroén) 4 m. 42,4 s.

Kat. 3000 cm.%: 1. Williams (Bugatti) 3 m. 23,2 s.
najlepszy czas dnia, rekord kategorji i rekord ogdlny
wzniesienia; 2. Roman (Lancia) 4 m. 24 s.; 3. Boivin

e ol ﬂ

Pani Versigny na samochodzie Talbot, trzecia w klasyfikacji
Zjazdu Guwiatdzistego w Monte Carlo.

tych samochodéw sportowych Weliczkowicz na Bugatti,
w klasie samochodéw przemiennych Kappler na Simson
i w klasie autobuséw Holzknecht na Steyr.

Nagrody rozdzielono migdzy zwycigscow Zjazdu
w sposéb nastgpujgcy: Nagrodg dla dam zdobyta pani
Versigny, Nagrod¢ za konkurs regulamos$ci — pani
Bruce, Nagrod¢ przechodnia za najwigkszy dystans
przebyty w Zjezdzie dostal Bignan, Nagrod¢ Migdzy-
narodowego Sporting Klubu — réwniez Bignan i nako-
niec Nagrod¢ Automobilklubu Monaco otrzymat Wil-
liams.

Mak.

Do uzytku automobilistéw oddano o wiele wiecej opon wytwdérni GOODYEAR,

anizeli opon innych marek, a z chwilg pojawienia si¢ opony AWT nowego

typu, popularno$¢ marki GOODYE AR wzrosta na caltym obszarze §wiata
do niebywatych dotad rozmiaréw.
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Podwozie Austro Daimler A. D. R.

Samochod Austro Daimler typ A.D.R. ", K. M.

A ostatnich wystawach samochodowych w Londy-

nie i Brukseli miano najbardziej nowoczesnego

samochodu $wiata zyskal sobie nowy model
marki Austro Daimler typ A. D. R. Prawdziwie ge-
njalne rozwigzanie konstrukcyjne tego wozu spowo-
dowato istna powddZ pochwat i zachwytéw, zaréwno
w prasie, jak i w szerokich kotach, interesujacych sig
automobilizmem.

Budujac nowy typ A. D. R., znakomita fabryka au-
strjacka postawila sobie za zadanie stworzy¢ samo-
chdd, ktéryby nietylko pozwalal rozwija¢ ogromne
szybko$ci na prostej i gladkiej szosie, lecz ktdryby
jednocze$nie nadawat si¢ do jazdy po mieScie, a w po-
dr6zach po ztych drogach umozliwial osigganie duzych
szybko$ci $rednich. Aby uzyska¢ powyzszy cel, nale-
zato zwr6ci¢ specjalng uwage na elastyczno$¢ silnika,
sprawno$¢ hamulcéw, tatwo$¢ kierowania, a problem
zawieszenia znaleZ¢ musiat nadzwyczaj staranne roz-
wigzanie.

Dtugoletnie do$wiadczenie, oraz ogromne S$rodki,
jakiemi rozporzadza fabryka Austro Daimler, pozwoli-
ty na drobiazgowe opracowanie nowego modelu, tak,
iz we wszystkich szczegétach jest on kwintesencjg ca-
tego postgpu techniki samochodowe;.

W budowie podwozia nowego Austro Daimlera za-
rzucono dotychczasowe zwykle metody konstrukcyj-
ne. Rama zostata gruntownie zmodyfikowana i przy-
jeta nowa, nigdy dotychczas nie stosowang, formg
dwuzebnego widelca.

Podwozie z przodu niczem si¢ nie r6zni od nor-
malnego, gdyz silnik opiera si¢ na najzwyklejszej ra-
mie. Jednakze za skrzynka biegéw podtuznice ramy
zbiegajq sie i przechodza w grubg rure stalowg, ktoéra,
niby kregostup podwozia, ciggnie si¢ az do mostu
tylnego. Ten ostatni ma réwniez rozwigzanie dalekie
od ortodoksyjnego.

Azeby umozliwi¢ szybka jazd¢ po ztych drogach
i podnie§¢ bezpieczenstwo na zakretach, zastosowano
w tylnym mo$cie tamang o$, oraz specjalne, patento-
wane resorowanie. Trzy krdtkie, poprzeczne resory
cantilever utozone zostaty w ten sposéb, ze dwa z nich
mieszcza si¢ pod ruchomemi potosiami, trzeci za$ jest
do nich od spodu przyczepiony tak, iz $rodek jego
wypada pod karterem dyferencjatu.

Ruchome poétosie mieszcza si¢ w pochwach, kto-
rych wewngtrzne, potkuliste kofice wpuszczone zosta-
ty do $rodka karteru dyferencjatu, majacego réwniez
form¢ sferyczng. Podczas jazdy nastgpuje tarcie po-
migdzy pochwami i karterem dyferencjatu, to tez kilka
smarownic stale oliwi te trace sie czgsci.

Pochwy ruchomych pétosi, na skutek tarcia o kar-
ter dyferencjatu, przyczyniaja si¢ do ttumienia wstrza-
$nien, to tez z tylu niema juz 2adnych innych amor-
tyzatorow. Taka konstrukcja mostu tylnego zapewnia
idealng amortyzacje wszystkich uderzen, jakie kota
otrzymuja od powierzchni drogi.

Z przodu ramy zawieszenie uskuteczniono przy po-
mocy dwdéch resoréw poteliptycznych, posiadajacych
wieszaki na froncie, w my$l najnowszych wskazan
techniki samochodowej. Zawieszenie przednie wspo-
magaja jeszcze specjalne, patentowane amortyzatory,
ktére nietylko wspdtdziatajg w niweczeniu drgan, ale
réwniez chronig od wypadku w razie pgknigcia resoru.

Podwozie A. D. R. wyekwipowano w znany ze swej
nerwowoSci silnik typu A. D. M. Posiada on szes¢
cylindréw w bloku o wymiarach 76 X 110 mm., co
daje litraz 2994 cm.3. Silnik ma wydajno$¢ 70 koni
mech. na hamulcu przy 3000 obrotéw na minutg.

Gdrna czg$¢ karteru silnika, cylindry i koszulka
wodna tworzg jeden odlew z syluminu. Zawory wi-
szag w dwdch rzedach we wspdlnej, gdrnej gtowicy
i sq uruchamiane przy pomocy dZwigienek, bezposred-
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nio od watu rozrzadczego, réwniez mieszczacego sig
w glowicy. Napgd watu rozrzadczego przy pomocy
pionowego watka, znajduja-
cego si¢ po stronie kota
rozpedowego. Od tego wat-
ka, przy pomocy trybow
spiralnych, napgdzane sg
rowniez magneto i dyna-
mo. Silnik jest zaopatrzo-
ny w dwa karburatory Ze-
nith i starter elektryczny.

Zapalanie magnetem
wysokiego napiecia. Regu-
lacja zaptonu manetkg na

jak to juz zaznaczylem, na

kierownicy. = Smarowanie
pod c'lsmemem [Py tto- Zachowanie si¢ tylnego mostu samochodu A. D. R.
kowej. Chtodzenie przy na nieréwnej drodze.

zwyklej ramie z prasowa-

nej blachy, ktéra dalej dopiero przechodzi w gruba

rur¢. Konstrukcja ta, na
pierwszy rzut oka trochg
dziwna, jest nadzwyczaj-
nie racjonalna. Dzigki niej
bowiem wyjgcie silnika nie
powoduje jeszcze rozpad-
nigcia sie podwozia, jak
to ma miejsce w samocho-
dach, w ktérych normalng
ramg zarzucono catkowicie.
W nowym typie Austro
Daimlera rame usunieto
tylko tam, gdzie jest ona
rzeczywiscie niepotrzebna,
to jest w tylnej czegSci

Podwozie Austro Daimler A. D. R.

pomocy pompy
odsrodkowej.

Wentylator jest
umieszczony na
przednim koncu
watu rozrzad-
czego.

Sprzgglo jed-
nodyskowe pra-
cuje na sucho.
Skrzynka szybko-
§ci posiada cztery
biegi naprzéd i
jeden w tyt, wia-
czane dZwignig,
osadzong na kuli
posrodku wozu.
Karter skrzynki biegédw jest wykonany z lekkiego me-
talu i potgczony w jednym Bloku z silnikiem.

Blok silnika wraz ze skrzynka biegéw oparty jest,

Tylny most samochodu Austro Daimler A. D. R.

dujacy, sie¢ w rurze.
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podwozia. W at
kardanowy prze-
chodzi wewnatrz
grubej rury, jed-
nakze nie po jej
osi geometrycz-
nej, ale ekscen-
trycznie w gornej
jej sterze. Dzigki
temu osigga sig
obnizenie catego
podwozia, a co
za tem idzie, obni-
zenie $rodka cigz-
ko$ci i lepszg sta-
bilizacjg wozu.
Wat kardanowy

jest w potowie przedzielony, dzigki czemu moze by¢
tatwo wyjmowany pizez zamykany klapa otwér, znai-
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Gruba rura przedtuzong jest jeszcze poza karter dy-
ferencjatu i ta tylna jej cz¢$¢ stanowi oparcie dla ka-
roserji, oraz punkt przyczepienia dla zbiornika na ben-
zyn¢ i bagaznika. Linki hamulcowe, oraz rurka, do-
prowadzajaca benzyng ze zbiomika, biegng wewnatrz
grubej rury, tak, iz odpada mozliwo$¢ uszkodzenia
tych organéw przez odskakujace z pod ko6t kamienie.

Kierownica typu $limakowatego, samohamujgca
i wolna od wstrzaséw, jest przymocowana do bloku
silnika.

Zbiornik benzyny posiada pojemno$¢ 100 litréw.
Doplyw paliwa przy pomocy aparatu ssacego.

Kota druciane typu Rudge Whitworth do pneuma-
tykéw balonowych 36 X 6,2.

Hamulce servo dziataja na wszystkie cztery kola.
Nozny na przed-
nie i tylne, rgcz-

ralnie, mniej gwattownemi, niz drgania podwozia. To
tez nawet na zlej drodze jazda samochodem Austro
Daimler typu A. D. R. nie przestaje by¢ komfortowa
i przyjemng.

Miatem sposobnos$¢ przekonaé si¢ o tem podczas
wycieczki, jaka odbytem nowym typem Austro Daim-
lera, dzigki uprzejmosci p. inz. Tadeusza Sokotowskie-
go, pewnego styczniowego popotudnia. Na stawnej ze
swych wybojéw szosie lubelskiej, maszyna z tatwoscia
osiggata szybko$¢ 80 klm./g., a im szybsza byla jazda,
tem mniej odczuwato si¢ wstrza$nienia. Dawato to
wrazenie, 2e w miarg wzrostu szybkos$ci samochéd
przestaje dotyka¢ powierzchni drogi.

Gdy usiadtem za kierownicg, aby poprowadzi¢ woz
na przestrzeni kilkudziesieciu kilometrow, stwierdzitem

przedewszyst-

ny za$ tylko na
tylne.
Oswietlenie i
sygnaty elek-
tryczne, rézne na
miasto i na szose.
Wymiary
podwozia sg na-
stgpujace:  naj-
wigksza dlugos$¢
4735 mm., naj-
wieksza  szero-
ko§¢ 1750 mm.,
najwieksza wy-
soko$¢ 1360 mm.
Rozstep kot z
przodu 1410 mm.,
rozstgp kot z tytu
1440 mm. Naj-

kiem niestychang
tatwo$¢ kierowa-
nia. Mimo, Ze
szosa pokryta
byta grubg war-
stwg na p6tzmar-
znietego $niegu,
wielki A. D. R.
dat sig prowadzi¢
dwoma palcami,
trzymajac droge
idealnie. Kierow-
nica, Swietnie
zamortyzowana,
zupetnie nie drga,
na najwigkszych
ntawet wybojach,
to tez prowadze-
nie zupeinie nie
meczy. Silnik,

mniejsza wyso-
kos¢ podwozia
od ziemi 220
mm., a spod ka-
roserji wznosi sie nad ziemig o 450 mm.

Cigzar podwozia, gidéwnie dzigki usunigciu ramy,
jest bardzo niewielki, gdyz wynosi z kompletnem wy-
ekwipowaniem tylko okoto 970 kg.

Tak, jak i we wszystkich innych typach samocho-
déw Austro Daimler, karoserje odznaczaja si¢ wyjat-
kowo piekng linjg oraz solidnem i luksusowem wy-
konczeniem. Przewyzszajqa one jednak wszystkie do-
tychczas budowane karoserje pod jednym wzgl¢dem,
a mianowicie pod wzgledem komfortu.

Juz sama konstrukcja mostu tylnego czyni jazdg
samochodem typu A. D. R. nadzwyczaj komfortowa,
bo pozbawiong silniejszych wstrza$nien. A przyczy-
nia si¢ do tego jeszcze fakt, ze karoserja przymoco-
wang jest do podwozia tylko w trzech punktach i pod-
czas jazdy drga swemi ruchami, znacznie juz, natu-

Wnetrze luksusowej karety na podwoziu typu A.D. R.

nadzwyczaj ela-
styczny, pozwa-
la bra¢ kazde
wzniesienie bez
straty szybko$ci i posuwaé¢ si¢ w natloku pojazdow
bez zmiany biegéw, a lekkie przyci$nigcie akceleratora
w ciggu kilku sekund rozpgdza maszyng od tempa
piechura do szybko$ci 50 klm./g.

Specjalna konstrukcja podwozia nietylko czyni jazdg
komfortowg i przyjemna, ale réwniez i nadzwyczaj
bezpieczng. Pomimo, 2e szosa byta bardzo §liska, ma-
szyna ani razu nie zarzucita, nawet przy bardzo rap-
townych skretach kierownicy, dajgc stale uczucie cal-
kowitego bezpieczenstwa.

Dlatego, na podstawie wilasnego dos$wiadczenia,
stwierdzi¢ moge, ze nowy Austro Daimler typu A.D.R.
posiada w wysokim stopniu wszystkie trzy zalety, ja-
kich si¢ wymaga od prawdziwie rasowego samochodu,
to jest szybko$¢, komfort i bezpieczenstwo.

Marjan Krynicki.

Czytelnicy, przy kupnie samochodéw 1 czeSci samochodowych powotujcie sie na ogloszenia w ,Aucle*.

Ze zbiorow Biblioteki Giéwnej AGH http://www.bg.agh.edu.pl/



Y

»

g
s
s, S
$
LW,

\

(.

= A talll-71

PIERWSZORZEDNE MATERJALY, RUCHOME OSIE

OSOBOWE 2, 4 i 6 cyl. CIEZAROWE 2 ton. i 5 ton,

wTATRA-AUTO”

SP. z OGR. ODP.

Centrala: Warszawa, Aleja Jerozolimska Ne 14
Telefony: 409-22 i 213-69

Filje: Poznan, ul. Kantaka 7; Lodz, Kiister i synowie, ul. Piotrkowska 165; Lublin,
inz. Wolski i Czerwinski; Krakow, ,Automotor“, ul. Smolenska 33; Lwéw, ,Automotor,

ul. Batorego; Cieszyn, J. Cichy, ul. Rézana 1.
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Nowy Ford w Warszawie

CZEKIWANY z niecierpliwo$cia
przez automobilistéw polskich no-
wy model Forda przybyt do War-

szawy w dniu 1 lutego i byl wystawio-
ny w salonie firmy ,Auto-Traktor“ przy
ulicy Ossolinskich 4. W ciagu kilku dni
natlok zwiedzajacych byt tak ogromny,
ze drzwi si¢ formalnie nie zamykaty
i nie mozna si¢ bylo docisng¢ do wozu,
oblgzonego tlumem ciekawych, oglada-
jacych uwaznie wszystkie jego szczegé-
ty konstrukcyjne.

Z wygladu zewngtrznego nowy mo-
del odréznia si¢ bardzo korzystnie od
poprzedniego typu T. Wymiary zlekka
powiekszone, karoserja obszerniejsza, bar-
dziej komfortowa, o linjach znacznie
elegantszych, podwozie nizsze, oto sa
gléwne cechy, ktdére natychmiast uderza-
ja w oczy przy poréwnaniu dawnego i no-
wego Forda.

Jezeli wnikna¢ w konstrukcj¢ nowego
modelu, to przedewszystkiem zwraca uwa-
ge szerokie zastosowanie stali kutej. Spotyka si¢ jq
wszedzie, za wyjatkiem tylko tych czegsSci, ktore obo-
wigzkowo muszg by¢ odlewane, jak naprzyktad giow-
ne cze$ci bloku silnika. To szerokie zastosowanie stali
kutej w nowym Fordzie jest giéwnym czynnikiem,
ktéry nadaje mu rzadko spotykang wytrzymatos¢
i lekko$¢.

Nowy typ Forda, oznaczony, jak wiadomo, lite-
13 A, posiada silnik czterocylindrowy w bloku. Skok
ttoka wynosi 107 milimetréw, co si¢ za$ tyczy $redni-
cy cylindréw, to istnieja dwa typy silnikow, z ktérych
jeden posiada 77, a drugi 98 milimetréw $rednicy cy-
lindrowej. Pierwsze wymiary odpowiadajg dwulitro-
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Przekrdéj nowego silnika Ford.

Silnik nowego samochodu Ford.

wej pojemnos$ci cylindréw, drugie za§ pojemnosci trzy-
litrowej. Zaznaczy¢ przytem nalezy, ze typ dwulitro-
wy zbudowany zostal specjalnie dla Anglji i w Polsce
sprzedawany nie begdzie.

Glowica jest odejmowana i posiada formg, opraco-
wang specjalnie w kierunku racjonalnego wyzyskania
sity wybuchu mieszanki spalinowej. Zawory umiesz-
czone s3 z boku silnika i uruchamiane przy pomocy
watu rozrzadczego, potozonego w karterze. Tioki alu-
minjowe. Korbowody wykonane sg ze stali i posiada-
ja przekréj w formie krzyza.

Wat korbowy, wywazony statycznie i dynamicznie,
oparty jest na trzech tozyskach, ktérych panewki od-
lano wspoélnie z goérng czeScig karte-
ru i blokiem cylindrow.

Naped watu rozrzadczego dokony-
wa si¢ nadzwyczaj prosto przez za-
zgbienie trybu, osadzonego na wale
korbowym =z trybem, osadzonym na
wale rozrzadczym. Ten ostatni tryb
jest wykonany ze specjalnej masy
w rodzaju fibru, a to w tym celu, aze-
by zmniejszy¢ hatasy. Z tej tez przy-
czyny garby na wale rozrzagdczym ma-
jq taka formeg, aby popychacze byly
stale z niemi w kontakcie, co wy-
klucza wszelkie stukanie. To tez sil-
nik nowego Forda pracuje nadzwy-
czaj cicho, a przytem niemal bez za-
dnych wibracyj, na co sktada si¢ nie-
wielka ilo§¢ obrotéw i dobre zbalan-
sowanie walu korbowego.

Smarowanie silnika zostalo znacz-
nie ulepszone i jest kombinacjg dwdch
systeméw: pod ciSnieniem pompki
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i rozbryzgiwaniem. Pompka trybikowa, potozona po-
Srodku w glebi karteru i napgdzana przy pomocy pio-
nowego watka i trybéw $limakowych od watu roz-
rzadczego, wysyta oliwe, filtrowang poprzednio przez
filtr o wielkiej powierzchni, do komory wentylowe;.
Stamtad oliwa sptywa wtasnym cigzarem do tozysk
watu korbowego. Dolne panewki korbowodéw maja
czerpaki do oliwy i dzigki obrotowi wa-
tu smar czg¢Sciowo dostaje si¢ do pane-
wek korbowodowych, a czgSciowo zosta-
je rozbryzgiwany na czg$ci ruchome we-
wnatrz silnika. Jest to zatem, jak wi-
dzimy, system smarowania idealnie pro-
sty, a zatem dajacy najlepsza gwarancjg
nienagannego oliwienia catego silnika.

Chiodzenie kombinowane przy pomo-
cy pompki odsrodkowej i termosyfonu.
Chtodnica zostata znacznie powigkszo-
na, w poréwnaniu z typem T i przyjeta
nowa forme, zblizona do chtodnicy Lin-
colna. Wentylator miedci si¢ na osi
pompki wodne;j.

Zapalanie uskutecznia si¢ bardzo prostym syste-
mem, przy pomocy dynamo i dystrybutora. Ten
ostatni umieszczony jest w tatwo dostgpnem miejscu,
bo na wierzchu silnika. Dynamo jest redukcjg typu.
stosowanego w wielkich centralach elektrycznych.
Cewka jest umieszczona w nieprzemakalnej ochronie.

Przekréj sprzegta i skrzynki biegow.

Druty do $wiec zostaly zastapione blaszkami z bronzu.
Klucz kontaktowy wbudowany jest w system zapala-
nia i w pozycji ,off zamyka catkowicie prad. Od
kontaktu do dystrybutora kabel stalowy zabezpiecza
prad pierwotny; jest on potaczony z masg przez po-
krywkg dystrybutora, tak, iz nie mozna potaczy¢ go
w zaden inny sposéb.

Dynamo jest napgdzana od watu korbowego przy
pomocy pasa o przekroju trapezoidalnym. Pas ten
popedza jednoczesnie wentylator i pompkg wodna.

Karburator pionowy Zenith. Rury ssgca i wydmu-
chowa znajdujg si¢ na jednej stronie silnika, tak, iz
rura ssaca jest ogrzewang przez promieniowanie.

Sprzegto, pracujgce na sucho, posiada cztery dyski
prowadzace i pig¢ dyskéw prowadzonych.

Ford zarzucit w swym nowym typie dawng pla-
netarng skrzynke biegéw i zastapit j3 normalng skrzyn-

Przekroj bebna hamulcowego.

ka, potaczong z silnikiem w jednym bloku, zawieszo-
nym na ramie w trzech punktach. Nowy Ford ma
trzy szybkosci naprzéd i jedng w tyt, wigczane przy
pomocy dZwigni, osadzonej na kuli posrodku wozu.
Watki w skrzynce biegédw sa umieszczone na fozys-
kach kulkowych i rolkowych, a jedynie tylko tryb bie-
gu tylnego ulokowano na tozysku z bronzu. Wszyst-
kie tryby sa z hartowanej stali chro-
mowe;j.

Naped osi tylnej watem kardanowym,
potaczonym z watkiem skrzynki biegéw
przy pomocy krzyzowego przegubu. Wat
kardanowy mie$ci si¢ na tozyskach rol-
kowych w pochwie, ktéra przyjmuje je-
dnocze$nie wszystkie popychania i re-
akcje.

Most tylny sktada sig z dwdch poté-
wek, wykonanych ze stali kutej, potaczo-
nych z karterem dyferencjalu przy po-
mocy $rub. Cato$¢ jest nadzwyczaj pro-
sta, a przytem wytrzymata.

Dyferencjat o uzebieniu Gleasona pra-
cuje zupetnie bezgtosnie. Jest on zmontowany na to-
zyskach rolkowych. Na takichze tozyskach krgca sig
kota samochodu. Potoski sg catkowicie odcigzone.

Kota sg typu dotychczas nie stosowanego. Kazde
z nich zawiera tylko trzydzie$ci szprych o grubym
przekroju, ktére sq przymocowane do piasty i do obrg-
czy przez spawanie elektrycznoscig. Koto tworzy za-

Hydrauliczny amortyzator przedni.

tem cato$¢ nadzwyczaj wytrzymata, gdyz kazda szpry-
cha wytrzymuje 1600 kg. na rozerwanie. Szprychy ze-
wnetrzne nie krzyzuja sig, co w duzym stopniu utatwia
mycie kota.

Zawieszenie z przodu i z tytu jest uskutecznione
przy pomocy resoréw poprzecznych, ktérych zalety
wykazatl dobitnie stary model Forda. Zawieszenie zo-
stalo skompletowane przez dodanie hydraulicznych
amortyzatoréw systemu Houdaille, przez co sprawnos¢
i wytrzymato$¢ zawieszenia ogromnie wzrosta.

Hamulce na wszystkich czterech kotach sa syste-
mu rozpierajgcego, to znaczy, ze szczgki hamulcowe
dzialajg na bgbny od wewngatrz. Przednie hamulce
nie wywierajg zadnego wplywu na kierowanie.

Zardwno pedal, jak i lewarek hamulcowy dzialajq
na wszystkie cztery kota. Catkowita powierzchnia ha-
mulcowa wynosi 1084 centymetry kwadratowe. Wszyst-
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kie czgsci mechanizmu hamulcowego pokryte sg war-
stwg kadmu dla ochrony od rdzy. Regulacja hamul-
cow jest bardzo tatwa, nie wymaga odejmowania ja-
kiejkolwiek czg¢Sci ani zadnych specjalnych przyrzadow.

Kierownica jest typu normalnego ze $ruba i sek-
torem.

Wat korbowy.

Wszystkie potaczenia podwozia smarowane sg sy-
stemem Tecalemit typu Z. E. R. K.

Nowe podwozie Forda jest, naturalnie, wyekwipo-
wane w starter, latarnie i sygnaty elektryczne. Zbiornik
na benzyng miesci si¢ pod desk rozdzielcza. Doptyw
benzyny wtasnym cigzarem.

Karoserje sa calostalowe, bardzo pigkne w linji,
o smaku zupetnie europejskim. Btotniki, bardziej wy-
pukte, niz w dawnym typie, sprawiajq bardzo solidne
wrazenie.

Takiez samo wrazenie daje wewngtrzne wyekwipo-
wanie wozu. Tablica rozdzielcza jest bardzo elegancka
i zawiera licznik szybkoS$ci i kilometréw, zegar benzy-
nowy, amperometr, kontakt do puszczania w ruch
i centralng lampke.

Okna sa bardzo szerokie i daja duze pole widzenia
zardwno kierowcy, jak i pasazerom.

Przy budowie karoserji uczyniono wszystko, aby
usung¢ wszelkie skrzypienia i metaliczne rezonanse.
Belki karoserji i cze$ci jej ramy sa znitowane i spa-
wane, przez co usunigtg jest mozliwos$¢ jakichkolwiek
deformacji.

Nowe samochody Forda wykonywane sa w szesciu
typach karoseryj otwartych i zamknigtych, ktdre sg
wykornczane w czterech kolorach lakierem pyroksyli-
nowym.

Szybko$¢ nowego modelu jest bardzo znaczna,
gdyz wynosi okoto 100 klm/g.
Przytem odznacza si¢ on nad-
zwyczajng akceleracjg. Na prébie
z zamknigtg karoserja Tudor, ob-
cigzong dwoma pasazerami, 0sia-
gnigto na trzecim biegu przy-
$pieszenie szybkoSci z 8 na 42
klm/g. w ciagu 8 i pot sekundy.
Zuzycie benzyny wynosi 8 — 11
litréw na sto kilometrow.

Ford skonstruowat réwniez
nowy model lekkiego samocho-
du cigzarowego, ktory konstruk-
cja swoja jest zblizony do opi-
sanego wyzej wozu osobowego.
Jedynie tylko tylne zawieszenie
zostatlo w nim zmodyfikowane,
a mianowicie zastosowano po-
tezne resory cantilever o siedem-
nastu pidrach.

Aparaty kicrownicze nowego samochodu Ford.

T, 0 ) Ne 2

Jak widzimy z tego pobieznego opisu, nowy Ford
model A rd6zni si¢ zasadniczo od poczciwego, a jakze
czgsto niestusznie o$mieszanego, dawnego Forda typu
T. Jest to najzupetniej normalnie zbudowany nowo-
czesny samochdd.

Z tej przyczyny wielu przeciwnikéw Forda czyni
mu teraz zarzut, ze przy budowie nowego modelu po-
rzucit on swojg indywidualno$¢ i nasladowat tylko to,
co juz od szeregu lat robili inni konstruktorzy. Przy
blizszem zbadaniu sprawy zarzut ten jednak musi
upas¢. Model A w ogdlnym rysunku jest podobny
do innych, zwyktych samochoddéw, ale we wszystkich
jego szczegotach
przebija genjusz naj-
wigkszego przemy-
stowca $wiata. Nie-
poréwnana prostota
konstrukcji, niezwy-
kta lekkos¢ przy
pozostawieniu cal-
kowitego  bezpie-
czenstwa, oraz wy-
goda i komfort przy
nieprawdopodobnie
niskiej cenie — oto
satrzy gtéwne punk-
ty fordowskiego
programu, ktére zo-
staty utrzymane w catej petni. Nowy Ford jest samo-
chodem, ktéry znowu na dtugie lata pozostanie typem
klasycznym i nowoczesnym i to stanowi olbrzymi
sukces genjalnego fabrykanta z Detroit.

Najlepszym zresztq dowodem wartoSci nowego
Forda jest entuzjazm, z jakim wdz ten przyjgto na ca-
tym Swiecie.

Nawet w Polsce, gdzie rzadko ktéra marka po-
siada Slepych wielbicieli, na nowego Forda oczeki-
wano z upragnieniem do tego stopnia, ze samocho-
dy typu A zamawiane byly juz wtedy, kiedy nie
wiedziano jeszcze nic pewnego o ich cechach cha-
rakterystycznych. Tak naprzy-
ktad firma ,Auto Traktor Os-
solinskich 4, ktéra posiada przed-
stawicielstwo Forda na Warsza-
we 1 okolice, ma wyprzedane
wszystkie wozy na kilka miesig-
cy naprzod.

Jest to rezultatem duzej po-
pularnosci, jakg firma ,Auto Trak-
tor“ posiada zwtaszcza wsréd
sfer ziemianskich, ktére tg po-
zyteczng placowke stworzyty i
obecnie darza ja swem zaintere-
sowaniem i poparciem. Jest to
réwniez dowodem zupelnego za-
ufania, jakie maja automobilisci
do konstrukcji fordowskiej, pamig-
tajac, ze na Fordzie nikt sig
jeszcze nigdy nie zawiddt i z pew-
noscia nigdy nie zawiedzie.

Detale kierownicy.

-
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KROL MALYCH SAMOCHODOW

CITROEN

MODEL B. 14

fdealny samochdd dla pan,

premjowany w roku biezqcym na konkursach picknosci i elegancji

w Paryzu, Rzymie, Medjolanie i Berlinie.

REPREZENTACIA

AUSTRO-DAIMLER

WARSZAWA, WIERZBOWA 6, TELEFONY: 9-86, 75-98

ODDZIALY: ODDZIALY:
POZNAN, $-TY MARCIN N 48 ) & ) KRAKOW, UL. WISLNA e 12
LWOW, £ODZ, PIOTRKOWSKA N 175
PASAZ MIKOLASCHA KATOWICE, POPRZECZNA 8

.
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Widok podwozia Fiat model 520.

Fiat model

DZIEDZINIE automobilizmu nic nie wywotuje

takiej sensacji, co wypuszczenie na rynek przez

wielkg fabryke nowego modelu. O ile mniejsze
fabryki, nie produkujgce w wigkszych serjach, s w stanie
wzglednie czesto zmienia¢ swe modele, do cna przeina-
czajac catg dotychczasowa swg konstrukcjeg, to wielkie
fabryki, produkujace setki lub tysigce samochodéw dzien-
nie, nie moga sobie pozwoli¢ na takg postgpowos¢,
i raz opracowany model wraz ze wszystkiemi pomocni-
czemi urzgdzeniami i narzedziami, ktérych koszt nieraz
wynosi dziesigtki miljonédw, muszg wyzyska¢ do osta-
tecznych granic, to jest do tej chwili, gdy sprzedaz,
juz zbytnio zdemodowanego modelu poczyna spada¢.
Za to nowy model wielkiej fabryki jest na swéj czas
niejako doskonatoscig, gdyz z jednej strony wielka
fabryka ma mozncs¢ zastosowania w nim najnowszych
wynalazkéw, kto-

520

samochodéw szybko modelu tego nie zdeprecjono-
waly. Popularno$¢ wielkich marek jeszcze bardziej
poteguje sensacyjnos¢ ukazania si¢ nowego modelu,
i miljonowe rzesze posiadaczy samochodu tej marki
z niecierpliwo$cig i z wysokiem naprgzeniem cieka-
wosci oczekuja zawsze tej chwili.

W tem potozeniu znajduje si¢ jedna z najpopular-
niejszych na Swiecie marek — ,Fiat“. Fabryka Fiata
jest jedna z najwigkszych w Europie, a w kazdym ra-
zie najlepiej zorganizowana i urzadzong. Fabrykacja
w wielkiej serji u Fiata postawiona jest na bardzo wy-
sokim poziomie, czego dowodem to, ze w wygladzie
zewnetrznym samochoddéw tej maiki, nic nie ujawnia
szablonowej produkcji, i ze zdobyly sobie one repu-
tacj¢ najwytrzymalszych z pos$réd samochodéw tan-
szych. Miarg doskonatos$ci samochodéw Fiat stuzy¢
moze fakt, iz
poprzednie jego

re wykazaty swga
uzytecznosé¢, a li-
cencja ktdrych
nieraz jest tak
kosztowng, ze
mniejsza wy-
twérnia nie by-
taby w stanie
pozwoli¢ sobie
na nia, z drugiej
za§ strony mo-
del, ktéry obli-
czony jest na
kilkoletnig egzy-
stencjg, musi by¢
opracowany w
sposob absolut-
nie nienaganny,
t. j. taki, aby na-
wet przyszie u-
lepszenia innych

Silnik nowego modelu Fiat 520.

modele 501—
505 i 510 wypu-
szczone byly w
r. 1920 i ze prze-
trwaty one lat 8
w niezmienionej
ogdlnej postaci,
zawyjatkiem
zmodernizowa-
nia dwa lata te-
mu niektérych
organéw,jak gto-
wicy i hamulcéw
na przednie ko-
ta, z jednocze-
snem przemiano-
waniem tych mo-
deli na 503, 507
i512. Pod wzgle-
dem wigc ogol-
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nej budowy, rozmieszczenia organéw i sprawnosci
maszyn dotychczasowe modele Fiata 503, 507 i 512
sqg temi samemi samochodami, ktére 8 lat temu
ujrzatly S$wiatto dzienne pod nazwa 501, 505 i 510,
i w ciggu tych 8 lat nie daly si¢ one nigdy zdystan-
sowaé znacznie pdéZniejszym i wspdicze$niejszym sa-
mochodom i stale utrzymaty reputacje samochodu pod

Silnik samochodu Fiat 520.

kazdym wzgledem ,moderne“. Jednak kazda dosko-
nalo$¢ w koncu sig sprzykrzy. Przyszta chwila, w
ktorej i Fiat postanowil zmieni¢ swe dawniejsze mo-
dele i pierwszym z tej nowej serji modeli jest wia-
$nie model 520, ktory taka sensacje wzbudzit w ostat-
nim Salonie Paryskim.

Kazdego, kto spojrzy na rysunek
silnika modelu 520, uderzy podobien-
stwo do silnikéw samochodéw amery-
kanskich. Jest to fakt, ktéremu zaprze-
czy¢ nie mozna, iz na nowg konstrukcjg
Fiata silny wptyw wywarly wzory amery-
kanskie. Jest to rzecz jednak gieboko
obmyslona. Konstruktorzy fabryki Fiat
przeprowadzili w Ameryce gruntowne
studja i umieli wynalez¢ ws$réd bogatej
konstrukcji amerykanskiej, szereg rzeczy
stanowczo przewyzszajacych koncepcje
europejskie. Zrzucajac pyche z serca po-
stanowili potaczy¢ dobre strony kon-
strukcji amerykanskiej z koncepcjami euro-
pejskiemi, co tembardziej byto uzasadnio-
nem, iz wszystkie wigksze fabryki europejskie wpro-
wadzily u siebie amerykanskie metody produkcji, i co
w rezultacie musi si¢ nieraz odbi¢ i na koncepcjach
mechanicznych. Fantazja konstruktora musi sig dzi$
bowiem ciggle bardzo liczy¢ z mozliwo$ciami pro-
dukcji masowe;.

Zreszta lepiej niz ogodlne rozwazania rzecz tg wy-
jasni rozejrzenie sig w szczegétach budowy nowego
modelu Fiata 520.

T 0) 65

Przedewszystkiem wigc cechy charakterystyczne:
Cylindréw 6.
Srednica cylindréw 68.
Skok 103.

Pojemnos¢ cylindrow 2,244 itr.
Rozstaw osi 2 m. 90.
Rozstaw két 1 m. 40.

Dlugos¢ najwieksza pod-
wozia 3 m. 89.

Wysoko$¢ najwieksza
nad powierzchnig drogi —
0 m. 20.

Silnik wigc 6-0 cylin-
drowy nalezy do kategoriji
silnik6w mniejszych. Glo-
wica o szybkiem spalaniu
systemu Ricardo zapewnia
silnikowi wysoka wydaj-
no$¢, gdyz na hamulcu
daje on moc 40 KM. Wal
korbowy oparty jest w 7-u
lozyskach. Panewki bron-
zowe wylane sa metalem
biatym. Wal korbowy za-
opatrzony jest z przodu w
amortyzator wibracji. Ttoki
wykonane sa ze specjalne-
go stopu aluminjowego, a
dzigki nowej formie usu-
nigto przykre zwykte ich klaskanie. Wyjatkowo ci-
che dziatanie osiggnigto réwniez w zaworach. Naped
walu noskowego osiaga si¢ przy pomocy tancucha,
ktéry jednocze$nie napgdza dynamo. Nacigganie
tancucha uskutecznia sie za pomoca trybiku nape-
dzajacego dynamo, umieszczonego na ruchomym ra-

Dwitosobowy Fiat 520.

mieniu, przesuwanem zapomocg zewngtrznej Sruby.
Chiodzenie przy pomocy pompy umieszczonej u gory
bloku cylindréw, w ten sposob, ze korpus pompy stu-
zy jednocze$nie za podstawe wentylatora, ktory dzieki
temu obraca to samo ko6tko pasowe co i pompe. Kar-
burator Solex z regulacja dla wolnych obrotéw i dla
zapuszczania silnika. Zbiornik benzyny umieszczony
jest z tytlu podwozia i paliwo doptywa do karburatora
przy pomocy mamki. Zastosowano tu jednoczes$nie
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podgrzewanie rury wpustowej przez rur¢ wylotows,
dzigki czemu podczas najzimniejszego czasu silnik
tatwo osiaga prawidlowa karburacjg. Smarowanie pod
ciSnieniem zapomoca pompki trybikowej i dwdch fil-
tréw oliwnych oraz oczyszczacza oliwy, umieszczone-
go na desce czolowej.
Wzorem konstrukto-
réw amerykanskich za-
rzucono w modelu 520
zapton od magneta.
Znajdujemy tu nato-
miast klasyczny juz
system zaptonu od
akumulatora i rozdzie-
lacza, umieszczonego
nad glowica. Przyspie-
szenie zaptonu do 20°
jest automatyczne, po-
wyzej 20° przyspiesze-
nie uskutecznia sig
recznie i dojs¢ ono
moze jeszcze do dal-
szych 15°.

Sprzggto w nowym
modelu jest jednotar-
czowe o powierzchni
azbestowej. Skrzynka
chyzosci ztaczona z silnikiem, o czterech przektadniach
w przéd i jednej dla jazdy w tyt, z kulowg obsada dZwi-
gni przektadniowej,zaopatrzonej w zamek dla unierucho-
mienia biegéw i uniemozliwienia uzycia samochodu oso-
bie nie posiadajgcej klucza. Ta dZwignia wraz z dZwi-
gniag hamulca r¢cznego znajduje si¢ posrodku podwo-
zia. Ster natomiast po stronie lewej. Tylny most jest, jak
dawniej, z blachy ttoczonej, a tryby napgdowe o uzg-
bieniu Gleasona. Wat kardanowy jest odkryty, o dwéch
przegubach. Popgd wigc i reakcja przekazywane sg
przez resory. Hamulce na cztery kota, typu dawniej-

Whnetrze karoserji dwuosobowej Fiat 520.

ili (0] Ne 2

szego, ktory stanowit juz niejako perfekcjg w tym za-
kresie. Resory poteliptyczne dopetnione amortyzatora-
mi. Kota prasowane stalowe o obreczach nowego typu
Michelina Bibendum dla pneumatykéw o rozmiarze
14 > 45. Urzadzenie elektryczne znanego typu Fiata.
Tablica rozdzielcza po-
siada réwniez pewne
zmiany. Procz ampe-
rometru, manometru o-
liwnego i licznika ki-
lometréw znajdujemy
na nim dwie raczki:
prawa stuzy do za-
ptonu silnika i oSwie-
tlenia deski rozdziel-
czej, lewa za$ do za-
palania reflektoréw la-
tarn i swiatta tylnego.
Przycisk starteru znaj-
duje si¢ w nogach,
na podiodze obok pe-
dalu akceleratora.
PrzysSpieszenie zapto-
nu otrzymuje si¢ przez
przesuwanie raczki o
dwéch ramionkach na
sterze. W S$rodku tej
rqczki, a wigc 1 steru znajduje si¢ obracany guzik,
ktory reguluje przyciemnienie reflektorow przy spot-
kaniu innych samochodéw, gdy natomiast znajdu-
jacy si¢ w nim jeszcze Srodkowy guzik jest przyci-
skiem sygnatu klaxona. Z prawej rowniez strony
deski rozdzielczej znajduja si¢ dwie raczki do pocia-
gania, z ktérych jedna stuzy do ustawienia akcele-
ratora, druga dla regulacji powietrza przy uruchomie-
niu silnika.

Karoserje znanego typu Fiata — powleczone lakie-
rem celulozowym.

VESTA” BANK WZAJEMNYCH UBEZPIECZEN W POZNANIU
’

ZALOZONY W ROKU 1873 .

ubezpiecza na bardzo dogodnych warunkach jedna tylko polisa: samochody od rozbicia, poiaru, eksplozji, kradziezy, wtascicieli, szoferéw i paszieréw od nieszcze-

sliwych wypadkow lub émierci, wlaiciciell samochodow od wszystkich nastepstw z odpowiedzialnosci prawnej, jeieli nieszczesliwy wypadek wydarzy si¢ z winy

wlasciciela lub szofera. — Koncern ,,VESTA‘ jest czysto polski, jest jednym z najpowainiejszych zakladéw ubezpieczern krajowych, w roku 1926 zebral przeszio
9.700.000 zi. optat ubezpieczeniowych.

Oddziaty: w Bydgoszeczy, ul. Dworcowa 30; Grudziadzu, PI. 23 stycznia 10; Katowicach, 3 maja 26; Krakowie, Straszewskiego 28; Lublinie, Krak.-Przedm. 39;

Lwowie, Dtugosza 1; Lodzi, Piotrkowska 81I; Poznaniu, ,VESTA* Bank, Ratajczaka 7; Warszawie, Mazowiecka 13; Wilnie, Biskupia 12; Gdansku, Stadtgraben 18.

---------- Reprezentacje i Agentury we wszystkich miastach Rzeczypospolitej Polskiej - - « - = = = - - -

OSOBOWE, CIEZAROWE, FURGONY
----- REKLAMOWE i AUTOBUSY - - - - -

KAROSERIJE

WYKONYWA
F. BERCHOLC NA PODWOZIACH DO WSZYSTKICH TYPOW
Warstawa, Wspdlna 46 (rdg Marszalkowskied), Tel 20043 - - - -- - - - - SAMOCHODOW - - - - - - - - -
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Podwozie Citroén B. 4.

Samochody Citroén na rok 1928

GROMNE powodzenie, jakie zdobyt sobie na ca-
tym $wiecie samochéd Citroén typ B. 14 1927
roku, dowodzi, ze wielki konstruktor francuski
stworzyt wéz naprawde doskonaty. W istocie, niepo-

dobna znalez¢ drugiego samochodu, ktéryby, przy réw-

Silnik samochodu Citroén B. 4.

nie niskiej cenie, odznaczal si¢ tak pigknym wygladem
zewngtrznym i takiem wykonczeniem wszystkich, naj-
drobniejszych nawet szczeg6téw, a ktéryby byt przy-

tem réwnie szybki i réwnie wytrzymaty, jak Citroén
B. 14. To tez
juz po Salonie
paryskim roku
1926, w kto-
rym typ B. 14
zostal po raz
pierwszy zapre-
zentowany, za-
ktady  Citroén
podwoily swa
produkcjg, wy-
puszczajac 400
samochodow
dziennie. W cia-
gu ubieglego ro-
ku 80 tysigcy

Catostalowa karetka na podwoziu B. 4.

samochodéw Citroén B. 14 uwijalo si¢ juz po drogach
catego $wiata.

W ostatnim Salonie paryskim znowu ujrzeliSmy typ
B. 14, przygotowany na rok 1928. Nie r6zni sig¢ on
w og6lnych zarysach od typu poprzedniego, jednakze
wszystkie zdobycze techniki samochodowej, osiagnig-
te w ubiegtym roku, zostaly w nim zastosowane, wy-

Pneumatyczny hamulec Westinghouse.

razajac si¢ szeiegiem drobnych, lecz jakze waznych

udoskonalen.

Blok silnika przymocowany jest do podwozia
w czterech punktach, tworzac z nim cato$¢ absolutnie
jednorodng1i
nigdy nie wi-
brujacg, co, na-
turalnie, podno-
si wytrzyma-
to$¢ catej kon-
strukgji.

Zawieszenie
podwozia zo-
stalo jeszcze
bardziej . udo-
skonalone. Re-
sory tylne prze-
dtuzono z po-
zostawieniem
dotychczasowe;j
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ich gietko$ci i tej samej strzatki
zgigcia przy obcigzeniu. Samochdd
skutkiem tego o wiele lepiej niesie,
gdyz wszystkie wstrza$nienia sa
znacznie lepiej tlumione. Zawiesze-
nie zostatlo pozatem skompletowane
przez dodanie amortyzatoréw. Prze-
dnie amortyzatory sq poprzeczne i
charakteryzujg si¢ niezmiennoscia
dziatania.

Nowy system montazu startera
chroni go wydatnie przed kurzem i
btotem. Pojemno$¢ zbiornika na ben-
zyng zostala powigkszona i forma
jego zmieniona. Stanowi on teraz
z deskg rozdzielczag jednorodng ca-
to$¢, nadzwyczaj wytrzymatg i o wy-
gladzie bardzo harmonijnym.

T

Manipulacja $wiatlem i sygnata-
mi odbywa si¢ obecnie bez odrywa-
nia rgki od kierownicy, posrodku kto-
rej pomieszczone sg wszystkie odpowiednie organy.

OS$wietlona tablica rozdzielcza typu B. 14 byta
ogoélnie podziwiang w roku ubieglym. W tym roku
jest ona jeszcze tadniej utozona.

Wyekwipowanie wozu, absolutnie kompletne, za-
wiera migdzy innemi specjalny filtr do benzyny, oraz
filtry do powietrza i oliwy. Wszystkie akcesorja sg
tatwo dostepne, a jest ich tak wiele, 2e powiedzie¢
mozna, iz najdrozszy i najbardziej luksusowy samo-
chéd nie posiada tylu udoskonalen i wygéd, co Citroén
B. 14 model 1928 roku.

Hamulce servo Citroén licencji Westinghouse dzia-
tajg na wszystkie cztery kota. Wydajno$¢ ich i pew-
no$¢ dziatania zostaty dostatecznie wyprébowane pod-
czas wielu miesigcy uzytkowania.

Co sig tyczy karoseryj, to Citroén pozostat wierny
swej zasadzie ,tout acier“, dajacej najwiekszg gwaran-

Citroén B.

Dwaj mistrzowie kierownicy, Henryk Liefeldt i Adam hr. Po-
tocki, na wycieczce samochodami Citroén B. 14.

14 premjowany na konkursie elegancji w Medjolanie.

cj¢ wytrzymatosci i buduje nadal tylko nadwozia ca-
tostalowe. Nowe karoserje seryjne Citroéna odzna-
czajq si¢ luksusem, nieznanym w zadnych innych sa-
mochodach tej ceny, a przytem posiadajq linj¢ nad-
zwyczaj wytworng i elegancka. Wybdr karoseryj jest
nadzwyczaj obfity, gdyz istnieje dwana$cie réznych
typéw karetek, tak, ze kazdy moze dobra¢ sobie wéz
wedtug swego gustu.

Citroén jest jedynym konstruktorem, ktéry potrafii
naprawdg zastosowa¢ na europejskim gruncie amery-
kanskie metody produkcji, i ktéry potaczyt amerykan-
skie dazenia do komfortu i pewno$ci jazdy z euro-
pejskiem dazeniem do ekonomji. Samochody Citroén
byty od poczatku budowane w mysl tych wta$nie zasad,
nic tedy dziwnego, ze typ B. 14 1928 r., jako najdosko-
nalszy ze wszystkich Citroénéw, idealnie odpowiada
gustom i potrzebom tysigcznych rzesz automobilistéw.

Pani Ramerowa dokonata jazdy naokoto Polski na piecio-
konnym samochodzie Citroén.
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“VARSOVIE AUTOMOBILE* ,2AUTOBEDARF* s. ZmiGrROD
WARSZAWA, KOPERNIKA 4/6 = KATOWICE, MLYNSKA 1
tel, 237-22 i 236-61 tel. 3

MODELE 1928 R.

»SENIOR* — 6 cylindréow, hamulce hydrauliczne na 4 kota, najwytworniejszy Sedan 4 — 5 osobowy,
Coupe i Cabriolet 4-osobowy.

.VICTORY* — 6 cylindréw, hamulce hydrauliczne na 4 kota, luksusowy Sedan 4 — 5 osobowy,
Brougham 4-osobowy i Coupe 4-osobowy.

TYP 128 i 124 — Praktyczne Sedany 4 -— 5-osobowe, Coupe, Cabriolet i Torpeda: 4 cylindry, hamulce
na tyl, karoserje o estetycznych linjach.

SAMOCHODY

Donee BROTHERS

OSRAMOWKI-BILUX
nie dslepiaja.
Tlocre dalekosiesne swiatlo

na s3erokhg praestrzer: 3 odblashien i -
niera3Qcy/me oczu postadaya jedynie

SRAMOWKI-BILUX
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Nowosc sezou 1928 roku
6 ... , BERLIET®

Nieustepuje najlepszym samochodom amerykanskim
Ceny niskie F— Niezréwnana jakos$¢

JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE i w. m. GDANSK

, AUTO- PALACE", B-cin MACZYNSCY i $-ka

WARSZAWA
Salon: Moniuszki 2, tel. dyr. 284-51—biura 161-77; Garaz i Warsztaty: Tatrzanska 4, tel. 254-50
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Szesciocylindrowy silnik Farman od strony wydmuchu.

Samochod Farman

IEWIELU automobilistéw i niewielu nawet kon-
struktoréw zdaje sobie dobrze spraweg z fatal-
nych skutkéw, jakie pociaga za sobg nieuzy-
teczny cigzar samochodu. Rezultatem jego jest ni mniej,
ni wigcej tylko anormalnie wielkie zuzycie benzyny,
szybsze zuzycie pneumatykdw, mniej energiczne akce-
leracje, zmniejszenie szybko$ci, szczegdlniej przy
jezdzie pod gore, i zmniejszenie sprawno$ci hamo-
wania. Dlatego cigzar jest wielkim wrogiem samo-
chodu i dobrze zastugujg si¢ dla automobilizmu ci
konstruktorzy, ktorzy wystgpuja z nim do walki.
Klasycznym typem wozu, przy konstruowaniu kté-
rego wypowiedziano nieubtagang walke martwemu
ciezarowi, jest stawny sze$ciocylindrowy samochdd
Farman. Blok silnika tego samochodu odlany zostat
po wigkszej czeSci z lekkich stopow, to tez, w po-
réwnaniu ze zwyktym silnikiem tej samej mocy, jest
on lzejszy o okoto 60 kilogramdéw. Analogiczne za-
stosowanie lekkich metali przeprowadzone zostato
i w innych cze$ciach samochodu Farman, tak, iz na
catkowitym cigzarze zyskuje on okoto 400 kilogra-
méw. Latwo so-
bie uswiadomié, ja-
ka to stanowi
oszczedno$¢ dla
posiadacza tego
samochodu.
Drugim punk-
tem,naktory zwro-
conospecjalna
uwage przy kon-
strukcji samocho-
du Farman, jest
ciche funkcjonowa-
nie mechanizmu.
Ruchome  czesci

SzesSciocylindrowy silnik Farman od strony karburatora.

wozu sg idealnie wywazone i tak zbudowane, aby
mogly pracowa¢ bez wibracji i hatasu. Wszystkie try-
by, czy to w rozrzadzie zawordw, czy tez w skrzynce
biegéw lub w dyferencjale posiadaja spiralne lub S$ru-
bowe uzebienie, zapewniajace migko$¢ i zupelng ci-
cho$¢ biegu.

Azeby zapewni¢ posiadaczom samochoddéw Far-
man jaknajwigkszy komfort i wygode, w6z ten zaopa-
trzono w szereg interesujgcych udoskonalen.

Wszystkim automobilistom znane sg niedogodno-
§ci normalnego sposobu nalewania oliwy do karteru.
Wymaga on przedewszystkiem zatrzymania samocho-
du, a wigc zabiera sporo czasu, a poza tem skazuje
kierowce na ubrudzenie sie. W samochodzie Farman
jest zupetnie inaczej. W6z ten zaopatrzono w dodat-
kowy zbiornik o pojemno$ci siedmiu litréw, z ktérego
kierowca moze podczas jazdy przelewaé przy pomocy
pompki pewng ilo§¢ smaru do karteru silnika.

Zbraknigcie benzyny jest wypadkiem nieznanym
dla kierowcy samochodu Farman. Wéz ten zaopatrzono
bowiem w dwa zbiorniki, z ktérych jeden umieszczony
jest z tytu, a dru-
gi,dodatkowy, pod
maska. W razie
defektu aparatu,
ssacego benzyng
ze zbiornika gtéw-
nego, zbiornik do-
datkowy, zawiera-
jacy sto litréw pa-
liwa, pozwala na
kontynuowanie
jazdy.

Samochdd Far-
man  ochroniony
jest przed poza-
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rem dzigki temu, ze benzyna, ktéra wysaczy si¢ z kar-
buratora, nie rozlewa si¢ po powierzchni silnika, ale
wpada do specjalnego przewodu, odlanego we wne-
trzu karteru. Przewodem tym ptynie do karburatora
strumien powietrza, a poniewaz do wnetrza tegoz
przewodu wpuszczong jest takze rura wydmuchowa,
przeto powietrze sie od niej ogrzewa.

Zapalanie w samochodzie Farman jest podwdjne.
Jeden rzad $wiec otrzymuje prad od magneta, drugi
za$ od akumulatoréw przez dystrybutor. System po-
dwoéjnego zapalania wptywa bardzo korzystnie na wy-
dajno$¢ silnika, za$ w razie uszkodzenia jednego z
aparatow zaptonowych samoch6d nie zostaje jeszcze
unieruchomiony.

Sprzegto samochodu Farman skfada sie z szesna-
stu dyskoéw, pracujacych na sucho. Skrzynka biegéw
posiada cztery szybko$ci naprzéd i jedng w tyl
Skrzynka, jak réwniez i kardan, sa smarowane od
silnika.

Hamulce servo dziatajg na wszystkie cztery kota,
przyczem mechanizm servo, nadzwyczaj prosty, jest
zmontowany z osobna na kazdym hamulcu, co daje
zupetns pewno$¢ hamowania. Hamulec nozny dziala
na wszystkie kota, rgczny za$ tylko na tylne.

Jedng z wad wielkich samochoddéw jest trudno$¢
manewrowania niemi na ostrych zakrgtach i w ttoku
ruchu wielkomiejskiego. Samoch6éd Farman, mimo ze
nalezy do klasy duzych wozéw, wady tej wcale nie

Szes$ciocylindrowy

ABRYKA Dodge Brothers po raz pierwszy skon-
struowata samoch6d szeSciocylindrowy, wypu-
szczajac go na rynek pod nazwg Senior Line.

Silnik tego wozu zbudowata znana firma Continental,
jednakze wediug planéw fabryki Dodge.

Silnik posiada sze$¢ cylindréw, o wymiarach
82,5 X 114,3 mm., ujetych we wspélny blok. Odejmo-
wana glowica typu
L zostata specjal-
nie opracowana w
celu racjonalnego
wyzyskania energji
z paliwa. Najwyz-
szy jej punkt wy-
pada w kazdym
cylindrze nad za-
worem wydmucho-
wym i w tymze
punkcie wkrgcong
jest $wieca. Zawo-
Iy umieszczone z
boku wykonane sg
ze stali chromo-
niklowej.  Alumi-
njowe tloki zaopa-

Sze$ciocylindrowy silnik Dodge.

T @ S - Ne 2

posiada, gdyz zwrotno$¢ jego kot jest nadzwyczaj
wielka.

Ciekawym szczegétem charakterystycznym samo-
chodu Farman jest zastgpienie tozysk kulkowych przy
kotach i w transmisji tozyskami rolkowemi, ktore,
sq trzy razy drozsze, ale zato nie zuzywaja si¢ prawie
wcale i gwarantujg stale zupelne bezpieczenstwo.

Podwozie Farman zaopatrzone jest w stabilizator,
ktéry przy szybkiej jezdzie na zakrgtach przyczynia
sie do dobrego trzymania drogi.

Stabilizator ten jest szczegdlnie uzyteczny w naj-
nowszym typie samochodu Farman, w ktérym wpro-
wadzono zawieszenie z przodu na jednym resorze
poprzecznym, a z tylu na resorze poprzecznym i dwéch
cantileverach. Poprzeczne resory dajg nadzwyczaj migk-
kie zawieszenie, jednakze w zastosowaniu do tak du-
zego wozu majq jedng wadg, a mianowicie nie za-
pewniajg dobrego trzymania drogi podczas jazdy.
Otéz stabilizator catkowicie usuwa te wadg, czynigc
jazde¢ zupelnie bezpieczng przy najwyzszych szyb-
ko$ciach.

W celu zwigkszenia bezpieczefistwa najnowszy typ
Farmana posiada takze podwéjne sterowanie, kazdego
kota z osobna. System ten usuwa zupetnie mozliwo$¢
niebezpiecznego zjawiska shimmy, a ponadto sprawia,
ze uderzenia, otrzymywane przez kota od powierzchni
drogi, nie przenoszg si¢ na kierownice, przez co pro-
wadzenie samochodu Farman w najdtuzszych podr6-
zach absolutnie nie jest meczace.

samocho6d Dodge

trzone sg w cztery pierScienie, z ktérych trzy sg pier-
Scieniami kompresyjnemi, a czwarty stuzy do rozpro-
wadzania oliwy po cylindrze. Wat korbowy zawieszony
zostal w siedmiu lozyskach. Wal rozrzadczy, oparty
na czterech tozyskach, napgdzany jest bezszelestnym
tancuchem.

Smarowanie pod ci$nieniem pompki, napedzanej
przez pionowy wa-
tek, umieszczony
z boku silnika.
Drugim swym kon-
cem watek ten po-
pedza dystrybutor.
W obiegu swym
smar  przechodzi
przez filtr. Dolna
cze$¢ karteru sil-
nika stuzy jako
zbiornik, miesz-
czacy 6,6 litra o-
liwy.

Pompka wodna
typu wiatraczko-
wego miesci sie
u gory bloku cy-
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tozyska kulkowe sztywne
i samonastawne, rolkowe
i oporowe, specjalne do
samochodéw ,Fiat®,
»Citroén‘, ,Minerva‘,
s Renaults,
nChevrolets etc. etc.

fabryki
J. Schmid-Roost S. A. Oer-
likon - Zurych, istniejacej
od 1894 roku, dostarcza
natychmiast gté6wny sklad
na Polske
wAUTOTECHNIKA®
Kraké6w, ul. Bracka N2 5
« « = =« Telefon 43-43 « = -

lindréw i jest napedzana pasem wspdlnie z wentyla-
torem. W obieg wody chiodzacej wbudowano termo-
stat, ktory automatycznie reguluje temperatur¢ wody.

Zapalanie 6-voltowa baterja North East i dystry-
butorem o pétautomatycznej regulacji zaptonu. Kolej-
no$¢ zapalania w cylindrach 1—5—3—6—2—4. Dy-
namo North East napgdzane jest tym samym tancu-
chem, co i wat rozrzadczy. Starter elektryczny Bendix.

Karburator Stromberg posiada urzadzenie podgrze-
wajace, ktére moze by¢ wigczane w razie potrzeby.
Benzyne doprowadza do karburatora prézniowy aparat
ssacy. Pomigdzy nim i karburatorem znajduje sig filtr

Zawieszenie z przodu i z tylu uskuteczniono na
resorach poteliptycznych, wykonanych ze stali chro-
mo - wanadowe;j.

O$§ przednia, o przekroju w formie I, wykonang
jest réwniez ze stali chromo - wanadowe;.

Kierownica $limakowata marki Gemmer. Hamulce
hydrauliczne oliwne systemu Lockheed dziataja na
wszystkie kota pod impulsem pedatu noznego. DZiwig-
nia rgczna dziata tylko na kota tylne.

Oprocz typu Senior Line, fabryka Dodge produkuje
rowniez drugi model sze$ciocylindrowy, pod nazwg
Victory Six.

Dodge Brothers Senior Line.

do benzyny. Powietrze, doprowadzane do karburatora,
jest rdwniez oczyszczane.

Silnik zawieszony jest na ramie w czterech punktach.
Sprzegto i skrzynka biegéw tworzg blok z silnikiem.

Sprzegto jest jednodyskowe marki Borg and Beck.

Skrzynka biegéw posiada trzy szybko$ci naprzéd
1 jedng w tyl. Watki skrzynki biegdw oparte sg na
dwoéch tozyskach kulkowych i trzech rolkowych.
Wszystkie tryby i watki wykonano ze stali chromo-
wanadowej.

Dyferencjat posiada uzgbienie spiralne systemu Gle-
asona. Tryby jego wykonane sg ze stali chromo - wa-
nadowej. Karter mostu tylnego jest ze stali prasowa-
nej. Wszystkie tozyska w moscie tylnym sa typu rol-
kowego.

Odréznia si¢ on od poprzedniego nieco mniejsze-
mi wymiarami cylindrow i przez to innym litrazem.
Pozatem rama podwozia jest krétsza o kilka centy-
metréw. Specjalng uwage zwrécono w typie Victory
na lekko$¢ karoseryj. Siedzenia sg oparte bezposred-
nio na ramie podwozia, dzigki czemu calostalowe nad-
wozie stanowi tylko pokrywe, chroniacg pasazeréw
przed niepogodg i mogto by¢ zbudowane bardzo lek-
ko. Karoserja jest zupetnie niezalezng od podwozia,
a przez to nadzwyczaj trwatg i zawsze bezwzglednie
cicha.

Opr6cz powyzszych dwoch typéw samochodéw
szesciocylindrowych, fabryka Dodge Brothers buduje
w dalszym ciggu wozy czterocylindrowe, ktére do nie-
dawna byly jej wytaczng specjalnoscig.
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Y
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| Skoda @ — a9 W pEet o ¥ ZaREL™
,{51. 3an°) # : ik ;" = Warszawa, Krolewska 10, Tel. Ne 10-.14

SALON WYSTAWOWY
I SKLAD AKCESORIIL

Warszawa, Mazowiecka 11, Tel. 309-59

‘ ’ WARSZTATY REPARACYJNE:
SR el s R Warszawa, Ztota Ne 68. Tel. Ne 74-84

UNIWERSALNY
OLEJ SAMOCHODOWY

nadaje sie do kazdego
typu wozu,
na kazdg pore roku

WYLACZNA SPRZEDAZ OLEJOW i SMAROW SAMOCHODOWYCH

SHELL

Dom Handl.-Kom. ,SAIR*“ Sp. Akc., WARSZAWA, PLAC ZEL. BRAMY N 2
Telefony: 526-01, 526-02, 526-03, 526-04, 526-05, 93-16
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E. DLAGE i T. LASKIEWICE

ZAKLADY MECHANICZNE W LUBLINIE

WYKONYWUJA:

NADWOZIA SAMOCHODOWE
wszelkich typow

BIURO WARSZAWSKIE
ul. Smolna 23. Tel. 325-11.

Walter P. Chrysler

| JEGO SANVIGE N

EDEN z najwigkszych potentatéw finansowych $wia- Nash, dyrektor fabryki Buick, zostat prezesem General

ta, wtasciciel olbrzymiej fabryki znanych i uzna- Motors. Na jego miejsce powotano Chryslera.

nych na catej kuli ziemskiej samochod6éw, Walter Na nowem polu pracy genjalny przemystowiec zy-
P. Chrysler, byt za mlodu robotnikiem w warsztatach skal sobie miano jednego z najznakomitszych kierow-
kolejowych. Karjera tego cztowieka jest w istocie nikéw przemystu samochodowego. Z dyrektora fabryki
zdumiewajaca, nawet na stosunki amerykanskie. Buick zostat on viceprezesem General Motors, a nie-

Bgdac jeszcze robotni-
kiem, Chrysler odznaczyt sig,
jako bardzo zdolny i ener-
giczny pracownik, co spo-
wodowato, ze zostal on
mianowany majstrem fa-
brycznym. Z tego stano-
wiska wznosit si¢ szybko
i nieprzerwanie na coraz to
lepsze, az w koncu, w wie-
ku lat 33, zostat szefem
stuzby ruchu, z przydzia
tem do sieci Chicago Great
Western Railway. To byt
szczyt jego karjery w ko-
lejnictwie.

W kilka lat pdzniej wi-
dzimy Chryslera, jako dy-
rektora zaktadéw American
Locomotive Co. w Pitts-
burgu. Na tem stanowisku
rozszerzyt on bardzo swe
pole dziatania i zdobyt
wiele nowych praktycznych
wiadomos$ci. W uznaniu je-
go zastug mianowano go
w krétkim czasie dyrekto-
rem generalnym przedsig-
biorstwa.

W tej mniej wigcej epo-
ce powstawal przemyst sa-
mochodowy. W roku 1911
zdarzyto sig, ze C. W.

dtugo potem vice-prezesem
rady administracyjnej tegoz
koncernu. PéZniej powota-
no go na dyrektora gene-
ralnego fabryki Willys-Over-
land, skad w r. 1920 prze-
szedt do firmy Maxwell,
ktora gruntownie zreorgani-
zowal.

Wreszcie, w roku 1924,
Chrysler otworzyt wtasng
fabryke samochoddéw, ktdra
w ciagu pierwszego roku
istnienia wypuscita 32.000
wozow. Jest to rekord pro-
dukcji dotychczas nie osia-
gnigty przez zadng firmg
w pierwszym roku pracy.

W klasyfikacji firm ame-
rykanskich wedtug obrotéw
brutto, fabryka Chryslera
znajdowata sig przed czte-
rema laty na 27 miejscu.
W roku 1925 byta juz na 18
miejscu, w 1926 na 9, a
w roku ubiegtym osiggneta
czwarte miejsce w klasyfi-
kacji. W roku 1928 Chrys-
ler, wedlug swego o$wiad-
czenia, wygloszonego przed
kilkoma miesigcami na ban-
kiecie w Paryzu, spodziewa
Walter P. Chrysler. sig¢ uzyskac trzecie miejsce

Ze zbiorow Biblioteki Giéwnej AGH http://www.bg.agh.edu.pl/



76 A U

wséréd amerykanskich producentéw automobilowych.
Jest to bardzo prawdopodobne, gdyz powodzenie
samochodéw Chrysler wzrasta stale na catym Swiecie.
W roku 1926 fabryka ta sprzedata 170.000 samocho-
déw, w roku ubiegtym za§ — 220.000. Na catym
Swiecie uzytkowanych jest obecnie przeszto p6t mi-
ljona samochoddéw Chrysler.

Na rok 1928 fabryka Chrysler udoskonalita swe zna-
ne cztery modele 50, 60, 70 i 80, nadajac im obecnie
cyfry 52, 62, 72 i 80. Poniewaz cyfry te oznaczajq
maksymalne szybko$ci w milach angielskich, jakie roz-
wing¢ moze kazdy z tych czterech typdéw, wigc tatwo
doj$¢ do wniosku, ze nowe Chryslery sa szybsze od
poprzedzajacych.

Chrysler typ 52 rozwija szybko$¢ maksymalng 52
mile ang. czyli 84 klm./g. W ciggu o$miu sekund prze-
chodzi z 8 na 40 kim./g. Typ ten posiada silnik czte-
rocylindrowy. Od dawnego modelu 50 odrdznia sig
on bardzo nieznacznie. W silniku zmieniong zostata
jedynie forma rury ssacej, a pozatem wszystkie zmia-
ny dotyczgq karoseryj. Tych jest az siedem typoéw
0 nowem, niezmiernie eleganckiem i solidnem wykon-
czeniu. Karetki zostatly znacznie obnizone, dzigki cze-
mu stawiajg mniejszy opdr w powietrzu.

Szesciocylindrowy typ 62 osiaga szybko$¢ maksy-
malng 62 mile ang. czyli 100 klm.,g. W typie tym
wprowadzono szereg powaznych udoskonalen. Silnik
zostal zawieszony na ramie w czterech punktach na
gumowych tozyskach, dzigki czemu wykluczone sg ja-
kiekolwiek deformacje w konstrukcji. W karterze od-
bywa sig cyrkulacja powietrza, ktére przechodzi po-
przednio przez specjalny filtr od$rodkowy. W obieg
wody chtodzacej wbudowany zostat termostat.

Transmisjg¢ nieco zmodyfikowano. Do jednodysko-
wego sprzggta dodano jeszcze tarczg prowadzaca, obto-
zong gumg. W skrzynce biegéw zmienione zostaly nie-
ktdre tozyska.

Sze$¢ typow karoseryj posiada nowe wykonczenie
wewnetrzne 1 zewngtrzne. Na uwage zastuguje nad-
zwyczaj estetyczna niklowana tablica rozdzielcza.

Jeszcze wiegksze modyfikacje wprowadzone zostaty
w sze$ciocylindrowym typie 72, w poréwnaniu z daw-
nym typem 70. Powigkszono bowiem wymiary cylin-
dréw, tak ze litraz silnika wzrést z 3.600 na 4.200 cm.3
Za tem poszto naturalnie powigkszenie wymiaréw in-
nych czgSci silnika, jak tlokéw, korbowoddéw, zawo-
row etc.

Tak powigkszony silnik daje moc 75 KM., samo-
chdd zas moze rozwija¢ szybkos¢ maksymalng 72 mile
ang. czyli 116 klm./jg. W ciagu siedmiu sekund woz
rozpgdza sie¢ z 8 na 40 klm./g.

Powigkszony silnik wyposazony
zostal w aluminjowe ttoki o bar-
dzo ciekawej konstrukcji, zaopa-
trzone w pie¢ piercieni. Cztery z
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nich stuza jako pierScienie kompresyjne, pigty za$
rozprowadza oliwg po Sciankach cylindra.

Silnik zawieszono na ramie w czterech punktach
na tozyskach gumowych.

Tak, jak i w typie 62, zaprowadzong zostata wen-
tylacja karteru przez cyrkulacj¢ oczyszczonego po-
wietrza.

Pewne zmiany zaszty w kole rozpgdowem, a do
sprzegta dodano réwniez tarcze prowadzacg obtozong
guma, tak jak w typie 62. W trybach osi tylnej zmo-
dyfikowano nieco wymiary.

Rama zostata przydtuzona o 9,5 cala (okoto 24 cm.).
Resory przednie i tylne sg obecnie réwniez dtuzsze
i umocowane na gumowych sworzniach, nie wymaga-
jacych smarowania.

Na podwozie typu 72 istnieje siedem odmian karo-
seryj. W poréwnaniu z typem 70 nadwozia sg znacznie
dtuzsze i szersze, a zatem bardziej komfortowe. Chtod-
nica jest wyzsza i we¢zsza, a karoserje zamknigte niz-
sze, co razem podnosi piekno cato$ci. Nowa ilumi-
nowana tablica rozdzielcza jest bardzo estetycznie
utozona.

Powazne zmiany zostaty réwniez poczynione w ty-
pie 80 zwanym Imperial. Wymiary cylindréw powigk-
szono w tym modelu bardzo nieznacznie, ale zato
zwigkszono kompresj¢ do szeSciu atmosfer, tak ze sil-
nik daje przy 3.300 obrotéw na minutg az 112 koni
mechanicznych.

Na zadanie silnik moze zosta¢ wyekwipowany w
specjalng ,,Czerwong gtowice*, ktéra w jeszcze wigk-
szym stopniu zwigksza kompresjg, ale wymaga stoso-
wania, zamiast zwyklej benzyny, mieszanek napgdo-
wych, mogacych znosi¢ tak wysokie sprgzanie bez
obawy samozaptonu.

Silnik typu Imperial posiada nowy karburator Strom-
berg, zaopatrzony w urzadzenie przyspieszajgce akce-
leracje. Ttoki zastosowano aluminjowe, takie same, jak
w typie 72. Silnik osadzony jest na ramie w czterech
punktach, réwniez na gumowych tozyskach.

Skrzynka biegéw posiada obecnie karter aluminjo-
wy. Stosunek przektadni ulegt pewnym modyfikacjom.
Sprzegto réwniez zmieniono, gtéwnie przez powiek-
szenie Srednicy dyska prowadzacego.

W dyferencjale ulegty zmianie niektére tozyska oraz
wymiary trybow.

Hamulce hydrauliczne systemu Lockheed, dziataja
na cztery kota.

Resory tylne zostaly przydtuzone i powiekszony
jest rowniez rozstgp osi. Z tej przyczyny karoserje sg
dluzsze, a jednocze$nie ulegly one obnizeniu. We-
wnetrzne 1 zewngtrzne wykoncze-
nie niezmiernie eleganckich karose-
rji jest rowniez zmienione, podob-
nie jak w typach 52, 62 i 72
wzmiankowanych powyzej.
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Szesciocylindrowy samochod
HUPMOBILE

E WSZYSTKICH nowych wozéw, ktére konstruk-
torzy automobilowi przygotowali na rok biezacy,
sze$ciocylindrowy samochéd Hupmobile wyréz-

nia si¢ bardzo korzystnie, dzigki nowoczesnej kon-
strukcji podwozia i pigknym linjom karoserji.

Z wygladu zewngtrznego samoch6d ten jest nad-
zwyczaj elegancki, dzigki swej niskiej budowie, a we
wngtrzu dostatecznie obszerny, azeby zapewni¢ pasa-
zerom catkowicie komfortowa jazde. Pomimo niskiej
budowy wozu, najnizszy punkt podwozia lezy tak
wysoko nad ziemia, ze umozliwia przejazd po kaz-
dym, najbardziej nawet nier6wnym terenie.

Elegancje wozu osiggnigto przez zastosowanie kot
o niewielkiej $rednicy, oraz zlewajacych sig¢ estetycz-
nie, zaokraglo-
nych linji karo-

Smarowanie silnika pod ci$nieniem, przyczem smar
przechodzi przez filtr. Powietize, doprowadzane do
karburatora, jest réwniez oczyszczane. Chtodzenie przy
pomocy pompy, napgdzanej od walu korbowego.

Termostatyczny aparat, kontrolujgcy temperaturg
wody chtodzacej, wbudowany jest bezpo$rednio w glo.
wicg cylindréow.

Dynamo popegdzane jest bezszumnym tancuchem,
ktérego naprezenie moze by¢ tatwo nastawiane. Ba-
terja akumulatoréw posiada pojemnos¢ 100 ampero-
godzin.

Trzy manetki, regulujace zapalanie, karburatori o§wie-
tlenie, mieszcza si¢ posrodku kota sterowego.

Sprzggto jest systemu jednodyskowego i pracuje
na sucho. Wat
sprzegta jest giet-

serji.

Ciekawg ce-
chg charaktery-
styczng nowego
samochodu Hup-
mobile jest za-
stosowanie chro-
mu, zamiast ni-
klu, do wykon-
czenianiektorych
czgsci podwozia
i karoserji. Chrom
jest znacznie
drozszy, anizeli
nikiel, jednakze
za uzyciem jego

ki, a samo sprzeg-
to zostato usprg-
zynowane zarow-
no od strony sil-
nika, jak i od
strony przektad-
ni, tak, ze przy
najwyzszych na-
wetszybkosciach
wykluczone sa
wszelkie wibra-
cje. Skrzynka
biegéw posiada
trzy szybkoSci
naprzéd i jedna

przemawia fakt,
iz jest on o wiele
bardziej odporny
na wplywy atmosferyczne i przez to duzo trwalszy.

Nowy samoch6d Hupmobile posiada silnik sze$cio-
cylindrowy, o wymiarach cylindréw 82> 108 mm.
Specjalnie interesujgca jest w tym silniku glowica,
o starannie opracowanym ksztalcie, pozwalajgcym wy-
zyskaé catkowita energje z paliwa i usuwajgcym mozli-
wos¢ przedwczesnego zaptonu i stukania przy wyso-
kiej kompresji. Znana z innych typéw samochoddéw
Hupmobile zasada przedtuzonego taktu wydmuchu, zo-
stala w nowym modelu réwniez zastosowang i jeszcze
bardziej udoskonalona, dzigki czemu przy najwigk-
szych szybkoS$ciach silnik pracuje zawsze nadzwyczaj
réwnomiernie.

Silnik przymocowany jest do ramy w czterech punk-
tach. Wat korbowy, wywazony statycznie i dynamicz-
nie, zaopatrzony zostal w przeciwwagi dla usunigcia
wszelkich drgan. Zawory wydmuchowe wykonane sa
ze stali chromowej z dodatkiem krzemu, co je uod-
pornia na dziatanie wysokich temperatur.

w tyl.
SzeSciocylindrowy samochéd Hupmobile. 'Rama, bardzo
solidna, sktada

si¢ z dwéch po-
dtuznic, potaczonych siedmioma poprzecznicami, do kté-
rych dochodzg jeszcze dwie poprzeczki, stuzace jako
oparcie dla silnika. Dtugie resory poételiptyczne z przo-
du i z tylu oraz cztery amortyzatory, zapewniaja mig-
kos¢ i elastyczno$¢ zawieszenia.

Hamulce hydrauliczne, dziatajgce na cztery kota, sa
zupeinie nowego typu, ktéry, pod nazwa ,Hupmobile-
Midland-Steeldraulic“, wzbudzit olbrzymie zainteresowa-
nie. Hamulce te posiadaja szczgki, dziatajace na bgbny od
wewnatrz, tak, iz woda, ani kurz nie maja zadnego
wpltywu na sprawno$§¢ hamowania. Szcz¢ki hamulcéw
obtozone sa specjalnie spreparowanym, nadzwyczaj
wytrzymatym i dtugotrwatlym azbestem. Przy najwyz-
szej szybkosci lekkie przyci$nigcie pedatu wystarcza
do zwolnienia biegu lub catkowitego zatrzymania wo-
zu. To tez do wyliczonych dotychczas zalet samo-
chodéw Hupmobile, ktéremi byty elegancja, komfort
i szybkos¢, doda¢ nalezy jeszcze jedng wazng zaletg,
a mianowicie zupeine bezpieczenstwo.
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Samochody Peugeot

EUGEQT jest jedng z najbardziej znanych marek
francuskich, na co sktada si¢ caly szereg przy-
czyn. Przedewszystkiem marka ta jest tak stara,

jak automobilizm, i nazwa jej zwigzang jest nieroz-
tacznie —i jakze przytem zaszczytnie! — z dziejami
techniki samochodowej. Pierwsze samochody Peugeot
budowane byly jeszcze w koncu ubiegtego stulecia
i odrazu odznaczyly si¢ szeregiem wybitnych wyczy-
néw sportowych. S. p. Stanistaw Grodzki, b. prezes
Automobilklubu Polski, na samochodzie Peugeot odbyt
swg stawng podr6z z Warszawy do Paryza w r. 1897.
W ciagu trzydziestu lat swego istnienia fabryka
Peugeot odnosita stale wielkie sukcesy, zaré6wno spor-
towe na torach wyscigowych catego $wiata, jak i han-
dlowe w blyszczacych salonach wystaw automobilo-
wych. Obecnie firma ta posiada 14 fabryk, z ktérych
kazda produkuje inny typ samochodu, zatrudniajacych
razem 25.000 robotnikéw, nie liczac personelu tech-
nicznego i handlowego. 3.000 agentéw firmy, rozsia-
nych jest na calej kuli ziemskiej. To jest druga przy-

nika pompka od$rodkowa. Smarowanie pod cisnieniem
pompki trybikowe;j.

Sprzegto jest typu jednodyskowego i pracuje na
sucho. Skrzynka biegéw zawiera cztery szybkosci na-
przéd i jedng w tyt.

Przeniesienie napedu uskutecznia si¢ przy pomocy
watu kardanowego, przymocowanego na przegubie,
smarowanym automatycznie oliwg ze skrzynki bie-
géw. Pochwa watu kardanowego odbiera popychania
i reakcje.

Zawieszenie z przodu i z tylu na resorach pételip-
tycznych. Hamulce dziataja na wszystkie kota pod
impulsem pedatlu zapomocg aparatu depresyjnego
servo, lub tez pod bezposrednim impulsem rgcznej
dZwigni. Kierownica typu Slimakowatego zmontowang
jest na tozyskach kulkowych.

Wymiary podwozia s3: rozstgp két 1380 mm., roz-
stawienie osi 3600 mm., miejsce na karoserje 2850 mm.

Peugeot typ 183, mocy 12 KM. jest to lekki samo-
chéd sze$ciocylindrowy. Wymiary cylindréw 65100

Szesciocylindrowy samochod Peugeot 12 KM.

czyna $wiatowego rozgtosu marki Peugeot. Trzecia
wreszcie przyczyng stanowi nigdy niezachwiana solid-
no$¢, z jaka firma ta buduje swe samochody, zwraca-
jac baczna uwage na dobér materjatéw, ekonomije,
estetyczne linje i drobiazgowe wykonczenie.

Na rok 1928 fabryka Peugeot przygotowata cala
game¢ modeli mocy 5, 9, 12, 14, 18 i 22 KM. Nie-
ktore z tych typéw sa juz znane z lat ubiegtych i zo-
staty tylko udoskonalone, natomiast typy mocy 9, 12
i 22 KM. sa catkowicie nowe.

Samoché6d Peugeot typ 184 mocy 22 KM. jest to
idealny woéz turystyczny. Posiada on sze$ciocylin-
drowy silnik bezzaworowy o wymiarach cylindréw
80X125 mm. Rozrzad silnika uskuteczniajag dwa kon-
centryczne szybry. Zapalanie magnetem z kombino-
wang regulacjg zaplonu, ktéra jest automatyczna,
a jednocze$nie moze by¢ uskuteczniang przy pomocy
manetki, umieszczonej na kierownicy. Chtodzenie sil-

mm. Glowica odejmowana. Zawory mieszcza sig z
boku silnika, przyczem naped watu rozrzadczego usku-
teczniono taticuchem, ktérego napigcie mozna regulo-
waé. Zapalanie magnetem wysokiego napigcia o auto-
matycznej regulacji. Chtodzenie termosyfonem. Sma-
rowanie pod ci$nieniem pompki trybikowe;j.

Sprzegto jednodyskowe. Skrzynka biegéw zawiera
trzy szybko$ci naprzéd i jedng w tyl. Naped karda-
nowy. Dyferencjat o uzebieniu Gleasona. Kierownica
typu slimakowatego. Hamulce dziatajg na wszystkie
kota, nozny na przednie i tylne, rgczny za$ tylko
na tylne. Zawieszenie na czterech resorach pételip-
tycznych.

Trzeci wreszcie nowy niodel marki Peugeot mocy
9 KM. (de facto sita jego jest 10,5 KM.) posiada czte-
rocylindrowy silnik w bloku o wymiarach cylindréow
65X 105 mm.; glowica jest odejmowana.

W silniku znajdujemy wszystkie klasyczne rozwiga-
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zania Peugeota, a wiec naped watu rozrzadczego tan-
cuchem rolkowym, karburator horyzontalny, zapalanie
magnetem wysokiego napigcia z automatyczng regu-
lacja, chtodzenie termosyfonem i smarowanie rozbryz-
gowe o stalym poziomie.

Sprzegto jest dyskowe o tarczach metalowych.
Skrzynka biegéw posiada cztery szybko$ci naprzdd
i jedng w tyl. Naped dyferencjatu $limakiem. Hamulce
dziatajg na cztery kota. Resory pételiptyczne z przodu
i cantilevery z tytu.

Fabryka Peugeot, oprécz samochodéw, buduje réw-
niez bardzo popularne motocykle o pojemnos$ci cylin-
dréw 1751350 cm.3, oraz kilka typédw todzi motorowych.

Pragngc rozwingé¢ w roku biezacym swga dziatalno$¢
w Polsce, fabryka Peugeot zorganizowata w Warszawie
oddziat fabryczny z wielkim sktadem czgSci i gotowych
samochodow. W przysztosci fabryka francuska zamie-
rza nawet, w celu rozpowszechnienia tak waznej dla
Polski lokomocji automobilowej, przystapi¢ do mon-
tazu samochodéw pod firma ,Polski Peugeot®.

Renault Monasix

AKLADY Renault skonstruowaty
na rok 1928 lekki samochdd sze-
$ciocylindrowy pod nazwa ,Mo-
nasix“. Samochéd ten byt jednym z
clou ostatniego Salonu paryskiego i
rokuja mu conajmniej taki sukces,
jaki stat si¢ udziatem sze$ciokonnych
wozéw Renault, ktérych sfabrykowa-
no dotychczas z gorg sto tysigcy.
Monasix jest to pierwszy maso-
wo produkowany maty samochéd sze-
$ciocylindrowy. Jego gtéwnemi za-
letami, w poréwnaniu z maszynami o
silnikach czterocylindrowych, sa: wig-

ksza elastyczno$¢, mozno$§¢ szybkich
zmian ilo$ci obrotéw silnika bez prze-
ktadania biegédw, doskonate wywaze-
nie etc. Do tych zalet dotaczy¢ jeszcze nalezy duzg
ekonomjg, gdyz Monasix posiada silnik o mocy za-
ledwie 8 koni mechanicznych, zuzywajacy okoto 9
litrtbw benzyny na 100 kilometréw.

Wymiary cylindréw sg 58 X 93 mm., co daje
litraz nieco mniejszy, niz 1500 cm.3. Silnik skfada
si¢ z bloku cylindréw, odejmowanej gtowicy i dolne-

Silnik Renault Monasix.

Widok z gory podwozia Renault Monasix.

go karteru, tworzacego zbiornik oliwy. Wat korbowy
jest oparty na czterech tozyskach.

Zapalanie jest uskuteczniane przy pomocy baterji
i dystrybutora. Karburator posiada dwie dysze; do-
ptyw benzyny wtasnym ciezarem ze zbiornika o po-
jemno$ci 37 litréw, umieszczonego pod tablicg roz-
dzielcza. Smarowanie pod ci$nieniem pompki trybi-
kowej. Chtodzenie termosyfonem. Chto-
dnica, jak we wszystkich samocho-
dach Renault, umieszczona jest z tytu
silnika, a cyrkulacje powietrza zape-
wnia turbina, wbudowana w koto roz-
pedowe.

Sprzegto jest jednodyskowe. Skrzyn-
ka biegéw posiada trzy szybko$ci na-
przéd i jedng w tyt. Tworzy ona
blok z transmisja, gdyz jest pola-
czona z osig tylng przy pomocy po-
chwy watu kardanowego, odbieraja-
cej wszystkie popychania i reakcje.

Zawieszenie z przodu uskutecznio-
no przy pomocy resoréw pételiptycz-
nych, ktére posiadaja wieszaki na
froncie. Z tytu znajduje sig¢ jeden re-
sor poprzeczny, przesunigty poza
most tylny, w celu obnizenia pod-
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wozia. Zawieszenie dopetniajg cztery amortyzatory
tarciowe.

Kierownica znajduje si¢ z prawej strony wozu.
Kota typu tarczowego do pneumatykéw balonowych
12 X 45. Hamulec servo dziala na wszystkie cztery
kota, zwykty za$ tylko na kota tylne.

Wymiary podwozia sg nastepujgce: diugos$¢ 3440
mm., rozstep kot 1310 mm., rozstawienie osi 2650
mm. Miejsce na karoserjg ma 2315 mm. dtugosci,

T O Ne 2

a wigc jest wystarczajagco duze, azeby pozwoli¢ na
zastosowanie niezmiernie komfortowych karoserysj.
Oprécz nowego typu Monasix, zaktady Renault
produkujg w dalszym ciggu swe dawniejsze modele
czterocylindrowe mocy 6 i 10 KM., oraz szesSciocy-
lindrowe mocy 15, 18 i 40 KM., ktore, dzigki wytrzy-
mato$ci, szybkosci, ekonomji, pigknym linjom ze-

wngtrznym i solidnemu wykofczeniu, zyskujg sobie
na calym $wiecie coraz to liczniejszych zwolennikéw.

Osmiocylindrowy samochod Stutz

ZIEK] spéZnieniu sie na pocigg po dorocznym
zjezdzie Automobilklubé6w miatem sposobno$¢
przejechania sig¢ $liczng limuzynka Stutz z War-

szawy do Katowic, gdyz p. Dgbicki byt tak uprzejmy,
2e ,zboczyt“ dla mnie do Katowic po drodze z War-
szawy do Lwowal Chcac sig odwdzigczy¢ za tg uprzej-
mo$¢, a zarazem pozna¢ P. T. Czytelnikéw z kon-
strukcjg tego ciekawego ze wszech miar samochodu
piszg niniejszy artykut.

Samochdd Stutz,
fabrykowany przez
»Stutz  Motor Car
Company of Ame-
rica, Indianapolis*,
jest maszyna, ktora
pod wzgledem kon-
strukcji, komfortu i
dziatania bezwzgle-
dnie wybija si¢ na
czolo dzisiejszego
automobilizmu.

Zacznijmy od sil-
nika. Osiem cylin-
dréw w linji, za-
wory sterowane

Rys. 1.

z gory, przyczem kazdy zawdér ma podwdjne pro-
wadnice, uniemozliwiajgce szybkie zuzycie tychze
(rysunek 2). Naped watu rozrzadczego za pomocq
tancucha watkowego, ale tak sprytnie skonstruowa-
ny, ze wyciggnigcie si¢ tancucha nie powoduje luzu,
gdyz koto zgbate 1, (rys. 3) .osadzone jest na spre-
zynie stale tancuch naprgzajgcej. Zapalanie podwdjne
zapomocg Delco. Karburator Zenith amerykanski
z podwdéjnym kompletem dysz, ale z pojedyncza ko-
morg plywakowa.
Tu znowu widzimy
ciekawe urzgdzenie.
Oto akcelerator po-
taczony jest z ttocz-
kiem. Tloczek ten
chodzi w cylinder-
ku napetnionym sta-
le benzyng. Gdy po-
ciSniemy akcelera-
tor, ttoczek wciska
benzyng do dysz
wskutek czego w
tej samej chwili
dysze (rozpylacze)
sq przepeinione
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benzyng i silnik odrazu moze
i§¢ na petne obroty — daje
to w rezultacie wspaniatg akce-
leracjg. Samochdéd ten pod-
czas préb osiagngt w 15 se-
kundach szybko$¢ 80 klm./g.
Na torze wys$cigowym w India-
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Rys. 2. Rys. 3.

napolis maszyna seryjna osiagngla z tatwoS$cig szyb-
ko$¢ 130 klm./godz.

Dalsze ciekawe szczegéty konstrukcyjne to bez-
posredni naped wiatraczka od watu rozrzadczego, dalej
rektyfikator oliwy, ktéry podgrzewany spalinami uwal-
nia oliwg od pary wodnej i par benzynowych, a po-
tem oliwa przechodzi przez caly system przesacznikéw
krzemionkowych. Oczywi$cie posiada ten silnik prze-

nego. Nad sworzniami resorowemi sg specjal-
ne naczynia potaczone knotami ze sworz-
niami, tak, ze smarowanie nie wymaga prawie
zadnego zachodu, gdyz oliwa doprowadzana
jest do wszystkich odno$nych zbiomiczkow
centralnie (Rys. 4 i 5).

Rys. 4.

Giéwna uwage zwrécono przy konstrukcji tego
samochodu na bezpieczenstwo jazdy tak, 2e pod-
wozie to nazwano ,podwoziem bezpiecznem“ (Safety
chassis).

Do zapewnienia bezpieczefistwa obnizono jak sig
tylko dato punkt cigzko$ci, bez obnizania jednak naj-
nizszego punktu od ziemi. Dla tego naped jest Slima-
kowy (rys. 6 i 7) ze Slimakiem od dotu, a rama z tytu

Rys. 5.

sacznik do benzyny i oczyszczacz powietrza. Wat kor-
bowy osadzony na 9 tozyskach gtéwnych, co daje mu
mozno$¢ chodu bez wibracji nawet przy 4200 obrotach
na minutg (rys. 1).

Dalsze nowoS$ci: Wszystkie przeguby kardanowe
pracujg w naczyniach napetnionych oliwa. Oliwa do-
chodzi do wszystkich tracych sig czeSci jak prze-
guby, sworznie resorowe i t. p. ze zbiornika central-

tekowata. Podwozie posiada z przodu i z tytu solidne
zderzaki, a stopnie boczne zrobione s3 ze stali, by
mogtly stuzy¢ jako zderzaki boczne. Wysoko$¢ limu-
zyny wynosi zaledwie 1 metr 75 cm. przy ogélnej
dtugo$ci samochodu 6 mtr.

Hamulce sq oczywiScie na cztery kota, hydrosta-
tyczne. Szczeki hamulcéw sg pneumatyczne (rys. 8 i 9)
a wciskane do ich wnetrza powietrze powoduje szyb-
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Rys. 7.

kie zahamowanie samochodu. Wedle danych fabrycz-
nych samcchéd mozna przy szybkosci 100 klm./godz.
zatrzyma¢ w przeciagu 4 sekund, a przy szybkosci
60 klm./godz. w przeciggu 2 sek. Dzigki obnizeniu

podwozia wytrzymuje ono na zakrg-
tach 100 klm./godz. bez obawy zarzu-
cenia. (Tego sam coprawda nie spraw-
dzatem).

Waga samochodu wynosi 1600 kg.,
a zuzywa on 18 litrédw benzyny na
100 klm. Pojemno$¢ silnika 298,64
cali szes¢. Moc 92 KM. przy 3200
obr./min.

Co do wykonania karoserji to wi-
dziatem tylko limuzynkg. Wykonana
jest prze$licznie. Wygodne siedze-

Rys. 6.

gotach.

Rys. 8.

Ciekawe sa szyby bezpieczenstwa.

Ne 2

nia, staranne wykornczenie w najdrobniejszych szcze-

Sa to

szyby krysztatlowe, w ktére wtopione sa co parg

centrymetréow

Rys. 9.

réwnolegle, cienkie

Ze zbiorow Biblioteki Giéwnej AGH http://www.bg.agh.edu.pl/
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Druty te sa prawie niewidoczne dla oka, a jednak
w razie jakiejS katastrofy nie pozwalajq na rozpryski-
wanie si¢ szkta na wszystkie strony. Nad kazda szybg

Rys. 11.

trzeba duzo kreci¢. To jest jeden punkt, ktéry mi sig
w Stutzu nie podoba — jednak tylko dzigki temu
kieruje si¢ on tak lekko.

Rys. 12.

do spuszczania jest jeszcze skosSny daszek szklany
chroniacy od deszczu (rys. 10).

Prowadzenie jest bardzo mite i zupelnie nie nuzy.
Kierowanie latwe tak, ze nie czuje sie wcale, ze sa-
mochdéd ma 6 metréw dlugosci. Mechanizm kierowni-
czy wysoko przeniesiony wskutek czego kierownica

Mam wrazenie, ze jest to maszyna, ktéra w Polsce
zrobi furorg, gdyz posiada wszelkie zalety, jakich obec-
nie od maszyny tego typu i w tej cenie mozna wy-
maga¢é. Oczywiscie pokaza si¢ zapewne i ,ale“ jednak
ktoraz maszyna ich nie posiada.

Stanistaw Szydelski.
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Karburatory SU

TOSOWANE na angielskich samochodach Morris
karburatory SU odbiegajgq zasadniczo od konstruk-
cji znanych typoéw karburatoréw. Dostarczanie

silnikowi mieszanki o odpowiednim stosunku ilosci
powietrza do benzyny, bez wzgledu na bieg i obcig-
zenie silnika, odbywa si¢ tutaj w sposéb odmienny,
niz w innych karburatorach, i dla-
tego nie od rzeczy bedzie kilka
stéw o tym karburatorze powie-
dzie¢.

Zasade dziatania karburatora SU
mozna z tatwos$cia zrozumied,
przyjrzawszy sig¢ ryc. 2. Benzyna
w komorze ptywakowej utrzymy-
wana jest na odpowiednim pozio-
mie zapomocg zwyklego mecha-
nizmu ptywakowego. Stad dostaje
sig¢ ona do rozpylacza, ktdrego
przekr6j, a co zatem idzie i ilos¢
wyptywajacej benzyny, regulowane
sq zapomocyg igly, umocowanej do
dolnej powierzchni ttoczka, poru-
szanego powietrzem, zasysanem
przez silnik. W miarg wzrostu sity
zasysania, ttoczek unosi si¢ w gé-
r¢, wyciggajac igle z rozpylacza.
Przekréj otworu rozpylacza zwigk-
sza sig, co pozwala na wptyw wigk-
szej iloSci benzyny.

Dolna czg$¢ ttoczka, poruszanego zasysanem po-
wietrzem, zmienia réwniez przekrdj dyszy w sasiedz-
twie rozpylacza, oraz zaleznie od chwilowego suwu
ttoczka (w gére lub w doét), wywotuje dodatkowe
zasysanie lub ci$nienie na wyplywajaca benzyng,
zmniejszajac ogolny efekt zasysania.

Rozpylacz daje
si¢ przesuwaé w
kierunku piono-
wym zapomoca
dZwigni u dotu kar-
buratora, porusza-
nefj manetka,
umieszczong pod
kierownicg. Kazde
potozenie rozpyla-
cza odpowiada $ci-

Sle okreslonemu
stosunkowi powie-
trza i benzyny w
mieszance. Im roz- e
pylacz jest bardziej
wysunigty ku doto-
wi, tem mieszanka
jest bogatsza (w
benzyng) i odwro-
tnie. Oczywiscie,
iz kazdej pozyciji
rozpylacza odpo-

Rye. 1.

Sworzen

Piywak LB ,
Ipta ptywakowa _—__§
Gniazdo przewodu

Karburator SU.

Gtowka rozpylacza

Ryc. 2. Karburator S. U. Przekrdj. my

wiada caly szereg pozycji ostrza igly, przymoccwane;j
do ttoczka, dziatajacego automatycznie.

Przy zapuszczaniu silnika manetkg ustawia si¢ w po-
zycji ,start“. Odpowiada to najnizszej pozycji rozpy-
lacza (mieszanka najbogatsza). Potozenie najwyzsze
rozpylacza (mieszanka najubozsza) ustawia sig¢ zapo-
mocg nakretki regulujgcej. Jest to
jedyna istotna regulacja. Pozatem,
ze wzgledu na warunki klimatycz-
ne, mozliwa jest jedynie zmiana
danego wymiaru igty na inny.

Najwazniejszq jednak jest rze-
czg, iz wszelkiego rodzaju niedo-
magania, zachodzace 2z innemi
karburatorami, w karburatorze SU
sprowadzone s3 do minimum.
Pomijajac mechanizm ptywaka, je-
dynym mozliwym defektem karbu-
ratora SU, spowodowanym zresztg
niestarannem obchodzeniem si¢ z
nim, jest zatarcie si¢ ttoczka. Za-
réwno bowiem przewod, w kté-
rym plynie benzyna, jak i rozpy-
lacz, posiadajg przekréj o tak du-
zych wymiarach, ze zatkanie ich
zdarza si¢ nadzwyczaj rzadko. W
wypadku zatarcia sie¢ ttoczka wy-
starczy nala¢ parg kropel cienkiej
oliwy (najlepiej od maszyny do
szycia), oraz porusza¢ tak diugo ttoczkiem, poki nie
odzyska on swobody poruszania sig. Gdyby to nie
pomogto, jako ostateczno$¢, stosujemy przemycie
nafta.

Obchodzenie sie z karburatorem SU réwniez nie
wymaga zadnych specjalnych zabiegéw. Naoliwienie

od czasu do czasu

ttoczka, nierozkre-
Subkamykises canie  niepotrzebne

karburatora, stano-
wig wszystko, o
co proszg konstruk-
torzy. Zbadawszy
jedynie, iz mecha-
nizm ptywakowy
Ttoczek = ° jest w porzadku, ze
tloczek porusza sig
swobodnie (unoszac
go palcem przez
otwér doptywowy
powietrza), oraz, ze
zadne cialo obce
nie tamuje dopty-
wu benzyny do roz-
pylacza, co zresztg
ma miejsce bardzo
rzadko, z cata sta-
nowczosciga moze-
twierdzié, iz

B —— Dysk zasysajacy

* W

Igta

]
Wy

-
<

~'-s='f-'fu((cfc5.

Rozpylacz

Nakretka
regulnjica
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przyczyny ztego funkcjonowania silnika nalezy
szukaé¢ gdzieindziej.

Oto w ogdlnych zarysach karburator SU.
Trudng swojq rolg spetnia on z wielka precyzja,
mimo nieskomplikowanej konstrukcji. Podkresli¢
nalezy jeszcze nader latwg regulacje, oraz pro-
stot¢ w sposobie obchodzenia si¢ z nim.

Nalezy tylko pamigtaé, ze przekrdj rozpylacza
jest $cile okreSlony i w zadnym wypadku nie
powinien by¢ zmieniany. Poza regulacja normal-
na matych obrotéw silnika, jedyng mozliwg re-
gulacja jest zatozenie igly o przekroju odmien-
nym. Ta regulacja jest zreszta zbyteczna, ponie-
waz fabryka przed wypuszczeniem samochodu
zaopatrzyta karburator w igl¢ odpowiednich wy-
miaréw i dlatego tez komora rozpylajaca jest
zaplombowana. P.

Podktadka miedziana

Podktadka miedziana

Sruba podtrzymujaca

Gtowk:i rozpylacza

Gorna prowadnica
rozpylacza

Pakunek korkowy
Sprezyna
Pakunek hronzowy

Dolna prowadnica
rozpylacza
rozpylacz
~ Podkladka korkowa

Pakunek bronzowy
Pakunek korkowy

Sprezynka
Rozpylacz

Nakrgtka regulujyca

Rye. 3. Rozpylacz.

Postepy konstrukcyjne samochodow z punktu widzenia
zmniejszenia kosztow. ")

Czes¢ I. Konstrukcje irancuskie.
. WIAT sportowy stale wywiera doniosty wpltyw na
rozwéj samochodow. Sfery zamozne, widzac w sa-
mochodzie dogodny S$rodek lokomocji, specjalng
darzq go opieka, gdy nowy jaki$ typ ujawnia jeszcze
wiecej zalet, dazacych do stosowania komfortu, pew-
no$ci ruchu, tatwosci obstugi i t. p.

Mniej natomiast zwraca si¢ uwagi na koszta utrzy-
mania, gdyz pozytek taczy si¢ tu z pewna dozg przy-
jemnosci, dla kté-

C) Tanios$¢ i tatwo$é obstugi.
D) Minimalne zuzycie paliwa, czg$ci zapasowych
i wyposazenia samochodu.

By tym skomplikowanym zagadnieniom sprostac,
trzeba dazy¢ nietylko do masowej produkcji wozu, lecz
do wyszukania najwia$ciwszej konstrukcji, ktora za-
pewnia zuzycie minimalne, materjaléw budowlanych
i pednych.

Ford zagadnienie to rozwiazal cz¢Sciowo, ale Swiet-
nie. Masowa produkcja umozliwita obnizenie kosztéw

budowy, oszczeg-

rej warto nieco dne i rozumne sto-
wigcej grosza po- sowanie najlep-
$wigcic. szych materja-

Obok samocho- téw wplynglo tak-
dow dla sfer za- ze na obnizenie

moznych pojawia
sig¢  koniecznos$¢
dostarczenia ta-
nich wozow, eko-
nomicznych w u-
zyciu. Ludzie wol-
nych zawodow, u-

kosztéw naprawy
i amortyzacji. Jed-
nak ilo$¢ zuzywa-
nych materjatéw
pednych nie daje
w tym stopniu
oszczednosci mie-

rz¢dnicy panstwo-
wi, firmy handlo-
we, potrzebujg wo-
z6w, ktorych kalkulacja bylaby uzasadniona, oparta
na korzySciach bezposrednich, ptynacych z uwigzio-
nego kapitalu. W tym wypadku decydujgcymi rubry-
kami sa:
A) Cena kupna i oprocentowania wlozonego ka-
pitatu.
B) Stopienn amortyzacji a zatem koszta
wozu.

zuzycia

*) Cze¢$¢ 1l omawia konstrukcje niemieckie.

Rys. 1. Samochdd ciezarowy Panhard z gazogeneratorem.

sigcznych, jakby
sie nalezalo spo-
dziewa¢. Celem
naszego artykutlu, bedzie che¢ rozwazenia i zanalizo-
wania tych czynnikéw, ktére w przysztym idealnym sa-
mochodzie moga da¢ korzy$ci materjalne, oszczgdno$¢
kosztéw utrzymania.

Zestawmy sobie przedewszystkiem te wady dzi-
siejszych samochoddw, ktére przez wtasciwa konstruk-
cje datyby sig usungé. Zaliczamy do nich:

1) Zbyt wielka wage wozéw a wigc kosztowny
materjat i martwy cigzar, ktory trzeba wozi¢.

2) Zbyt zawilg konstrukcjg, nadmiar cze$ci kosztow-
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rykanskiego IForda, poszczyci¢ si¢ mo-
ga obnizeniem wagi wozu uzytkowego
takie firmy, jak Citroén, NSU, Opel,
Fiat, Tatra i t. p. Wida¢ tu tendencijg
i dazenie stosowania niezbednej ilosci
metalu zarowno w budowie ramy,
jak poszczegdlnych czg¢Sci mechanizmu
oraz karoserji.

Dla poréwnania zacytujemy kilka
cyfr porownawczych Sredniego cig-
zaru r1éznych wehikutlow, przypadaja-
cego na | czlowieka jadacego.

| tak:

Cigzar w ko,
na 1 pasazera.

Pociag pospieszny . 2.650 kg.

Rodzaj wehikutu.

Tramwaj . . . . . 717 ,
Samochod pasazerski 271 — 163 kg.
Autobus . . . . . 125—90 ,
Motocykl . . . . 70 kg.

" z wozkiem 125
Rower . . . . . 16

]

Poniewaz mozemy $miato liczy¢
na kazde 100 kg. wagi wozu S$redniego
zuzycia 1—11, KM energji, wigc ko-
rzy$¢ z dalszego obnizania wagi mar-
twej samochodu jest jasna.

Rys. 2. Siinik Constantinesco. Jakaq droga daje si¢ to osiggnaé.
Przedewszystkiem oszczednos¢ w kon-
nych w utrzymaniu i wyrobie oraz przy zamianie czy strukcji karoserji i ramy, nastgpnie mozliwa i dopu-
remoncie. szczalna oszczgdnoS$¢ czgSci mechanicznych. W tym
3) Niedostateczne wykorzystanie lenergji silnika. kierunku istniejg juz dobre konstrukcje ram, prasowa-
4) Nadmiar zuzywanego opatu i smaru. nych z blachy stalowej zarazem jako szkielet karo-
5) Zbyt kosztowne materjaty uzywane do popedu. serji, dalej lane z aluminjum ramy z konstrukcjg karo-

6) Zbyt wielka szybkos¢ wozow uzytecznych (nie serji i t. d.
sportowych). llosc czesci z jakich sg budowane silniki, skrzynki

Nasuwa si¢ pytanie: czy kon-
struktorzy samochoddw zastanawiaja
si¢ nad tymi problemami i jak usu-
waja pigtrzace sig trudnosci.

Pod tym wzglgdem Europa prze-
wyzsza dazenie Ameryki. Tam nacisk
glowny potozono na produkcje ma- |
sowa, przyczem nawet Ford stara sig i
dotrzymaé¢ kroku innym konkurentom ‘
i woz swoj coraz wigcej modernizuje.
Kraj bogaty moze sobie na ten luk-
sus pozwolic. W Europie rozwigzuja
ten problem nie droga masowej, a
wigcej taniej produkcji, lecz szukaja
naprawd¢ nowych pomystow, paten-
tuja zgota nieoczekiwane konstrukcje.

Najwigcej w tym kierunku zdzia-
tano we Francji i w Niemczech.

Zbyt wielkq wage wozdw mozna
obnizy¢ przez stosowanie najlepszych
metali do budowy oraz przez skrupu-
latne naukowe badanie wytrzymato-
Sci poszczegolnych czesci. Obok ame- Rys. 3. Silnik Scap z kompresorem Cozette.

Ze zbiorow Biblioteki Giéwnej AGH http://www.bg.agh.edu.pl/




Ne 92 A U

Rys. 4. Silnik dwutaktowy Causan czterocylindrowy.
osmiottokowy z kompresorem Roots.

biegéw, dyferencjaly i resorowanie dadza si¢ w duzym
stopniu zmniejszy¢é. To tez pomimo wielu zalet silni-
kow wielocylindrowych zawsze dominujgcym bedzie
4-0 a nawet 2-u cylindrowy, jako najpraktyczniejszy.
Pociaga to za sobg zmniejszenie kosztéw budowy, na-
prawy i zuzycia smaréw.

Pod wzgledem zmniejszenia iloSci czg¢Sci mecha-
nicznych przoduje silnik Constantinesco (rys. 2) po-

Rys. 5. Sumochid Claveau, typ zamkniety.

zbawiony skrzynki biegédw. Zamiast niej zastosowat
tu wynalazca, wtasng konstrukcj¢ zmiennika szybko$ci
bez przekiadni zgbatej.

Zaleta tej konstrukcji jest nie tylko wygoda w ob-
studze samochodu®) ale nadto znaczna oszczedno$c¢
energji silnika.

Niedostateczne wykorzystanie energji silnika, spo-
wodowane jest wzgledami drugorzednymi. Konstruk-
torom zalezy na tem, by samochody z do$¢ znaczng
szybkoscig poruszaty si¢ nie tylko po poziomie lecz i
na wzniesieniach. Imponuje nam ciggle mozliwo$¢ prze-
bywania wzniesief1 bez zmiany przektadni. Zapominamy,
ze wozy o tak znacznej energji, posiadajq silniki wigk-
sze niz jest to konieczne, przyczem i nie tak ekono-
miczne. Silniki o nadmiernym litrazu, o zbyt wielkiej
iloSci obrotéw zuzywajgq wigcej paliwa w czasie ruchu
jatowego oraz w czasie jazdy po miescie w$rod cia-
gtych przeszkdd. ldealnem rozwigzaniem, bylaby kon-
strukcja wozu z pewnego rodzaju akumulatorem energji,
Taki akumulator gromadzitby na zapas nadmiar ener-

*) Zmiennik ten byl opisany swego czasu w ,Aucie przez
p. Szydelskiego.
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gji silnika w chwilach zwolnionej jazdy, w chwilach
hamowania i biegu jalowego silnika. W momentach
wigkszej konsumcji energji cze$¢ jej moznaby czerpaé
z akumulatora. Badajac wykresy szybkoSci w ciggu
kilku godzin jazdy zauwazamy, ze indykowana maksy-
malna energja silnika da sig tylko wyjatkowo i przez
krétkie okresy czasu wyzyskaé. O statej konsumpcji
energji mozna jedynie moéwi¢ w czasie wyScigu, na
szosie lub torze wolnym od przeszkdéd. Na ogét moz-
na powiedzie¢, ze stosowanie silnikdw o mniejszej
mocy, daloby lepsze wyniki nie tylko ekonomiczne
ale nawet efektywne dla szybko$ci jazdy. Nie moze-
my bowiem petnej szybkoSci wozu stale wykorzy-
stywac.

Materjaly opatowe uzywane do popedu silnikdw,
u nas prawie wytqcznie benzyna, rzadziej benzol, z wielu
wzgledéw nie sa nalezycie wyzyskane. Przedewszyst-
kiem samo stosowanie tatwoparujgcych materjatéw
palnych, uzasadnione jest wzglgdami wygody. Lekka
benzyna i benzol pozwalajg na szybkie uruchomienie
silnika, nic wigc dziwnego, ze nie mogty znalez¢ za-
stosowania paliwa wymagajace podgrzewania, sztucz-
nego parowania i rozpylania.

Rys. 6. Samochid (laveau. typ otwarty.

Wozy cigzarowe, moga natomiast positkowaé sig
nafta, ropa, gazem ssanym. Do tych typéw (rys. 1)
nalezg rozpowszechniajgce sie dzi§ we Francji samo-
chody postugujace si¢ gazem ssanym, w Niemczech
za§ wozy z opatem ropnym. Gaz ssany wytwarza sig
z koksu, antracytu, drzewa lub weggla drzewnego.

Juz sama ta roznorodno$¢ materjatéw palnych stwa-
rza wiele dogodnoSci, gdyz o te formy opatu tatwo.
Wadg tych urzadzen jest niemozliwo$¢ rozpoczgcia
podrozy natychmiast, gdyz na wytworzenie gazu trze-

Rys. 7. Zamknigta karoserja, w ktorej starannie opracowano
komfort, estetyvke linji i minimalny opiér w powietrzu.
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ba czekaé okoto !/, godziny. Natomiast koszta popedu
w poréwnaniu do benzyny sg minimalne.

Trzeba przyzna¢, ze stale polepszajace sig¢ konstruk-
cje gaznikéw, stosowanych do samochodéw benzyno-
wych, wniosty wiele oszczgdno$ci, nie mniej jednak
praktycznie wykorzystujemy nie wigcej, jak 40% energji
termicznej zawartej w benzynie.

Dalszem ulepszeniem silnikéw benzynowych jest
stosowanie kompresoréw, ktére spelniaja przygotowaw-
czg rolg dla wprowadzonej mieszanki do silnika (rys. 3).
Wydajno$¢ motoru normalnego wzmaga si¢ znacznie,
gdyz w okresie ssania, wttacza kompresor powietrze,
dobrze wymieszane z materjatem palnym z pewng nad-
wyzkg ci$nienia.

Stosowanie kompresoréw pozwala na budowe sil-
nikéw 2 taktowych (rys. 4). Odpada tu okres ssania
zastapiony kompresorem przygotowujgcym mieszankg.

Wzorem matego samochodu uzytkowego moze stu-
2y¢ nowa i $miala konstrukcja Claveau (rys. 5 i 6).
Silnik umieszczono tu w tyle wozu (podobnie jak
Rumpler) by zmniejszy¢ ilo$¢ czg¢sci mechanizmu trans-
misyjnego. Wraz z tem powoli wprowadza si¢ nowa
forma karoserji (rys. 6), zblizonej do ksztattu kropli
wody. Sg to ksztalty najmniejszego oporu powietrza

T 0 No 9

i ptynaca z tego powodu oszczegdno$¢ wyraza sie
mniejwiecej cyfrg 15% szybko$ci efektywne;j.

Narazie jeszcze ksztalty karoserji (jak rys. 6 1 7)
zblizone do typu samochodéw Rumplera razg nasze
estetyczne poczucia — lecz jest to wytacznie sprawa
przyzwyczajenia. Prostota konstrukecji samochodu uza-
sadniona wzgledami konstrukcyjnymi ostatecznie zwy-
cigzy uprzedzenia i znajdzie uznanie nawet wsréd lu-
dzi o wygérowanych wymaganiach estetycznych.

Samochdd przysztosci t. j. wehikul mechaniczny dla
transportu ludzi i towardw, bedzie niewatpliwie dazyt
z mniejsza niz dzisiaj szybkos$cig, lecz zato stanie sig
tanim dostgpnym mechanizmem dla szerszych warstw.
Obserwujgc ruch w Warszawie zauwazamy niekonse-
kwentne réznice. Towary przewaznie wozi si¢ konmi
lub transportujg je nasi ,kulisi na dwukdtkach recz-
nych. Koszt przeniesienia 100 kg. jakiego$ towaru na
nieznaczng nawet odleglos$¢, przy uzyciu rak ludzkich
i znacznej stracie czasu jest zbyt wysoki. Minimalne
tadunki cegiet i weggla wozonego konmi sg réwniez
ekonomiczng stratg spoteczng. To tez nalezaloby znacz-
nie wigcej poswigci¢ uwagi transportom uzytecznym.

Eug. Porgbski.
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BOLESLAW J. KACHEL

Pierwszy Polski Kongres Drogowy

IERWSZY Polski Kongres Drogowy byt natural-

nym i przyczynowym wynikiem uznania tego

faktu, iz stan polskich drég, w jakim znajdujg sig
one w chwili obecnej, jest nadal nie do zniesienia.
Inicjatorzy Kongresu zdawali sobie dokladnie sprawg,
iz zagadnienie polskich drég nie da si¢ rozwigza¢ na
jednym i pierwszym w dodatku Kongresie, niemniej
jednak stusznie mniemali, iz Kongres taki bedzie prze-
dewszystkiem oficjalnem uznaniem zltego stanu drég,
powtdre za§ — na forum publicznem poruszy palace
zagadnienie ich poprawy. Z tego tez powodu Kon-
gres pomySlany byt w ten sposéb, iz odrazu poruszyt
caloksztatt zagadnien drogowych i z niemi zwigzanych
(przedewszystkiem rozwoju automobilizmu, jako nowo-
czesnego Srodka przewozowego). Juz sam wykaz te-
matéw zasadniczych, jakich rozpatrzenie wzigt sobie
za zadanie Kongres, wskazuje na wielki zakres podjg-
tych zagadnien. Tematy ustalono nastepujace:

1. Zagadnienie gospodarki drogowej w Polsce
w zwigzku z wymaganiami ogdlno-panstwowemi i wy-
maganiami zycia gospodarczego;

2. Racjonalna organizacja administracji drogowe;j
i stuzby drogowej w Polsce;

e

i
t

VAR ey SOV

Ogdiny widok wystawy drogowej w Politechnice.

3. Potrzeby
w Polsce;

finansowej gospodarki drogowej
4. Zastosowanie racjonalnej
w technice drogowej w Polsce;
5. Ulepszenie drég gruntowych;
6. Ulepszenie drég bitych;
7. Nawierzchnia na drogach o ozywionym ruchu;
8. Ulice miasta nowoczesnego.

organizacji  pracy

Tematy te powotywaly do gtosu nietylko fachow-
cow-technikéw z zakresu budowy i konserwacji drog,
lecz wtadze municypalne oraz fiskalne. Szereg refe-
ratéw, z ktdérych kazdy zawieral wnioski, poddawane
dyskusji, datyby sig¢ stresci¢ w stowach nastgpujacych:

Whnioski, przyjete przez Kongres w sprawie tech-
niki drogowej w Polsce, dotycza drég wszelkiej kate-
gorji: zwyczajnych drég gruntowych, ktérych donioste
znaczenie, jako drobnych arterji zasilajgcych, nie by-
to dotychczas nalezycie uznane, jak réwniez drég
o twardej nawierzchni. Stwierdzono przy tej sposo-
bnos$ci rowniez potrzebg stosowania ulepszonych le-
piszcz, zwilaszcza produktéw smotowych i bitumicz-
nych, jako jednego z najwazniejszych $rodkéw dla
ulepszenia nawierzchni drég. Kongres wypowiedziat
si¢ przytem za hastem: ,polskie materjaly na polskie
drogi“, warunkiem jednak jest, by produkcja krajowa
dostosowata si¢ do potrzeb i wymagan techniki dro-
gowej. Nastepnie opracowano wnioski co do szero-
koSci ulic i umiejgtnego wyzyskania tej szerokosci
w ten sposdb, izby zadowolitly potrzeby ruchu piesze-
go i kotowego, co po ozywionej dyskusji przyjeto.
Wreszcie Kongres, ze wzglgdu na wielki i szybki roz-
woj techniki drogowej, uznal potrzebg powstania spe-
cjalnego ,Drogowego Instytutu Badawczego“. Wnios-
ki sekcji gospodarczo-finansowej, przyjgte przez Kon-
gres, dotycza wielu doniostych dziedzin gospodarki
drogowej, jak utworzenia nowej Rady Drogowej, oraz
statego Biura Kongreséw Drogowych, jako rzecznikéw
sprawy drogowej w Polsce. W zakresie zasad sfinan-
sowania programu drogowego w Polsce Kongres od-
réznit Swiadczenia na rzecz utrzymania drég bitych
i na cele inwestycyjne. Za podstawg finansowa na
cele biezacego utrzymania Kongres uznal istniejace
w chwili obecnej optaty drogowe, pobierane na zasa-
dzie obecnej Ustawy Drogowej, bez specjalnych po-
mocy ze strony Rzadu. Natomiast przy wigkszych
nowych robotach nie moze si¢ obejs¢ bez zadnej po-
mocy. W kazdym jednak razie zagadnienie dobrych
drég jest nieodzownym warunkiem dla powigkszenia
produkcji rolniczej. Kongres powzial nastgpnie do-
niosta uchwate o niezbednem stosowaniu powinno$ci
szarwarku, a to dlatego, iz w kraju istnieje nadmiar
rak roboczych, podczas gdy sita ptatnicza ludno$ci
jest staba. Dla rozbudowy nowych drég Kongres wy-
powiedzial si¢ za wprowadzeniem optat od pojazdow
mechanicznych i zwierzat pociggowych, z wyraznem
jednak zastrzezeniem, iz jedynie na cele drogowe.
Wreszcie Kongres stwierdzil potrzebg i wskazal wy-
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tyczne, ktdre przyczynityby sie do rozwoju przemystu
samochodowego. Najbardziej ozywione debaty wyto-
nity si¢ nad wnioskami sekcji administracyjno-organi-
zacyjnej, nad sprawg, czy zarzad drég panstwowych
wojewodzkich i powiatowych ma by¢ oddany w rgce
samorzagdu wojewddzkiego, czy powiatowego. W wy-
niku przyjeto uchwatg, iz zasadniczo zarzad taki wi-
nien znajdowa¢ sig¢ w reku samorzadu wojewddz-
kiego.

Krytyka wnioskéw, przyjetych przez Kongres Dro-
gowy, nie jest rzecza tatwa. Niewatpliwie, owiani
jaknajlepszg checia szybkiego doprowadzenia stanu
drég polskich do porzadku, uczestnicy Kongresu w nie-
ktérych wypadkach szli po drodze najmniejszego opo-
ru i tu przedewszystkiem nalezy podkresli¢ zagadnie-
nia natury fiskalnej. Zdobyto si¢ na cenny wniosek,
dotyczacy szarwarku, lecz nie zarzucono statego u nas
uciekania si¢ do podatku. Wyrazi¢ sobie pozwalam
tu zdanie, iz ludno$¢, jakkolwiek spragniona dobrej
drogi i jakkolwiek goraco jej pozadajaca, ochtonie
znakomicie przy pierwszej probie obcigzenia jej kie-
szeni na rzecz nowych inwestycji. Tu uderza fakt, iz
Kongres nie wspominal bynajmniej o prywatnej ini-
cjatywie i kapitatach prywatnych, ktére przeciez zna-
lazlyby niewatpliwie dobrq lokat¢ w budowie drég.
Przyktad pomyS$inych rezultatéw zagranicy, w szcze-
g6lnosci najblizszego naszego sasiada z zachodu, wska-
zuje, iz zainteresowanie kapitalu prywatnego sprawg
budowy drdg jest rzecza, kalkulujacq si¢ handlowo.
Ze wspomng tutaj wybudowang i w roku ubiegtym
oddang do uzytku publicznego wielka droge Hamburg-
Frankfurt-Bazylea. Sprawozdanie bilansowe Tow. Akc.
.Hafraba“, wtasciciela owej drogi, wskazuje powazne
wplywy i amortyzacje wtozonego kapitatu. Ta ini-
cjatywa prywatna, u nas bynajmniej nie wspominana,
winna ujawni¢ sie w najblizszej juz przysztosci. Ka-
pitaty krajowe powoli odsuwajq si¢ od ryzykownej
spekulacji i zaprzegane sa do produkcyjnej pracy
w przemySle i handlu — nie nalezy watpi¢, iz zaan-
gazowanie ich w sprawie polepszenia stanu drég pol-
skich datoby pomysine rezultaty.

Jak powiedziatem, Kongres wskazat wytyczne, kté-
re przyczynityby si¢ do rozwoju przemystu samocho-
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dowego. Nie nalezy przypuszcza¢, iz miatyby to byé¢
jakies wskazania produkcyjne. Nie. Byly to popro-
stu zdrowe i trzezwe poglady na znany i nie wyma-
gajacy zadnych dowodzen fakt: dobre drogi muszg do-
prowadzi¢ do wzmozenia rozwoju automobilizmu.
Fakt, stanowigcy dla kazdego, interesujgcego sie au-
tomobilizmem, pewnik. Motywowano na Kongresie
konieczno$¢ posiadania dobrych drog wymaganiami
podstawy naszego gospodarstwa — rolnictwa. Poglad
ten, najzupelniej stuszny, uzupeini¢ nalezy jeszcze
i stwierdzeniem, iz dobre drogi napewno zainteresujq
kapitaty w produkcji samochodowej. Ta gataZ prze-
mystu, traktowana u nas po macoszemu i znajdujgca
sie, dzieki wysitkom poszczegdlnych jednostek, na ja-
kim-takim stopniu rozwoju, zyskataby w dobrej dro-
dze nielada sojusznika.

Imponujacym uzupetnieniem Kongresu byta wspa-
niala Wystawa Drogowa, zorganizowana w gmachu
Politechniki Warszawskiej. Ciekawych odsytam do
miesigcznika ,Polski Przemyst Budowlany“, ktdérego
numer Styczen/Luty r. b. poSwigcony jest catkowicie
Wystawie Drogowej. Tam znajdzie Czytelnik wszel-
kie dane, dotyczace zarowno Wystawy, jak i szczegé-
ty referatéw, wygtoszonych w czasie trwania Kongre-
su. Tu za$ doda¢ jedynie wypada, iz Wystawa uja-
wnita w pierwszym rzedzie duzy rozrost produkcji
krajowej w dziedzinach, zwigzanych bezpoSrednio
ze sprawami drogowemi. Kongres rzucit hasto: ,Pol-
skie materjaty dla polskich drég® — Wystawa stwier-
dzita, iz polskie materjaly sq w iloSciach dostatecz-
nych. Gdyby byt Kongres zazadat i polskich maszyn
dla budowy drég polskich — i tu moznaby spokojnie
powiedzie¢: maszyny polskie sg, jest ich nawet wybor
duzy. Stowem, Wystawa potwierdzita przypuszczenie,
iz — jezeli prace Kongresu i wnioski, w czasie jego
trwania przyjete, nie pdjdqa w zapomnienie, jeSli uja-
wniony na Kongresie zapal w kierunku doprowadze-
nia polskich drég do nalezytego stanu nie bedzie je-
dynie ,stomianym ogniem*, je$li zbiorowy wysitek
nie pojdzie na marne — to mozemy si¢ spodziewaé
w niedtugiej juz moze przyszioSci dobrych polskich
drég, zbudowanych przy pomocy polskich rak i pol-
skich maszyn polskiemi materjatami.

—_—

5. Potworowsti
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ODPOWIEDZIALNOSC PRAWNA POSIADACZY
| KIEROWCOW SAMOCHODOWYCH

Na jednem z zebran dyskusyjnych Au-
tomobilklubu Wielkopolski w Poznaniu wy-
gtoszono bardzo ciekawy odczyt pod powyz-
szym tytutem. Sprawa tam poruszona zain-
teresuje zapewne wszystkich automobilistow.

EZELI méwimy o odpowiedzialnosci nasuwa si¢ py-
tanie, co to jest odpowiedzialno$é. Scisle jednolitej
definicji w pojgciu prawnem nie mozna skonstruowac,

Odpowiedzialno$¢ za szkody powstate osobom innym
moze si¢ opiera¢ na najroznorodniejszych zasadach
prawnych. W najgtdwniejszych zarysach rozrézniamy
dwa rodzaje odpowiedzialnos$ci, a mianowicie odpo-
wiedzialno$§¢ z kontraktu, i odpowiedzialno$¢ w $ci-
stem zupeinie znaczeniu prawnem z czynu medozwo-
lonego, wyrzadzajacego szkod¢ osobom innym. Nie
bede wkraczal w szczegdty odpowiedzialno$ci z kon-
traktu, poniewaz przedmiotem niniejszego referatu bg-
dzie tylko odpowiedzialno$¢ prawna z czynu niedo-
zwolonego, a wiec odpowiedzialno$¢ normowana usta-
wami czy to ogdlnemi, czy tez specjalnemi. Zaznaczy¢
chciatbym jeszcze, ze nie bgd¢ mdgt traktowaé wyczer-
pujaco wszystkich ustaw obowigzujagcych w Polsce,
ktdére jak wiadomo wobec podziatu Rzeczypospolitej sg
w poszczeg6lnych dzielnicach inne, aczkolwiek w za-
sadniczych postanowieniach si¢ pokrywaja.

Referat niniejszy opiera¢ bede na ustawach obo-
wigzujgcych w b. zaborze pruskim, a analogj¢ wzgled-
nie przeciwne postanowienia ustaw obowigzujacych
w innych dzielnicach do ustaw w b. zaborze pruskim
traktowa¢ bede¢ tylko poréwnawczo. Jeszcze przed
majem r. 1909 odpowiadal posiadacz wzglednie kie-
rowca samochodu w Niemczech z postanowien kod.
cyw. (BGB), ktére jako zasadniczy moment odpowie-
dzialno$ci uwzglednialy wyraZzne zawinienie ze strony
wyrzadzajacego szkodg, a wigc rozmyst albo zaniedba-
nie $rodkéw ostroznosci w zyciu potocznem, wyma-
ganych okoliczno$ciami wypadku. Szczeg6ty tych po-
stanowienn oméwimy pdzniej. Kiedy jednakze ruch sa-
mochodowy si¢ wzmdgt, a z nim poczely sig mnozy¢
i wypadki, zaczgty si¢ czynniki miarodajne zastana-
wia¢ nad tem, czy nie wprowadzi¢ specjalnej ustawy
normujacej odpowiedzialno$¢ utrzymujacego samochod
na wzor ustawy o odpowiedzialno$ci kolei, a zatem
ustawy, ktéra nie wnikataby w wing posiadacza, tylko
z gory bezuwzglgdnieniatychmomentdw
okreslataby odpowiedzialno$¢ posiadacza samochodu
za wszystkie szkody wyrzgdzone przez jego samochdd
t. zw. Gefahrdungshaftung, jak jq okre$la dr. Herzfelder
w swojem dziele ,Haftplichtversicherung“. Te rozwa-
zania zrodzity ustawg o ruchu samochodéw z dnia
3.V.1909, ktéra dotad obowigzuje u nas, a ktérg w bliz-
szych szczegétach przyjdzie nam omoéwié, (w Austrji
obowigzuje podobna ustawa z dnia 9 wrze$nia 1908 r.,
w b. zaborze rosyjskim niema dotad takiej ustawy).

Najwazniejsze postanowienie tej ustawy miano-
wicie § 7, ktory okresla kto i kiedy jest odpowie-
dzialny za szkody wyrzadzone osobom innym podajg
w dostownem ttumaczeniu,

»Jezeli przy ruchu samochodu zabity zostanie
cztowiek, ciato lub zdrowie cztowieka naruszone, albo
rzecz cudza uszkodzona, jest posiadacz samochodu zo-
bowigzany do zwrotu szkody powstatej stad poszko-
dowanemu.

Odpowiedzialno$¢ jest wykluczona jezeli wypa-
dek powstal przez zdarzenie nieuniknione, ktére je-
dnakze nie moze sta¢ w zwigzku z urzadzeniem sa-
mochodu wzglgdnie z unieruchomieniem jego przyrza-
déw. Jako nieuniknione nalezy uwaza¢ takie zdarzenie,
ktére spowodowane zostalo zachowaniem si¢ poszko-
dowanego lub osoby trzeciej niezatrudnionej przy ru-
chu, albo zwierzgcia, a tak posiadacz jak i kierowca
samochodu zastosowat w takim wypadku wszelka, po-
dyktowana okoliczno$ciami zdarzenia, przezornosc¢.

Kto samochodu bez wiedzy i woli posiadacza
uzywa jest zamiast niego do zwrotu szkody zobo-
wigzany“.

Analogiczne postanowienia zawiera § 1 ustawy
austrjackiej z ta tylko rdznica, ze w tej ustawie odpo-
wiada wiasciciel wzglednie ten, ktéry samochéd utrzy-
muje na wilasny rachunek i kierowca z niepodzielnej
reki, kiedy § 7 niemieckiej ustawy naktada caty cigzar
odpowiedzialno$ci na posiadacza samochodu, kierowca
za$ odpowiada w mysl § 18 tej ustawy w uwzglednie-
niu wszystkich jej postanowien tylko wdwczas — o ile
oczywiscie nie jest réwnoczesnie i posiadaczem, — je-
zeli nie zdouta wykazaé, ze szkoda powstata nie z jego
zawinienia.

Idac dalej za mysla § 7 ustawy niemieckiej na-
suwa si¢ szereg pytan, a mianowicie: kiedy jest sa-
mochdéd w ruchu, kto jest posiadaczem samochodu,
i co znaczy okreSlenie ,nieuniknione wydarzenie®.
OdpowiedZz na to pytanie znajduje si¢ w komentarzu
Kirchnera do tej ustawy. Trudno przytoczy¢ catg argu-
mentacj¢ tego prawnika, ograniczg si¢ tylko do skon-
densowania jego myS$li. Wedlug jego interpretacji na-
lezy uwaza¢ wypadek jako spowodowany w czasie ruchu
samochodu, jezeli powstal wsréd okolicznosci wtasci-
wych samochodowi, czyli wskutek dzialania maszy-
nerji i motoru, nie koniecznem jest zatem, zeby sa-
mochéd byt juz w biegu. Okre$lenie pojecia ,nieuni-
knionego wypadku“ znajdujemy w J. W. Schr. z r. 1913.
Pozwolg sobie ze wzgledu na wazno$¢ wtasciwej in-
terwencji tego pojgcia, orzeczenie to, ktére uwazam za
najzupetniej trafne, poda¢ w dostownem ttomaczeniu:

J. W. V. V. 1913 218/36.

»Pojgcie nieuniknionego wypadku w mys$l § 7
ust. 2 zdanie 2 ustawy sam. nie pokrywa si¢ z pojg-
ciem ,sity wyzszej w § 1 ustawy o odpowiedzial-
nosci kolei; pojgcie to przedstawia raczej rozszerzenie
pojecia ,sity wyzszej“. QGdy zjawisko jakie§ powtarza
si¢ z pewng regularnos$cia, bg¢dzie miarodajnem dla po-
jecia ,sity wyzszej“, jednakze nie dla pojgcia ,nieuni-
knionego zdarzenia“. Jezeli tylko wypadek nie powstat
przez wad¢ w mechanizmie samochodu, lub przez nie-
dziatanie jego przyrzadéw, a jedynie i wylacznie przez
zachowanie si¢ osoby trzeciej, albo zwierzgcia lub po-
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Plakieta pamigtkowa z Wyscigu Tatrzanskiego, utrzymana
w Stylu zakopianskim, wedtug projektu prof. Cz. Wallisa.

szkodowanego samego, czy to z winy czy tez bez
winy tychze, nalezy wypadek taki uwaza¢ jako ,zda-
rzenie nieuniknione“, o ile przy najwigkszej staran-
noci i rozwadze posiadacza i kierowcy samochodu
nie mozna go byto unikng¢. Wypadki niezawinionego
podlatywania dzieci pod jadacy samochdd, ktdrych
w myS$l orzeczen Sadéw do ustawy o odpowiedzial-
no$ci kolei nie uwazanoby jako ,sitg wyzsza“ beda
.nieuniknionem zdarzeniem“ w pojeciu § 7 ust. 2
ustawy sam., o ile tylko posiadacz i kierowca samo-
chodu w wypadku w zadnej mierze nie zawinili. B. c. B.
z 16.11.12., 329/12. VI. Berlin (S 1).

Pozostaje teraz rozwiazanie kwestji kto jest po-
siadaczem samochodu. Na wstepie zaznaczam, Ze nie
zawsze posiadanie jest réwnorzedne
z wtasno$cia. Orzeczenie Sadu Naj-
wyzszego w Lipsku interpretuje okre-
$lenie posiadania w ten sposéb: po-
siadaczem jest ten, kto samochdd
utrzymuje na wtasny rachunek, albo
kto samochéd dla wtasnych celéw
i wtasnych intereséw uzywa; niero-
zerwalnie musi si¢ laczy¢ z temi
wtasciwo$ciami i nieograniczona moc
rozporzadzania samochodem dla tych
wtasnie celdw iintereséw. Orzeczenie
to nie wyjasnia wszystkich okolicz-
no$ci, ktére wskazywalyby bezapela-
cyjnie posiadacza samochodu, — po-
datem to jedynie jako zasadniczg mys§l,
z ktdrej nastgpnie nalezy wysnuwaé
dalsze wnioski.

Otéz opierajacsie na tej zasadni-
czej interwencji, i powotujac sig¢ przy
tem na komentarz Kirchnera i dal-
sze orzeczenie S. N., ktérych nie chcg
tu wyszczegdlnia¢ zaznaczam, ze nie

bgdzie posiadaczem ten, kto pozycza samochdéd dla
pewnego z gory okre§lonego celu, poniewaz brak tu
wia$ciwosci utrzymywania samochodu i nieograniczo-
nej mocy rozporzgdzenia, bowiem jego moc ograni-
cza si¢ tylko do tej z géry oznaczonej jazdy, cho-
ciazby ich byto nawet kilka. Nie begdzie rowniez po
wigkszej czgSci posiadaczem samochodu, kto w celu
kupna samochdd uzywa do prébnych jazd, poniewaz
w tym wypadku obie strony sg zainteresowane, na-
lezy bowiem uwzgledni¢ tu i ten moment, kto miat
obowigzek dba¢ o utrzymanie samochodu. Sad Naj-
wyzszy przy takich jazdach prébnych, nawet przy od-
daniu samochodu do jazd probnych na czasokres trzech
i pét tygodnia, uwazat fabrykanta za posiadacza, je-
zeli tenze dat szofera i mial obowigzek dba¢ o utrzy-
manie samochodu.

Komisjoner jednakze, ktéremu fabrykant odda¢
samoch6éd do sprzedazy na wtasny rachunek bedzie
posiadaczem, poniewaz u niego znajdujemy wszystkie
zasadnicze cechy wymagane dla posiadacza, t. zn. obo-
wigzek utrzymania i nieograniczong moc rozporzadzal-
no$ci samochodem.

Natomiast w przeciwienstwie do tego nie bedzie
posiadaczem warsztat reperacyjny, ktéremu samochéd
oddano do naprawy, chociazby wypadek spowodowa-
ny zostal podczas jazdy probnej i kierowcg samochodu
byt wéwczas monter warsztatu, poniewaz: primo war-
sztat nie mial obowiazku utrzymania samochodu, se-
kundo moc rozporzadzalno$ci ograniczata sig¢ tylko do
jazd prébnych.

Wywody powyzsze nie wyczerpujg zupetnie kwe-
stji tej, daja jednakze pewne zasadnicze wyja$nienie,
o co w tym referacie chodzi.

Przechodzac z kolei do nastgpujacych przestanek
wspomnianego § 7 ust. sam. nalezy nam sig zastano-
wi¢, kiedy nalezy uwaza¢ wypadek jako nieunikniony.
Ustawa na to odpowiada, ze wtenczas, jezeli wypadek

Nowy model paryskiej taksowki Citroen.
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spowodowany zostal zachowaniem si¢ poszkodowa-
nego, albo osoby trzeciej, niezatrudnionej w ruchu,
lub zwierzecia. Ustawa ta wymaga poza tem, zeby
kierowca zastosowal w takiem zdarzeniu wszelkg po-
dyktowana okoliczno$ciami wypadku ostrozno$¢. Wy-
mogi ustawy najlepiej moze odzwierciedle w przy-
ktadach:

Samochdd jedzie droga otwartg szybkoS$cig okoto
50 klm. trzymajac sig Sci$le prawej strony. Przed nim
w odlegtosci 200 metréw jedzie rowerzysta $rodkiem
szosy tak jednakze, ze z lewej strony rowerzysty po-
zostaje przestrzen tak szeroka, zeby samochdéd mogt
go oming¢. Kierowca samochodu w chwili spostrze-
zenia rowerzysty daje kilkakrotny sygnat na znak, ze
si¢ zbliza. Rowerzysta w tej chwili sig oglada dajac
tem samem znak kierowcy, ze samochéd zauwazyt
i jedzie dalej dawnym torem. Kierowca zatem zjezdza
na lewa strong, chcac go przepisowo z lewej strony
wyprzedzi¢, w chwili jednakze, kiedy si¢ samochdd
zréwnat z rowerzysta, tenze w ostatniej chwili
prébuje przejecha¢ na lewg strong. Mimo sprawnego
dziatania hamulcy, wypadek jest nieunikniony i rowe-
rzysta zostal najechany. To bgdzie w catem tego sto-
wa znaczeniu ,zdarzeniem nieuniknionem“, zatem pre-
tensje do odszkodowania rowerzysty wobec posiada-
cza bedg niestuszne, bowiem kierowca dat odpowiedni
sygnal i mijal przepisowo z lewej strony, rowerzysta
zaS bezpoSrednio przed wypadkiem nie dat zadnej
mozno$ci przypusci¢, ze chce zjecha¢ na lewa strong,
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tylko na zauwazony znak sygnatowy jechal w prostym
kierunku dalej, pozostawiajac samochodowi wolng i do-
statecznie szeroka do wyprzedzenia przestrzen, kie-
rowca za$ samochodu o tyle wypetnit wymogi ustawy,
ze uzyl wszystkich hamulcy, bowiem innej moznosci
ominigcia wypadku nie mial. Zaznaczam, ze przytcczo-
ny przezemnie przyktad jest autentyczny. Tak samo
bgdzie nieuniknionym wypadkiem, jezeli kierowca pré-
buje wyprzedzi¢ konia przy powozie, ktéry na znak
sygnalowy i warczenie motoru nie objawial zupelnie
niepokoju, woznica tak samo nie dawat zadnych zna-
kéw ostrzegawczych reka, czy w inny sposob, ze ma
konia plochliwego i dopiero w chwili, kiedy samo-
chéd zréwnat sie z koniem, tenze nagle, nie trzy-
many do$¢ silnie w cuglach, uskoczyl wprost na sa-
mochdd i przez to zostatl najechany. Kierowca w ta-
kim wypadku nie ma juz ani mnozno$ci zahamowania
ani skierowania w bok, boby i tak wypadku nie uni-
knat. W takim wypadku nie bedzie posiadacz mdgt
odpowiada¢ za szkody.

Tyle dla charakterystyki ,zachowania si¢ poszko-
dowanego i zwierzgcia“. Nalezy nam sig teraz zasta-
nowi¢ w jakich przypuszczalnie wypadkach i szkodach
uwolni od odpowiedzialno$ci posiadacza zachowanie
si¢ osoby trzeciej niezatrudnionej przy ruchu samo-
chodu. Ustawodawcy chodzito mianowicie o takie
szkody, ktore kierowca spowoduje na cudzej wiasno-
§ci,nie ze swojej winy, gdy prébuje np. omina¢ na ulicy
osobg nagle i niespodziewanie zjawiajacq sie¢ przed sa-
mochodem, albo dziecko, niespodziewanie z trotuaru
wylatujace na jezdni¢ i przytem wjedzie na samochdéd
stojacy tam wtasnie, wézek rgczny lub t. p. Jasnego
i przejrzystego przykladu da¢ nato nie mozna, bo
odpowiedzialno$¢ posiadacza begdzie w tym wypadku
zupelnie zalezna od zachowania sig kierowcy i ewen-
tualnie innych mozliwo$ci ominigcia szkody, szybko$ci
jazdy i t. p. rzeczy, ktdére juz wkraczajg w szczegoty,
a ktérych dla streszczenia sig musze¢ tu unikac.

Dalszy ustgp § 7, a mianowicie, ze zamiast
posiadacza samochodu odpowiada za szkody ten, kto
bez wiedzy i woli posiadacza uzyje samochodu do
ruchu, nie wymaga blizszych wyja$nief, nadmienig
tylko tyle, ze warunek ten ma uchroni¢ posiadacza
przed naduzyciami ze strony szofera wzglednie wtasci-
ciela garazu.

Zeby przytoczone przezemnie przyktady nie stwa-
rzatly wrazenia, jakoby odpowiedzialno$¢ posiadaczy
samochodu nie przedstawiala si¢ tak groznie jak to na
poczatku zaznaczylem, chciatbym podkresli¢, ze sfor-
mutowatem je tak, by da¢ najwyrazniejszy poglad kiedy
nalezy wypadek uwaza¢ za nieunikniony. Zasadniczo
jednakze posiadacz samochodu odpowiada za wszyst-
kie szkody i to jest podstawowem zatozeniem ustawy
samochodowej. Nie odpowiada tylko wtenczas, jezeli
wypadek zostal spowodowany przez wyrazne zawinie-
nie osoby innej, przytem cigzy poza tem na posiadaczu
samochodu obowiqzek udowodnienia, ze uzyt wszelkiej
wymaganej okolicznosciami wypadku rozwagi, zatem
dwa trudne wsrod licznych okolicznosci wypadku do
przeprowadzenia dowody, jeden winy ze strony po-
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szkodowanego lub osoby trzeciej, drugi wtasnej roz-
wagi.

Moze nieco zbyt szczegdétowo i drobnostkowo
rozwodzitem sig nad § 7 w wspomnianej ustawie sa-
mochodowej, uwzgledniajac jednakze ten paragraf, jako
fundament calej ustawy, uwazatem to za konieczne.

Dalsze postanowienia ustawy samochodowej za-
wierajg przewaznie ograniczenia odpowiedzialno$ci po-
siadacza. Nie bgdg¢ tu mdgt przytoczy¢ wszystkich
z kolei paragraféw, poruszg¢ tylko najwazniejsze mo-
menty, zeby zobrazowa¢ w zasadniczych zarysach
rozmiar odpowiedzialno$ci posiadacza samochodu.

Paragraf 8 ust. sam. niem. wyklucza odpowiedzial-
no$¢ posiadacza na zasadzie ustawy samochodowe;j
wobec tych oséb, ktére w chwili wypadku byty pa-
sazerami jego samochodu. Ustawodawca wychodzit
w tym wypadku z tego stusznego zalozenia, ze usta-
wa samochodowa ma udzieli¢ ochrony publicznoSci
w szczegdlno$ci, jak i zabezpieczy¢ w ogolnoSci ruch
publiczny, ktéry najwigcej jest narazony przez szybki
bieg samochodu, nie zas pasaZerom, ktérzy uzywajac
tej lokomocji, poddajg si¢ quasi dobrowolnie ryzyku
stad wynikajgcemu. Tak samo niema zastosowania
ustawa samochodowa do samochoddéw cigzarowych,
ktérych szybko$¢ maksymalna nie wynosi wigcej niz
20 klm.

To nie znaczy jednakze, zeby posiadacz samo-
chodu w takich wypadkach byt zupetnie wolnym od
odpowiedzialno$ci. Odpowiedzialno$¢ jego bedg w ta-
kich wypadkach zawsze jeszcze normowac § 823 i § 831
B. G. B. Jest to jednakze juz bardzo powazne ograni-
czenie odpowiedzialno$ci posiadacza, poniewaz w ta-
kich wypadkach, ma poszkodowany w my$l § 823
obowigzek dowodu, ze wypadek powstat z wyraznego
niedbalstwa wzgl. z rozmystu posiadacza; zachodzi¢
to moze w szczegdélno$ci tam, gdzie posiadacz samo-
chodu byt réwnocze$nie kierowca. Wina posiadacza
samochodu moze jednakze, polega¢ i na tem, ze puscit
w ruch samochdéd, ktéry wykazywat pewne wady, a wigc
niedziatajqce hamulce i t. p. Jezeli natomiast samochdd
byt najzupetniej zdatny do ruchu i kierowcg w chwili
szkody nie byt posiadacz sam, tylko zawodowo wy-
kwalifikowany kierowca, posiadajacy prawo jazdy, bg-
dzie mdgt posiadacz samochodu w my$l § 831 zrzuci¢
odpowiedzialno$¢ z siebie na tegoz kierowce, o ile
tylko udowodni, ze przy wyborze kierowcy postepo.
wal z konieczng starannos$cia, to znaczy, ze nie wybrat
kierowcy o ktorym wiedziat, ze jest lekkomy$lnym,
pijakiem lub kilkakrotnie byl karanym za lekkomys$l-
no$¢ lub wykazywat inne wady, ktéreby posiadaczowi
uniemozliwity przeprowadzenie dowodu staranno$ci.

Zaznaczy¢ tu musze, ze § 4 austrjackiej ustawy
sam. zawiera nieco odmienne postanowienia odno$nie
do pasazer6w. Ustawa austrjacka rozréznia w takich
wypadkach odpowiedzialno§¢ wobec pasazerow prze-
wozonych bez optlaty i pasazeréw za optata, poza tem
wobec 0séb wojskowych. Wobec pasazeréw przewo-
zonych bez optlaty, a wigc takich, ktorych sig zabiera—
ze uzyje tego okre$lenia — z grzeczno$ci, lub przewo-
zonych stuzbowo samochodami jakiej$ instytucji, od-

s O Ne 2

powiada posiadacz tylko wedle ustaw ogdlnych austry-
jackich analogicznych do przytoczonych przezemnie
paragraféw 823 i 831 niem. kodeksu cyw., wobec pa-
sazerdw za$ przewozZonych za optatq wedtfug ustawy
samochodowej, a wigc z tak zw. ,Gefahrdungshaftung*.
Pretensje o0séb wojskowych, ktére doznaty szkody
w wykonywaniu swej sluzby, ocenia si¢ w mys$li usta-
wy sam. austrjackiej wedtug wojskowych ustaw o za-
opatrzeniu.

Oméwienie § 9 oming w tym referacie, poniewaz
wkracza on za bardzo w szczegély, ktérych musze
w niniejszym referacie unika¢, a powiem tylko krétko,
ze chodzi tu o rozmiar odpowiedzialno$ci posiadacza
w razie rdéwnomiernej wspétwiny ze strony poszko-
dowanego.

(Dok. nast.).

(—) Antoni Sawiriski.
Kierownik Biura Szkodowego
Bk. Wzaj. Ubezpieczen ,,Vesta”.
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Nowy rekord swiatowy pobity zostal na torze
Montlhery przez znany samochéd wyscigowy Voisin.
W dniu 12 stycznia maszyna ta, prowadzona przez
kierowcg Marchanda, przebyta przestrzen 10 mil ang.
w czasie 4 m. 29,56 s., rozwijajagc szybko§¢ $rednig
214 klm. 912 m/g.

Mecz dwudziestoczterogodzinny w Indianapolis.
Znany fabrykant karoseryj C. T. Weymann i Moskovics,
dyrektor amerykanskiej fabryki Stutz, organizuja na
torze autodromu Indianapolis sensacyjne spotkanie sa-
mochodéw dwdch $wietnych marek Stutz i Hispano
Suiza w meczu, ktéry trwaé bedzie dwadzie$cia cztery
godziny. Odbedzie si¢ on w dniu 16 kwietnia. Zaktad
wynosi 25,000 dolar6w.

Spotkanie to wzbudzito na calym $wiecie olbrzy-
mie zainteresowanie i, jak to zwykle bywa, odrazu
znalazto nasladowcéw. Znany kierowca angielski Duller
rzucit przysztemu zwycigscy meczu z Indianapolis wy-
zwanie, ktore zostanie rozegrane w tegorocznym kon-
kursie wytrzymato$ci w Mans. Wpierw jednak odbg-
dzie si¢ na torze Montlhery mecz Dullera z innym
Anglikiem, Turnerem, réwniez jako zawody w jeZdzie
dwudziestoczterogodzinnej. Zaktad jest skromniejszy,
gdyz wynosi tylko 1000 dolaréw.

Salon samochodowy w New Yorku byt otwarty
migdzy 7 a 13 stycznia r. b. 43 fabryki wystawiaty
réwno 300 samochodéw.

Salon samochodowy w Amsterdamie, ktory odbyt
sig¢ migdzy 20 a 29 stycznia zgromadzil na stoiskach
82 marki samochodéw turystycznych i 35 marek sa-
mochodéw cigzarowych.

Wystawa samochodowa w Brazylji. Miedzy 3
a 13 maja r. b. odbgdzie si¢ w Rio de Janeiro wysta-
wa samochoddéw, samolotéw, todzi motorowych i akce-
soryj oraz wystawa drogowa. Wszystkie eksponaty za-
graniczne zwolnione sg od cta. Podczas trwania wy-
stawy odbedzie sig wiele pokazédw technicznych oraz
zawodéw sportowych.

Inéynier Sensaud de Lavaud, znany konstruktor
automobilowy, otrzymal nagrod¢ Montyon za mecha-
nikg, wyznaczong na rok 1927 przez francuska Aka-
demjg¢ Nauk.

Jedna z ulic warszawskich przed wyasfaltowaniem,
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Amerykariska produkcja samochodow wykazuje po-
wazny spadek. W ciqgu listopada r. ub. wyproduko-
wano w Stanach Zjednoczonych tylko 133.202 samo-
chody, wobec 219.610 sfabrykowanych w pazdzierniku.
W poréwnaniu z listopadem r. 1926 produkcja amery-
kanska zmniejszyta sig blisko o 50%.

Francuski handel samochodowy. Bilans handlowy
francuskiego automobilizmu na rok 1927 jest najzupel-
niej zadawalniajacy. Wwieziono do Francji w ciggu ca-
tego roku tylko 5.208 samochodéw osobowych, war-
tosci 113.008.000 fr., podczas gdy eksport wynosit
46.840 samochoddéw, wartos$ci 1.557.113.000 fr. Samo-
chodéw cigzarowych wwieziono zaledwie 118, war-
tosci 5.050.000 fr.,, wywieziono za§ 5.143 wartoSci
171.115.000 fr. Motocykli importowano 1.664 war-
tosci 8.293.000 fr., eksportowano za§ 5.193 warto$ci
17.287.000 frankow.

Towarzystwo Goodyear, ktére posiadato juz na
dalekim Wschodzie 50.000 akréw plantacji kauczuko-
wych, zakupito od pewnego syndykatu japonskiego
nowe plantacje o powierzchi 29.000 akréw, potozone
na wyspie Sumatrze,

Automobilizm na Ceylonie. W dniu 31 pazdzier-
nika . ub. na wyspie Ceylon znajdowato sig 17.024
samochody, w czem 7476 amerykanskich, 5445 an-
gielskich, 2462 kanadyjskie, 795 francuskich, 682 wio-
skie, 129 niemieckich, 59 belgijskich, 3 szwajcarskie
i 2 austrjackie.

Drogi samochodowe w Hiszpanji. W Hiszpaniji
projektowana jest budowa specjalnej drogi samocho-
dowej o szerokos$ci 12 metréw, ktéra potaczy Saint
Sebastien z Madrytem, pozwalajgc w ciggu pigciu go-
dzin pokry¢ przestrzen od granicy francuskiej do stolicy.

Wypadki w Londynie. W ciagu lipca, sierpnia i wrze-
$nia 1. ub. bylo w Londynie $miertelnych wypadkéw
ulicznych: 68 spowodowanych przez samochody pry-
watne, 97 spow. przez samochody towarowe, 8 spow.
przez pojazdy konne, 49 spow. przez motocykle, 23
spow. przez autobusy, 11 spow. przez rowery, 3 spow.
przez takséwki i 9 spow. przez tramwaje.

Europeizacja Warszawy. Jak widzimy na zatgczo-
nych ilustracjach, stolica nasza przystraja si¢ w nowe
szaty. Magistrat m. st. Warszawy przebudowuje na-
wierzchnie ulic, stosujgc bruki asfaltowe na coraz to
szersza skalg. Bruki sa wykonywane przy zastosowa-

Ta sama ulica po wyasfaltowaniu.
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Elektrotechnika Automobilowa

+yMAGNET*
ZYGMUNT POPLAWSKI

Sp. z 0. o.

Hoza 33 Warszawa Tel. 19-31

2

PRZEDSTAWICIELSTWO, SKLAD i WARSZTATY

Soc.
Anonyme
[ ] [ | [ |

Magneto, dynamo, startery i Swiece

Autoryzowane warsztaty i sktad czg$ci zapasowych:

Ford Motor Company

Wylaczna sprzedaz akumulatoréw samochodow.

wiT UDOR"

®

NAJWIEKSZE WARSZTATY REPERACYJIJNE

Benzol do Motoréw

DOSTARCZA W NAIJLEPSZYM GATUNKU

ZWIAZEK KOKSOWNI

SP. Z 0. ODP.

Katowice, ul. Powstancow 49
TEL. 1490, 611, 85

Adres Telegraficzny: KOKSOWNIA, KATOWICE

REPREZENTACJA W WARSZAWIE:

Towarzystwo Handlowo - Przemystowe
MIECZYSLAW ZAGAJSKI

SP. AKC.

WARSZAWA, ULICA ZORAWIA 3
Telefony: Ne 297-53, 297-47, 60-20 i 57-37

Adres Telegraficzny:
ZAGA, WARSZAWA

niu Meksfaltu i Sarameksu, meksfaltow meksykanskich,
ktérych przymieszka wynosita tylko 8—10°/,, podczas
gdy resztg¢ materjaléw stanowig nasze piaski i kamie-
nie. Zastosowanie Meksfaltu i Sprameksu daje zatem
znaczng oszczedno$é, ze wzgledu na mate uzycie pro-
duktéw importowanych z zagranicy, to tez zmniejsza
koszta brukéw, pozwalajac na wyltozenie asfaltem wig-
kszej iloSci ulic.

Nowy samochod Steyr typ Xl z tamang tylng osig
oraz inne modele tejze marki zyskaly sobie w ubie-
gtym roku w Polsce ogromna popularno$¢. Powodze-
nie handlowe tych wozdéw jest rezultatem wielu ich
sukceséw sportowych. Braly one udzial w ubieglym
sezonie w wielu krajowych imprezach sportowych, jak
w Raidzie Migdzynarodowym, Raidzie krakowskim,
wyscigach Iwowskim, tatrzanskim i t6dzkim, uzyskujgc
wszedzie doskonate wyniki. Na calym $§wiecie samo-
chody Steyr zdobyty w ciggu zesztorocznego sezonu
218 pierwszych nagréd i 54 rekordy wyscigowe.

Juz niema starych samochodow! Rdéwnolegle do
epokowych wynalazkéw prof. Steinacha i Woronowa,
ktorzy odmtadzajg starcdw, pojawity si¢ w handlu
znakomite $rodki chemiczne do doraznego odnawiania
samochodéw. Nie trzeba by¢ mechanikiem, ani wogdle
przysposabia¢ si¢ specjalnie, by w przeciggu kilku-
dziesigciu minut nada¢ oddawna uzywanym samocho-
dom wyglad zupetnie nowych, rwacych oczy ol$nie-
wajgcym potyskiem karoserji i nieposzlakowang $wie-
208cig skorzanych obi¢. Dla dokonania tej metamor-

fozy wystarczy uzy¢ preparatéw ,Rovonoff“, a w szcze-
gélnosci: do przywrécenia pierwotnego potysku karo-
serji o niezniszczonej powloce lakieru uzywa sig pre-
paratu ,Rovonoff-Finish“; przy karoserji o porysowa-
nej i poprzecieranej emulsji nadaje si¢ specyfik ,Clea-
ner-Rovonoff¢. Srodek ten zacigga idealnie rysy i spe-
kania, a nie zawierajgc kwaséw, nie niszczy metalu.
Do czyszczenia skory, skéry Simili i in. uzywa sig
»,Omnium-Rovonoff“, niezréwnanego preparatu, o zdu-
miewajacych wprost wiasciwosciach,

Stawna wieza Eiffla ma podobno zostaé zburzona,
gdyz zanadto szpeci panorameg Paryza, strzelajac zu-
chwale ponad wszystkie najwspanialsze budowle sto-
licy $wiata. Poza tem utrzymanie jej i konserwacja
kosztuje zbyt drogo. Jezeli doszioby to do skutku
znikngtaby woéwczas z lioryzontu Paryza stynna na
caty $wiat reklama $wietlna Citroéna.

Warto przypomnie¢ przy tej okazji, iz jest to bez-
watpienia najdrozsza reklama, zakrojona na gigantyczng
miarg. [luminacja wiezy Eiffla wymaga 200.000 lampek
elektrycznych o szes$ciu réznych kolorach, 33 kilome-
tréow grubych kabli i 57 kilometréw cienkich kabli. Ale
to jeszcze nie wszystko: iluminowany motyw ,piorun
i pozar* wprowadzony z okazji ostatniego Salonu,
bije wszystkie rekordy. Niektére btyskawice tego mo-
tywu maja 400 metréw diugoS$ci, pozar za$§ obejmuje
wiezg ze wszystkich stron i na catg wysoko$¢ przy
pomocy 24 kilometréw kabli i 160 kilometrow drutu.
Na takg reklame pozwoli¢ sobie moze tylko Citroén.
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Adresy fabryk samochodowych

ANGLIJA.

Osobowe.

A. B. C. Motors, Ltd. Walton-on-Thames.

A. C. Cars, Ltd., High Street, Thames Ditton, Surrey.

Alvis Car and Eng. Co., Ltd., Holyhead Road, Co-
ventry.

Angus Sanderson. Tylors Ltd., 131, King Street. Ham-
mersmith. W. 6.

Argyll Motor Co., Ltd., Argyll Works, Bridgeton.
Glasgow.

Armstrong Siddeley M»otors, Ltd., Parkside, Coventry.

Arrol Johnston, Ltd., Heathhall, Dumfries.

Ashton-Evans. Ashton Eng. Co., Ltd., Floodgate Street.
Birmingham.

Aster Eng. Co., Ltd., Wembley, Middlesex.

Aston Martin. Bamford and Martin, Ltd., 53, Abing-
don Road, West Kensington. W. 8.

Austin Motor Co., Ltd., Longbridge, Birmingham.

Bayliss-Thomas and Co., Kings Road, Tyseley, Bir-
mingham.

Bean Cars, Ltd., Waddams Pool Works. Dudley, Wor-
cestershire.

Beardmore Motors, Ltd.,, 112, Great Portland Street.
London W. 1.

Bentley Motors, Ltd., Pollen House, Cork Street, W. 1.

Beverley-Barnes. Lenaerts and Dolphens, Beverley
Works, Willow Avenue, Barnes. S. W. 13.

Bond and Co., Crowtrees Works, Rastrick Brighouse,
Yorks.

Briton Motor Co., Ltd., Willenhall Road, Wolver-
hampton.

Calcott Bros., Ltd., Coventry.

Chamber Motors, Ltd., University Street Works, Bel-
fast, lreland.

Cluley. Clarke, Cluley and Co., Globe Works, Well
Street, Coventry.

Clyno Eng. Co. Ltd., Pelham Street, Wolverhampton.

Crossley Motors, 1.td., Goston, Manchester.

Daimler Co., Ltd., Coventry.

Frazer Nash. W. G. Thomas and Frazer Nash, Ltd.,
London Road Works, Kingston-on-Thames.

Galloway. Arrol Johnston, Ltd., Heathhall, Dumfries.

G. N, Ltd., East Hill, Wandsworth, S. W. 18.

G. W. K. Ltd., Cordwalles Works, Maidenhead.

Gwynne Cars, Ltd., Church Wharf, Chiswick, W. 4.

Hampton. Stroud Motor Manuf. Co., Ltd., Dudbridge,
Stroud, Glos.

H. E. Herbert Eng. Co. Ltd., Wolsey Road, Cavers-
ham, Reading.

Hillman Motor Car Co., Ltd., Coventry.

Horstman, 1.td., James Street West, Bath.

Humber, 1td., Coventry.

Invicta Cars, 11, Curzon Street. W. 1.

Jowett Cars, Ltd., Bradford Road, ldle, Bradford.

Lagonda, Ltd., Staines, Middlesex.

Lanchester Motor Co., Ltd., Armourer Mills, Montgo-
mery Street, Birmingham.

Lea Francis Ltd., Lower Ford Street, Coventry.

Magnetic Car Co., Ltd., Callow Street, Chelsea, S. W. 3.

Mc. Kenzie and Sons, Ltd.,, 6, Bath Passage, Bir-
mingham.

M. G. The Morris Garages, Queen Street, Oxford.

Monarch Motor Co., Monarch Works, Castle Brom-
wich, Birmingham.

Morris Motors, Ltd., Cowley, Oxford.

Nomad Cars, Ltd., 347a, New Kings Road, S. W. C.

Orleans Car Co., 6, Comeragh Road. W. 14.

Rhode Motor Co., Blytheswood Road, Tyseley, Bir-
mingham.

Riley (Coventry) Ltd., Foleshill, Coventry.

Rolls Royce, Ltd., 14 — 15, Conduit Street, W. 1.

Rover Co., Ltd., Meteor Works, Coventry.

Seabrook Bros., 107, Kings Road, Chelsea, S. W. 3.

Sealon-Petter. The British Dominions Car Co., Ltd.,
Nautilus Works, Yeovil.

Singer and Co., Ltd., Canterbury Street, Coventry.

Standard Motors Co., Ltd., Coventry.

Star Eng. Co., Ltd., Frederick Street, Wolverhampton.

Straker-Squire, Ltd., Angel Road, Edmonton, N. 18.

Stringer-Winco. Stringer and Co. (Sheffield), Ltd., Win-
cobank Steel Works, Sheffield.

Sunbeam Motor Car Co., Ltd., Moorfield Works, Wol-
verhampton.

Surrey Service, Ltd., Premier Place, High Street, Put-
ney, S. W. 15.

Swift of Coventry, Ltd., Cheylesmore, Coventry.

Triumph Motor Co.. Ltd., Priory Street, Coventry.

Trojan. Leyland Motors, Ltd., Kingston-on-Thames.
Surrey.

Turner Motors Manuf. Co., Ltd., Lever Street, Wolver-
hampton.

Vauxhall Motors, Ltd., Luton, Beds.

Vulcan Motor and Eng. Co. Ltd., Crossens, Southport.

Waverley Cars., Ltd., Waldo Road, Willesden, N. W. 10.

Whitlock. Lawton-Goodman, Ltd., 28, Brook Street.
London W. 1.

Windsor. James Bartle and Co., Ltd., Lancaster Road,
Notting Hill. W. 11.

Wolseley Motors, Ltd., Adderley Park. Birmingham.

Ciezarowe.

A. A Motor Lorriers, Ltd. 5, Broad Street, Birmingham.

Allchin (W) Ltd. Glole Works. Norhampton (parowy).

Albion Motor Car Co. Ltd., Scotstown, Glasgow.

Alldays & Onions Ltd. Great Western Works, Birmingham.

Associated Equipement Co L.td. Walthamstow, London,
Ex" 174

Austin Motor Co Ltd. Norhfield, Birmingham.

Atkinson & Co Kendal Street, Preston (parowy).

Auto Carriers Ltd. Ferry Works, Thames Ditton
(Surrey).

Aveling & Porter, Rochester.

Beardmore Motors Ltd.112 Gt. Portland Str. London.W.1.

Belhaven 1.td. Wishaw. N. B.

Belle-Isle Co. Ltd. York Road, London.

Belsize Motors Ltd. Clayton, Manchester.

Bristol Tramways et Carriage Co. Ltd. Lawrence Hill.
Bristol.
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British Ensign Motors Ltd., Hawthorne Road. Willes-
den Green.

British Dominions Car Co. Ltd. Yeovil.

Chambers Motors Ltd. University Str. Works, Belfast.

Clayton Co. Huddersfield Ltd. Huddersfield.

Commercial Cars Ltd. Biscot rd. Luton Beds.

Cooperative Insurance Society Ltd. 108, Corporation
Str. Manchester.

Crosley, Motors Ltd. Napier Str. Goston, Manchester.

Daimler Co. Ltd. Coventry.

Dennis Bros Ltd. Guildford.

Du Cros Ltd. Acton Vale, London. W. 3.

Enfield-Alldays Motors Ltd. Small Heath, Birmingham.

Fodens Ltd. Elworth Works, Sandbach (parowy).

Foster (W.) & Co. Ltd. Lincoln (parowy).

Four Wheel Drive Lorry Co. Ltd. 44 — 46 Charing
Cross, London.

Garner (Henry) Ltd. Moseley Motor Works, Birming-
ham. W. C. 2.

Galloway (W.) & Co. Gateshead (parowy).

Gilford Motor Co. Ltd. 465, Holloway rd. London N. 7.

G. N. Motors Ltd. 76 East Hill, London. S. W. 18.

Guy Motors Ltd. Fallings Park, Wolverhampton.

G. W. K. Ltd. Cordwalles Works, Maidenhead.

Halley-s Industrial Motors Ltd. Yoker, Glasgow.

Jowett Cars Ltd. Bradford rd. 1dle.

Londonderry Steam. Wagon Co. Ltd., Seaheim, Har-
bour (parowy).

Karrier Motors Ltd. Karrier Works, Huddersfield.

Lacre Motor Car Co. Ltd. Letchworth Herts.

Lindsay & Co. 77, Saint-Anne Street Liverpool, Liver-
pool (parowy).

Leyland Motors Ltd. Leyland, Lancs.

Mackay & Jarkine Ltd. West Wishaw, Lanarks.

Mann's Patent Steam Cast & Wagon Co Ltd. Pepper
Road Works, Leeds (parowy).

Maudslay Motor Co. Ltd. Parkside, Coventry.

Mc Curd Lorry Mfg. Co. Ltd. Hayes Middlesex.

Morris Commercial Cars Ltd. Foundry Lane, Soho,
Birmingham.

Palladium Autocars Ltd. Felsham rd. Putney, London
S. W. 15,

Rhode Motor Co. Blythswood rd. Tyseley, Birmingham.

Robey & Co. Ltd. Globe Works, Lincoln (parowy).

Rover Co. Ltd. Meteor Works, Coventry.

Scammell Lorries Ltd., Fashion Str. 14 Holborn, Lon-
don E. 1.

Sheffield Simplex Ltd. Tinsleg and Sheffield. 20, Con-
duit Str. London W.

Schelvoke et Drewry Ltd. [ckmeld Way, Letchevorth.

Sentinell. (?) — parowy.

Star Engineering Co. Ltd. Frederick Str. Wolverhampton.

Stoneleigh Motors Ltd. Parkside, Coventry.

Straker Squire Ltd. Angel rd. Edmonton N. 18.

Stanley Steam Car Ltd. Tyne Works, Gateshead (par.).

Talbot Motor Works. Barlby rd. London W. 10.

Tasker (W.) & Sons Ltd. Waterloo Lion Works, An-
derer (Hants) (parowy).

Thornycroft & Co. Ltd. Thornycroff House, Smith
Square, London S. W. [.

T 0 Ne 2

Tilling-Stevens Motors Ltd. Maidstone.

Vulcan Motor Eng. Co. Ltd. Crossens, Southport.

»Wallis* and Stevens Ltd. Basingtone (parowy).

Walker Bros Ltd. Pagfield Ironworks, Wigan.

Watson & Sons Ltd. High Bridge Works, Walkergate
Newcastle.

Wallis & Steevens Ltd. Basingstoke (parowy).

Welis-Rammond Motors Ltd. Dunstable (Beds).

Yorkshire Commercial Motor Co. Hunslat, Leeds (pa-
rowy).

AMERYKA.
Osobowe.
Auburn — Auburn Automobile Co. Auburn (Indiana.)
Buick — Buick Motor Co. Flint (Michigan).
Cadillac — Cadillac Motor Car Co. Detroit (Mich).
Chandler — Chandler Motor Car Co. Cleveland (Ohio).
Chevrolet — Chevrolet Motor Car Co. New-York (N. Y.)
Chrysler — Maxwell Motor Co. Inc. Detroit (Mich.)
Cunningham — Cunningham Son Co. Rochester (N. Y).
Davis — G. W. Davis Motor Car Co. Richmond (Ind.)
Delling Motors Co. White House Pike et Park Ave. West
Collings-Wood (N. T.) — parowy.
Diana — Moon Motor Car Co. St. Louis. (Mo.)
Doble — Doble Steam Mot. Corp. Park Ave. 3, Hemlan
St. Emerywille (Cal.) — parowy.
Dodge Brothers.— Dodge Brothers, Inc. Detroit (Mich.)
Du Pont— Du Pont Motors, Inc. Wilmington. (Del.)
Elcar — Elcar Motor Co. Elkhart (Ind.)
Essex — Essex Motors, Detroit (Mich.)
Flint — Flint Motor Co. Flint (Mich.)
Ford — Ford Motor Co. Detroit (Mich.)
Franklin— H. H. Franklin Mfg. Co. Syracuse (N. Y.).
Gardner — Gardner Motor Co. St. Louis (Mo.).
Hudson — Hudson Motor Car Co. Detroit (Mich.).
Hupmobile — Hupp Motor Car Co. Detroit (Mich.).
Jordan — Jordan Motor Car Co. Cleveland (Ohio).
Kissel — Kissel Motor Car Co. Hartford (Wis.)
La Salle — Cadilac Motor Co. Detroit (Mich.)
Lincoln — Lincoln Motor Car Co. Detroit (Mich.)
Locomobile — Locomobile Co. of America, Bridgeport
(Conn.)
Mc Farlan— Mc Farlan Motor Corp. Connersville (Ind.)
Marmon — Nordyke & Marmon Co. Indianapolis (Ind.)
Moon— Moon Motor Car Co. St. Louis, (Mo.)
Nash —Nash Motors Co. Kenosha (Wis.)
Newark — Steam Auto Corp. 20 Clinton, St. Newark
(N. T.) — parowy.
Oakland — Oakland Motor Car Co. Pontiac (Mich.)
Oldsmobile — Olds Motor Works, Lansing (Mich.)
Overland — Willys Overland Inc. Toledo (Ohio).
Packard — Packard Motor Car Co. Detroit (Mich.)
Paige — Paige Detroit Motor Car Co. Detroit (Mich.)
Peerless — Peerless Motor Car Co. Cleveland (Ohio).
Pierce-Arrow — Motor Car Co. Buffalo (N. Y.).
Pontiac — Oakland Motor Car Co. Pontiac. (Mich.)
Reo — Motor Car Co, Lansing (Mich.)
Roamer — Roamer Motor Car Co. Kalamazoo (Mich.)
Rolls-Royce — of America, Springfield (Mass.).
Stanley — Steam Vehicle Corp. of America, Stanley Div.
44 Hunt. St. Newton (Mass.) — parowy.
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Star Durant — Motors Car, Long Island City (N. Y.)
Stearns Knight F. — B. Stearns Co. Cleveland (Ohio).
Studebaker — Studebaker Corp. South Bend (Ind.)
Stutz — Stutz Motor Car Co. Indianapolis (Ind.)
Velie — Velie Motors Corp. Moline (llin.)

Willys Knigt — Willys Overland, Inc. Toledo (Ohio).

Ciezarowe,

Acason Motor Truck Co. Detroit (Mich.).
Acme Motor Truck Company — 634, Mitchell Str. Ca-
dillac (Michigan).
All-American Truck Co. Socramento Boul. Chicago (111.).
American-la France, Fire Engine Comp. Incorp. — Blo-
omfield, New Jersey, Elmira (New York).
American Commercial Car Co. Detroit (Mich.).
American Motor Truck Co. Newark (N. J.).
Armleder Motor Truck Co. Plum and 12 th. Sts. Cin-
cinnati (Ohio).
Atterbury Motor Car Company — Elmwood ave. Buf-
falo (New York).
The Autocar Company — Lancaster ave. Ardmore (Pen-
sylvania).
Bessemer Motor Truck Co. Plainfield (N. J.).
Bethlehem Motors Corp. of N. Y. 40 E. Walnut Str.
Allentown (Pa).
Buffalo Truck and Tractor Corp. 1231, Main Str. Buf-
falo (N. Y.).
Chevrolet Motor Co. Detroit (Mich.).
Clydesdale Motor Truck Co. Clyde (Ohio).
Columbia Motor Truck Co. Sandford Str. Pontiac (Mich.).
Corbitt Motor Truck Company — Henderson (North
Carolina).
Commercial Truck Company — Philadelphia (Pennsyl-
vania).
Denby Motor Truck Corporation — Holbrook ave. De-
troit (Michigan).
Diamond Motor Car Company — 4517 626 the Str. —
Chicago (lllinois).
Duplex Truck Company — 2100, Hazel Str.—Lansing
(Michigan).
Durant Motors, Inc. — New York.
Electric Wheel Co. Quincy (IlL.).
Federal Motor Truck Company—5780. Federat. ave. —
Detroit (Michigan).
Flavin Mig. Co. 711 17 th. St. Denver Col. — parowy.
Ford Motor Co. Highland Park. Detroit (Mich.).
Four Wheel Drive Auto Co. Clintonville (Wisc.).
Garford Truck Company — Lima (Ohio).
General Motors Truck Company — Pontiac (Michigan).
Graham Brothers — Detroit (Michigan).
Gramm-Bernstein Truck Co. Lima (Ohio).
Hamilton Motors Co. Apex Grand Haren (Mich.).
Haberer et Co. (Cino). Cincinnati (Ohio).
Indiana Truck Corp. Park Ave. Marion (Ind.).
_ International Harvester Company — Chicago (lllinois).
Jowa Motor Truck Co. Ottumwa (Jowa).
Kelly-Springfield Motor Truck Corp. Burt Str. Spring-
field (Ohio).
Kentucky Wagon Manufacturing Co. (Old Hickory).
Castern Parkway, Louissville-Ky.

Kissel Motor Car Company — Hartford (Wisconsin).

Kleiber Motor Company — San Francisco (California).

Maccar Corporation. — Gilligan Str. Scranton (Penn.).

Mack Bros. Motor Car. Comp. — 25, Broadway (New
York City).

Master Motor Truck Mig. Co. 2381, Acrcher Str. Chi-

cago llI.

Mid West Steam Motor Co. 305, Second St. Lavanil.
(Wyo) — parowy.

Moline Plow Co. Moline (lllinois).

Moreland Motor Truck Company — San Fermando Rd.
Los Angelos (California).

Napoleon Motors Co. Traverse City (Mich.).

Oakland Motor Car Comp. — Pontiac (Michigan).

Oneida Mfg. Co. 1800, Broadway Green, Bay (Wis.).

Packard Motor Car Co. Detroit (Mich.).

Peerless Motor Car Co. Quincy Ave. et 93 Rd. Str.
Cleveland (Ohio).

Pierce-Arrow Motor Car Company—1695, EImwood ave.
Buffalo (New York).

Rainier Trucks Inc. Farrington St. et Bayside Ave.
Flushing (N. Y.).

Rapid Motor Vehicle Co. 127, Rapid Str. Pontiac (Mich.).

Reo Motor Car Comp. — 1331 S. Washington, Lansing
(Michigan).

Republic Motor Truck Comp. Inc.— Alma (Michigan).

Sanford Motor Truck Comp. — 107 St. Marksar, Syra-
cuse (New York).

Selden Truck Corporation — Rochester (New York).

South Bend Motors Co. South Bend (Indiana).

Sullivan Motor Truck Corp. 1703, East Ave. Roche-
ster (N. Y.).

Service Motors Incorporated — Ferryst Wabash (In-
diana).

Standard Motor Truck Comp. — Detroit (Michigan)

Sterling Motor Truck Company — 45 th. av. et Rogers
St. Milwaukee, (Wisconsin).

Stewart Motor Corporation — 93, Dewayar. Buffalo
(New York).

The G. A. Schacht Motor Truck, Comp.— Eighthar
Cincinnati Evans Str. (Ohio).

The White Company — 79 th. St. and St. Clair av. Cle-
veland (Ohio).

Tower Motor Truck Co. Greenville (Mich.).

Traffic Motor Truck Corporation. Laclede Av. Saint
Louis (Mo).

United Motors Products. Corp. 675, Richmond Str.
Grand Rapids (Mich.).

United States Motor Truck Co. (U. S.). Cincinnati
(Ohio).

Universal Motor Truck Co. 500, Theodore Str. Detroit
(Mich.).

Walter Motor Truck Company Inc. — Long Island Ci-
ty (New York).

Ward Motor Vehicle — Mount Vernon (New York).

Wichita Motors Co. Wichita Falls (Texas).

Wilson (1. C.) Comp. 15 th. Street and Warren Ave.
Detroit (Mich.).

Yeilow Truck and Coach Manufacturing Comp. — 5801,
W. Dickens av. Chicago 1lI (lllinois).
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AUSTRIJA.

Austro-Daimler, Oestrr. Daimler Motoren Ges., Wien,
Wiener Neustadt, Kirtnerweg 13.

Austro-Fiat, Oesterr. Automobilfabriks A. G., Wien
XXI. Briinnerstr. 72.

Avis, Wien 1. Freyung 3.

Fross-Biissing, A. G., Wien XX. Nordwestbahnstr. 58.

Grdf & Stift, Wiener Automobilfabrik A. G., Wien
XIX/5. Weinberggasse 58 — 76.

Grofri, Grofri Werke A. G., Atzgersdorf bei Wien.

Perl, Automobilfabrik Perl A. G., Wien I, Regierungs-
gasse 1.

Puch, Puchwerke, Graz (Steiemark), Fuhrhofgasse 44.

W. A. F. Wiener Automobil Fabrik, Ges. m. b. H.
Wien. Hardmuthgasse 95.

BELGJA.
Osobowe.

A. D. K., Etablissements R. de Kuyper, Bruxelles. Rue
Lesbroussart 32.

Automobile-Diable, 40 Boul. de la Sauveniére, Liége.

D’ Aoust, 206, chaussée de Gand, Bruxelles.

Dasse, 11 — 13, rue de Battice, Verviers.

Excelsior, Saventhem.

F. N., Herstal-les-Liége.

Jumel, 51, rue Royale, Bruxelles.

Jeccy Vea, 100, avenue de Saisons, Bruxelles.

Imperia, Nessonvaux-les-Liége.

Metallurgique, 23, Boul. de Waterloo, Bruxelles.

Miesse, 38, rue des Goujons, Cureghem, Bruxelles.

Minerva, Soc. Anon., Anvers, rue Karel-Ooms 40.

Nagant, 44, quai de Coronmeuse a Liége.

P. M. Auto Mécanique, tue Gilles Galler 22, Sclessin.

Speedsport, 122, rue de Waelhen, Bruxelles.

S. A. V. A, Anvers Berchem, rue Jean Breydel 80.

Ciezarowe.

Auto -Traction (filja Minervy) 40,
Anvers.

Auto-Mécanique (P. M.) Sclessin, rue Gilles Galler.

Bovy, Bruxelles, 21, rue S-te Marre.

Dasse, 11 — 13, rue de Battice, Verviers.

Pipe, chaussée de Mons 192, Bruxelles.

John Cockerill Soc. Anon., Seraing.

Miesse, 38, rue de Goujons, Cureghem, Bruxelles.

rue Karel-Ooms,

CZECHYY.

Cesko-Slowenska Zbrojowka, Brno u Lazaren cis 7.
Fross-Biissing-Liberta Praha—Praha VII, Bubenska 37.
Gnom-Hiickel, Neutchschein.

Praga—Cesko-moravska Kolben A. (., Praha-Lieben
Skoda — Pilzno i Mlada Boleslav.

Tatra — Koprzywnica.

Vichterle et Kovarik — Prostejov.

Walter et Co. 4. G. —Praha XVII, Jinonice.

DANIJA.

Triangel. De Forende Automobilfabriker. S. A. Koeben-
havn. Strandvej 5 —7.

,N“’Q

FRANCIJA.
Osobowe.

Able — 108, rue Philamarde, Avignon.

Alba — 47, rue Rouget-de I'lsle, Suresnes (Seine).

Alcyon— 52, rue de la Garenne, Courbevoie (Seine).

Alda — 149, rue de Silly, Billancourt.

Amilcar — 31 — 47, Boul. Anatole-France, Saint-Denis
(Seine).

Aries — 68, Av. des Champs Elysées. Paris.

Arzac — 10, rue de Bellevue, Paris XIX.

Autobloc Claveau — 9, av. de YOpéra, Paris.

R. D’'Aux— 12, rue Chauveau-Lagarde, Paris VIIL.

Ballot — 27 — 39, Boul. Brune, Paris XIV.

Barré — 12, rue Tartifume, Niort (Deux-Sévres).

Barron Vialle — 32, chemin des Alouettes. Lyon.

Benjamin — 139, Boul. Voltaire, Asniéres (Seine).

Berliet — 239, av. Berthelot, Lyon (Rhone).

Bignan — (Ateliers Lecourbe), 15, r. de Normandie,
Courbevoie.

Brasier — 21, av. des Champs Elysées. Paris.

Buc—8, av. Gambetta, Courbevoie (Seine).

Buchet — 73, rue de Seévre, Billancourt.

Bugatti — Molsheim (Bas-Rhin).

La Buire — 274, Grande-rue-de-Montplaisir, Lyon.

Celtic — 159, av. Malakoff, Paris XVI.

De Cézac— 61, rue Victor-Hugo, Perigeux (Dordogne).

Chaigneau Speciale — 110, rue d’Angouléme, Paris.

Charron—17, rue Ampére, Puteaux (Seine).

Louis Chenard — 31 — 33, rue des Gros-Grés, Colom-
bes (Seine).

Chenard et Walcker — rue du Moulin de la Tour, Gen-
nevilliers (Seine).

Christiane-Huit — M. Andrieux, rue Gutenberg, Rennes.

Citroén — 143, quai de Javel, Paris XV.

Classic — 1, place du Théatre-Frangais. Paris.

C. M.—(Ch. Mochet) 14. rue Soubise, Saint-Ouen (Seine).

Constantinesco — 27, rue de la Boétie, Paris VIII.

Cottin Desgouttes — 3, pl. du Bachut, Lyon.

C.de S. (Cognet de Seynes)— 177, route d’Heyrieux,
Lyon.

A. Deguingand — 16. r1ue Jean-Jaurés, Puteaux (Seine).

Delage — 8, Pl. de la Madeleine, Paris (8e).

Delahaye — 10, rue du Banquier, Paris (XIII).

Delaunay - Belleville — rue de I'Ermitage. Saint - Denis
(Seine).

Derby — 27, rue Varebois, Courbevoie (Seine).

D. F. P.— 165, Boul. Saint-Denis, Courbevoie.

De Dion Bouton — 36, quai National, Puteaux (Seine).

Donnet — 9 et 15, Boul. Garibaldi, Paris XV.

E. H. P.— 181, rue de I'Université, Paris.

Einaudi — 5, rue Jules-Simon, Bois Colombes, (Seine).

Electrocyclette — 148, av. du Roule, Neuilly, (Seine)
elektryczny.

Eolia— 45, rue de Villiers, Neuilly (Seine).

Farman — 136, av. des Champs Elysées. Paris.

Frangon — 31, av. de Paris, Rueil (S. et-O.).

G. A. R.—-47, rue de Paris, Clichy (Seine).

Genestin — Fourmies (Nord).

Gérard — 8, rue des Bateliers, Clichy, (Seine).

G. M.— 38, rue Guersant, Paris XVIl.

Ze zbiorow Biblioteki Giéwnej AGH http://www.bg.agh.edu.pl/



Ne 9 A U

T O 101

Gobron— 140, route de la Révolte, Levallois-Perret.

Jean Gras — 58, Boul. Galliéni, Issy les Moulineaux
(Seine).

G. R P. (C. et R. Paul) —67, rue de la Croix-Nivert,
Paris XV.

Guilick — 32, route de Valenciennes, Maubeuge (Nord).

Guyot Speciale — 58, rue Gide, Levallois Perret (Seine).

Hebert et Nicolas — 17, 19, 21, rue Fouquet, Levallois-
Perret.

Heinis — 41, 42, Boul. du Parc, Neuilly-sur-Seine.

Hispano-Suiza — rue du Capitaine - Guynemer, Bois-
Colombes (Seine).

Hotchkiss — 168, Boul. d'Ornano, Saint-Denis (Seine).

Hurtu — 39, av. de Paris. Rueil (Seine et Oise).

Induco — 78, rue d’Anjou, Paris VIII.

Irat — 36, Boul. de la Republique, Chatou (S. et. O.).

Janvier — 12, rue Dépinoy, Malakoff (Seine).

Jouffret — 89, rue du Sud, Colombes (Seine).

Lafitte — 16, quai du Petit-Gennevilliers. Gennevilliers
(Seine).

Lalsne Leon— cote St. Sebastien, Nantes (Loire Inf.).

Licorne — 37, rue de Villiers, Neuilly (Seine).

Lorraine-Dietrich — Argenteuil (Seine et Oise).

Luc Court — 88 — 92, rue Robert, Lyon (Rhdne).

M. A. B.— 103, av. de la Reépublique, Aubervilliers,

Majola— 4, rue Nay, Saint-Denis (Seine).

Marguerite — 64, quai de Courbevoie. Courbevoie
(Seine).

Mathis — 200, route de Colmar, Strassbourg.

Max — (Mourlot et Cie) 10, rue de Bellevue, Paris XIX.

Le Méhari (F. Reynaud) — 3, rue Charles-Jeune & Hom-
me, Nouronville (Ardennes),

Messier — 29, av. Leon Gambetta, Montrouge (Seine).

Monotrace — 25, Boul. Péreire, Paris XVII.

Montier Spéciale — 67, rue Pierre-Charron, Paris.

Morgan — 27, rue Jules-Ferry, Courbevoie (Seine).

Morris-Léon Bollée — Les Sablons. Le Mans (Sarthe).

Motobloc — 88 — 134, rue des Vivants, Bordeaux
(Gironde).

Octo (L. Vienne) — 106, 108, av. Marceau, Courbevoie.
(Seine).

Panhard et Levassor — 19, av. d’'lvry, Paris XIII.

Ed. Parville— 63, av. des Champs Elysées. Paris.

Peugeot — 68, 104, quai de Passy, Paris.

Rally—35 a 41, rue du Bournard, Colombes (Seine).

Ratier — 97, route de Chatillon, Montrouge (Seine).

Ravel —13, rue de I'Eglise, Besancon.

Renault —8 et 10, av. Emil Zola, Billancourt (Seine).

Reyrol —21 et 23, rue Louis Blanc, Levallois Perret.

R. H.—17 a 21, rue Fouquet, Levallois-Perret.

R. M. 57, rue Claude-Decaen, Paris XII.

Rochet Schneider — 57, chemin Feuillat, Lyon (Rhone).

Rolland Pilain — 44, pl. Rabelais, Tours (Indre et Loire).

Rouget —54, rue Baudin, Levallois-Perret.

Roy — 13, Boul, du Président Wilson, Bordeaux.

Salmson — Billancourt (Seine).

S. A. R. A.—5, rue Paul-Bert, Courbevoie (Seine).

S. A. §.— 160, rue Cardinet, Paris XVII.

Scap — 49, rue du Point-du-Jour, Billancourt (Seine).

Th. Schneider — Besangon (Doubs).

Sénéchal — rue du Moulin-la-Tour, Genevilliers (Seine).
Sigma— 69, Route de la Révolte, Levallois.
Sima-Violet — 1 et 3, rue Barbés, Courbevoie (Seine).
Sizaire-Fréres—52, rue Victor-Hugo, Courbevoie (Seine).
Sizaire-Berwick — 58, rue d’Alsace, Courbevoie.
Stabilia — 11, Boul. de Versailles, Suresnes (Seine).
Suére — 85, av. du Général Michel-Bizot, Paris XII.
Talbot — Suresnes (Seine)
T. A. M.—56 —70, rue Escudier, Boulogne (Seine).
Thomson — 26 — 50, rue du Quatorze-Juillet, Talence,
(Gironde).
Turcat-Méry — 17, Boul. Michelet, Marseille.
Unic — 1 et 2, quai National. Puteaux (Seine).
Vagova — 31 — 33, rue de Chartres, Courbevoie (Seine).
Vermorel — Villefranche-sur-Sadne.
Villard — Janville (S. O.).
Voisin—36, Boul. Gambetta, 1ssy-les-Moulineaux (Seine).
d’'Yrsan— 111, quai d’Asniéres a Asniéres (Seine).
Zébre — 3, rue Villaret-de-Joyeuse, Paris XVII.
Ciezarowe.
A. E. M.—5, quai Aulagnier, Asniéres (Seine).
Alba — 47, rue Rouget-del’lsle, Suresnes (Seine).
Aries — 68, av. des Champs Elysées, Paris.
A. §.—7, Boul. de Verdun, Neuilly-sur-Seine.
Barré — 12, rue Tartifume, Niort, (Deux Sevres).
Benjamin — 139, Boul. Voltaire, Asnierés (Seine).
Berliet — 239, av. Berthelot, Lyon, (Rhone).
Bernard — 77, Route D’Orléans, Arcueil (Seine).
Brasier — 21, av. des Champs Elysées. Paris VIII.
La Buire — 274, Grande Rue de Montplaisir, Lyon.
Celtic — 159, av. Malakoff, Paris XVI.
De Césac — 61, rue Victor-Hugo, Périgueux.
Louis Chenard — 31-33, rue des Gros-Gres, Colombes
(Seine).
Citroén — 143, quai de Javel, Paris.
Corre la Licorne— 37, rue de Villiers, Neuilly (Seine).
Cottin & Desgouttes — Pl. du Bachut, Lyon.
Etablissement Henry Crochat —30, rue du Tilsitt,
Paris XVII.
A. Deguingand — 16, rue Jean Jaurés, Puteaux (Seine).
Delahaye — 10, rue du Banquier, Paris XIII.
Devald — 86 a 92, rue Denfert Rochereau, Boulogne
sur Seine.
D. F. P.— 165, Boul. Saint Denis, Courbevoie (Seine).
De Dion Bouton— 36, quai National, Puteaux (Seine).
Hurtu— 39, av. de Paris, Rueil (Seine et Oise).
Lafitte— 16, quai du Petit-Gennevilliers, Gennevilliers
(Seine).
S. A. A. E. Laporte et fils et Co.— Toulouse.
Latil — 7, quai du Maréchal-Galliéni, Suresnes (Seine).
Luc Court — 88 a 92, rue Robert, Lyon (Rhone).
Motobloc — 88 a 134, rue des Vivants, La Bastide-
Bordeaux (Gironde).
Octo (L. Vienne) — 106 et 108 av. Marceau, Courbe-
voie (Seine).
Panhard & Levassor — 19, av. d’lvry, Paris XIII.
Peugeot — 32, quai de Passy, Paris XVI.
Renault — 8 et 10, av. Emil Zola, Billancourt (Seine).
Rochet Schneider — 57, chemin Feuillat, Lyon (Rhone).
Rolland Pilain — 44, pl. Rabelais, Tours.
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Roy — 13, Boul. du Président Wilson, Bordeaux.

Salmson — 3 av. des Moulineaux, Billancourt (Seine).

Saurer — 67, rue de Verdun, Suresnes.

Scemia — 9, rue Tronchet, Paris.

Schneider Th.— 28, av. Fontaine-Argent, Besangon
(Doubs).

Somua — 19, av. de la Gare, Saint Ouen (Seine).

Sovel — 1, rue Taitbout, Paris. (elektr.).

Unic—1et 2, quai National, Puteaux (Seine).

Vermorel — Villefranche, Sadne.

A. Vialle — 32, chemin des Allouettes, Lyon-Montplaisir
(Rhone).

Villard — Janville, (Oise).

HISZPANJA.

Elizalde, Barcelone, 149, Paseo de San Juan.
Espana, Barcelone, Rembla Cataluna.

Hisparco, Valverde, 36, Madrid.

Hispano-Suiza, Barcelone, 279, Carrettera de Ribas.
S. R. C. Barcelone, 295, Valencia.

Storm, Barcelone, 694, Cortes.

NIEMCY.

Osobowe.

Adler Werke A. G. Frankfurt a. M.

Aga Fahrzeugwerke G. m. b. H. Berlin — Lichtenberg.

Apollo Werke A. G. Apolda i Thiir.

Audi Werke A. G. Zwickau i. Sa.

Brennabor Werke. Brandenburg (Havel).

Certus Automobil-Werke, Dierks et Wroblewski. Offen-
burg i. Baden.

Cyklon Automobilwerke A. G. Mylan i. Vgtl.

Diirkopp Werke A. G. Bielefeld.

Dixi Werke, Eisenach.

Dux Automobilwerke A. G. Leipzig — Wahren.

Ego. Automechanik G. m. b. H. Berlin. Baumschulenweg.

Kiefholzstr. 176 —178.

Elite Werke A. G. Brand—Erbisdorf in Sachsen.

Fafnir Werke A. G. Aachen.

Faun Werke A. G. Niirnberg.

Falcon Werke A. G. Ober Ramstadt (Hessen).

Hag-Gastell. Waggonfabrik Gebr. Gastell G. m. b. H.
Mainz — Mombach.

Horch Werke A. G. Zwickau i. Sa.

Hansa Lloyd Werke A. G. Bremen.

Hanomag, Hannower — Linden.

Komnick A. G. Elbing.

Ley Rud. P. S. Dinstadt in Thein.

Mercedes - Benz. Daimler-Benz A. G. Stuttgart. Unter-
tiirkheim.

Maybach Motorenbau G. m. b. H. Friedrichshafen am
Bodensee.

Mauser Warke A. G. Oberndorf am Neckar. Wiirttemberg.

N. S. U. Vereinigte Fahrzeugwerke A. G. Neckarsulm.
Wiirttemberg,

N. A G. — Protos A. G. Berlin — Oberschdneweide.

Opel, Riisselsheim a. M.

Peter und Moritz A. G. Weissenfelser Strasse 57, Naum-
burg (Saale).

Presto Werke A. G. Chemnitz.

y I EE

Phinomen Werke, Gustaw Hiller A. G. Zittau i. Sa.

Rheinisch Automobilbau A. G. (Radag) Neckarauer-
strasse 195, Mannheim.

Rumpler Motoren G. m. b. H. Friedrichstrasse 10,
Berlin N. W. 7.

Selve Automobilwerke A. G. Hameln.

Stoewer Werke A. G. Stettin.

Steiger A. G. Burgrieden — Wiirttemberg.

Simson A. G. Waffenfabriken. Suhl.

Wanderer Werke, Schoenau — Chemnitz.

Ciezarowe.

Adler Werke A. G. Frankfurt a. M.

Biissing A. Q. Braunschweig.

Daimler Motoren Ges, Marienfelde.

Daag. Deutsche Last Automobilfabrik A. G. Ratingen,
Diisseldorf.

Diirkopp Werke A. G. Bielefeld.

Faun Werke A. G. Niirnberg.

Hansa Lloyd Werke A. G. Bremen.

Henschel & Sohn Grubtl. Cassel.

Hille Werke A. G. Dresden. Chemnitzer str. 22.

Horch Werke A. G. Zwickau i. Sa.

Krupp A. G. Essen.

Magirus A. G. Ulm a. Donau.

Mannesmann Mulag A. G. Aachen.

Maschinenfabrik Augsburg — Niirnberg A. G. Augs-
burg — Niirnberg.

Nacke Automobilfabrik. Coswig.

N. S. U. Vereinigte Fahrzeugwerke A. G. Neckarsulm.
Wiirttemberg.

Opel. Riisselsheim a. M.

Stoewer Werke A. G. Stettin.

Vomag. Vogtlandische Maschinenfabrik A. G. Polanen
i. V.

POLSKA.

Ralf-Stetysz — Warszawa, Fabryczna 3. Rudzki S. A.

Centralne Warsztaty Samochodowe — Warszawa —
Praga, ul. Brzeska.

Ursus — Czechowice pod Wtochami.

RUMUNIJA
Astra — Arad (Transylwanja).

SZWAJCARIJA.
Osobowe.

Martini, Nouvelle S. A. des Automobiles Martini, St.
Blaise — Neuchatel.

Maximag, Motosacoche S. A. Généve.

Turicum A. G. Uster — Ziirich.

Cigzarowe.

Arbenz, Oetiker et Cie, Albisrieden, Ziirich.

Berna Fabrique d’Automobiles S. A., Bern.

F. B. W. Franz Bronzincevie et Co., Wetzikon.

Orion Akt. Ges., 281, Hardhumstr. Ztirich.

Soller (Akt. Ges. fiir Motor Lastwagen) 197, Guterstr.
Bale.
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Saurer, S. A. Adolphe Saurer, Arbun.
S. L. M.. Schweiz Lokomotiv u. Maschinenfabrik, Win-
thertiir.
SZWECIJA.

Akt Scania Vabis, Sodestelje.
Tidaholms Etruts Aktiebolag, Tidaholm.

WEGRY.

~Mag“, Magyar Altalanos Gepyar R. I.

»Raba*, Ungar. Waggon u. Maschinenfabrik A.S. (Raub)
Gyon, Matyasfold.

Marta, Magyar Automobil R. T. Kerepesintca 17, Bu-
dapest.

WELEOCHY.

Osobowe.

Alfa Romeo, Milano, via Paleocapa 6.

Ansaldo, Torino, via Brione 6, Corso — Peschiera 251.

Aurea, Torino, via Morghem 16, Via Gioto 12.

Bianchi, 16, viale Abruzzi, Milano.

B. N., Cavallotti & Passoni, Milano, via Lodovico
Muratori 11.

Ceirano, Torino, Corso Francia 142.

Chiribiri, Torino, via Caraglio, Angolo via Montenegro.

Diatto, Torino, Strada Veneria 75.

Fiat, Torino, Corso — Dante 35.

Fod, Torino, via Sagra, St. Michele (Tasoriera).

Fast, Torino.

Francesco Rabotti, Torino, via Rodi 2.

Itala, Torino, via Saluzzo 29.

Isotta Fraschini, Milano, via Monte Rosa 79.

Lancia. Torino, via Monginerre 99,

O. M., Brescia, St. Eustaccio (officine Meccaniche).

Spa, Societa Liglre Piemontese Automobili Torino,
Corso Ferruccio 122.

Saba, Milano, via Ponte Seveso 35.

Tau, Fabricca Automobile Tau. Torino.

Temperino, pl. Paleocapa 1. Torino.

Ciezarowe.
Bianchi (E) S. A. Milano, via Abruzzi, 16.
Fiat, Torino, 30 — 35 Corso Dante.

T O ~ [os

Itala, Torino, corso Orbassano.

Lancia § Co, Torino, 99, via Monginevro.

Officine Legnanesi Automobili Wolsit. — Legnano.

Societa Anonima Officine Meccaniche ,0. M.“, Brescia.

S. P. A, Soc. Ligure Piemontese Automobili, Torino,
122, Corso Ferruccio.

.Roma*“, Societa Italiana Roma.

» leixeira*, Torino, 30, via Cavalli.

TOWARZYSTWO ZAKUPOW

DLA

PRZEMYSLU GRAFICZNEGO

SPOLKA AKCYJINA

WARSZAWA, KROLEWSKA 10, TEL. 87-67, 16-66
Adres Telegraficzny:

ZZAKUPGAGRAF"

POLECA:

PAPIERY, FARBY DRUKARSKIE
I OFFSETOWE, PLYTY CYNKOWE
DO KLISZ, FILCE, BRONZ, CERATY,
PAPIERY PRZEDRUKOWE DO SU-
CHEGO | MOKREGO PRZEDRUKU
------ I NA OFFSET - - - - - - -

ORAZ WSZELKIE MATERJALY POMOCNICZE
DLA PRZEMYSLU GRAFICZNEGO

Oferty wysytamy na zadanie

BUDOWA NOWYCH KAROSERJi
WEDLUG
WLASNYCH | DOSTARCZONYCH
RYSUNKOW

PRZEROBKI i REPERACIJE

Warszawska Fabryka Karoserji

WARSZAWA, UL. DOBRA 69, TELEFON 206-99
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,FARMAN

BILLANCOURT (SEINE)

wa.”AUTO SKLAD“

WARSZAWA, ALEJA JEROZOLIMSKA Ne 32, TELEFONY: 258-03, 265-07, 258-54

------- Uwaga: 5-cio letnia gwarancja fabryczna------ -

TTETIT
Automobilisci!! .(/W

Opony I Detki JOTORCAR

wszystkich marek najtaniej i na warunkach najdogodn. Q%{%r? cxpdes uyfmémyc/
3 ' i
|dealny tani odkurzocz ,,Elektroilkn” ZROTAX
do samochodéw i wszelkiego sprzetu zi. 23S. TELLFON: 154-87
elektrotechnika oraz dziat elektrycznych naczyn do go- Warszawa, Niecaia 1.

towania i zelazek do prasowania po cenach najnizszych

CAUTO -RADJO« | | oo tcsss aumon, o

Warstawa, Nowosenatorska 12 (Plac Teatralny), Tel. 226-05 DOSTAWA SPIESZNA
RYMI‘” A F’.o leca . SPECJALNA FABRYKA
\\\‘s‘c 0(// wszelkiego rodzaju X :
v*\’: e < 0 Gy | axuMULATORY ——e BUDOWY |'erllllﬂll CaLoDNIc
0 o ra ks Thie 2axcaor pezsmyuowe | (RADJATOROW) SAMOCBODOWYCH

Bosch'a, Fiata, - Da L= ZJELINK) | WSZELKICH TYPOW
Dodge'a, Cadillaca
i mne) do oswie-

vIARj! AWA —

ZAKLADY

tlama starteru,

PRZEMYSLOWE
; zapalania etc.
:I::”WOIVZAA,-ABn“:”ﬁmu""”mumI D r L u d V v ' k Z ' e l l h S k '
AKUNULATOR & W FRg)aimiiie ois Warszawa, Wolska 169
"ERGS - i trwatosc Telefony: 53-62 1 53-15
ARSI AWM ELEKTOMALMAND, S8 W obrebie Wielkiej Warszawy sami zabieramy chlodnice do remontu, nie
EEL-193-59 - 4 gwarantowana. liczac kosztu przewozu,

Druk i klisze wykonano w Zaktadach Graficznych StraszewiczOw w Warszawie, Leszno 112,
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