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".'vdav.ïiictv.'O n in ie j s z e  no n i ch a rak t-rr  po^'a In ikc d la  n iż c z  go 
i  wyższego dozoru  te ch n icz n eg o  o raz  d la  z ao p a trzen io w ca .

Cz*p'ś 1 , za..-porające ł o p is ,  o b s ł u g  i  e k s p lo a ta c j ę , stenow i 
d la  dozoru  poucz n ie  . la*ci'..'cgo obchodzen ia  s ię  z Napadem
P ow ietrsnrm  P rzenośn ika  ' 's trz ą sa n e g o  u??'..—11-320.
\

Część I I ,  p rzeznaczona d la  z ao p a trz e n io w ca , a łu n y  do zamawia­
n ia  c zc d c i z a m lenuyc h .

ilapęd.y ty p u  2??h '-II-32O  produkuję, p rzcd s i- 'b io rsL za . budowy na­
czyń przem yciu  w cg lo .ogo , nadzorowane p rz e z  C-. n t r a ln y  Zarząd 
ludowy h a z y n  Góru i cz ./ch . lo:u.m n ta c j a  t chn icznn  d la  
N P ? I I - 320 wykonana zoo-tał*a , 'z c z  b iu ro  hen . t r u l r c j i  ilazzyn 
G órniczych  w G liw icach .

l .K .h .G . z ..raca  s io  z p ro śb ą  do p o s łu g u jący ch  s ię  n in ie jsz y m  
ro**' d n ik i m o n a d e  la n ie  uwag k ry ty czn y ch  co do t r e ś c i  o raz  
f  or my na s z .? go wy i  a n ic  tm a .

W szelkje p ra^a przeirn i< u  z a s t r z e ż e n i

- F - 7.
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W s t ę  g

Symbol NFPW-11-320 oznacza N apęd P e w ie trz n y  do P rz c n o śn ik a  
V/ s trz ą s a n e g o  I I  -  cy lind row y o ś re d n ic y  c y lin d ró w  320 mm. 
H F n M I-? 2 0  j e s t  napędem tłokowym, dwucylindrowym o b liź n ia cz y m  
u k ła d z ie  cy lin d ró w  jednoctronnc.go  d z i a ł a n i a ,
Stosowany j e s t  do przenośników  w strząsan y ch  na upadach od o k .lO ° 
do ok ,22%  XIoże być rów nież używany na upadach od 0^ do 10%  je d ­

nak w tym przypadku p rz e n o śn ik  m usi być a lb o  dodatkowo napędzany 
p rzez  c y l in d e r  pomocniczy t.z w .p rz e c iw m o to r , p ra c u ją c y  w k ie ru n ­
ku przeciwnym do k ie ru n k u  d z ia ł a n ia  omawianego napędu , a lb o  te ż  
u staw io n y  na  to czk ach  o b ie ż n ia c h  ukośnych ,
NPPW-11-320 n a le ż y  do grupy napędów o bezpośredn im  d z ia ła n iu ,p o -  
niew aż ru c h  t ło k a  j e s t  b ezp o śred n io  przekazywany na c ią g  rynnowy. 
D z ięk i n i s k i e j  budow ie, napęd n a d a je  s ię  do p racy  w w yrobiskach  
od 0 ,7  m. K o n s tru k c y jn ie  j e s t  on p rzystosow any  do sp e c ja ln y c h  r y ­
n ie n ,  sp in an y ch  z łączam i opaskow ym i,system u B rauna, Z łącza  te  są  
wyposażone w podwójne k rą ż k i  i  d z ię k i  temu s p e łn i a j ą  je d n o cz e śn ie  
fu n k c ję  toczków p o d p ie ra ją c y c h  c ią g  p rz e n o śn ik a .

1 , Dane te ch n icz n e

ś re d n ic a  cy lin d ró w  ....................................... ............................................. 320 mm
długość  skoku ....................................................... ............................... .. 160 do 400 mm
i lo ś ć  sk o k ó w /d an e  p rz y b l iż o n e /  ................................................... 60 do 85 min"*^

nom inalne c i ś n ie n ie  p o w ie trz a  z a s i l a j ą c e g o . ............ ...............  4 a tn .
zu ży c ie  p o w ie trz a  sp rężonego  / ś r e d n i o /

o b lic z o n e  d la  skoku maksymalnego i  ś r e d n ie j  w ie lk o śc i -
skoków na m inutę .............................................. ............................... ...... . ok . 6 N er/m in

p rz e św it ru ro c ią g u  z a s i la ją c e g o  .............................. .. $3 mm
c ię ż a r  s i l n i k a  ....................................... ............................................. .. 870 kO
c ię ż a r  kom pletnego napędu / z  jarzmem rynny i  mostkiem
k o tw iczn y n / ............................................................................................ 1420 kG

wymiary gabarytow e c a łk o w ic ie  zmontowanego napędu ..6500x1640x485 mm

N ajm n ie jsza  wysokość od podstaw y rnapędu  do g ó rn e j
kraw ędzi ry n ie n ?

a /  p rzy  ry n n ie  o p rz e k ro ju  53 0 cm^ . . . . . . . . . . . . . . . . .  405 mm
b /  p rz y  ry n n ie  o p rz e k ro ju  720 cm^ . . . . . . . . . . . . . . . . .  440 mm
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2 . Opis ko n a t r u k c j i

Napęd s k ła d a  s i ę  z n a s tę p u ją c y c h  zespo łów : /ry s„ 4 ? 5 y 6  i  ? /

s i l n i k  główny
s i l n i k  pomocniczy
sk rz y n ia  ro z rz ą d c z a
jarzm o rynny
m ostek ko tw iczny  z łańcuchem
b e lk i  w iążące

C y lin d ry  s i l n i k a  głównego (6 5 /  i  pom ocniczego /1 3 5 /9  zaopa­
trz o n e  w łap y  do zamocowania na  b e lk ac h  / 5  i  6 / ,  po łączone są  
ze sobą  łączn ik am i / 1 4 / .  Ł ączn ik i s ą  wewnątrz w ydrążone i  s tanow ię  

je d n o c z e śn ie  przewody p o w ie trzn e  między obydwoma c y lin d ra m i.C y ­
l in d r y  s ą  z je d n e j s tro n y  z a ś le p io n e  pokrywami /8 3  i  1 5 4 A p o s ia -  
dającym i ucha do z a c z e p ia n ia  ś c ią g a c z y  śrubow ych / j  do l l /  i  ła ń ­
cucha / 1 2 / ,  p rzew leczonego p rzez  m ostek kotw iczny /1 3 /9  s łu ż ą c y  

do u s t a l e n i a  napędu w w yro b isk u . Drugą s tro n ę  cy lin d ró w  s tan o w ią  
dna p rzechodzące  w t u l e j e  z prow adnicam i /6 6  i  149 / t ło c z y s k  
/6 2  i  1 3 2 / i  p ie r ś c ie n ia m i u sz c z e ln ia ją c y m i /7 5  do 79 i  144 do 1 4 0 /. 
U w y lo tu  prow adnic um ieszczone s ą  d ław ice  /6 4  i  134/9 Na końcach 
t ło c z y s k ,  wewnątrz cy lin d ró w , osadzone s ą  t ł o k i  /7 2  i  1 4 l /  wypo­
sażone w p ie rśc ie n ie  u s z c z e ln ia ją c e  /7 3  i  I 4 2 /  i  zab ezp ieczo n e  na­
k rę tk am i / l 0 4  i  1 6 5 /. Na zew nętrznych końcach t ło c z y s k  zak linow a­
ne są  k lin a m i poprzecznym i /8 1  i  1 5 l /  ucha / 6 l  i  131 / .  Napęd j e s t  
łączo n y  z p rzen o śn ik iem  za pośrednictw em  c i ę g i e ł  / 4 /  łą cz ą cy c h

ucha t ło c z y s k  z jarzmem rynny *
Do zew n ę trzn e j b o czn e j ś c ia n y  k ad łuba  s i l n i k a  głównego p rz y k rę ­
cona j e s t  sk rzynka  suwakowa / 2 1 l / ,  w k tó r e j  z n a jd u je  s ię  suw ak /212 /. 
Komora suwakowa zam knięta  j e s t  z je d n e j  s tro n y  pokrywą /1 9 7 /z  wbu­

dowanym n astaw n ik iem  / 2 1 3 / ,  służącym  do ręczn eg o  p rzesuw an ia  suwa­

ka do p o ło ż e n ia  w lotow ego.
Drugą s t ro n ę  komory suwakowej zamyka t r z p ie ń  s tw id ła  /2 0 9 /  z wy­
prowadzoną na  zew nątrz  p rz e z  pokrywę / 9 2 /  końcówką czw orokątną . 

T rz p ie ń  s łu ż y  do n a s ta w ia n ia  d łu g o ś c i skoku tłoków . Nad s taw id łem  
j e s t  p rzy k ręco n e  ko lanko  / l 9 3 /  z końcówką / l 9 5 /  do n a sa d z a n ia  wę­

ża  gumowego.
Podczas p ra c y  napędu suwak j e s t  p rz e s ta w ia n y  do p o ło ż e n ia  w lo tu
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P o w ie trza  przymusowo, za pośrednictw em  zw ro tn ik a  /8 7  do 9Q/ 

wbudowanego w k ad łub  s i l n i k a  głów nego. Z w rotn ik  te n  sk ła d a  s ię  
z d w u d z ie ln e j panewki /8 7  i  8 8 / o raz  w ałka / 8 9 /  p o s ia d a ją c e g o  

z je d n e j  s t ro n y  z d e rz a k , a z d ru g ie j  w y k o rb ie n ie .
Na c zo p ie  korby z n a jd u je  s ię  kam ień czw orokątny  / 9 0 / ,  wchodzący 

między k i e l i c h  i  g rz e b ie ń  suwaka. Z w rotn ik  j e s t  sterow any  t u l ę -  
j ą  zd erzak o w ą/7 4 / osadzoną n a  t ło c z y s k u  s i l n i k a  głów nego.

3^Zasada d z ia ła n ia  / r y s . 2 a  i  2 b /

Gdy suwak ro z rz ą d c z y /2 1 2 / z n a jd u je  s ię  w p o ło ż e n iu  ja k  na r y s .2 a ,  

n a s tę p u je  w lo t sp rężonego  p o w ie trz a  z k a n a łu  / w l /  p rz e z  k a n a ł / a /  
do c y l in d r a  s i l n i k a  głównego / A / ,  a  s tą d  p rzez  k an a ł / b /  do cy­
l in d r a  s i l n i k a  pomocniczego / B / .

Rozpoczyna s ię  suw roboczy  tłoków  w k ie ru n k u  przeciwnym do k ie ­
runku  odstaw y, i  trw a  aż do c h w ili  p r z e s u n ię c ia  s i ę  t ło k a  s i l n i ­
ka głównego poza jed en  z kanałów  s te ro w n iczy ch  /n a  p rz y k ła d  " f " / .  
Wówczas część  p o w ie trz a  z c y l in d r a  /A /  d o s ta j e  s ię  pop rzez  s ta w i-  
d ło  /2 0 9 /  i  k a n a ł / g /  do komory / i / .  N astęp u je  przesuw  suwaka 

w s tro n ę  n a s taw n ik a  / 2 1 3 / , zam knięcie  k an a łu  wlotowego i  o tw ar­

c ie  w y lo tu  ta k ,  że p o w ie trze  zu ży te  u ch o d z i z cy lin d ró w  obu s i l ­
ników do a tm o sfe ry  / r y 3 . 2 b / .  Rozpoczyna s ię  ru ch  powrotny tłoków . 

Ruch te n  może następow ać sam oczynnie pod wpływem sk ładow ej s i ł y  
c ię ż k o ś c i ,  d z i a ł a j ą c e j  na p rz e n o śn ik , lu b  przymusowo, j e ż e l i  p rz e ­
n o śn ik  p ra c u je  z przeciw m otorem . Pod k o n iec  te g o  ru c h u , t u l e j a  
zderzakow a / ? 4 /  z a c z e p ia  o zd erzak  w ałka / 8 9 / ,  powodując o b ró t 

te g o  wałka i  przymusowe p rz e s u n ię c ie  suwaka w k ie ru n k u  s ta w id ła .  
Tymsamym k a n a ł wylotowy /w y l /  z o s ta je  zam k n ię ty , a k a n a ł wlotowy 
/ w l /  o tw a r ty „ N astęp u je  przedzw/rotowy w lo t p o ? /ie trz a  do cy lin d ró w  
/A /  i  /B /o  Pod wpływem s i ł y  bezw ładności d z i a ł a j ą c e j  na  p rzen o ś­

n ik ,  t ł o k i  p rzesu w a ją  s ię  je s z c z e  w k ie ru n k u  odstaw y, aż do zam­
k n ię c ia  kanałów  / a /  i  / t / .  Wówczas p o w ie trze  w komorach / A / i  /B /  

u le g a  dość znacznemu s p rę ż e n iu . C iś n ie n ie  w obu ty c h  komorach 
wyrównuje s ię  d z ię k i  p o łą c z e n iu  ic h  dodatkowym kanałem  / k / .  
P ow sta łe  w te n  sposób poduszk i p o w ie trzn e  powodują n ag łe  hamowa­
n ie  tło k ó w , a  n a s tę p n ie  e n e rg ic z n y  ic h  o d rz u t  w przeciwnym k ie ­
ru n k u , aż do ponownego o tw a rc ia  kanałów  / a /  i  / b / .  Wówczas po­
w ie trz e  sp rężo n e  dopływa znowu do komór /A /  i  / § /  i  o p isan y  cy k l 
p racy  pow tarza s i ę .
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N astaw ian ie  d łu g o ś c i skoków odbywa s i ę  p rzez  odpow iednie p rz e ­
k rę c a n ie  s ta w id ła ,  w c e lu  p o łą c z e n ia  je-lnego z kanałów  s te ro w ­
n ic zy c h  / c , d , e  lu b  f / ,  um ieszczonych w zdłuż c y l in d r a ,  z kanałem 

/ g /  *
W c z a s ie  p racy  napędu może s ię  z d a rzy ć , że na sk u te k  n ie p r z e ­
w idz ianych  p rz e sz k ó d , t ł o k i  n ie  p rz e su n ą  s ię  do p o ło ż e n ia  k rań ­
cowego i  w ałek  / 9 9 /  n ie  p rz e s ta w i s u .a k a  /2 1 2 /  do p o ło ż e n ia  w lo­
tu  p o w ie trz a . W tak im  przypadku n a le ż y  n a c isn ą ć  n a s ta w n ik  /2 1 3 /  

i  p rz e s ta w ić  w te n  sposób suwak do w łaściw ego p o ło ż e n ia .

4 . Mo n taż  i  demonta ż

Montaż i  demontaż maszyny pow inien odbywać s ię  w w a rs z ta c ie  na 
dole, lu b  n a  p o w ie rz ch n i. P race  te  pow inien prow adzić w y k w alifi­
kowany m o n te r.
Ze w zględu na p r o s tą  budowę nap ęd u , k o le jn o ść  m ontażu lu b  demon­

ta ż u  n ie  j e s t  t u t a j  op isyw ana.
N ależy je d y n ie  zw rócić uwagę na praw idłow e obchodzen ie  s ię  z p osz­
czególnym i e lem tam i, aby ic h  n ie  u sz k o d z ić . Odnosi s ię  to  s z c z e ­
g ó ln ie  do c z ę ś c i  ro z rz ą d u  p o w ie trz a , g ła d z i  cy lind row ych  i  zespo­

łów tłokow ych .
Przed montażem w sz y s tk ie  c z ę ś c i ,  łą c z n ie  z kadłubem , t r z e b a  do­
k ła d n ie  w yczyścić  i  wymyć, p a m ię ta ją c  p rzy  tym o o c zy sz cz en iu  ka­
nałów p o w ie trzn y ch , g d z ie  może s ię  zgrom adzić p y ł w ęglow y,a tak że  
o przem yciu  zb io rn ików  i  kanałów  smarowych. N ależy p rz e j r z e ć  w sz y s t­
k ie  c z ę ś c i ,  zauważone z a c ię c ia  i  o d p ry sk i wyrównać. Pow ierzchnie  
w sp ó łp ra cu ją c e  ze so b ą , zaatakow ane k o ro z ją ,  o c z y śc ić  d ro b n o z ia r­
n is ty m  pap ierem  śc ie rn y m . W m ie jsce  elem entów  zuży ty ch  lu b  z n is z ­
czonych wmontować nowe. U sz c z e lk i, naw et lek k o  n a d d a r te ,  wymienić 

na nowe.

5 . P róba na p rzy d a tn o ść  do ru c h u .

Po każdym m ontażu n a le ż y  p rzep row adzić  próbę napędu na p rzy d a tn o ść  
do ru c h u . P rzed  próbą n a le ż y  sp raw dzić  praw idłow ość m ontażu p o szcze­
gó lnych  elem entów i  sk o n tro lo w a ć , czy w sz y s tk ie  ś ru b y  i  n a k r ę tk i  są  
n a le ż y c ie  dokręcone i  z ab e z p iec z o n e .
W r a z ie  p o trz e b y  zauważone b r a k i  u z u p e łn ić .  Z k o le i  n a le ż y  n a p e łn ić  
właściwym smarem w sz y s tk ie  punkty  smarowe / p a t r z  r o z d z .7 .2  "Smarowa­
n i e " /  o ra z  n a s ta w ić  odpow iednio sw orzn ie  d o zu jące  o le j,u m ie sz c z o n e

g iztć łian /a
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w oliwiarkach kadłubów cylindrów i skrzynki rozrządczej.
Po takim przygotowaniu przyśrubować napęd do ruchomej bieżni 
pochyłej /pod kątem ok.l5°/, ucha tłoczysk unieruchomić i wy­
próbować działanie napędu/rys.3a/.
Można również wprost zawiesić pionowo napęd za ucha tłoczysk. 
Sposób ten jednak nie jest zalecany, gdyż nie jest to natural­
na pozycja pracy maszyny /rys.3b/.
Z kolei należy przedmuchać rurociąg zasilający i podłączyć 
wąż do króćca wlotowego, poczym otworzyć powoli kurek powie­
trzny. Napęd powinien pracować płynnie, bez zacinania się 
i gwałtownych zrywów. Podczas pracy należy sprawdzić szczelność 
wszystkich złączy i uszczelnień oraz wypróbować działanie sta- 
widła do regulacji długości skoku. Wszystkie zauważone uster­
ki i niedociągnięcia usunąć.
Dopiero po przeprowadzeniu tych prób z wynikiem dodatnim można 
uznać napęd jako zdatny do ruchu.
Również nowe napędy otrzymane z fabryki lub magazynu powinny być 
w ten sposób próbowane przed oddaniem do ruchu.

* *
Ź -

+1*

Łu do miejspa pracy i zabudowa w wyrobisku.

Do miejsca pracy zaleca się transportować napęd w trzech zespo­
łach, a mianowicie!
1. zespół silników osadzonych na wiązaniach i połączonych łącz­

nikami, wraz ze skrzynią rozrządczą, zabudowaną na silniku 
głównym.

2. Uchwyt rynny wraz z cięgłami.
3. Mostek kotwiczny z łańcuchem.
Na czas transportu należy zakryć otwór wylotowy skrzynki suwa­
kowej prowizoryczną pokrywą drewnianą, oraz zakorkować króciec 
wlotowy celem zabezpieczenia wnętrza napędu przed zanieczyszcze­
niem.
W przypadku wyjątkowo trudnych warunków transportu można dodat­
kowo rozmontować zespół silników przez odkręcenie wiązarów i łącz­
ników, jednakże bez zdejmowania skrzynki rozrządczej z kadłuba 
silnika głównego. Powierzchnie stykowe króćców kadłuba oraz łącz­
ników należy wówczas zakryć na czas transportu prowizorycznymi 
pokrywami drewnianymi.
Na miejscu pracy ustawia się napęd na płaskim wyrównanym spągu.

\

13



z? jraca jąc  uwago, aby napęd R ic  b y ł p rzechy lony  na b o k i.
N ależy przy  tym mieć na. uwadze n a s tę p u ją c e  wskazówki:

1 . C iąg rynnowy- pow inien być budowany z ry n ie n  s p e c ja ln y c h , s p i ­
nanych z łączam i opaskowymi wyposażonymi w k rą ż k i i  s tan o w iący ­
mi je d n o cz e śn ie  to c z k i  do p o d p a rc ia  p rz e n o śn ik a .

2 . Z aw ieszan ie  c ią g u  ry n ie n  na b e lk ach  stropow ych n ie  j e s t  z a le ­
c an e , aczk o lw iek  n ie  ma zasad n iczo  żadnego szkodliw ego  wpły­
wu na poprawną p racę  napędu . Gdyby jednak  z a i s t n i a ł a  tak a  ko­
n ie c z n o ść  /n p .z  b rak u  ry n ie n  s p e c ja ln y c h /  wówczas n a le ż y  zabu­

dować napęd wg. wskazówek podanych p o n iż - j  w punktach  5 i  6. 
Jedną yynna s p e c ja ln a  b ęd z ie  tu  jednak- p o trz e b n a  jako  rynna 
napędow a.

3 . Ze względu na w ytrzym ałość z łą c z y  rynnowych o raz  sztyw ność c i ą ­
gu p rz e n o śn ik a , z a le c a  s ię  um ieszczać napęd w o d le g ło ś c i  około  
l /3  d łu g o ś c i c ią g u , l i c z ą c  od rynny zsypow ej.

4 . Napęd u s taw ia ć  tło c z y sk a m i w k ie ru n k u  odstawy w te n  sp osób , aby 
oba s i l n i k i  były  ró w n o leg łe  do o s i  c ią g u  p rz e n o śn ik a . N ierów no- 
le g łe  u s ta w ie n ie  napędu powoduje pow staw anie s i ł  bocznych, k tó ­
r e  mogą doprow adzić ¿0 z łam an ia  t ło c z y s k  podczas p ra c y .

5. W przypadku zabudowy napędu do pracy  na małych upadach , ja k  już  
zaznaczono na w s tę p ie , ko n ieczn e  j e s t  z a in s ta lo w a n ie  przeciw m o- 
to r u  na t r a s i e  p rz e n o śn ik a .
Prneciw m otor pow inien -być ta k  u s taw io n y , aby przy  m aksym alnie 
w ysu n ię ty ch  tło c z -  akach napędu główRjgo tło c z y sk o  przociw m otoru 
było  ca łk o w ic i w su n ię t w g łą b  c y l in d r a .  J e ż e l i  w o p isan y ch  
w arunkach pracy  p rz e n o śn ik  ma być zaw ieszony na l in a c h  lu b  ła ń ­
cuchach , to  w p o ło ż e n iu  tłoków  poprzedn io  opisanym , z a w ie s ia  po­
winny być ?;ych;l one od p ionu  w k ie ru n k u  odstawy o d łu g o ść  odpo­
w iadającą co n ajm n ie j l / 2  d łu g o ś c i skoku , n ie  w ięce j jed n ak  ja k  
2/3 t e j  d łu g o ś c i .

ó . Gdy napęd ma pracować w w iększych  upadach /b e z  p rz e c  i  wino t  o r  w /, 
a p ru e n o u iik  b ęd z ie  podparty  na to c z k a c h , wówczas zabudowanie 
j e s t  p ro s te  i  n ic  wymaga spec ja  ln-*-go om ów ienia. N atom iast w p rzy ­
padku z aw ie szan ia  c iąg u  r y n ie n ,  to  w ty ch  w arunkach z a le c a  s ię  
ta k  u s t  a wiać na*pęd, aby p rzy  m aksym alnie w y su n ię ty ch  t ło c z y sk a c h  
z aw ie s ia  ry n ie n  znajdow ały  s ię  - w p o ło ż e n iu  pionowym.

7 . O sta teczn e  zak o tw iczen ie  napędu powinno być wykonane dop iero  po 
dokładnym j-g o  u -'tc - lan i u, wg. ncitu iych w yżej wskazówek, Do
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u s ta l - .n ia  napędu u wyrobis^ru s łu ż y  m ostek ko tw iczny  z łańcuchem . 
J o s te k  u s t a l a  .cię ca pomocą dwóch sto jaków  d rew nianych , k tó re

cpiw ro s ię  na mostku w m ie jscach  o g ran iczo n y ch  w ygiętym i w k s z t a ł ­
c ie  podków p łaskow nikam i. Z a leca  s ię  przytym  stosow ać p o d k ład k i 
drew niano między stropem  a s to ja k a m i, co u ła tw ia  p ó ź n ie j w yrabo- 
-wanii s to jaków  w r a z ie  z a k le s z c z e n ia  ich . r z - z c i ś n ie n ie  górotw o­
r u  lu b  w y c isk an ie  spągu . Po u s t a l a n iu  mc Ik u , n a p iąć  łań cu ch  p rzez  
poLsręcanie n a k rę te k  rzym skich  w ś c ią g a c z a c h , zw ażając p rzy tem ,ab y  
p rz e z  nadm ierne n a p ię c ie  łańcucha  n ie  p rzy c iąg n ąć  napędu do most­

ku .
3 . P rzed po łączen iem  k ró ćca  wlctcw-cgo z ru ro c ią g ie m  z a s ila ją c y m  trz ię­

ba przedm uchać wąż gumowy, cd k o rieować leróciec  wlotowy i  sp raw d z ić , 
oz"' k an a ły  k róćca  o raz  .s i tk o  są  c z y s te ,  a w r a z ie  p o trz e b y  oczyś­
c ić  j a .  Z k o le i  n a le ż y  z d jąć  pokrywę d rew n ianą  z o tw oru  w ylotow ego, 
za ło żo n ą  na czas t r a n s p o r tu .
w u ro c iąg  z a s i l a j ą c y  pow inien  byś wyposażony w zawór lu b  k u ^ e k ,ł a t ­
wo dostępna d la  o b s łu g u ją ce g o .

7 . Obsługa napędu

7 .1 .  N astaw ian i d łu g o śc i skoku . Długość skoku tłoków  powinna, być dobie-* 
rana, w z a le ż n o ś c i  od k ą ta  n a c h y le n ia  c ią g u  p rz e n o śn ik a . Zsl* ca s ię  
stosow ać *

-o skok 400 mm 
skok mm 
skok 26C mm 
skok 160 mm

a /  na upadach od 0 do ok . 6 
b /  na upadach ponad -  6° do ok . 11°

c /  
d /

na upadach nom .11° do ok . 15°

na upadach powyżej -  15

N astaw ian ie  d łu g o ś c i skoku odbywa s ię  p rzez  p o k ręcan ie  s te w id ia  
/2 0 9 /  p rzy  pomocy zwykłego k lu cza  maszynowego o ro z w a r to ś c i  27 mm. 

Pokrywa / l 9 2 /  p o s iad a  p ięć  nadlewków, z k tó ry c h  c z te ry  w sk azu ją  ró ż ­

no d łu g o ś c i skoku, a p ią ty  p o ło żen ie  zam kn ięc ia  k an a łu  s te ro w n iczeg o  
/ g / .  'Wymienione c z te ry  nad low ki sk ierow ane są  ku g ó rz e , zaś nadlew ek 

p ią ty  ku d o ło w i. Na w ystającym  t r z p i e n iu  3ta w id ła  osadzona j e s t  wska­
zówka, o b r - c a ją c a  s ię  w raz ze s taw id łem . P rzez  o b ró t ?',aw idła c odpo­
w iedn i k ą t, cż do p o k ry c ia  wskazówką jednego z nadlrw ków , uzy.ckuęje p ię  
n a s ta w ie n ie  na żądaną d łu gość  stkoku.
n o le jn o ść  n as  ta . la n ia  od n a jd lu ż rz .  po io n a jk r ó t  .zr go skoku j  e s t  zyod- 
na z k ierunk iem  ru ch u  wskazówek go p a ra , przy  czym n a jd łu ż sz y  skok
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oRp6'.-.'iada p o ło ż e n iu  wskazówki na lewym górnym nadlew ku.
7 .2 . Smarowanie. Na * ry  s . n r . 4 ' podane s ą  p o szczeg ó ln e  punkty smarowe,

ro d z a jś  smaru i  c z ę s to ść  n a p e łn ia n ia .  Do smarowania z a le c a  c ię  
stosow ać o le j  maszynowy ś r e d n i  /o  le p k o ś c i  5 -  7  ̂ E n g le ra  przy 
tem p. 5C^ C/ w g .ru /c -9 6 O 7 1 .

Cd;* napęd j e s t  n a s i la n y  pow ietrzem  sprężonym  w ilgotnym , wówczas 
może następow ać ob:narz an ie  i  tw o rzen ie  s ię  - b ry łe k  lodu  w komo­
rz e  ro z rz ą d u , co doprowadza do z a c in a n ia  s ię  suwaka i  zatrzym y­
w ania napędu . V/ ta k ic h  przypadkach i  gdy n ie  ma m ożliw e-c i od­
w odnienia p o w ie trza  z a s i l a j ą c e g o , do smarowania element3w ro z ­
rz ą d u  l e p i e j  j e s t  stosow ać o l e j  masz -nowy le k k i /o  le p k o ś c i  do 
5 ° h n g lo ra / 'w g . normy ja k  wyżej podano.

Gdy napęd j  s t  nowo za in s ta lo w an y  do ru ch u , n a l  ży y-z*.d u rucho­
mieniem wl-.ć do cy lindrów  po ok . l / 8  l i t r a  o le ju  p rz  ^z otw ory 

indykatorow e w kad łu b ach  Obu s ilr .ik ó w , o d k rę c a ją c  k o rk i k l / 2 "
/  102 ./ i  /  163 / .  Na to  na c e lu  zapo rm ien i^  smarowania mecha­
nizmów napędu w p i rwszym o k r e s ie  p ra c y .
i r z y  p racy  napędu w norm alnych w arunkach, smarowanie j e s t  w te d y .
praw i iło w e , gdy z w ylo tu  uchodzi w raz z sowi t*rz*n lekka  mgła

3.
o le jo w a , a< z u ż y c ia -o le ju  w ynosi ok. 5Ccmy ro b e c z o -g o d z in ę . ; 
Obecno**c.oleju w p o w ie trz u  wylotowym możną łatw o s tw ie r d z i '  p rzez  
p o d s taw ien ie  d ło n i  do otw oru w ylotow ego. In tc n s y  u o -ć  sm arowania 
r e g u lu je  s ię  p rzez  p o k rę c a n i, sw orzn i d ozu jących  / 6 0 / ,  / 1 3 7 /  i  
/2 C 3 / co powoduje ś c is k a n ie  lu b  luzow anie sączków f ilo o w y c ii ,k tó ­

r e  d z ię k i  temu p rzep u szcza ją , m niej lu b  w ięce j o le ju  do punktów 
smarowych. Pojemność z b io rn ik a  o le ju  w sk rzynce  r o z r z ą l c z c j  wy­
n o s i  ok . CCC c m \  zaś zb io rn ików  przy  c y lin d ra c h  po ok .600 c m \

7 .5 .  U rucham iani? i zatrzym yw anie napadu .

Przed uruchomieniem napędu n a le ż y :
1 . w yczyścić t ło c z y sk a  z o s ia d ł  w ;o na n ic h  brudu
2 . N ap ełn ić  w r a z ie  p o trzeb y  w szy stk ie  z b io r n ik i  o l  jo .73
3 . Skontrolow ać i  e w en tu a ln ie  popraw ić zab u d esan ic  napędu o raz  

z a k o tw ic z e n ie .

4 . O brócić s ta w i l lo  z p o ło ż en ia  zerowego do powożenia n a jk n ie j -  
czego skoku.

5. O s trz e g a ją c  z a ło g ę , że p rz e n o śn ik  id z ie  w ru c h , o tw ie ra ć  pow oli 
k u rek  na doprow adzeniu nowi t r z a .

Gdy iw pęż ru s z y , p ^ z e z tn .ia ć  stopniow o staw i d 'o  aż do u zyskan ia
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wymaganego i  n a b a r d z ie j  odpow iedniego w danych w arunkach skoku . 
Napęd p ra c u je  ekonom icznie w tedy , gdy skok j e s t  ta k  dobrany że
tran sp o rto w an y  u robek  c a łk o w ic ie  w y p e łn ia  p rz e k ró j r y n ie n ^
Na m ałych upadach może s ię  z d a rz y ć , że rynny  n ie  ś c ią g n ą  t ł o ­
ków do martwego p o ło ż e n ia  w k ie ru n k u  odstaw y , a tymsamym n ie  
n a s tą p i  p rz e s ta w ie n ie  suwaka do p o ło ż e n ia  w lo tu . W tak im  p rzy ­
padku n a le ż y  p rzy  u ru ch am ian iu  napędu n a c is n ą ć  n a s ta w n ik  /2 1 3 /  

i  p rz e s ta w ić  w te n  sposób suwak do p o ło ż e n ia  rozruchow ego. 
Z atrzym anie  napędu n a s tę p u je  z ch w ilą  zam knięcia  kurka w lotow e­
go. Gdy p o s tó j  ma trw ać d łu ż e j ,  wówczas n a leż y  p rz e k rę c ić  s t a -  
w id ło  do p o ło ż e n ia  zerowego o raz  zamknąć k u rek  um ieszczony na 
ru ro c ią g u  s ta ły m , p rzed  wężem gumowym.

7.4* D oglądanie podczas p racy .

O bsługu jący  p rz e n o śn ik  pow inien p rzed  każdym jeg o  uruchom ieniem  
o c zy śc ić  napęd z m ia łu  i  p y łu , zw raca jąc  sz c z e g ó ln ą  uwagę na czy s­
to ść  t ło c z y s k .  Ponadto pow inien on kon tro low ać s ta n  s to jak ó w  u s ta ­
la ją c y c h  nap ęd , dbać o c z y s to ść  na t r a s i e  p rzen o śn ik a  i  usuwać 
w sz e lk ie  zauważone u c h y b ie n ia , a co pew ien cza s  spraw dzać i  ewen­
tu a ln ie  u z u p e łn ia ć  s ta n  o le ju  w z b io rn ik a c h .

8 . K onserw acja

8 .1 .  Magazynowanie

Napęd, k tó ry  p rzez  d łu ż sz y  cza s  ma być przechowywany w m agazyn ie9 
pow inien  być odpow iednio zakonserwowany. Surowe p o w ierzch n ie  po­
winny być oczyszczone i  pomalowane f a r b ą  p rz e c iw k o ro z y jn ą , zaś 
w sz y s tk ie  zew nętrzne  p o w ie rzch n ie  ob ro b io n e  oczyszczone z rd z y , 
n a tłu s z c z o n e  w a z e lin ą  te c h n ic z n ą  i  zab ezp ieczo n e  p rzed  uszkodze­
n iam i m echanicznym i. Otwory d la  w lo tu  i  w y lo tu  p o w ie trz a  z a ś le p ić .  
Nowe napędy o trzym ane z f a b r y k i ,  n a le ż y  o b e jrz e ć  i  usunąć ew entu­
a ln e  z a n ie c z y sz c e n ia  lu b  z a d r a ś n ię c ia  p o w sta łe  p rzy  t r a n s p o r c ie .  
Przechowywać w m ie jsc u  suchym, dobrze zabezpieczonym  od wody ka­
p i ą c e j ,  z d a ła  od środków chem iczn ie  aktyw nych.

8 .2 .  C zyszczen ie  i  naprawy okresow e. w

Napęd p ra c u ją c y  pow inien  być p rzy n a jm n ie j ra z  na dwa m ie s ią c e  g ru n ­
tow nie oczyszczony  z zew n ą trz . Banały p o w ie trz n e , s i t k o ,  z b io r n ik i  
o le jow e i  sw orznie d o zu jące  o l e j  powinny być wówczas p rzem yte.
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P ie rw szą  naprawę okresow ą z a le c a  arę  przeprow adzać po ok.250C 
g o d s in a c h , d ru g ą  po 4&C0 godzinach  a naprawę główną po oko?OOC 
godzinach  p ra c y . Podczas napraw n a le ż y  wymienić ptrzedew3zyątkim 
p ie r ś c i e n i e  tłokow e o raz  c z ę ś c i  z u ż y te . Kaprawy powinny być prze<=- 
prowadzone w k o p a ln ia n y c h  lu b  c e n t r a l n y c h  w a r s z t a t a c h  n a p ra w c z y c h , 

pod k ie ru n k iem  dośw iadczonego m o n te ra , s p e c j a l i s t y  od napędów 
p o w ie trz n y c h .

2- Ogóln e  wskazówki b ezp ieczeń stw a

1 . Poprawne p o łą c z e n ie  napędu z s i e c i ą  z a s i l a j ą c ą  powinno uw zględ­
n ia ć  zabudowanie dwóch kurków na ru ro c ią g u  z a s ila ją c y m .

2 . P rzed  każdorazowym uruchom ieniem  p rz e n o śn ik a , n a leży  O 3 trsec  
umówionym 3ygnałeci za ło g ę  w y ro b isk a .

3 . Podczas pracy  p rz e n o śn ik a , na sk u tek  drgań  napędu może n a s tą p ić  
obluzow anie s to jaków  bądź ro z p ó r  u s ta la ją c y c h  m ostek k o tw iczny . 
D la tego  te ż  zak o tw iczen ie  napędu n a leży  s t a l e  kon tro low ać
i  w m iarę p o trzeb y  pop raw iać .

4 . Z a u w a ż o n y c h  u s t e r e k  w n a p ę d z i e  l u b  
n a  t r a s i e  p r z e n o ś n i k a  n i e  u s u w a ć  
p o d c z a s  r u c h u  n a p ę d u .

5. P rzy  za trzy m an iu  p rz e n o śn ik a  na d łu ż sz y  p o s tó j  zamknąć obydwa 
k u rk i na przew odzie doprowadzającym  p o w ie trz e .

6 . W przypadku 'samoczynnego za trzy m an ia  s ię  napędu, w skutek przerw y 
w d o staw ie  p o w ie trza  z a s i la ją c e g o ,  n a leż y  p rzy n a jm n ie j jed en
z kurków zamknąć, w c e lu  z a b e z p ie c z e n ia  s ię  p rzed  n iespodziew a^  
nym rozruchem  po w znow ieniu dostawy p o w ie trz a ,

10^—N ąj.cz -^ śc ie  j-S p o ty k an e  ̂ niedom agania _ i _uszkodzen iaą_prz^vcz^ny 
. o raz  sposoby usuwania

Objawy Aledomagań bądź 
uszkód zeń Przyczyny Sposoby usuwania

Napęd n ie  ru sza  z m ie j­
sca po o tw a rc iu  kurka 
na w lo c ie  po w ie trza '

S taw ia ło  z n a jd u je  
s ię  w p o ło ż e n iu  zd­
rowym ,

P rz e k rę c ić  s ta w ia ło  
do p o ło ż en ia  od po-* 
w ład a jąceg o  żąd an e j 
d łu g o ś c i skoku.

Z atkane k an a ły  
r o z r z ą d u

P rze c zy śc ić  kanały
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Pm  no di ik  un iw u ch o  -  
Miony nf: t : a s i ? dy w normalnym r u ­

chu p r z n o u i ik a
k 2.1 p o ło ż e n i c suwaka H acisnąć n a staw n ik

Ha pod p r-cu j*  zbyt knnia jszy ć  nadawa
wolno lu b  wała -.y- 
d a jno^ć  prz  n o ś n i-  
ka

P rz e c ią g  n ic lu b  d łu y o ' * ć n r  3-* -
n o cn ik a

Ha r z ł y  skok Zw iększyć skok .
Hic s z c z e ln o "c i  w n a— Dolzrpcić .^ uby przy

pckry -.ach, ; opraw ić
u s z c z e ln i .n i a .
,, r a z i ,  p o trzeb y  
z m in ić  zuży te
p i r  'c i '.  n i?  t ło k o -

!
?.u i  u sze  z 1 k i s /.

. ' . . ¡.,i.?.'.*'-, o i n i n ia ... opraw ić szc z e ln o ść
w l u r  o cia.yu z a s i l a - ru r o c ią g u . J e ś l i

- jącyi.i p rzyczyny  j e s t  zbys 
ma ły  p rz  5 śy; i  t  n r z? —
sodów, zastosow ać
ru ry  o ^.'içkszytl 
p rz . kroju,W  n i - t j ś -  
cach p o łączeń  r u r  
stosow ać u s z c z e lk i
z cd ;C ./i^dn iri Otwo-
r  ns, -¡by n i?  zun i j -
:;zały  p rz : w .itd  ru*-
*oci."p'U.

Dławi n ie  po s ic t^ z a O cz,'ćcić  s i tk o
z a ; i l - j ą c  yo
z::tkane s i tk o  na I c -
? i  ?
Hani czy szcz cn ie  kii- P rz e c z y śc ić  k an a ły
nałĆw dor^ow adza j a -
cych powiet.* ze ,
Hano..nai' na ppdu Sabu* ować p r a i , id ło -
'T j budc<U - w o ]'inu c iw no to r

ny i * z : c iw :.;c to r. / p a t r z  ^-ozdz.ć

Happl j^racuj?. n i e - S la b , smarowanie k.'.ipkszyś dopływ o l -
rów noni m i ę  /z r .y - tłoków  lu b  z sp o łu ju  prz* z od kz*p c e n ie
wy p o le s a s p ra c y / ro z rz p ic z e p o ¿3 - . o r  zn i  ' o z u j -yc ych .

., r a z ie  ¡o t" z  . by - 
o czy śc ić  lu b  z k ic — 
n ić  s ą c z k i f ilco w e  
i  u z u p e łn ić  o l^ j

z b io rn i łn e h .

19



Objawy ni--óomngań bądź 
uszkodzeń Przyczyny Sposoby usuwania

-

Nacinanie- s ię  Suwa- 
!:a

.y c z y śc ić  z e sp ó ł r o z -  
rząd czy  r /  . Po sm aro- 
r a n ia  ro z rz ą d u  użyć 
o le ju  o tmii- ja z . j
1 -pko^ci / p a trz  
: 'o z d z .7 .2 . 'k w a ro ra -  
n i e " / .

Zużyoie o :r cJ s t e ­
ru ją c y c h

/y n ic  n ić  ztr'y  t  o 
c z ę ś c i x /

T ło k i u d e rz a ją  o po­
krywy

k t r y t r  )' i r ś c le n ie  
tło k o ..c -b  ;.k koiapr s j i  
¡o dczas .c z  dzw rotew -- 
go w lo tu  po..i t r z a

.dymienie p i e r ś c i e ­
n i tłokowe)

S tu k i na zew nątrz  
napadu

kluzo\;anc- k lin y  , o- 
p iz e c z a . , łą c z ą c e  
uciia z t ło c z y  drami

Pobić i i l in y .

P a k r ie rn e  luzy  na 
sw crzn lac 'i łą c z ą ­
cych tło c z y  si:a z c i ę -  
ą ła n  i  na po d ory tni

] oz.. i s r e i ć  c t..o ry  
-j uchach i  vpra so ­
wa ć t u l e j k i ,  
dyni :iić  c^cn- z r i

S tu k i wewnątrz na­
pędu

ię la i ię c ie  p a n rjo k  
zw ro tn ika  cura!:a

ni r n i  ć us z i:od z o co 
ya n w! i . x /

to r c ie  pan c we!: lub  
wałka zw rotnl]:a  su - 
.;a]:a -  nadm ierne lu -
^y

..y mi* n ić  zw ro tn ik  x /

Z luzoran  i  ? na krę t . k 
u s ta la ją c y c h  t ł o k i

D ociągnąć n a k rę tk i  
i z ab :z p ie cz y ć  jc
prz( d cancczyr^  -r, 
od]:r'*;cz:C'i m ; i

Z użycie suwa!.a ro z -  
rz ą d c z c g o .

..yni<ciić suw ak. r a ­
z ie  ro trz e b y  u* sc -  
sz lifo w a ć  g ła d ź  c-y- 
l in d ro i .ą  komory 
sm akow ej. x /

Napęd wykazuj? nad- 
n:ir-rri' zuż ? ie  powie­
t r z a

N ie sz c z e ln o ś c i w na­
pęd z ie

D ckrocić śruby p c - 
] r  y v; s e we n tu a  ln ic  
zm ienić u s z e z s in ie ­
li i a .

Phr-y c K- i^ r  ś c i e n i 
tło k o  .ych lu b  e le n c n -  
t  o v.' r  o z r  z ed u .

\,ym i-n ić  zużyt.. 
c z ę ś c i .  x /

Obnarzanic- napędu 
i  poją., i  r n ie  c ię  
b ry łę ]: lo d u  w po­
w ie trz u  wylotowym.

Zaw artość w ilg o c i 
po..i- t r z u  z a s i l a ­

ją c  yn

L ........... ....  . —---------------

Poyra.iić  ja k o ść  po­
w ie trz a  z a s ila ją co -*  
go, picmz zac to so A d -, 
n ie  u rządzeń  odwad- 
n ia ją c y c h . Do sm aro­
wania suwaka u z y ć 
o le ju  o m n ie js z e j 
le p k o ś c i .
d rięk czy ć  o b f i t e  ki 
i ma r  0'.*. a n i a ro z rz ą d  a *20



Ob jawy ri i  a dcm ...¡pań bądź 
U szkodzenia Trzyczyny Sposoby usuwania.

D ław ienie p o w ie trza  
w sk rzynce  ro z rz ą d -  
c z e j na w lo c ie  lu b  
w ylocie  w skutek  n i c -  

- zupełne,po o tw ie ra n ia  
kanałów  p rzez  suwak.

..y m ienić skrzynkę 
ro z rz ą d c z ą

Samoczynne zatrzym a­
n ie  s ię  napędu

Przerw a w d o staw ie  
s k a ż o n e g o  powie­
t r z e

-/znów ić  d o s t  a w ę 
p o w ie trza

Z a tk an ie  kanałów po­
w ie trz n y ch

P rz e c z y śc ić  kanały
V

2aha:cowanie p rz e n o ś ­
n ik a  na t r a s i e .

Usunąć p rzeszk o d y .

Z a c ię c ie  s ię  suwaka n a c isn ą ć  n a staw n ik

x /  W ty c h

oddać
przypadkach  n a leż y  napęd w ym ienić, 

do naprawy w w a rs z ta ta c h  k o p a ln ian y c
a uszkodzony napęd 
k lu b  remontowych.
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e-

Napęd Powietrzny 
Przenośników Wstrzęsanych

T Y P U

NPPW -  !) -  320

CZĘŚĆ !t
wyka* części zamiennych

U W A G A :

Przy zamawianiu części zamiennych naieiy podać:

1. Serię maszyny
2. Pozycję wykazu części (koiumna 1)
3. Znak części (koiumna 2)
4. Nazwę części (koiumna 4)



z

t



'.?ykf s c z a r c i  zanj._nnych

kayadu ?ovjic-trznc ,-;o H"zr-nośnika k s ty są san e ^ o  

H. , ..-11-320

Poz. Znak części

!Ło*ć
sztuk

w
maszy-

Nazwa c z ę ś c i Tworzywo
Ciężar

kG/szł

C zęści
0 żywotności do

2 lał
oznaczono

X

1 2 3 4 5 6 7

1, G22-23-14 4 T u le jk a  50/65 s t a l 0 ,6 X

2 . G 22-23-H . . . : o r z - c n s t a l 1 ,6 5
? G22-23B i Ja aao rynny s t a l i c 3 , s
4 . G22-23-10 C iąg le s t a l 6 2 ,-

*3. G22-23D 1 Belka p rz rd n  i  a s t a l 44 ,1
6. G22-231 1 Belka ty ln a s t a l 44 ,1

7. 022-23-0 2 Ci^.Glo s t a l 4 ,c
0 . 022-23-13 2 N akrętka  Rd 4 4 x l/ó "  lcv^- s t a l 0 ,55
9 . G22-23-9 2 Ra krę t k a  rzyraska s t a l 5 ,15

10. 022-23-12 2 HakręHia Rd 4 4 x l/6 " s t a l 0 ,55
i i . 022-23-7 2 C i^c lo s t a l 6 ,6
1 2 -^2a—a31* 1 la rc u c n s t a l 76,5
'! ? :-22-23c 1 R ost k s t a l 59 ,2
1 / 22-23A5 2 l ic z n ik ż s l i a o 66 ,5

*22—2  ̂17 4 Uszcz łka. taktU "a 0)01
*! ?22-23¿6 1 Un2;6'U 1̂  *1 t iitua^ 0,02

C zarc i k;ndlo*.c

3 1 , , II?/?'-03 0 :5 n 0-..orz-r. 5 0 'V xl6c/l/.O 2 ,67
32. .; . r / i ; - 6 2 c .  1 4 2a *! czk:' 0 x 70 s t a l 0,034

?x::/k-G2co4 / 'o d k lad k a  50 0 ,1 0
3 4 . ?n :/;:-C 2cc4 2 k o d  H a l k a  3C s t a l 0,034
35. ? : i r /  -C20C1 o :^. .1 c sh ; ó x  50 s t a l o ,c i4
36. rn ;/:.-O 2 cc o 6 st.k t 0 ,020
7 <-7 l i k ' /  -C2101 ''-u la  z ?o n 6 - k t k.24x65 s t a l o,33
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1 2 3 4 5 6
-----------------

7 *

30 p n i / i t - 02143 6 N akrętka  6-k t.I724 s t a l o a c 4

39. p:nj/i.:-e30C5 2 Sworzcń OO** .7x135/110 s t a l 2 ,29

40. . Pini/ri-82134 16 Żruba dw ustronna 1720x60 s t a l 0 ,170

4 1 . 2121/11-02143 16 N akrętka  6 -k t.k 2 O 25 Iż H J- 0 ,064

42. picn/?.:-e2Ooo 16 PoOkładka s p rę ż y s ta  21 s t a l 0 ,016

43. PKN/M-02134 0 Aruba dw ustronna P l6xl6O s t a l o ,3 i

44 . Pn:/:.r-c2i43 0 N akrętka 6 - k t .k l6 s t a l 0,039

45. Pi2:/i.:-c2oco 0 iO dtł.adka s p rę ż y s ta  17 s ta  1 0,009

S i ln ik  Główny r y s . 5 -

C zęści s p e c ja ln e

61. 022-23 AA? 1 Ucho s t a l 1 2 ,-

62. 022-23AA5 1 Tłoczy sko s t a l 22 ,6 X
63. G22-23AA16 1 f i l c 0 ,01

64. 022-23 AA 1 U-a .ik żeliw o 1 ,54
65. 022-23 A 22 1 N d łub  s i l n i k a  ¿;łówney,'O żeliw o 2 1 0 ,-

66. 022-2?! t/*^ 1 T u le ja  prow adnicza żeliw o 5 J-4
6?. 022-23AC19 2 Pi e r  ś c ie il P i l  t  r u j  y cy f i l o 0,005
cO. 022— 5̂ 7.' *̂ 2 1 Sworzcń s t a l 0 ,2
69. G22-23AA20 1 Norek P2" żeliw o e ,3
70. 022-23AA21 1 Uszoz- łk a te k tu r a 0 ,01

i 1. G22-23AA25 2 U szczelka te k  tu i'a -
72. 022-23 A.\4 1 Tłok żeliw o 4C,7
73. 022-23AA1C 3 Pi " ś c ie ś  tłokow y żeliw o i , — X
74. 022-23 A,'.6 1 Tul j:i s t a l 4 , - X
75? G22-23AA15 6 Spręży na s t a l 0 ,04 Xr-7

522-23 i,H 4 6 P i . r ś c i e ś  u s z c z e ln ia ją c y żeliw o 0 ,2 X
!' <? S 022-23 AA13 3 Oprana Żeliw o 3,43
70. 022-23¿A li 1 P ie r ś c i  -ń żeliw o ^3
7C 022-23A212 1 7'i '- ś c ie ń rr l in o 0,33
c c . 022-23AA10 1 Tul ja b rąz 0,63 X
C l. 022-23 —23 1 k l in s t a l o ,9
C2. C22-23AA0a 4 T u le ja s t a l 0 ,22 X
c ) . 022-23 AAA 1 P okry .a  c y l in d ra s t a l 3 4 ,-

*-
04. 022-23AA19 1 Uszcz łka t  k tu ra 0 ,31ĉ; * 022-23 AA24' 1 Korek P I 3 /4 " żeliw o 0,5.2

ZM
/3A

MP
/M

* 
/

j/n
or

o^
o/

ra
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1 nć* 3
—'--------------------------------------

4 5 6 7

86 022-23AA17 1 U szcze lk a t  : k. .ura —

07 022-23AD1 1 Panewka ^ó rna żeliw o 3 ,c X

88 C22-23AD2 1 -Panewka do lna żeliw o 3 ,4 X

09 022-23AD3 1 *.Va ł k  wyPo "b i  cny s t a l 2 ,9 X

90 022-23AD4a 1 Kamica s t a l 0 ,17

C zęści handlowo

l C l ' pro:/. .-82272 1 '..-'kret dociskow y H8 x 6 s t a l O,CC1
102 2 Kor! k rurow y R l/2 " x l5 s t a l 0 ,03
1C3 r 22 /2 -02001 1 Zawleczka 8x80 0,03 8
104 ? n :/ : : -8 2 i4 0 1 Nakre tlea 6 - k t . k o lan o ­

wa 242 0 ,676
1C5 PKH/2-820CĆ 1 Podkładka 44B s t a l 0 ,192
106 ?f27/"-823C.2 1 Śruba dociakcw a 112x30 s t a l o,C37
107 .'1.2^ —8I-OC4 2 Podkładka 50 s t a l 0 ,1 0
1C8 r n r /  -03005 2 Owo-z 2 5O*Uxl4C/l25 s t a l 2 ,37
iC9 2x2/2-02001 2 Zawl czka 10x70 s t a l 0,053
110 ? ia : /j-02272 2 ..*kr-L dc-ckk.owy

K 2 0 x  1 ,5  x 30 s t a l o ,c6
m ?xr/?.:-82272 0 ..2r-^t docinkowy

y20 X 1 ,5  X 20^ s t a l 0,04
112 n 3 ; /n - e 2 i3 i 6 śru b a  dw ustronna

1.124x55 s t a l 0 ,259
113 . :::./:.:-02i43 6 : Ha k rę t  ka 6 - k t . J.I24 s t a l 0 ,104
114 ::i;/j2-820C 8 6 Podkładka s p rę ż y s ta  26 s t a l w,a2C
115 ..1-41 l Korek rurow y P l /4 " x l2 C ,rp
116 n::r/..%82oco 2 Podkładka s p rę ż y s ta  17 s t a l 0,003
117 ' . 2 i; / /-c 2 i4 3 2 K akr^tka 6 - k t .216 s t a l 0,033
110 ;;o :/:..-8 2 l3 i 2 śruba  dw ustronna 

:1 6  x 45 s t a l 0 ,087
119 :io:/?-C 2303 1 Śruba dociskow a 1*16x3 5 s t a l 0 ,069
120 *2:2/2-85021 2 K ół.]: walcowy 6 '?x5O s t a l 0 ,0 1 1
121 022/2-02227 4 A kręt 28x35 s t a l 0 ,016
122 Pio;/i:-82ooo 4 Podkładka s p rę ż y s ta  13 s t a l 0 ,004
123 2 2 2 /2 - C21C5 4 Śruba z łbem 6 - I : t .

212x30 s t a l 0,04
124 r j i / i : - 8 5 i i i 1 P i  r r -c irk  osadczy  s p rę ­

ży r u j  ¿:cy 25 s t a l 0 ,002

)
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1 2 3 4 5 6 7

S i ln ik  p o rc c n ic sy  r y s .  6

C zęści s p e c ja ln e

131 C22-23A&7 1 Ucho s t e l 1 2 ,-
132 G22-23AB2 1 T ło czy sk e s t a l 22 ,7 X
153 C22-23 ¿ ¿ i ( 1 UsscKoikn f i l c O,C1

134 C22-23AA3 -l Di ar. i k że liw o 1 ,5 4

!W\
<—i 022-23 A li l k ad łu b  s i ln ik a żo li'..0 l6 o < -

136 022-23AC19 2 k i r r l c i r /  f i l t r u j ą c y f i l c 0,005

137 022-23AA22 1 Sworzcń s t a l 0 ,2
13 c 022-23AA20 1 k o rek  '*2'^ żeliw o o,3
139 022-23 AA21 1 U szczelka te k tu ra 0,01
140 022-23AA25 1 Uszcz l!;a Lektu3-a -
141 022-23 AA4 l Tle): żeliw o 4 0 ,7 X
142 022-23AA10 3' P ie r ś c ie ń  tłokoc-y żeliw o 1 , - X
143 022-23AL3 l T u le ja żeliw o 1,32 X
144 -0 2 2 -2 3 AA14 6 Pir r ^ c ic n  u s z c z e ln ia  ja,cy :k*li..o 0 ,2 X

.1 4 5 022-23AA15 6 Sprężyna ; to l 0 ,04 X
146 G22-23AA13 3 Oprana żeliw o 0,45
147 0^2—*̂3 3 1 P ie r ś c ie ń żeliw o 0,23
143 022-23AA12 1 P ie r ś c ie ń żeliw o o ,(3
149 022-23AA9 1 Tul ' j.a p r 0'.. a In  i  e za żeliw  0 5 ,14
150 022-23AA10 1 ^ u lc ja b r rz 0 ,6 5 X
151 022-23AA23 1 k l in s t a l 0 ,9
152 G22-23AA0a 4 *Ałlc ja s t a l 0 ,22 - X
153 022-23AA19 1 Uszcz lk a t k tu ra O,C1 -
154 022-23AAA 1 7 okrywa c y lin d ra s t a l 3 4 , -
155 022-23AA17 1 Uszczc Hui te  i: tu r  a -

C zyści h a n llo u c

161 2nf/;'-C 2272 2 O kręt dociskowy 1.12x15 s t e l c ,c c o
162 ;z:A -02272 1 .'.'kręt dociskowy 00x6 s t e l 0,001
163 or-41 l k u r ik  r u r c .y  P l /2 " x l5 CkCG
164 rx n /i:-6 2 o c i 1 Zawleczka 3 x CO s t a l 0 ,0? c
165 ?:or/:.*-02i4c 1 Nain^ę tk a  6 -k  t , koronowa 

'.19 s t a l 0 ,676
166 rim /i.:-c2oo6 ' 1 o?k'W i'ka44D s t a l 0,192
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7--------
1 2 3 4

----------------
5 6 7

16? H2;/i.;-323 04 1 Śruba dociskow a X I2x3 0 s t a l 0 ,037

. 168 pia:/ii-82cc4 2 Podkładka 50 s t a l 0 ,1 0

169 PKr/M-03 005 2 Sworzeń 5O*17xl4O/l25 s t a l 2 ,37

170 PI3i/M-82001 2 Zaw leczka 10x70 s t a l 0,053

171 pKN/k-82131 6 Śruba dw ustronna
X24 x 55 s t a l 0 ,259

172 rrr /: .:-c 2 i4 3 6 N akrętka  6 -k t.k 2 4 s t a l 0,104

173 FK a/k-02008 6 Podkładka s p rę ż y s ta  26 s ¡t<al 0 ,028

174 SP-41 1 K ur:k rurowy P l /4 " x l2 s t a l 0 ,02

i? 5 Pkk/k-C2008 2 Podkładka s p rę ż y s ta  17 s t a l 0 ,009

176 ?ia:/?.%c2i43 2 N akrętka 6 -k t.I ..l6 s t a l 0,033

*177 PKN/X-O213 3 n¿- Aruba dw ustronna Ml6x15 S ta l 0 ,087

M echanizn s te ro w n iczy  ry

C zęści s p e c ja ln e

191 G22-23AC3 1 Wskazówka że i iwo 0 ,18

192 G22-23AC2 1 Pokrywa żeliw o 1 ,6

193 G22-23AC13 1 Kolano dopływowe żeliw o 3 U-
194 G22-23AC14 1 N akrętka dociskow a żeliw o 1 .2

195 G22-23AC15 1 Końcówka s ta  1 0 ,8
196 G22-23AC9 1 Tulę ja s t a i 0,13
197 G22-23AC7 1 Pokrywa ze i iwo 3 u-
190 G22-23AC20 1 U szczelka te k tu ra -
199 G22-23AC19 2 P ie r ś c ie ń  f i l t r u j ą c y f i l c -
200 G22-23AC18 1 P ie r ś c ie ń  u s ta l a ją c y s t a l o,C4 . 1

2C1 G22-23AA21 1 U szezelka te k tu ra -
202 G22-23AA20 1 Korek P2" paliw o 0 3
203 G22-23AC17 1 S :;orzeń s t a l 0 ,26
204 G22-23AC16 1 S itk o s t a l 0 ,12 X
205 G22-23AC21 1 U szczellai t e k tu r a -
206 G22-23AC22 1 U szczelka te-kt a ra -
207 G22-23AC12 1 Sprężyna s t a l 0 ,01
208 G22-23 AC5* 1 ?ulo  ja mosiąd z 0 ,5
209 G22-23AC4 1 T rzp ień  s ta w id ła ż e ! iwo 6 ,7
21C G22-23 ACL1 2 Pi^ r ś c ie ń  tłokowy te liw o 0,02 X
211 022-23 AC2 i Skrzynka suwakowa żełiw o 54,'-
212 G22-23AG6 1 Su ?a k żel iwo 5 ,7 X
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1 2 3 4 5 6 7

213 C22-23AC3 1 N astaw nik  suwaka s t e l 0,25
214 G22-23AC1O 1 Sprężyna s t a l 0,03

C zęści handlowe

221 I-HrA'-C2131 3 $ruba dw ustronna kl6x4O rj 7 0,079
222 Fi2.7i.r-C2i43 12 ibnkr^tka 6 -k t,M l6 s t a l 0,033
223 H2I/II-020CC 12 Podkładka s p rę ż y s ta  17 s t a l 0 ,009
224 PKi:/l.:-02001 1 Zawleczka 6x70 s t a l 0 ,018
225 P127^-C2272 1 '.7kręt dociskow y ?.0x6 s t a l 0 ;0 0 i
226 rip:/i.:-C2273 1 Wkręt dociskowy M5x8 s t a l 0 ,001
227 PICI/H-C2272 1 Wix?ęt dociskowy M4x8 s t a ł 0,001
223 d ^ .k n ta l .

"C b i lo z " 1 Kulka 13 /32" s t a l 0,03
229 PKN ^M-62151 4 Śruba dw ustronna Ml6x45 s t a l 0 ,087

30





31



!

%



í



BIBLIOTEKA
G Ł Ó W N A

t
A K A D E M II
G Ó R N IC ZO
HUTNICZEJ

t ( . ^
BIBUOTEKA GŁÓWNA AGH

1000273789


	CZĘŚĆ I
	Treść
	Wstęp
	1. Dane techniczne
	2. Opis konstrukcji
	3. Zasada działania
	4. Montaż i demontaż
	5. Próba na przydatność do ruchu
	6. Transport napędu do miejsca pracy i zabudowa w wyrobisku
	7. Obsługa napędu
	7.1. Nastawianie długości skoku
	7.2. Smarowanie
	7.3. Uruchamianie i zatrzymywanie napędu
	7.4. Doglądanie podczas pracy

	8. Konserwacja
	8.1. Magazynowanie
	8.2. Czyszczenie i naprawy okresowe

	9. Ogólne wskazówki bezpieczeństwa
	10. Najczęściej spotykane niedomagania i  uszkodzenia
	CZĘŚĆ II
	Wykaz części zamiennych

