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Jvdav.iiictv.'O niniejsze noni charakt-rr poMalnikc dla nizcz go
i wyzszego dozoru technicznego oraz dla zaopatrzeniowca.

Cz*p's 1, za..-porajace t opis, obstug i eksploatacje,stenowi
dla dozoru poucz nie .la*ci'.."cgo obchodzenia sie z Napadem
\Powietrsnrm Przeno$nika ''strzgsanego u??..—11-320.

Czes¢ |1, przeznaczona dla zaopatrzeniowca, atuny do zamawia-

nia czcdci zamlenuych.

ilaped.y typu 2??h'-11-320 produkuje, przcdsi-'biorsLza. budowy na-
czyn przemyciu wcglo.ogo, nadzorowane przez G.ntralny Zarzad
ludowy hazyn Goruicz./ch. lo:um ntacja t chnicznn dla

N P ?11-320 wykonana zoo-tat*a ,'zcz biuro hen.trulrcji ilazzyn

Gorniczych w Gliwicach.

I.K.h.G. z..raca sio z proshg do postugujgcych sie niniejszym
ro** dniki m o nade lanie uwag krytycznych co do tre$ci oraz
formy nasz2yo wyia nic tma.

Wszelkje pra™a przeirni<u zastrzezeni



Niniejszy poradnik waf-ny jest

dla Napedow NPP.7-11-3 20

wykonanych wg.dokun.ntacji
G22 - 23

Poradnik N- 39

7/ykonat: inz.W. Lisinski

Sprawdzit! E.Paczek
Przygotowat
do druku: agr.inz.J.7iland
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Ws te ¢

Symbol NFPW-11-320 oznacza N aped P ewietrzny do P rzcno$nika
\V/ strzgsanego Il - cylindrowy o $rednicy cylindréw 320 mm
HFENMI1-?20 jest napedem ttokowym, dwucylindrowym o blizniaczym
uktadzie cylindrow jednoctronnc.go dziatania,

Stosowany jest do przenosnikdw wstrzagsanych na upadach od ok.lIO°

do ok,22% Xloze by¢ rowniez uzywany na upadach od 0" do 10% jed-
nak w tym przypadku przenos$nik musi by¢ albo dodatkowo napedzany
przez cylinder pomocniczy t.zw.przeciwmotor, pracujacy w Kierun-
ku przeciwnym do kierunku dziatania omawianego napedu, albo tez

ustawiony na toczkach o biezniach uko$nych,

NPPW-11-320 nalezy do grupy napeddéw o bezpos$rednim dziataniu,po-
niewaz ruch ttoka jest bezpoSrednio przekazywany na cigg rynnowy.
Dzieki niskiej budowie, naped nadaje sie do pracy w wyrobiskach

od 0,7 m Konstrukcyjnie jest on przystosowany do specjalnych ry-
nien, spinanych zigczami opaskowymi,systemu Brauna, Zigcza te sg
wyposazone w podwojne krazki i dzieki temu speiniajg jednocze$nie
funkcje toczkéw podpierajagcych cigg przenos$nika.

1, Dane techniczne

Srednica CYHNATOW s e e 320 mm

AHUQOSE SKOKU vt ee e 160 do 400 mm
ilo$§¢ skokow/dane przyblizone/ . 60 do 85 min"™*"
nominalne cisnienie powietrza zasilajagcego. ... iviveiennenn. 4 atn.

zuzycie powietrza sprezonego /Srednio/

obliczone dla skoku maksymalnego i Sredniej wielkoSci

SKOKOW Na MINULTE oo e e .0k.6 Ner/min
przeSwit rurociggu zasilajagcego e $3 mm
CIEZAT STINTKA oo s e 870 kO
ciezar kompletnego napedu /z jarzmem rynny i mostkiem

KOTWICZNY N/ oo e e s 1420 kG

wymiary gabarytowe catkowicie zmontowanego napedu ..6500x1640x485 nm

Najmniejsza wysoko$¢ od podstawy rnapedu do goérnej
krawedzi rynien?

al przy rynnie o przekroju 530 cm”™ ................. 405 mm
b/ przy rynnie o przekroju 720 cm”™ ................. 440 nm



2. Opis konatrukcji

Naped sktada sie z nastepujacych zespotow: /rys,4?5y6 i ?/
silnik gtéwny

silnik pomocniczy

skrzynia rozrzadcza

jarzmo rynny

mostek kotwiczny z tancuchem

belki wigzace

Cylindry silnika gtownego (65/ i pomocniczego /135/9 zaopa-

trzone w tapy do zamocowania na belkach /5 i 6/, potgczone sg

ze sobg tgcznikami /14/. ktaczniki sg wewngatrz wydrgzone i stanowie
jednoczes$nie przewody powietrzne miedzy obydwoma cylindrami.Cy-
lindry sga z jednej strony za$lepione pokrywami /83 i 154Aposia-
dajacymi ucha do zaczepiania $ciggaczy S$rubowych /j do I/ i tan-
cucha /12/, przewleczonego przez mostek kotwiczny /13/9 stuzacy
do ustalenia napedu w wyrobisku. Drugg strone cylindréw stanowig
dna przechodzgce w tuleje z prowadnicami /66 i 149/ ttoczysk

/162 i 132/ i pierScieniami uszczelniajgcymi /75 do 79 i 144 do 140/.
U wylotu prowadnic umieszczone sg dtawice /64 i 134/9 Na konicach
ttoczysk, wewnatrz cylindrow, osadzone sg ttoki /72 i 141/ wypo-
sazone w pierscienie uszczelniajgce /73 i 142/ i zabezpieczone na-
kretkami /104 i 165/. Na zewnetrznych koncach ttoczysk zaklinowa-
ne sg klinami poprzecznymi /81 i 151/ ucha /61 i 131/. Naped jest
tagczony z przeno$nikiem za posSrednictwem ciegiet /4/ taczacych
ucha ttoczysk z jarzmem rynny,

Do zewnetrznej bocznej Sciany kadiuba silnika gtownego przykre-
cona jest skrzynka suwakowa /2 11/, w ktorej znajduje sie suwak/212/.
Komora suwakowa zamknieta jest z jednej strony pokrywg /197/z wbu-
dowanym nastawnikiem /213/, stuzacym do recznego przesuwania suwa-

ka do potozenia wlotowego.
Drugg strone komory suwakowej zamyka trzpien stwidta /209/ z wy-

prowadzong na zewnatrz przez pokrywe /92/ koncowka czworokatna.

Trzpien stuzy do nastawiania diugosSci skoku ttokow. Nad stawidiem
jest przykrecone kolanko /193/ z koncowka /195/ do nasadzania we-

Za gumowego.
Podczas pracy napedu suwak jest przestawiany do potozenia wlotu
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Powietrza przymusowo, za posrednictwem zwrotnika /87 do 9Q/
wbudowanego w kadtub silnika gtéwnego. Zwrotnik ten sktada sie
z dwudzielnej panewki /87 i 88/ oraz watka /89/ posiadajgcego

z jednej strony zderzak, a z drugiej wykorbienie.

Na czopie korby znajduje sie kamien czworokatny /90/, wchodzacy
miedzy kielich i grzebien suwaka. Zwrotnik jest sterowany tule-
ja zderzakowg/74/ osadzong na ttoczysku silnika gtéwnego.

37"Zasada dziatania /rys.2a i 2b/

Gdy suwak rozrzgdczy/212/ znajduje sie w potozeniu jak na rys.2a,
nastepuje wlot sprezonego powietrza z kanatu /wl/ przez kanat /a/
do cylindra silnika gtownego /A/, a stad przez kanat /b/ do cy-
lindra silnika pomocniczego /B/.

Rozpoczyna sie suw roboczy ttokéw w kierunku przeciwnym do kie-
runku odstawy, i trwa az do chwili przesuniecia sie ttoka silni-
ka gtdwnego poza jeden z kanatdw sterowniczych /na przyktad "f"/.
Wowczas czeS¢ powietrza z cylindra /A/ dostaje sie poprzez stawi-
dto /209/ i kanat /g/ do komory /i/. Nastepuje przesuw suwaka

w strone nastawnika /213/, zamkniecie kanatu wlotowego i otwar-
cie wylotu tak, ze powietrze zuzyte uchodzi z cylindrow obu sil-
nikow do atmosfery /ry3.2b/. Rozpoczyna sie ruch powrotny tlokow.
Ruch ten moze nastepowa¢ samoczynnie pod wptywem skiadowej sity
ciezkos$ci, dziatajacej na przenos$nik, lub przymusowo, jezeli prze-
nosnik pracuje z przeciwmotorem. Pod koniec tego ruchu, tuleja
zderzakowa /?4/ zaczepia o zderzak watka /89/, powodujagc obrot
tego watka i przymusowe przesuniecie suwaka w kierunku stawidta.
Tymsamym kanat wylotowy /wyl/ zostaje zamkniety, a kanat wlotowy
/wl/ otwarty, Nastepuje przedzw/rotowy wlot po?/ietrza do cylindrow
[Al i /IB/o Pod wplywem sity bezwtadno$ci dziatajagcej na przenos-
nik, ttoki przesuwajg sie jeszcze w Kierunku odstawy, az do zam-
kniecia kanatow /a/ i /t/. Wowczas powietrze w komorach /A /i /IB/
ulega dos$¢ znacznemu sprezeniu. Cisnienie w obu tych komorach
wyrdéwnuje sie dzieki potgczeniu ich dodatkowym kanatem /k/.
Powstate w ten sposéb poduszki powietrzne powodujg nagte hamowa-
nie tlokéw, a nastepnie energiczny ich odrzut w przeciwnym Kkie-
runku, az do ponownego otwarcia kanatéw /a/ i /b/. Wbwczas po-
wietrze sprezone doptywa znowu do komor /A/ i /8/ i opisany cyKkl

pracy powtarza sie.
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Nastawianie dtugosci skokdéw odbywa sie przez odpowiednie prze-
krecanie stawidta, w celu potgczenia je-lnego z kanatéw sterow-
niczych /c,d,e lub f/, umieszczonych wzdtuz cylindra, z kanatem
lgl*

Wczasie pracy napedu moze sie zdarzy¢, ze na skutek nieprze-
widzianych przeszkod, ttoki nie przesung sie do potozenia kran-
cowego i watek /99/ nie przestawi su.aka /212/ do potozenia wlo-
tu powietrza. Wtakim przypadku nalezy nacisngé nastawnik /213/

i przestawi¢ w ten sposdb suwak do witasciwego potozenia.
4. Montaz i demontaz

Montaz i demontaz maszyny powinien odbywa¢ sie w warsztacie na
dole, lub na powierzchni. Prace te powinien prowadzi¢ wykwalifi-
kowany monter.

Ze wzgledu na prostg budowe napedu, kolejno$é¢ montazu lub demon-
tazu nie jest tutaj opisywana.

Nalezy jedynie zwrdci¢ uwage na prawidtowe obchodzenie sie z posz-
czeg6lnymi elemtami, aby ich nie uszkodzié¢. Odnosi sie to szcze-
gOlnie do cze$ci rozrzadu powietrza, gtadzi cylindrowych i zespo-
téw ttokowych.

Przed montazem wszystkie cze$ci, tagcznie z kadtubem, trzeba do-
ktadnie wyczysci¢ i wymy¢, pamietajac przy tym o oczyszczeniu ka-
natobw powietrznych, gdzie moze sie zgromadzi¢ pyt weglowy,a takze
0 przemyciu zbiornikéw i kanatow smarowych. Nalezy przejrzeé wszyst-
kie czeSci, zauwazone zaciecia i odpryski wyrownaé. Powierzchnie
wspotpracujgce ze sobg, zaatakowane korozjg, oczySci¢ drobnoziar-
nistym papierem S$ciernym. Wmiejsce elementow zuzytych lub znisz-
czonych wmontowa¢ nowe. Uszczelki, nawet lekko naddarte, wymienié

na nowe.

5.Préba na przydatno$é do ruchu.

Po kazdym montazu nalezy przeprowadzi¢ prébe napedu na przydatnosc
do ruchu. Przed prdbg nalezy sprawdzi¢ prawidtowo$é montazu poszcze-
gbélnych elementéw i skontrolowaé, czy wszystkie $ruby i nakretki sg
nalezycie dokrecone i zabezpieczone.

Wrazie potrzeby zauwazone braki uzupetni¢. Z kolei nalezy napetnic
wiasciwym smarem wszystkie punkty smarowe /patrz rozdz.7.2 "Smarowa-
nie"/ oraz nastawi¢ odpowiednio sworznie dozujace olej,umieszczone

12

giztctian/a






w oliwiarkach kad¥ubdéw cylindrow i skrzynki rozrzadczej.

Po takim przygotowaniu przysrubowa¢ naped do ruchomej biezni
pochytej /pod katem ok.15°/, ucha thoczysk unieruchomié¢ i wy-

prébowa¢ dziatanie napedu/rys.3a/.

Mozna rowniez wprost zawiesi¢ pionowo naped za ucha tdoczysk.
Sposéb ten jednak nie jest zalecany, gdyz nie jest to natural-
na pozycja pracy maszyny /rys.3b/.

Z kolei nalezy przedmucha¢ rurociag zasilajacy i podiaczyc

wagz do krécéca wlotowego, poczym otworzy¢ powoli kurek powie-
trzny. Naped powinien pracowa¢ ptynnie, bez zacinania sie

i gwattownych zrywow. Podczas pracy nalezy sprawdzi¢ szczelnosc
wszystkich zdaczy i uszczelnien oraz wyprébowa¢ dziatanie sta-
widta do regulacji dtugosci skoku. Wszystkie zauwazone uster-
ki 1 niedociagniecia usungc.

Dopiero po przeprowadzeniu tych préob z wynikiem dodatnim mozna
uzna¢ naped jako zdatny do ruchu.

Réwniez nowe napedy otrzymane z fabryki lub magazynu powinny by¢

w ten sposéb proébowane przed oddaniem do ruchu.

tu do miejspa pracy i zabudowa w wyrobisku.

Do miejsca pracy zaleca sie transportowa¢ naped w trzech zespo-

+ach, a mianowicie!

1. zespot silnikébw osadzonych na wigzaniach i potaczonych #acz-
nikami, wraz ze skrzynig rozrzadcza, zabudowang na silniku
gtéwnym.

2. Uchwyt rynny wraz z ciegtami.

3. Mostek kotwiczny z #ancuchem.

Na czas transportu nalezy zakry¢ otwdr wylotowy skrzynki suwa-

kowej prowizoryczng pokrywa drewniang, oraz zakorkowa¢ Kkréciec

wlotowy celem zabezpieczenia wnetrza napedu przed zanieczyszcze-
niem.

W przypadku wyjgtkowo trudnych warunkdéw transportu mozna dodat-

kowo rozmontowac¢ zespot silnikédw przez odkrecenie wigzardow i1 dgcz-

nikéw, jednakze bez zdejmowania skrzynki rozrzadczej z kadtuba
silnika gtéwnego. Powierzchnie stykowe kréc¢cow kadtuba oraz +gcz-
nikéw nalezy wowczas zakryC¢ na czas transportu prowizorycznymi

pokrywami drewnianymi .

Na miejscu pracy ustawia sie naped na ptaskim wyréwnanym spagu.
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z?jracajac uwago, aby naped Ric byt przechylony na boki.
Nalezy przy tym mie¢ na. uwadze nastepujgce wskazowki:

1. Ciag rynnowy- powinien by¢ budowany z rynien specjalnych, spi-
nanych ztgczami opaskowymi wyposazonymi w krazki i stanowigcy-
mi jednocze$nie toczki do podparcia przenos$nika.

2. Zawieszanie ciggu rynien na belkach stropowych nie jest zale-
cane, aczkolwiek nie ma zasadniczo zadnego szkodliwego wpty-

Wu na poprawng prace napedu. Gdyby jednak zaistniata taka ko-
nieczno$¢ /np.z braku rynien specjalnych/ wowczas nalezy zabu-
dowa¢ naped wg. wskazéwek podanych poniz-j w punktach 5 i 6.
Jedng yynna specjalna bedzie tu jednak- potrzebna jako rynna
napedowa.

3. Ze wzgledu na wytrzymato$¢ ztgczy rynnowych oraz sztywno$¢ cig-
gu przeno$nika, zaleca sie umieszcza¢ naped w odlegtos$ci okoto
/3 dtugosci ciggu, liczgc od rynny zsypowej.

4. Naped ustawia¢ ttoczyskami w kierunku odstawy w ten sposéb, aby
oba silniki byty rownolegte do osi ciggu przenos$nika. Nierowno-
legte ustawienie napedu powoduje powstawanie sit bocznych, kté-
re moga doprowadzi¢ /0 ztamania tloczysk podczas pracy.

5. Wprzypadku zabudowy napedu do pracy na matych upadach, jak juz
zaznaczono na wstepie, konieczne jest zainstalowanie przeciwmo-
toru na trasie przenos$nika.

Prneciwmotor powinien -by¢ tak ustawiony, aby przy maksymalnie
wysunietych ttocz- akach napedu gtéwRjgo ttoczysko przociwmotoru
byto catkowici wsuniet w gtab cylindra. Jezeli w opisanych
warunkach pracy przenosnik ma by¢ zawieszony na linach lub tan-
cuchach, to w potozeniu tlok6w poprzednio opisanym, zawiesia po-
winny by¢ ?;ych;lone od pionu w kierunku odstawy o dtugo$¢ odpo-
wiadajgcg conajmniej 1/2 dtugosci skoku, nie wiecej jednak jak
2/3 tej ditugosci.

6. Gdy naped nm pracowa¢ w wiekszych upadach /bez przec iwnotorw/,
a pruenouiik bedzie podparty na toczkach, wdwczas zabudowanie
jest proste i nic wymaga specjaln-*-go omodwienia. Natomiast w przy-
padku zawieszania ciggu rynien, to w tych warunkach zaleca sie
tak ustawia¢ na*ped, aby przy maksymalnie wysunietych ttoczyskach
zawiesia rynien znajdowaty sie -w potozeniu pionowym.

7. Ostateczne zakotwiczenie napedu powinno by¢ wykonane dopiero po
doktadnym j-go u-'tc- laniu, wg. ncituiych wyzej wskazowek, Do
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ustal-.nia napedu u wyrobis®ru stuzy mostek kotwiczny z tahncuchem.
Jostek ustala .cie ca pomocg dwdch stojakéw drewnianych, ktdre
cpiwro sie na mostku w miejscach ograniczonych wygietymi w ksztat-
cie podkéw ptaskownikami. Zaleca sie przytym stosowaé podktadki
drewniano miedzy stropem a stojakami, co utatwia p6zniej wyrabo-
-wanii stojakéw w razie zakleszczenia ich. rz-z ci$nienie gdrotwo-
ru lub wyciskanie spagu. Po ustalaniu mc Iku, napig¢ tancuch przez
poLsrecanie nakretek rzymskich w $ciggaczach, zwazajac przytem,aby
przez nadmierne napiecie tancucha nie przyciggna¢ napedu do most-
ku .

3. Przed potgczeniem krocca wlctcw-cgo z rurociggiem zasilajgcym trzie-
ba przedmucha¢ waz gumowy, cdkorieowaé ler6ciec wlotowy i sprawdzié,
0oz kanaty krdc¢ca oraz .sitko sg czyste, a w razie potrzeby oczys-
ci¢ ja. Z kolei nalezy zdjg¢ pokrywe drewniang z otworu wylotowego,
zatozong na czas transportu.
wurocigg zasilajgcy powinien by$ wyposazony w zawér lub ku”ek,tat-
wo dostepna dla obstugujacego.

7. Obstuga napedu

Nastawiani dtugos$ci skoku. Diugosé¢ skoku ttokéw powinna, by¢é dobie-*
rana, w zaleznos$ci od kata nachylenia ciagu przeno$nika. Zsl* ca sie

stosowac *

al/ na upadach od 0 do ok. 6° skok 400 mm
b/ na upadach ponad - 6° do ok. 11° skok mm
¢/ na upadach nom  .11° do ok. 15° skok 26C nm
d/ na upadach powyzej - 15 skok 160 mm

Nastawianie diugos$ci skoku odbywa sie przez pokrecanie stewidia
1209/ przy pomocy zwykiego klucza maszynowego o rozwarto$ci 27 mm.
Pokrywa /192/ posiada pie¢ nadlewkéw, z ktorych cztery wskazujg roz-
no diugosci skoku, a pigty potozenie zamkniecia kanatu sterowniczego
/g /. 'Wymienione cztery nadlowki skierowane sg ku gdrze, za$ nadlewek
pigty ku dotowi. Na wystajgcym trzpieniu 3tawidta osadzona jest wska-
z6bwka, obr-cajgca sie wraz ze stawidiem. Przez obr6t ?',awidia c odpo-
wiedni kat, cz do pokrycia wskazéwkg jednego z nadlrwkdéw, uzy.ckueje pie
nastawienie na zadang dtugos$¢ stkoku.

nolejno$¢ nasta. lania od najdluzrz. po io najkrot .zr go skoku jest zyod-
na z kierunkiem ruchu wskazéwek go para, przy czym najdtuzszy skok
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ORp6'.-'ilada potozeniu wskazowki na lewym gornym nadlewku.
Smarowanie. Na*ys.nr.4'podane sg poszczeg6lne punkty smarowe,
rodzaj$ smaru i czesto$¢ napetniania. Do smarowania zaleca cie
stosowa¢ olej maszynowy Sredni /o lepkos$ci 5 - 7 Englera przy
temp. 5CN C/ wg.ru/c-96071.

Cd* naped jest nasilany powietrzem sprezonym wilgotnym, wowczas
moze nastepowac ob:narzanie i tworzenie sie -brytek lodu w komo-
rze rozrzagdu, co doprowadza do zacinania sie suwaka i zatrzymy-
wania napedu. V takich przypadkach i gdy nie ma mozliwe-ci od-
wodnienia powietrza zasilajgcego, do smarowania element3w roz-
rzagdu lepiej jest stosowaC olej masz -nowy lekki /o lepkoSci do
5°hnglora/'wg. normy jak wyzej podano.

Gdy naped j st nowo zainstalowany do ruchu, nal zy y-z*.d urucho-
mieniem wl-.¢ do cylindrow po ok. 1/8 litra oleju prz ~z otwory
indykatorowe w kadtubach Obu silr.ikow, odkrecajagc korki k 1/2"

/[ 102 ./ i / 163 /. Na to na celu zapormieni® smarowania mecha-
nizméw napedu w pi rwszym okresie pracy.

irzy pracy napedu w normalnych warunkach, smarowanie jest wtedy.
prawi itowe, gdy z wylotu uchodzi wraz z sowi t*rz*n lekka mgta
olejowa, a<zuzycia-oleju wynosi ok. 5Ccmy robeczo-godzine.
Obecno**c.oleju w powietrzu wylotowym mozng tatwo stwierdzi' przez
podstawienie dtoni do otworu wylotowego. Intcnsy uo-¢ smarowania
reguluje sie przez pokrecani, sworzni dozujgcych /60/, /137/ i
/2C3/ co powoduje $ciskanie lub luzowanie saczkéw filoowycii,kto-
re dzieki temu przepuszczajg, mniej lub wigcej oleju do punktéw
smarowych. Pojemnos$¢ zbiornika oleju w skrzynce rozrzglczcj wy-
nosi ok. CCC cm\ za$ zbiorniko6w przy cylindrach po ok.600 cm\

Uruchamiani? i zatrzymywanie napadu.

Przed uruchomieniem napedu nalezy:

1. wyczys$ci¢ ttoczyska z osiadtwo na nich brudu

2. Napetni¢ wrazie potrzeby wszystkie zbiorniki ol jo.73

3. Skontrolowaé i ewentualnie poprawi¢ zabudesanic napedu oraz
zakotwiczenie.

4. Obroci¢ stawillo z potozenia zerowego do powozenia najkniej-
czego skoku.

5. Ostrzegajac zatoge, ze przenos$nik idzie w ruch, otwiera¢ powoli
kurek na doprowadzeniu nowi trza.

Gdy iwpez ruszy, p”zeztn.ia¢ stopniowo stawid'o az do uzyskania
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7.4%

8.1.

8.2.

wymaganego i nabardziej odpowiedniego w danych warunkach skoku.
Naped pracuje ekonomicznie wtedy, gdy skok jest tak dobrany ze
transportowany urobek catkowicie wypetnia przekrdj rynien”

Na matych upadach moze sie zdarzy¢, ze rynny nie $ciggng tto-
kow do martwego potozenia w kierunku odstawy, a tymsamym nie
nastagpi przestawienie suwaka do potozenia wlotu. Wtakim przy-
padku nalezy przy uruchamianiu napedu nacisng¢ nastawnik /213/
i przestawi¢ w ten sposéb suwak do potozenia rozruchowego.
Zatrzymanie napedu nastepuje z chwilg zamkniecia kurka wlotowe-
go. Gdy postoj ma trwa¢ diuzej, wowczas nalezy przekreci¢ sta-
widto do potozenia zerowego oraz zamkna¢ kurek umieszczony na
rurociggu statym, przed wezem gumowym.

Dogladanie podczas pracy.

Obstugujacy przenos$nik powinien przed kazdym jego uruchomieniem
oczys$ci¢ naped z miatu i pytu, zwracajac szczeg6lng uwage na czys-
tos¢ ttoczysk. Ponadto powinien on kontrolowa¢ stan stojakéw usta-
lajacych naped, dba¢ o czysto$é na trasie przenos$nika i usuwac
wszelkie zauwazone uchybienia, a co pewien czas sprawdza¢ i ewen-
tualnie uzupetnia¢ stan oleju w zbiornikach.

8. Konserwacja
Magazynowanie

Naped, ktory przez dtuzszy czas ma by¢ przechowywany w magazynie9
powinien by¢ odpowiednio zakonserwowany. Surowe powierzchnie po-
winny by¢ oczyszczone i pomalowane farbg przeciwkorozyjng, za$
wszystkie zewnetrzne powierzchnie obrobione oczyszczone z rdzy,
nattuszczone wazeling techniczng i zabezpieczone przed uszkodze-
niami mechanicznymi. Otwory dla wlotu i wylotu powietrza zas$lepic.
Nowe napedy otrzymane z fabryki, nalezy obejrze¢ i usungé ewentu-
alne zanieczyszcenia lub zadrasniecia powstate przy transporcie.
Przechowywaé w miejscu suchym, dobrze zabezpieczonym od wody ka-
pigcej, zdata od $rodkéw chemicznie aktywnych.

Czyszczenie 1 naprawy okresowe.

Naped pracujacy powinien by¢ przynajmniej raz na dwa miesigce grun-
townie oczyszczony z zewngtrz. Banaly powietrzne, sitko, zbiorniki
olejowe i sworznie dozujace olej powinny by¢ wowczas przemyte.
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Pierwszg naprawe okresowg zaleca are przeprowadzaé¢ po o0k.250C
godsinach, drugg po 4&C0 godzinach a naprawe gtdéwng po oko?00C
godzinach pracy. Podczas napraw nalezy wymieni¢ ptrzedew3zyatkim
pierscienie ttokowe oraz czeSci zuzyte. Kaprawy powinny by¢ prze<=
prowadzone w kopalnianych lub centralnych warsztatach naprawczych,
pod kierunkiem doSwiadczonego montera, specjalisty od napedéw
powietrznych.

2- 0Ogo6lne wskazéwki bezpieczenstwa

1. Poprawne potgczenie napedu z siecig zasilajgca powinno uwzgled-
nia¢ zabudowanie dwdch kurkdw na rurociggu zasilajgcym.

2. Przed kazdorazowym uruchomieniem przenos$nika, nalezy O3trsec
umoéwionym 3ygnateci zatoge wyrobiska.

3. Podczas pracy przeno$nika, na skutek drgan napedu moze nastgpic
obluzowanie stojakéw badZz rozpdr ustalajgcych mostek kotwiczny.
Dlatego tez zakotwiczenie napedu nalezy stale kontrolowad
i w miare potrzeby poprawiac.

4. Zauw azonych wusterek w napedzie lub
na trasie przenosnika nie usuw ac
podczas ruchu napedu.

5. Przy zatrzymaniu przenos$nika na dituzszy postdj zamkng¢ obydwa
kurki na przewodzie doprowadzajagcym powietrze.

6. Wprzypadku 'samoczynnego zatrzymania sie napedu, wskutek przerwy
w dostawie powietrza zasilajacego, nalezy przynajmniej jeden
z kurkow zamkng¢, w celu zabezpieczenia sie przed niespodziewa”
nym rozruchem po wznowieniu dostawy powietrza,

10~~Ngj.cz-"$cie j-Spotykane “niedomagania _i_uszkodzen iag_prz*vcz”ny
oraz sposoby usuwania

Objawy Aledomagan badz

uszk6d zen Przyczyny Sposoby usuwania
Naped nie rusza z miej- Stawiato znajduje Przekreci¢ stawiato
sca po otwarciu kurka sie w potozeniu zd- do potozenia odpo-*
na wlocie powietrza' rowym , witadajgcego zadanej
dtugosci skoku.
Zatkane kanaty Przeczysci¢ kanaty
rozrzadu
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Hapod pr-cuj* zbyt
wolno lub wata -.y-
dajno”~¢ prz nos$ni-
ka

Happl j*racuj?. nie-
rbwnoni mie /zr.y-
wy polesas pracy/

Pm nodiik uniwucho -
Miony nf: t:asi?

k21 potozenic suwaka

Przecigg nic

Ha rzty skok

Hicszczelno"ci w na—

P2 oi ni nia

w lurocia.yu zasila-
jacyi.i

Difawi nie posict™za
za;il-jagc yo

z::tkane sitko na lc-

?i?

Hani czyszczcnie Kii-
natCw dor*ow adza ja-
cych powiet.* ze,

Hano..nai' nappdu
'Tj budc<U -
ny i*z:.ciw:.;ctor.

Slab, smarowanie
ttokow lub z spotu
rozrzpiczepo

19

dy w normalnym ru-
chu prznouiika

Hacisng¢ nastawnik

knnia jszy¢ nadawa
lub dtuyo™¢ nr3*-
nocnika

Zwiekszy¢ skok

Dolzrpci¢ .~ uby przy
pckry -.ach, ;oprawic
uszczelni.nia.

, razi, potrzeby
zmini¢ zuzyte

pi r'ci.ni? ttoko-

?2uU i uszez 1ki s/

. oprawi¢ szczelnos¢

rurociggu. Jesli
przyczyny jest zbys
maty prz58y;it nrz?—
sodéw, zastosowac
rury o "ligckszytl

prz. kroju,W ni-tjs-
cach potaczen rur
stosowaé uszczelki
z cd;C./i*dniri Otwo-
rns, -ijpby ni? zuni j-
;zaty prz: w.itd ru*-
*oci."p'U.

Ocz,'¢ci¢ sitko

Przeczys$ci¢ kanaty

Sabu* owa¢ prai,idto-
wo J'inu ciwnotor
Ipatrz "-o0zdz.¢

k..ipkszy$ doptyw ol -
ju prz* z odkzpcenie
Z.orzni 'ozuj-cych.
., razie jot"z .by -
oczysci¢ lub zkic—
ni¢ sagczki filcowe
i uzupeini¢ ol”j
zbiornitneh.



Objawy ni--6omngan badz

uszkodzen

Ttoki uderzajg o po-
krywy

Stuki na zewnatrz
napadu

Stuki wewnatrz na-
pedu

Naped wykazuj? nad-
n:ir-rei'  zuz ?ie powie-
trza

Obnarzanic- napedu
i pojg.,irnie cie

bryte]: lodu w po-
wietrzu wylotowym.

Przyczyny

Nacinanie- sie Suwa-
l'a

Zuzyoie o:r cJ ste-

rujacych
kKtrytr )i
ttoko..c-b ;.k koiapr sji
jodczas .cz dzwrotew--
go wlotu po..i trza

rsclenie

kluzo\;anc- kliny , o-
pizecza. , tgczace
uciia z ttoczy drami

Pakrierne luzy na
swcrznlac'i tagczg-
cych ttoczy sica z cie-
gtani napodory tni

ielaiiecie panrjok
zwrotnika cural:a

torcie pancwe!: lub
watka zwrotnl]:a su-

sal:a - nadmierne lu-
AN

y

Zluzorani ? nakret.k
ustalajgcych ttoki

Zuzycie suwal.a roz-
rzadczcgo.

Nieszczelnos$ci w na-
pedzie

Phr-yc K- i*récieni
ttoko .ych lub elencn-
tov rozrzedu.

Zawarto$¢ wilgoci
po..i- trzu zasila-

jacyn

Sposoby usuwania

yczysci¢ zesp6t roz-
rzagdczy r/ . Po smaro-
rania rozrzadu uzyc¢
oleju o tmii- jaz. j

1 -pko~ci / patrz
:;'0zdz.7.2. 'kwarora-
nie"/.

lynicnié¢ ztr'yto
czesci x/

.dymienie piersScie-
ni tlokowe)

Pobié iiliny.

Joz..isrei¢ ct..ory

- uchach i vpraso-

wac tulejki,

dyni :ii¢ cen-zri
nirni¢ uszi:odzoco

yan W i. x/

ymi*ni¢ zwrotnik x/

Dociggnaé¢ nakretki

i zab:zpieczy¢ jc
prz( d cancczyr” -,
odl:r*;cz.Ci m ;i
.yni<cii¢ suwak. ra-
zie rotrzeby u*sc-
szlifowa¢ gtadz c-y-
lindroi.g komory
smakowej. x/

Dckroci¢ Sruby pc-
Jryv,sewentualnic
zmieni¢ uszezsinie-
liia.

\,ymi-ni¢ zuzyt..
czesci. x/

Poyra.ii¢ jako$¢ po-
wietrza zasilajgco-*
go, picmz zactosoAd-,
nie urzadzen odwad-
niajgcych. Do smaro-
wania suwaka uzy¢
oleju o mniejszej
lepkosci.

driekczy¢ obfite ki
imar O*ania rozrzada ™



Objawy riiadcm...jpa badz

Uszkodzenia Trzyczyny

Dtawienie powietrza
w skrzynce rozrzad-
czej na wlocie lub

wylocie wskutek nic-
-zupetne,po otwierania
kanatdw przez suwak.

Samoczynne zatrzyma- Przerwa w dostawie
nie sie napedu skazonego powie-
trze
Zatkanie kanatéw po-
wietrznych

2aha:cowanie przenos-
nika na trasie.

Zaciecie sie suwaka

x/ Wtych przypadkach nalezy naped wymienié, a

Sposoby usuwania.

.ymieni¢ skrzynke
rozrzadczg

-/lznéwié dostawe
powietrza

Przeczysci¢ kanaty
\Y,
Usung¢ przeszkody.

nacisng¢ nastawnik

uszkodzony naped

odda¢ do naprawy w warsztatach kopalnianyck lub remontowych.
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Naped Powietrzny
Przenosnikow Wstrzesanych

TYPU
NPPW - 1) - 320

CZESC &
wyka* czesci zamiennych

UWAGA:

Przy zamawianiu czesci zamiennych naieiy podac:

Serig maszyny

Pozycje wykazu czeSci (koiumna 1)
Znak czesci (koiumna 2)

Nazwe czesci (koiumna 4)

B WD






"“?ykfs czarci zanj._nnych

kayadu ?ovjic-trznc -0 H"zr-nosnika kstysgsane”o

H, .-11-320
swz_?uﬁ Ciezar 0 i;:vvzoeticoiéci do
Poz. Znak czesci w Nazwa  czesci Tworzywo 2 lat
neszy- kG/szt ozna)c(zono

1 2 3 4 5 6 7
1, G22-23-14 4 Tulejka 50/65 stal 0,6 X
2. G22-23-H ..;orz-cn stal 1,65
7 G22-23B i Ja aao rynny stal ic3,s
4. G22-23-10 Ciaggle stal 62,-
*3.  G22-23D 1 Belka przrdnia stal 441
6. G22-231 1 Belka tylna stal 441
7 022-23-0 2 Ci*Glo stal 4,c
0. 022-23-13 2 Nakretka Rd 44xl1/6"™ lcv™- stal 0,55
9. G22-23-9 2 Rakretka rzyraska stal 5,15
10. 022-23-12 2 HakreHia Rd 44xl/6" stal 0,55
ii. 022-23-7 2 Ci~clo stal 6,6
12 naa3tr 1 larcucn stal 76,5
17 :-22-23¢C 1 Rost k stal 59,2
1/ 22-23A5 2 licznik zsliao 66,5

*222n 17 4 Uszcz fka. taktU"a 0)01
1 222-2346 1 Unzeu 1M1 t iitua® 0,02

Czarci k;ndlo*.c

31, 11?/?'-030:5 N 0-.orz-r. 50'VxI6c/I/.0 2,67
32. .;.rli;-62c.1 4 2a * czk:' 0 x 70 stal 0,034

?2x::/Ik-G2co4 | ‘gdkladka 50 0,10
34. ?n:/;:-C2cc4 2 kodH alka 3C stal 0,034
35. ?:ir/ -C20C1 O A 1 c¢csh: 6x 50 stal o,ci4
36. rn;/:.-O2cco 6 st.kt 0,020
< lik'/ -Cc2101 "-ula z 20 n 6-kt k.24x65 stal 0,33
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30

39.
40.
41.
42.
43.
44.
45.

61.
62.
63.
64.
65.
66.
67.
cO.
69.
70.
il
72.
73.
4.

75?
K

70.
7C
cc.
Cl.
C2.
c).
04.
C;

2

pni/it-02143
p:nj/i.:-e30C5
Pini/ri-82134
2121/11-02143
picn/?.:-e2000
PKN/M-02134
Pn:/:.r-c2i43
Pi2:/i.:-c2oco

022-23 AA?
022-23AA5
G22-23AA16
022-23 AA
022-23 A22
022-271 t/*"
022-23AC19
022257 %9
G22-23AA20
022-23AA21
G22-23AA25
022-23 AV
022-23AAIC
022-23 A'6
G22-23AA15
522-23i,H4
022-23 AAI3
022-23¢Ali
022-23A212
022-23AAI10
022-23 —23
C22-23AA0a
022-23 AMA
022-23AA19
022-23 AA2A

3

4

6 Nakretka 6-kt.1724

2 Sworzcn Q0*.7x135/110

16 Zruba dwustronna 1720x60
16 Nakretka 6-kt.k20

16 PoOktadka sprezysta 21
Aruba dwustronna PI6x160
Nakretka 6-kt.kI6

0
0
0

iOdtt.adka

sprezysta 17

Silnik Gtéwny rys. 5

Czesci

Ucho
Ttoczy sko

U-a .ik

specjalne

N diub silnika ¢owney,'O

Tuleja prowadnicza

Pierscieil
Sworzch
Norek P2"
Uszoz- tka
Uszczelka
Ttok

Pi "Scie$
Tul j:i
Sprezy na
Pi.rscies
Oprana
Piersci -n
7i '-$cien
Tul ja
klin
Tuleja

Piltrujycy

ttokowy

uszczelniajacy

Pokry.a cylindra

Uszcz tka

Korek Pl 3/4"

26

stal
stal
stal
BizH}
stal
stal
stal
stal

stal
stal
filc
zeliwo
zeliwo
zeliwo
filo
stal
zeliwo
tektura
tek tui'a
zeliwo
zeliwo
stal
stal
zeliwo
Zeliwo
zeliwo
rrlino
braz
stal
stal
stal

t ktura
zeliwo

oac4
2,29

0,170
0,064
0,016
0,3i

0,039
0,009

12,-
22,6

0,01
1,54

210,-

5J-4
0,005
0,2
e,3
0,01

4C.7

i —
4’_
0,04
0,2
3,43
"3
0,33
0,63
0,9
0,22

34,-

0,31
0,5.2

X X X X

|>(-><

j/noro”™o/ra






86
07
88
09
90

Icr
102

1C3
104

1C5
106

107
1C8

iC9
110

112

113
114

115
116

117"
110

119
120

121
122

123

124

B

022-23AA17
022-23AD1
C22-23AD2
022-23A03
022-23AD4a

pro:/..-82272

r22/2-02001
?n:/::-82i40

PKH/2-820CC
?f27/"-823C.2
S1.2n 8I-0C4
rnr/ -03005
2x2/2-02001

?ia:/j-02272

?xr/?.:-82272
n3;/n-e2i3i

cn:-02i43
:11;/j2-820C8
.1-41

n::r/..%82oco
.20;11-¢c2i43
:0:/:..-8213i

1i0:/?-C2303
*2:2/2-85021

022/2-02227
Pio;/i:-82000
222/2- C21C5

rji/i:-85iii

N e

N NN DN P

N DN T o O

Uszczelka
Panewka ~drna
-Panewka dolna
&t k  wyPo"bicny
Kamica

Czes$ci handlowo

"..-'kret dociskowy H8 x 6
Kor! k rurowy RI1/2"x15
Zawleczka 8x80

Nakretlea 6-kt.kolano-
wa 242

Podktadka 44B
Sruba dociakcwa 112x30

Podktadka 50
Owo-z 2 50*Uxl4C/I25

Zawl czka 10x70

.*kr-L dc-ckk.owy
K20x 1,5 x 30

L2r-"t docinkov(\;k/
y20 X 1,5 X 2

Sruba dwustronna
1.124x55

Hakretka 6-kt.JI24
Podktadka sprezysta 26
Korek rurowy P1/4"x12
Podktadka sprezysta 17
Kakr~tka 6-kt.216

Sruba dwustronna
116 x 45

Sruba dociskowa 1*16x35
Kot.]: walcowy 6'?x50

Akret 28x35

Podktadka sprezysta 13
Sruba z tbem 6-1:t.
212x30

Pi rr-cirk osadczy spre-
zyrujeécy 25

27

5

t:k.ura
zeliwo
zeliwo
stal
stal

stal
stal

stal
stal

stal
stal

stal

stal

stal

stal
stal
stal

stal

stal

stal
stal
stal

stal
stal

stal

stal

3,c
3,4
2,9
0,17

0,04

0,259

0,104
w,a2C

C,rp
0,003

0,033

0,087
0,069
0,011

0,016
0,004

0,04

0,002

X X



131
132
153
134

f 2

136
137
13¢c
139
140
141
142
143
144
145
146
147
143
149
150
151
152
153
154
155

161
162
163

164
165

166

C22-23A&7 1
G22-23AB2 1
C22-23¢¢i( 1
C22-23AA3 -l
022-23 Ali |
022-23AC19 2
022-23AA2 1
022-23AA20 1
022-23 A1 1
022-23AA% 1
022-23 AM |
022-23AAI0 3
022-23AL3
-022-23AAl4
022-23AA15
G22-23AA13
072—#83
022-23AA12
022-23AA9
022-23AA10
022-23AA23
G22-23AA0a

022-23AA19
022-23AMA

022-23AA17

Ll o I o el T o R O Be > B o > M

2nf/;'-C2272
12:A-02272
or-41
rxn/i:-62oci
?:0r/:..*-02i4c

e

rim/i.:;-c2o06 ' 1

4

Silnik porccnicsy rys. 6

Czesci specjalne

Ucho

Ttoczyske
UsscKoikn

Diar. ik

kadtub silnika
kirrlcir/ filtrujacy
Sworzch

korek 27
Uszczelka

Uszcz Ila

Tle):

Pierscien ttokoc-y
Tuleja

Pirr~cicn uszczelniaja,cy

Sprezyna

Oprana

Pierscien
PierScien

Tul 'jaa pr0.alnieza
Aulcja

klin

*Aflc ja

Uszcz lka
7okrywa cylindra
Uszczc Hui

Czys$ci hanllouc

Okret dociskowy 1.12x15
S'kret dociskowy 00x6
kurik rurc.y PIl/2"xI5

Zawleczka 3 x QO
leén"etka 6-k t, koronowa

0?k'Wi'ka44D

28

stel
stal
filc
zeliwo
zoli'..0
filc
stal
zeliwo
tektura
Lektu3-a
zeliwo
zeliwo
zeliwo
:k*li..o
tol
zeliwo
zeliwo
zeliwo
zeliw 0
brrz
stal
stal

t Ktura
stal
teiitura

stel
stel

stal

stal
stal

12,-
22,7 X
0,C1
1,54
160<-
0,005

-
‘w
N
X X X X X

c,cco
0,001
CkCG

0,07c

0,676
0,192



16?
. 168
169
170

171

172
173
174
i?75
176
*177

191
192
193
194
195
196
197
190

199
200

2C1
202
203
204
205

206

207
208

209
21C
211
212

H2;/i.;-323 04
pia:/ii-82cc4
PKr/M-03 005
PI3i/M-82001
pKN/k-82131

rer/:.:-c2i43
FKa/k-02008
SP-41

Pkk/k-C2008
?ia:/?.%c2i43
PKN/X-0213 3

G22-23AC3
G22-23AC2
G22-23AC13
G22-23AC14
G22-23AC15
G22-23AC9

G22-23AC7
G22-23AC20

G22-23AC19
G22-23AC18
G22-23AA21

G22-23AA20
G22-23AC17

G22-23AC16
G22-23AC21
G22-23AC22

G22-23AC12
G22-23 ACS*

G22-23AC4
G22-23 ACL1
022-23 AC2
G22-23AG6

oo N N DN

NN PO o

=]

4

Sruba dociskowa XI12x30
Podktadka 50

Sworzen 50*17x140/125
Zawleczka 10x70

Sruba dwustronna
X24 x 55

Nakretka 6-kt.k24
Podktadka sprezysta 26
Kur:k rurowy PI1/4"x12
Podktadka sprezysta 17
Nakretka 6-kt.I..16
Aruba dwustronna MI6x15

Mechanizn sterowniczy ry

Czes$ci specjalne

Wskazowka

Pokrywa

Kolano doptywowe
Nakretka dociskowa
Koncéwka
Tule ja
Pokrywa
Uszczelka
Pierscien filtrujacy
Pierscien
Uszezelka
Korek P2"
S:;orzen
Sitko
Uszczellai
Uszczelka
Sprezyna
?ulo ja
Trzpien stawidta

ustalajgcy

Pi*r$cien ttokowy
Skrzynka suwakowa
Su ?ak

25

ze i iwo
zeliwo
zeliwo
zeliwo
stal
stai
zeiiwo
tektura
filc
stal

te ktura
paliwo
stal
stal
tektura
te-ktara

stal
mosiagd z

zeliwo
teliwo
zetiwo
zel iwo

0,037
0,10
2,37
0,053

0,259
0,104
0,028
0,02

0,009
0,033
0,087

0,18

0,26
0,12

0,01
0,5
6,7
0,02
54,'-

5,7






213
214

221
222
223
224
225
226

227
223

229

2

C22-23AC3
G22-23AC10

I-HrA'-C2131
Fi2.7i.r-C2i43
H21/11-020CC
PKi:/I.:-02001
P1277-C2272
rip:/i.:-C2273
PICI/H-C2272

d™.kntal.
"C biloz"

PKN*M-62151

1
1

12
12

I e i

(BN

4

Nastawnik suwaka
Sprezyna

Czesci handlowe

$ruba dwustronna kl6x40
ibnkr~tka 6-kt,M 16
Podktadka sprezysta 17
Zawleczka 6x70

"7Tkret dociskowy ?.0x6
Wkret dociskowy M5x8
Wix?et dociskowy M4x8

Kulka 13/32"

Sruba dwustronna MI6x45

30

stel
stal

j 7
stal
stal
stal
stal
stal
stat

stal
stal

0,25
0,03

0,079
0,033
0,009
0,018
0;00i
0,001
0,001

0,03
0,087






31



%



—



BIBLIOTEKA
GLOWNA

(A

AKADEMII
GORNICZO
HUTNICZEJ

BIBUOTEKA GLOWNA AGH

1000273789



	CZĘŚĆ I
	Treść
	Wstęp
	1. Dane techniczne
	2. Opis konstrukcji
	3. Zasada działania
	4. Montaż i demontaż
	5. Próba na przydatność do ruchu
	6. Transport napędu do miejsca pracy i zabudowa w wyrobisku
	7. Obsługa napędu
	7.1. Nastawianie długości skoku
	7.2. Smarowanie
	7.3. Uruchamianie i zatrzymywanie napędu
	7.4. Doglądanie podczas pracy

	8. Konserwacja
	8.1. Magazynowanie
	8.2. Czyszczenie i naprawy okresowe

	9. Ogólne wskazówki bezpieczeństwa
	10. Najczęściej spotykane niedomagania i  uszkodzenia
	CZĘŚĆ II
	Wykaz części zamiennych

