25 LAT STNIENIA

POD REDAKCJA
STEFANA KRZYWOSZEWSKIEGO

AT

NAJPOPULARNIEJSZY TYGODNIK
ILUSTROWANY W POLSCE.

NAJSWIETNIE]SI PISARZE POLSCY. DOBOR NAJ-
BARDZIE] INTERESUJACYCH AKTUALNYCH AR-
TYSTYCZNYCH ILUSTRACY].

POLITYKA, SPRAWY SPOLECZNE, NAUKA, LITE-

RATURA POWIESC NOWELA, SZTUKA, TEATR,

MUZYKA, HUMOR, KINO, RADJO, SPRAWY KO-
BIECE, SPORTY.

KORESPONDENCI WLASNI WE WSZYSTKICH
WIEKSZYCH STOLICACH:
W ODCINKU NOWA POWIESC ANDRZEJA STRUGA

»OSTATNI FILM EVY EVANS#

PREMIUM DLA WSZYSTKICH PRENUMERATOROW
12 wybornych powieici cudzoziemksich w wytwornem
wydaniu ksigzkowem (,,Bibljoteka Groszowa“). Co mie-
siac jeden tom objetosci od 13 do 15 arkuszy t. j. okolo
200 stron.
PIERWSZE SZESC TOMOW OBEJMUJA:

H. G. Wells — ,Filozof w opalach“
B. Tarkington — ,,Gentleman z Indiany*

W. Wiliams — ,,Walka o tajemniczy dokument”
B. Lawrentjew — ,,Drzeworyt*

P. Morand — ,Zwycigscy Swiata“

H. Bautet — ,,Zielony list

DRUGIE PREMIUM
Za pét ceny t. j. za 75 gr. za miesigc.
»DOM OSIEDLE MIESZKANIE®
pierwszorzedny miesiecznik ilustrowany redagowany przez
Teodora Toeplitza interesujacy kazda rodzing.

LICZNE INNE CENNE KSIAZKI PO ZNACZNIE ZNI-
ZONYCH CENACH.
KONKURSY Z WARTOSCIOWEMI NAGRODAML

KUPON

DO
TYGODNIKA ILUSTROWANEGO ,SWIAT“
w WARSZAWIE
Szpitalna 12

Zglaszam prenumerate na rok 1931 Wwraz z premja
ksigzkows.

Naleznoé¢ za kwartal z1. 22 gr. 6c, za rok zi. 88 gr. 8o
przekazuje réwnoczeénie na konto WP. w P.K.O. Nr. 3.755.

Zglaszam prenumerate ,Dom Osiedle Mieszkanie® a
nalezno$¢ za kwartal w sumie 2 zi 25 gr.za rok zL ¢
wplacam réwnoczeénie.

(niepotrzebne skreslic)
Podpis (el i i

AATER 8L S e ; ............

2 OPONY

TO ZNACZY
1 zaAPASOWA
1 NA KOLE

ZASTAPI

1 (JEDNA OPONA)

FORT-—
DUNLOP

CENY ZNIZONE
JAKOSC GWA-
RANTO WANA
WARUNKI
DOGODNE

POLEC

BIURO ,AKCESOR]JA®«“

A. MATWIEJEW i S-ka, Sp. z o. o.
WARSZAWA, WIDOK 8. TEL. 344.99

WARSZAWA, NALEWKI 11, TEL. 17-64 i 17-34
Poleca specjalnie dla samochodéw:

BLACHE aluminiowg ryflowana. LISTWY

PROFILE mosi¢zne, aluminiowe i Zelazne.

RURY miedziane. CYNE angielskg. OLOW
15D,

SKLAD METALI CH. GRUN i S ,U

ZAKUP STARYCH METALI.

¥

%

ASPIRIN 10 TABLETK

ako Srodek prrzeciuko

Bolom giowy, Zebow, Przezigbieniu i Reumaiyzmowi

s tirie A A SPPLrEIE L

Do nabycia we wssfkidl aptekach.
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Jeneralne Przedstawicielstwo na Polske i W. M. Gdahsk

FRANK, PATSCHKE i ZAJKOWSKI

Sp. z 0. o.
Warszawa, Nowy-Swiat 34, telefony: 611-19, 502-03, 788-34 i 421-95
Adres telegr.: ,,FISKOPON‘*
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SAMOCHODY

OSOBOWE
CIEZAROWE
AUTOBUSY

OSWIECIM-PRAGA

Znaczna znizka cen
wobec czeSciowego
wyrobu w kraju

Centralne zaktady naprawy
i sktady cze$ci zapasowych
w Os$wiecimiu

PRZEDSTAWICIELSTWA:

,OSWIECIM-PRAGA-RUTO*

WARSZAWA: Kredytowa 4, tel. 291-34. KRAKOCW: Kremerowska 6, tel. 1566-16

Telegr. ,,Centroptug. i salon wystawowy Plac Szczepariski
WLOCLAWEK; ul. Toruriska 2. (Gmach Starego Teatru).

LODZ: Wolcrsriska 188. POZNAN: Plac Wolnosci 11, tel. 55-33
CZESTOCHOWA: |i. Aleja 42. Telegr. ,,Autopraga‘.

SCSNOWIEC: Ceblifiska 7. LWOW': Jagielloriska 7, Tel. 3-06.
KATOWICE: Plac Wolnos$ci 9, tel. 31-41  TORUN: ul. Prosta 22.

OSWIECIM

Zjednoczone Fabryki
Maszyn i Samochodow S. A.

Tel. 47 Oswigcim I
Telegr. ,Famis*
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— : - . ~«Zawiera ubezpieczenia samochodowe na bardzo korzystnych warunkach, ubezpieczajac jedng po-
V E S I A lisg wlasciciela od odpowiedzialnosci cywilno-prawnej, jadacych od nieszczesliwych wypadkéw,
13 ) samochody od rozbicia ODDZIALY: w Bydgoszcsy — ul. Dworcowa 30, Grudzigdzu — Plac 23

Stycznja 10, Katowicach — ul. 3 Maja 36, Krakowie — Straszewskiego 28, Lublinie—Krakowskie-

Bank Wzajemnych Ubezpieczed W POZNANil erzcdmiescic 29, Lwowie — ul. Diugosza 1, Lodsi — ul Piotrowska 81, Poznaniu — ul. Rzeczy”

3 pospolitej 9, Warszawie — ul. Ordynacka 15, ré6g Nowego-Swiatu, Gdansku—ul. Stadtgraben 18
mk ZﬂIOZellia 1373. Reprezentacje i Agentury we wszystkich miastach Rzeczypospolitej Polskiej.

Pierwsza Krajowa
Fabryka Akumulatorow

+ERGS?” W ogloszeniu f-y: Tow. Handl. Przem. ,,Wyroby Kra-

Warszawa, Elektoralna 10 jowe“ Sp. z 0. o. w Warszawie, Senatorska 24 (w podwé-
Tel. 193-59, 110-08.

rzu) zamieszczonym w numerze 11/12 ,,Auto mylnie zostal
Fabryka ul. Zagloby 9

wydrukowany Nr. konta P. K. O. zamiast Nr. si7rr wi-
ODDZIALY:
wPoznaniu w Krakowie nien by¢ numer 1s5711.
Bydgoszczy Lodzi
Katowicach Kielcach
Lwowie Lublinie

JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWA
I STAC,E OBSLUGI

T U D OR Z: A: 'L

CHRONCIE WASZE SAMOCHODY Akumulatory
0D POZARU et
S.E. V. LUCAS
NAIMNIEISZA | NAJSKUTECZNIEISZA Instalacje Instalacje
Z GASNIC samochodowe motocyklowe
DELCO REMY NORTH EAST
29
,,KNOCK OUT TYP DUZY Instalacje samochodowe, Instalacje samochodowe
sygnaty, akumulatory licznikiti czedectl
do autobusdéw i samo-
choddw cigzarowych GUIDE LAMP A. C.
) Lam.py przednie Liczniki, _manometry,
KNOCK » i boczne amperomierze, czgsci
,, OUT” 1vr BABY
! LOVE]JOY JAXON
do samochodéw osobowych Czgéci zamienne do Kota, f.lgi, piasty, be-
amortyzatorow bny hamulcowe

Czegéci samochodowe ,,Chevrolet* i akcesorja.

POLSKI KNOCK QUY | | ¥ e i

WARSZAWA, TREBACKA 13. TEL. 322-85 ,,MAGNET”Z-POPLAWSKlSP-ZE}-f;

" WARSZAWA, HOZA 33. TEL. 419-31 i 619-31

‘ -
L ANC‘ ]C] l HARTOWANE SNIEGOWE PIERWSZORZEDNEJ JAKOSCI DOSTARCZA:
TOWARZYSTWO KONTYNENTALNE DLA HANDLU ZELAZEM
KERN i S-ka

KRAKOW ] WARSZAWA POZNAN | LwOwW KROL.-HUTA | BORYSLAW | GDANSK
ul. Kopernika 6 ul. Marszalkowska 147 | wul. Piekary 16/17 ! ul. Kopernika 18 | ul. Katowicka 32/34 | ul. Drochobycka | Miinchengasse 4/6







: miesiecznik

' ORGAN AUTOMOBILKLUBU POLSKI
ORAZ KLUBOW AFILJOWANYCH

ORGANE OFFICIEL DE L’AUTOMOBI’LKLUB
POLSKI ET DES CLUBS AFILIES

Nr. 1 1931

Styczenh

S LS R ZECEY

T
Co przyniesie nowy rok w technice samochodowej — S[

R e dliviiden = et seaanan e i v
Samochodem po Polsce — I. Makomaski . . . . 11
Wrazenia z Ameryki — A. Mincl;ejme'r. "

Miedzy starym i nowym rokiem — M. -de Lavaux. . 23
Numeracja gltownych arteryj drogowych w Polsce —
S il T e e L et i e A )

Wolne koto w _'skrzyﬁce przektadni , *

5%}
N

Koncesjonowanie komunikacji autobuéowej Wt. Proytuski 33
Piekne samochody, II serja
Sport

35
40

Redaktor: KAZIMIERZ WALLMODEN
Wydawca: AUTOMOBILKLUB POLSKI

Redakcja i Administracja:
WARSZAWA, AL. SZUCHA 10. TEL. 805-94.

WARUNKI PRENUMERATY

na papierze na papierze

i zwyklym kredowym
Rocznie . A 24 zi, 36k,
Polrotzile s -2 ar o Ty = v aags 38
Kavartalife = lnims e o o a - D
Prenumerate nale?y wptacaé do P, K. O. na konto

Automobilklubu Polski N, 1648, zaznaczajac na blankiecie
wptatowym: | Prenumerata Auto*.
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LAKLADY AKUMULATOROWE SYSTEMU ,;TU DOR" S, A

WARSZAWA, UL. ZEOTA Nr. 35, TELEFONY: 404-94
Oddzialy: Bydgoszcz, Lwow, Poznan
KATOWICE, ULICA SW. PAWEA Nr. 6 TELEFON: 26-50

Sprzedaz na m, st. Warszawe w firmie

- »MAGNET*“—WARSZAWA, UL. HOZA 33. TELEFON: 19-31
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sfawny pianista polski, oswiadcza:

~Jedyng cechg wyrézniajgcq dobre radjo
jest jego zdolnoé¢ oddawania pelnego
tonu kazdego instrumentu w catej orkie-
strze. Wydoby¢é delikatng ni¢ piccolo
obligato, utrzymaé petng gtebie tonu ba-
séw, w proporcjonalnym stosunku do
melodji catej orkiestry, oto, ciezkie préby
z ktérych Radjo Marconi wywiqzuje sie

z honorem.”

Czy moze by¢é lepsze $wiadectwo stwier-
Prof. Aleksander Michatowski, nestor ‘ 1 s o
polskich pianistéw, genjalny wykonaw- dza|qce CZ)’SfOSC OUd)’Cllg

ca utworéw Chopina.

MARCO

WARSZAWA, Marszatkowska 142 tODZ, Piotrkowska 84 LWOW, Akademicka 14

EKRADYNA 4 LS/2G

tatwoprzenoény 4-o lampowy odbiornik Marconi z wbudo-
wanym znakomitym 4-o biegunowym glosnikiem i elimi-
natorem stacji lokalnej, pracujgcy wprost z sieci
oéwietleniowej, bez baterji i bez akumulatora.
Ekradyna 4 LS/2G daje oprécz odbioru stacii lokalnej moz-
noé¢ $wietnego odbioru stacyj europejskich, zapewniajqc
nadzwyczaing czystosé odbioru. Cena zi 1.150.—

z lampami. Wystarczy maly zadatek, by otrzymaé ten

wspanialy odbiornik jeszcze na Gwiazdke. Do nabycia we

wszystkich wigkszych firmach radjotechnicznych.

P-1074. Marceni, Magazines, Poland, December. -
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Poznansko - Warszawskie Towarzystwo Ubezpieczen

SPOLKA AKCYJNA
Poznah, Kantaka 2—-5 (dom wt.). Tel. 33-22 i 33-23. Warszawa, Czackiego 2 (dom wk.). Tel. 502-82, 250-82 i 241-40.

Ubezpieczenia od ognia, kradzieiv' z wlamaniem, odpowiedzialnoéci cywilno - prawnej, nastgpstw nieszczesliwych wypadkdw,
od uszkodzeh samochodéw, samolotéw (casco) i transportéw. Warunki najdogodniejsze. Szybka likwidacja.
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Oleje samochodowe sz

L od f gl s *

W | e . A o0

produkowane ze specjalnych rop bezparafinowych,
nie krzepna nawet w czasie najostrzejszych mrozéw, &
gwarantujgniezawodne i pewne startowanie,

zapewniajag pewng i spokojna prace silnika. &

te
syKarpaty i
Sprzedaz Produktow Naftowych s

Spélka z ogr. por. o

POLSKIE TOW. AKUMULATOROWE

seakms b LN
BIELSKO, SLASK - >
: \,P:‘O :

Telefon 2043
RADJOWE

Telegr.: PETEA \)
*\k\)N\ SAMOCHODOWE
P\ TELEFONICZNE
KOLEJOWE, STACYJNE i t. p.

Oddzizt Hurtowej sprzedazy: Warszawa, ul. Kopernika 3.
Tel. 339-09. Warsztat napraw i stacje tadowania.
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2yczenia Szczesliwego Nowego Roku
wszystkin ezytelnikom iprzyjaciofom pisma
skiada Redakecja i Administracja ,,AUTO",

8



Co pryyniesie

auto

styczen 1931

nowy rok w technice samochodowe;j?

W postepie techniki samochodowe]j trudno sie napra-
wde zorjentowa¢. Fabryki samochodowe obu pdétkuli
corocznie wypuszczaja nowe modele, reklamujac je
szumnie jako rewelacyjne i wielekro¢ lepsze od poprzed-
nich. Udoskonalenia istotnie s wprowadzane, ale jak
to zaznaczaliSmy wielokrotnie dotycza przedewszyst-
kiem zewnetrznego wygladu i drobnych udogodnien
dla jadacych. Sprébujmy jednak na chwile nie poddaé
sie tej sugestywnej reklamie i przypomnijmy sobie,
ze kazdy z nas zna napewno samochéd marki X lub
Y model z roku 1919-20, ktéry wlasciwie zupehie
dobrze chodzi i jezeli wlaciciel na nim niechetnie jezdzi,
to gléwnie dlatego, Ze maszyna ta obecnie troche
Smiesznie wyglada ze swa niska chlodnica, wysoka
karoserja i z waskiemi gumami zamiast balonéw. Czy
jednak mechanizm tej maszyny rézni sie tak bardzo
od przecietnego samochodu z roku 1930 ?

Musimy sobie szczerze powiedzie¢, ze zmiany w mecha-
nizmie sa nieistotne. — Szczegdlnie male réznice stwier-
dzimy w konstrukeji samochodéw amerykanskich.
Jest to zupelie zrozumiale. Przemyst amerykanski
caly swéj wysilek tworezy skoncentrowal nie na dosko-
naleniu samochodu, a na doskonaleniu $rodkéw pro-
dukeji. — Osiagnal w tym kierunku bardzo wiele,
zbudowal maszyny, przy pomocy ktérych mégl wyrzu-
caé dziennie setki, a nawet tysiace samochodéw. Ale
przez to samo przemyst amerykanski stal si¢ konser-
watywny, niechetnie przyjmowal jakakolwiek zmiang,
bo to zmuszalo go do kupowania nowych kosztownych
obrabiarek, przyjmowat za$ chetnie tylko takie ulepsze-

nia, ktére mogl wykona¢ na posiadanych maszynach.

- Postep konstrukeyjny znajdowat lepsze warunki w Euro-

pie, gdzie mniejsze fabryki latwiej mogly sie imaé
wyrobu nowych modeli. — Wige samochody z lama-
nemi osiami, samochody bezramowe powst'a}y i zosta-
ly zrealizowane na starym ladzie. '

Naped na przednie kola byl tez pierwej budowany
w Europie, a zostal przyjety przez fabryke amerykan-
skg, bo udalo sie go zbuodwaé, stosujac z nielicznemi
zmianami normalne elementy konstrukcyjne. (patrz
art. inz. Glicka w No. 11/12 ,, Auto”).

Drzisiaj przemyst amerykanski przezywa, jak wiado-
mo, ciezki kryzys. Doprawdy niezwykle ciekawie
zapowiada sie¢ wplyw tego kryzysu na przyszla konstruk-
cje amerykanskich wozéw. Oto konserwatywne i nie-
chetne wszelkim zmianom dyrekcje fabryk odwoluja
sie do swych biur konstrukeyjnych z zadaniem nowych
pomystéw, bo przy dzisiejszym nasyceniu rynku
mozna sprzeda¢ w Ameryce tylko catkiem nowy i na-
prawde ulepszony samochéd. Wydzialy finansowe zde-
cydowane sa na konieczne inwestycje, o ktérych nie
chciano stysze¢ w czasach pomyslnej konjunktury.
Dla konstruktoré6w samochodowych zaczal sie okres
realizowania swych dlugo tlumionych planéw. Niewat-
pliwie wielu z nich siegnie tez po ideje do starej lekce-
wazonej Europy. Faktem jest, ze biura konstrukcyjne
fabryk amerykanskich pracuja i spodziewa¢ si¢ nalezy,
ze rok 1931 przyniesie $wiatu naprawde mowy model
seryjnego samochodu.

' K. WALLMODEN
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ILZA — ZAWICHOST — SANDOMIERZ — UJAZD

Mozliwcéci turystyezne automobilisty, zamieszkalego w Warszawie sg
naogél cgraniczone. Przewaznie jest to czlowiek pracy i na wycieczke
moze poswiecié najwyzej 115 — 2 dni ezyli tak zwany ,,week-end”. W pro-
mieniu za$§ zasiegu takiej dwudniowej wycieczki jest mu znane zaled-
- wie kilka godnych widzenia miejscowosci. Wiec kazdej wolnej soboty lub
niedzieli kieruje swe kola do nazbyt juz mu dobrze znanych okolic i po-
sila sie: lososiem w Kazimierzu, w Lowiczu rakami, a w rezultacie jego
zapedy estetyczno-krajoznawcze przeksstalcaja sie w zamilowania kulinarne.

_ A jednak nawet érodkowa Polska, choé turystycznie najbiedniejsza, po-
siada pigkne, a malo znane ogélowi automobilistéw, zakatki. Coprawda
moze nie z punktu widzenia krajobrazowego lecz w kazdym razie bardzo
- wartoSciowe jako piekne zabytki historji, sztuki i budownictwa. Trzeba je
tylko znalezé. To tez checac w tej mierze dopomddz naszym automobi-
listom zwrdcilem si¢ do Zakladu Architektury Polskiej i /fiis‘torji Sztukj
przy Politechnice Warszawskiej. Zaklad ten, znajdujacy sie pod Swiat-
lem kierownictwem prof. dr. O. Sosnowskiego, juz od szeregu lat roz-
wija intensywna dzialalnos¢ na polu inwentaryzacji i badan naukowych
nad zabytkami naszej sztuki i budownictwa, to tez okazal sie skarbnieg
wiadomodei niezmiernie cennych dla turysty. Przedtem jednak niz zazna-
jomié z niemi ogdl automobilistéw, nalezato je dopelni¢ wiadomosciami -
_marszrutowo-drogowemi. To tez przyjalem je jako materjal do szeregu
wycieczek jedli tak mozna nazwaé ,,eksploracyjnych”, ktére redakeja
,,Auto” Igeznie z biurem Turystycznem A. P. zamierza urzadzaé |
‘gystematycznie, wyszukujac ciekawe a malo znane cele wycieczek jedno, |
lub dwudniowych. ‘
|

Jako cel pierwszej wycieczki wybralem Sandomierz z jego okolicami
i pewnej soboty, zaopatrzony w odpowiedniy ilo§é ,,Benzynalu’ dosiadlem
w towarzystwie inz. Mrajskiego jego malego roadster’u, ktéry to woz,
skonstruowany przez swego utalentowanego wiasciciela, ma za sobg bogate ‘
doédwiadezenie fturystyczne, bo 25.000 kilometréw polskich szos i drog
gruntowych. :

(P ESEE ET

Widski y przebytej trasy: 1) Sandomierz — dom barokowy. 2) Ogolny widok
zamku Krzyitoporskiego. 3) Krzyitopar — wieia zegarowa. 4) Sandomiery — |
kaplica koéc. $w. Pawla. 5) Opatow — brama ,,\Warszawska*, 6) Sando-
miery — portal dzwonnicy katedralnej. 7). Sandomiery — ratusz, 8) Figura 3
przydrotna pod Emidowem, o) Krzyttopoér — fragment glownego dziedxifica,
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Drogi z Warszawy do Radomia nie
bede opisywal, jest ona mato chwalebnie
znana kazdemu automobiliSeie jako
jeden z najbardziej -rozbitych odcinkéw
szlaku Warszawa—Krakéw.

W Radomiu skrecamy z tego szlaku
na potudniowy wschéd i po pewnym cza-
sie na horyzoncie ukazuje si¢ malownicza
wieza. Jeszeze kilka skretéw, zjezdzamy
w doét i jesteSmy w Ilzy z romantycznie
zawieszonemi na stromej gérze tuz nad
miastem ruinami jej zamku.

Poczatki miasta, jak réwniez geneza
jego nazwy ginie w pomroce dziejéw.

Wiadomo, ze juz w XIII wieku zamek
Itzanski byl letnia rezydencja biskupéw
krakowskich, w 1342 r. bisk. Jan Grot
na miejsce drewnianego grodziszeza wy-
budowal murowana warownie. W ciagu
swego istnienia zamek i miasto wielo-
krotnie przechodzily okresy chwaly i u-
padku, byly zniszezone przez Tataréw

i Szweddw, goseily wielu kréléw; piecio-
krotnie przebywat tu Wiladystaw Jagiel-
1o, a mury zamku widzialy réwniez Zyg-
munta I i Zygmunta ITI. Rozegral sie-
tu réwniez jeden z rozdzialéw krélew-
skiego romansu Wiladystawa 1V.

Dawny zamek, po spaleniu go przez
Szwedéw, pomimo czeSciowego odno-
wienia w koficu XVII w., stopniowo
klonit sie ku upadkowi, ostatecznie zas
zamienil sig w ruing podczas pozaru
wyniklego w czasie zabawy urzadzonej
w nim za okupacji austrjackiej. Obecnie
wiréd wyszezerbionych muréw zielenieje
piekny miejski skwer z ktérego roztacza
sie cudowny widok na doline Ilzanki
i falista okolice.

Tuz za Ilza wjezdzamy w przepiekny
wysokopienny las, towarzyszacy nam az
do doliny rzeki Kamiennej. Las ten,
stanowiacy czesé dawnych boréw Swieto-
krzyskich, obecnie eksploatowany jest

Itta. Wieta Zamkowa,

przez Starachowickie Zaklady Przemyslo-
we. Po wyjeidzie z laséw teren nabiera
wigkszej falistodci. W Lubieni skrecamy
w lewo, jeszeze kilka znaczniejszych
wzniesien i zjezdzamy w doline Ka-
miennej, plynacej wzdluz péinocnego
zbocza Wschodniej odnogi Swietokray-
skich Gér. W Brodach skrecamy ponow-
nie w lewo, poczem malownicza doling
jedziemy na zachéd zblizajac sie do
Wisly.

Tuz za' Ozarowem mijamy droge
wiodgea w lewo do Annopola i po 18
kilometrach wjezdzamy do Zawichostn.

Zawichost na pierwszy rzut oka zdaje
si¢ nie przedstawiaé nic ciekawego.
Drewniane matomiasteczkowe domki, ry-
nek, dalej dwa obhok siebie stojace koscio-
ly o frontonach., wybitnie pozbawionych
charakteru przez odnowienie w drugiej
polowie zeszlego stulecia.

I wielu automobilistéw przejedzie obok
nie podejrzewajac, ze pierwszy z nich,
to jednma z najszacowniejszych éwiatyn
Polski. Dopiero gdy wejdzie na podwé-
rze koécielne i obejdzie go od tylu, przed
jego oczyma roztoczy sie widok peten
majestatu. Tuz pod nogami, u stép
urwistego wybrzeza toczy swe wody
Wista, w ktérej przegladaja sie sedziwe,
pokryte patyna wiekéw, glazy starodawn-
nej budowli.

Koscidl ten, zalozony 18 kwietnia
1255 r. przez Ksiecia Sandomierskiego
Bolestawa ,,dla dobra duszy Leszka,
xigzny Grzymistawy i Kunegundy” jest
jedna z pierwszych éwiatyh Francisz-
kanskich w Polsce. Przetrwal on najazdy
Tatarskie, wojny Szwedzkie i przez cale
istnienie przedrozbiorowej Polski pehil,
wraz z ufundowanym przy nim przez
wyZej wymienionego ksiecia szpitalem
i klasztorem, - szlachetne postannictwo
niesienia oswiaty i pociechy okolicznemu
ludowi.

W przepojonen: redniowieczem wnetrzu
kosciota zwraca na siebie uwage nagro-
bek matki fundatora — ksiesnej . Grzy-
mistawy. Wigzania dachowe kofciola,
to jeden z najstarszych okazéw staro-
polskiej misternej sztuki ciesielskiej.

Przy wyjesdzie z. Zawichostu, szosa
gwaltownie opada i zdawaloby sie ginie
w nurtach Wisty. Lecz to tylko optyczne
zludzenie; w ostatniej chwili skrecamy
w prawo i jedziemy dalej na - poludnie,
majac nieomal po sam Sandomierz po
lewej stronie rozlewiska rzeki, po prawej
za$ urwiste spady. Mniejwiecej na po-
lowie drogi mijamy wie$, na ktéra nie
zwréeito by sie uwagi, gdyby oczy nie
padly na stojacy tuz przy szosie wielki
rzezbiony sarkofag z empirowym orlem,
zaopatrzony w lakoniczny napis: ,,Po-
wstaficom 1863 r. — wieé¢ Dwikozy".
Sarkofag ten, ktdregoby sie nie powsty-
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Sandomiery. Gmach dawnego Kolegjum ‘Jezuickiego.

dzita nawet stolica, zostal przed dwoma
laty wystawiony sumptem ‘a czeéciowo
i praca wlasnych rak mieszkanedw wsi,
na miejscu gdzie w pamietnym roku
ostatniego powstania pochowano we
wspdlnej mogile kilkudziesieeiu bojowni-
kéw o wolnodé.

Za Dwikozami szosa oddala si¢ nieco
od Wisly i staje si¢ coraz bardziej go-
rzysta. Jeszeze - dwa wzniesienia, nie
ustepujace bodajze drodze do Morskiego
Oka, i przez $redniowieczna brame
Opatowsk: wjezdzamy do jednego z naj-
dawniejszych grodéw -Polski — Sando-
mierza. W hotelu ,,Polskim’” omywamy

sieg z kurzu drogowego., a w restauracji.

pani Fukaszewiczowej spozywamy bez-
sprzecznie nalezacy sie nam posilek,
poczem mozemy juz udaé sie na zwiedza-
nie miasta.

Pierwsza wzmianke o Sandomierzu
znajdujemy w kronikach Gallusa (1097r.).
Juz wtedy miasto to wspétzawodniczylo
pod wzgledem wielkoseci i bogactwa
z owoczesnym Krakowem. Znajdowalo
si¢ ono nieco bardzi€j na zachéd, w pew-
nem oddaleniu od zamku. Czeste jednak
napady zmusily mieszkaneéw do prze-

‘niesienia sie pod bezposrednia obrone

muréw warownych i .obecnie z t. zw.

Starego Sandomierza pozostal jedynie,

wyrastajacy pomiedzy lanami pszenicy,
romanski koéciél Sw. Jakéba. Kosciot
ten zostat ufundowany ok. 1200 r. przez
ks. Adelajde, corke Kazimierza Spra-
wiedliwego. Jest to jeden z nielicznych
juz u nas w kraju zabytkéw architektu-
ry romanskiej. Pieknym jest portal
wejiciowy 1 stojaca obok warowna
dzwonnica, upamietniona w ,,Popiotach”
Zeromskiego opisem obrony przeciw oble-
gajacym miasto wojskom austrjackim.

W tchnaeym szlachetna prostota wnetrzu

+ zwraca na siebie uwage plyta grobowa
zatozycielki kosciota ks. Adelajdy.

W pewnej odlegloéei od ko$ciota Sw.

Jakuba, réwniez poza obrebem obecnego

miasta, wznosi sie koéciét Sw. Pawla.

Zalozony w r. 1226, kodciét ten byl kilka.

razy przebudowany, tak, ze obecnie jego
elewacja nosi charakter barokowy. W r.
1809, w czasie oblezenia austrjackiego,
okopaty sietuiz powodzeniem wytrzyma-
ty wszystkie ataki nieprzyjacieladwie pol-

skie kompanje pod dowddztwem pod-

putkownika Biatkowskiego. Jako swia-
dectwo goracych walk, ktére sie tu wtedy
toczyly, pozostaly w murach zewnetrz-

nych Swigtyni (szezegélniej od strony

zachodniej) liczne pociski armatnie. We

Sandomierz. Brama Opatowskd.

wnetrzu budza zainteresowanie wzrusza-
jacej naiwnosei freski. v

W pohlizu koéciola znajduje sie ludzka
reka wzniesiony kopiec uwienczony kamie-
niem z wyrytym napisem ,,Salve Regina“
Wedlug podania temi slowami w r. 1260
zegnalo sie ze S$wiatem 49 wy-
rznigtych przez tatarskie wojska Nagaja
i tn pochowanych zakonnikéw domini-
kanskich. ¢

Obecny Sandomierz, po przeniesieniu
go pod obrone zamku, zostal dpasany .
murem warownym zaopatrzonym w sze-
reg bram. 7 muréw tych pozostala je-
dynie wymieniona wyzej, a pokryta
patyna wiekéw, brama Opatowska. Go-
tycki jej trzon zostal zaopatrzony w péz-
niejszych czasach w malownicza rene-
sansowa attyke. Taki sam charakter
nosi, znajdujgcy sie na srodku rynku,
ratusz.

Domy miejskie, choé¢ nie odznaczajace
sie wybitnem bogactwem ornamentyki,
odzwierciadlaja jakby w skrécie historje
naszego budownictwa: od sedziwego
gotyku domu dziejopisarza Dlugosza,
poprzez renesansowe podcienia na rynku,
az do heztroskich barokowych domkéw

*ukrytych w cieniu katedry.

Katedra, choé zalozona w r. 1121,
nosi obecnie charakter nieco pdézniejszy
bo . gotycki i to czedciowo zeszpecony
nieumiejetnem  odnowieniem. Dopiero
wchodzace do wngtrza ogarnia nas kré-
lewski majestat tej prastarej swigtyni —.
niegdy$ kolegjaty pod wezwaniem Pan-
ny Marji.- Wysokie sklepienia, oparte
na lesie wiekowych filaréw, gina w pél-
mroku. Z muréw presbiterjum patrza
na nas surowe oblicza $wietych odtwo-
rzonych pedzlem sprowadzonych przez
Wiadyslawa Jagielte malarzy kijowskich-
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Sredniowiecziie b;ulowle Sandomierza: u_gory o-
bronna wieta kosciota Sw. Jakéba, u dotu —
wejécie do domu kronikarza Dtugosza.

Sandomierz. Zamek.

Dolem, pod temi freskami, stoja w 2
rzedach przebogato rzezbione renesan-
sowe stalle, Sciany za$, filary i konfesjo-
naly wdzieeza si¢ wymyslnie wygieta
linja okazéw barokowej rzezby i orna-
mentyki.

W poblizu katedry, na wysokiej skar-
pie, stromo spadajacej ku roztokom
wislanym, biela sie renesansowe mury
stawnego Kolegjum Jezuickiego. Po-
wasne, pozbawione wszelkiej ornamen-
tacji mury uwienczone sa pigkna rene-
sansowa attyka zdajaca sie powtarzaé
rytm plynacej dolem fali.

Po drugiej strony katedry, oddzielony
od niej tak obficie w Sandomierzu spo-
ivkanym parowem, wznosi sie zamek.
o co teraz widzimy jest tylko jednem

> skrzydel dawnej warowni. W r. 1656,
po oblezeniu przez Stefana Czarneckiego,
szwedzi — opuszezajac Sandomierz —
podlozyli pod zebrane w lochach zam-
kowych wielkie zapasy prochu zapalone
lonty. Gdy juz czei¢ wojska polskiego
weszla w obreb twierdzy, prochy wybuch-
ly, unoszae ze soby dwie trzecie zamku
wraz z zyeiem ok. 2000 zolnierzy. Scene
e, odtworzona z wielka fantazja mozna
ogladaé na jednym z obrazéw katedral-
nyceh, 5

Tyle co do wazniejszych zabytkéw
miasta. Gléwna jednak jego ozdoba jest
falistosé terenu oraz bogata roslinnosé
w ktérej Sandomierz (précz rynku, oraz
hezpofrednio przytykajacych do niego
uliczek, noszacych wyglad wybitnie
,handlowy”) formalnie tonie.

7 miasta wyjesdzamy przez hrame
Opatowsks, poczem natychiniast, przy
stacji henzynowej, skrecamy w lewo.
Mijamy Lenarczyce oraz Wiostéw i po

30 kilometrach jazdy jesteSmy w Opa-
towie.

Najeiekawszym zabytkiem tego miasta
jest jego prastara Kolegiata zaliczona
przez Dlugosza i Bielskiego do rzedu
najdawniejszych &wiatyn polskich -
t. zw. KoScioléw Duninowskich. Warto
w tem miejscu powiedzieé pare stéw
o owianym legenda twdércy tych koscie-
16w — Piotrze Duninie ,,comesie’” na
Skrzynnie. (Czlowiekowi temu — wulu-
biencowi Boleslawa Krzywoustego
podania przypisujg narodowos&é to dun-
ska, to serbska, to znéw normandskg.
Wedlug tych podan Dunin mial bardzo
burzliwa mlodosé — zajmowatl sie kor-
sarstwem, raubritterstwem, wkoncu zaé
ztupil skarb kréléw dunskich i wraz
z nim ukryl si¢ do Polski. Tu, po latach,
ustatkowal sie, poczem odbyl pieszay
pielgrzymke do Rzymu. Skruszonemu
patnikowi Papiez rozkazal na znak po-
kuty wybudowaé¢ w Polsce 7 kosciotéw.
Po powrocie do kraju Dunin zabral sig
natychmiast do dziela i w  ~ultacie
(musial si¢ poczuwaé do bardze wielkich)
grzech6w!) wybudowal §wiatyn 77.

Qstatnie badania historyczne zdarly
z pamieci Dunina czg$¢ jego romantyez-
nego nimbu, -a mianowicie z 77 ko-
écioldw, o jednakowym typie przypisy-
wanych dziedzicowi na Skrzynnie, do-
tychezas stwierdzono iz jedynie-okolo —7
zawdzieczaja swe istnienie samemu Du-
ninowi. Reszta hudzi pewne zastrzeZenia
i cze$é uczonych badaczy przypisuje je
raczej poboznodei najhlizszej rodziny
krélewskiego ulubienca.

Kolegiata opatowska zachowata front,
wieze i gléwna nawe w pigknym stylu
romanskim, Jedynie boczne kaplice otizy.
maly pray péiuniejszem odnowieniu szate
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gotyeks, a wieze zostaly uwienczone
barokowemi kopulkami,

Na poczatku swego istnienia Opatéw
nalezal do zakonu Templarjuszy, spro-
wadzonego tu przez ks. Henryka Sando-
mierskiego -— syna Bolestawa Krzywo-
ustego. W r. 1518 miasto zostalo za
10.000 zlotych odkupione przez Krzysz-
tofa Szydlowieckiego, ktéry nietylko
zaopatruje’ Oppatéw w mury obronne
i warowne bramy, lecz dla wygody
mieszkaneéw zaklada, bodaj Ze pierwszy
w Polsce, instalacj¢ wodociagows. Z mu-
réw miejskich zachowala sie dotychezas,
u stép kolegjaty polozona, przysadzista
a ponura brama warszawska, ozdobiona
jedynie znajdujgen sie na murze ze-
wnetrznym plaskorzezby wyobrazajaca
smoka oplecionego wkolo herbu funda-
tora. :

Wyjezdzajye z Opatowa w kierunku
poludniowe-zachodnim, zblizamy sie do
jednego z najwazniejszych celéw naszej
wycieczki, $wiadectwa wielkopanskiego
giestu jednego z moznowladeéw XVII
wieku Krzysztofa Ossolinskiego, zamku
Krzyztopér w Ujesdzie.

Mijamy wie§ Kobylany i na 13-ym kilo-
metrze od Opatowa a 23, kilometra
przed Iwaniskami, zbaczamy z Bszosy
w lewo. Pieknie wysadzona drzewami
aleja, po 700 metrach, przejesdzamy
obok zabudowan folwarcznych majatku
Planta, poczem, wzdluz ogrodzenia ogro-

30

Radom

DOstrowviec

Varostaw
107

Samochod W. M. przed glowng brama Krzyitoporskiego zamczyska.

du dworskiego, wjezdzamy wprost przed
siebie na polng droge. Po jednym kilo-
metrze przecinamy tor kolei waskotoro-
wej, poczem nastepuje doié znaczny
zjazd, nastgpnie za$§ brzegiem lasu,
po preebyciu niewielkiego strumyeczka.
wjezdzamy przecudowna starodawna
aleja zamkowa pod gére do zabudowan
dworskich majatku Ujazd. Razem .caly
odeinek od szosy wynosi 4 kilometry.

- Droga, choé gruntowa, zdaje sig nie

nastreczaé trudnoéei nie do przezwycie-
7enia. Jedynie nalezy wystrzega¢ sie
okreséw wielkich deszczéw, gdyz wtedy
strumieni, o ktérym wyzei mowa, moze
staé¢ sig przeszkoda bardzo niebezpieczng.

Natychmiast po wyjechaniu poza
obreb zabudowan dworskich otwiera sig
przed nami niespodziewanie imponujacy
widok. W odlegloSei kilkuset metréw,
na wzniesienin do ktérego przytulily
sie chatupy wiejskie, rozsiadly si¢ wy
szczerbione mury jednego z najwiekszych
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Obecny wyglad

i najbogatszych w swoim ezasie nietylko
w Polsce lecz réwniez i w calej Furopie
zamkow renesansowych.

Pomiedzy chatami wjezdzamy na
wzniesienie, omijamy mury zamku i oto
stoimy przed gléwna jego brama .ozdo-
biona z obydwuch stron olbrzymiemi
wykutemi w monolicie plaskorzezbami
wyobrazajycemi godlo rodziny Osso-
lifiskich — - krzyz i topér. Od tego godia,
oraz od imienia jego wlasciciela wazigla
poezatek nazwa. zamku.

Dobra i wie§ Ujazd juz w XII wieku
byly wymienione w akeie uposazeniowym
klasztoru. Jedrzejowskiego, w polowie
XV w. dziedzicami sa Oleéniccy, w X VI—
Zborowsey, w roku zaé 1584 przechodzi
Ujazd na wlasnoié Krzysstofa Osso-
linskiego — brata Jerzego, Wielkiego
Kanclerza Koronnego. W roka 1631
przystepuje Ossoliniski do budowy zamku,
przyczem pracy tej nadaje charakte.
i rozmiary godne sw ego wielkiego nazwi-
ska. Dosé powiedzie¢ iz budowla, obej-
mujyca okolo 12000 m" powierzehni,
kosztowala 3 miljony owoczesnych zlo-
tych polskich, a praca przy niej, cho¢ pro-
wadzona w wybitnie szybkiem, jak na
tamte czasy tempie, trwala okragle 13 lat,

Krzyitopor. Naroinik »gfbivnego skrzydia.

Koncepcja budynku wiernie odzwier-

“viadla ambicje moznowladedéw renesan-

sowych. Zamek posiadal ilosé okien
réwng ilosé¢ dni w roku, liczba wiekszych
komnat odpowiadala liczbie tygodni,
dwanadcic  wielkich sal mialo przypo-
minaé ilo8é miesiecy, cztery zas basaty
narozne odpowiadaly porom roku.
Réwniez rozplanowanie zamku zo-
stalo zakrojone i rozwiazane na sposéb
godny Michata Aniola, przyczem bu-
downiczemu udalo si¢ szczesliwie poly-
czyé charakter rezydencyjny budynku
ze znaczng jego obronnoéein. Dziejopis
wypraw Karola Gustawa, Puffendorf
w swoich kronikach poczytuje zdobyeie

~Krzyztoporu za jedno z najwiekszych

dziel szwedzkiego oreza. Podaje on
jednoczeénie szczegdly urzgdzenia zamkun
dajace wyobrazenie o przepychu, ktéry
sie tam roztaczal. A wiec mury zewnetrz-
ne bylty ukwiecone wiszacemi ogrodami,
7toby w stajniach wykonano z drogocen-
nego marmuru, znajdujaca sie zas w os-
miokatnej wiezy sala jadalna, miast su.
fitu, posiadala szklana tafle, nad ktéra
byl urzadzony hasen ze zlotemi zamor-
skiemi rybkami,

Ossolinski niedlugo cieszyl sie swem

St P

P ———




Projekt odnowienia Krzyitoporu przy przeksztatceniu go na hotel turystyczny, (ze

dzielem; w kilka lat po jego ukonczeniu
umiera i zamek przechodzi w rece Kali-
nowskich. W r. 1655, to znaczy dokladnie
w jedenascie lat po wybudowaniu rezy-
dencji, zostaje ona oblezona, zdobyta
i spalona przez wojska szwedzkie. Po-
zostaje nienaruszone tylko jedno ze skrzy-
del zamkowych. W r. 1770 zamkneli
sie tu i bronili konfederaci barscy,
przyczem zamek ulegl powtérnemu po-
zarowi i od tego-czasu stoi niezamiesz-
katy, jedynie ogromem i potega swych
muréw dajac éwiadectwo bogactwu zlo-
tego wieku Razplite;j. :

Przez brame wjazdowa, o ktérej byla
wyZej mowa, po uprzedniem przebyciu
kamiennych lukéw dawnego mostu, nie-
gdys” w czesei zwodzonego, trafiamy
na trapezoidalny gléwny dziedziniec
zamku. Obszerna ta przestrzen z trzech
stron obudowana jest oficynami mie-
szczacemi niegdy§ w najnizszem -swem
pietrze przestronne stajnie, nad niemi
za§ komnaty goscinne i shuzbowe. Na-
wprost bramy wznosi si¢ wielki blok
centralny, przeciety w srodku rodzajem
otwartego kurytarza lgczacego dziedzi-
niec gléwny z drugim, owalnym w planie,
stuzagcym niegdy$ za swego rodzaju

Krzyitopor. Widok z bramy na dziedziniec.

biorow Wydz. Arch. Pol, Warsz.)

e

patio” dla okalajacych go sal recepeyi-
nych. Szezegély ornamentacyjne, pilastry
oraz bogate a stylowe obramienia drzwi
i okien, wykonane z kamienia ciosowego,
zachowaly sie dotychezas i lacznie z po-
nadgryzanym juz gdzieniegdzie zebem
czasuiwojen murem nasuwajg wspomnie-
nia olbrzymdw z forum rzymskiego.
Miejsca na murach, niewypelnione
ornamentyksg architektoniczna, posiadaty
niegdy$ na wzér rzymskich penatéw,
wykonane ,,el fresco’ portrety przod-
kéw 1 rodziny wlasdciciela, umieszczone
za¢ pod niemi tablice marmurowe do-
tychezas przekazuja pamieci zwiedzaja-
cych ich nazwiska. Ostatnia z tych tab-
liec, wmurowana widocznie po calkowitem
ukonezeniu budowy, zaopatrzona jest
w nastepujacy tekst: ,,Ojczyznie mej
polskiej, Wojewédztwu Sandom., braci
mej milej, w honor domowych i pamigei,
Krzysztof z Tenczyna Ossolinski, W-da
Sandomierski, ukonezyl. 1644”. Z fre-
skéw niestety dotychczas zachowaly sie
tylko dwa i to w stanie znacznego
zniszezenia. . :
7 dziedzinca owalnego wchodzimy '
do wnetrza zamku. Przechodzace nie-
konczacym sie labiryntem pokoi, ku-
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rytarzy i sal doznaje si¢ uczucia podzi-
wu: wszak ten kolos, to dzielo jednego
tylko czlowieka, to tylko czastka jego
fortuny = przeznaczona przez kaprys
na zadoséuczynienie swej dumy i uwiecz-
nienie nazwiska! Zaiste, epoka rene-
sansu miala giest, nawet u nas w Polsce!

W ciagu perygrynacji po ruinach tra-
fiamy na wspomniana juz odmiokatna
‘komnate jadalna; zachowaly sie tu szczat-
ki wielkiego kominka z wyrytym nad
nim napisem: ,,Mily w tym domu pokdj
przemieszkuje, gdzie maz przygrywa
zona przyspiewunje”.

W koncu wychodzimy na zewnetrzne
mury, dzwigajace niegdy$ opisywane
przez Puffendorfa ogrody, przed oémio-
katng wiezg stoi druga,mniejsza i okragla,
mieszezaca w sobie, tak na wypadek
oblezenia niezhedny dla twierdzy, studnie.
Dzi§ z pod niej wyplywa strumien za-
silajagcy drzemiace u stép ruin stawy.
Dawniej byly tu ogrody patacowe ozdo-
bione szeregiem mostkéw i altan. Dazi$
pozostato z nich tylko kilka malowni-
czych arkad. Dalej, za wsig i lasem,
sfalowala sie zyzna ziemia Sandomierska
uwieniczona na horyzoneie lancuchem
gor Swietokrzyskich ze Szezytniakiem
i Lysicg na czele.

Nv. 1

Pigknym jest Krzystopér, pieknym
pomimo swej ruiny. Mimowoli nasuwaja
si¢-na myél sfowa Naruszewicza (Djarjusz
podrézy Stanistawa Augusta):”. Gmach
ten zewnatrz i wewnatrz - prawdziwie
wielkosé starozytnych Polakéw w gru-
zach nawet przypomina.”

A zaznaczyé nalezy, iz gruzy te dale-
kie sa od rozpaczliwego stanu innych
polskich ruin. Jak twierdza fachowey,
mury, z punktu widzenia sity noénej, sa
naogé6! zupelie zdrowe, to tez po ,,za-
plombowaniu’ w nich luk-§ladéw daw-
nveh wojen, z czeSei konstrukcyjnych
brakowaé¢ bedzie jedynie podlég i su-
fitéw. Zaklad Architektury Polskiej,
o ktérym juz méwilem, a dzigki ktéremu
moglem podzieli¢ sie z czytelnikami
szezegélami  historycezno-architektonicz-
nemi niniejszego artykulu, posiada juz
opracowany projekt odbudowy Krzyz-
toporu i to projekt o zalozeniu niezmier-
nie dla automobilistéw sympatycznem.
Mianowicie, przy catkowitem zrekonstru-
owaniu dawnego wygladu zamku, ma
on stuzyé jako hotel-oérodek dla turysty-
ki automobilowej. Na miejsce dawnych
stajen przewidziane sa garaze. Oficyny
beda zajete przez pokoje hotelowe oraz
(dla wycieczek popularnych) wspélne

sale syplalne. Gléwny zas blok ma 2za-
wiera¢ sale restauracyjne, salony, po-
koje klubowe oraz muzeum regjonalne.
Naturalnie ze wzgledu na koszta, praca
ta nie moze by¢ wykonana jednorazowo,
lécz nawet odbudowanie i przystoso-
wanie do zamieszkania chociazby czesci
jednego ze skrzydel zamkowych, nie-
watpliwie przyciagnie szerokie = rzesze
turystéw, co znoéw powiekszy finansowe
mozliwoéei dalszych prac renowacyjnych.

Projekt Zakladu Architektury- Pol-
skiej, dazacy do podzwigniecia jednego
z najpiekniejszych w Polsce zamkéw
z jednoczesnem stworzeniem dla automo-
bilistéw catkowicie z punktu widzenia
komfortu wspoélezesnego schroniska, i to
polozonego w bezposredniem sgsiedztwie
Swietokrzyskich gér a w sercu prze-
pieknej ziemi Sandomierskiej, zasluguje
ze wszech miar na uwage polskiej rodziny

‘samochodowej. To tez niewatpliwie z na-

staniem piekniejszych dni mury Krzyz-
toporskie czeSciej zaczng odbija¢ echa
sygnaléw automobilowych, co w skut-
kach ~ swych przyczyni sie chociazby
moralnie do zrealizowania szlachetnych
zamierzen Zakladu.

I. Makomasks

Krryitopor. Projekt przebudowy I-go pietra zamicu,'(tc zhioréw Wydz. Arch. Pol. Warsz.)

Rotograwjura Zakl. Graf. Koziahskich w Warszawie
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Toznajnowszy typ luksusowych karoserji fabrycznyeh FIAT,
kiore, zarowno elegancig i pieknem rysunku, jak i komfor-
lowem wykonczeniem wewneirznem odbiegajg od szablonu
seryinych karoserji samochodowych i przy przystepnej cenie
odznaczaja sie wyjaltkowa oryginalnoscig indywidualnyech
projekiow wielkich artystiow sziuki karoseryjnej.
Karoserje te¢o typu mog¢a by¢ zmoniowane
na wszystkich podwoziach® biezgacych modeli
FIAT, 514 — 83 KM 821C — 155 KM 52555 — 22/ KM,
umozliwiajac w ten sposdéb wszysikim sferom nabycie
prawdziwie luksusowego sporioweg¢o samochodu

POLSKI EIAT S A,

Biuro Sprzedazy i Salon Wystawowy

Warszawa, Krakowskie Przedm. 13 (Hotel Europejski)
Telefony 685-16 i 643-42.
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KLOPOTY Z ,PARKOWANIEM*“—WIELKIE GARAZE. -

: OPIEKA NAD MASZYNAMI.

- Ameryka nie jest ,dobrym” krajem dla samochodu,
bo go sie tu nie szanuje i w calej rozciaglosci stosuje
sie do niego zasade: murzyn zrobil swoje, murzyn moze
-odejsé. Gdy amerykanin potrzebuje gdzie§ pojechaé,
siada do samochodu i jedzie, ale gdy juz dojedzie, lub
wréoei do domu po zalatwieniu wszystkich swych
interesow, zatrzaskuje drzwi i odchodzi,
pozostawiajac samochdéd - samemu sobie na pastive
losu; zlodziei i niepogody.

wysiada,

Polowa amerykanskich maszyn, to bezdomne sieroty,
ktore przez cale zycie nie widzialy garazu, nocujac
w mrozy i stoty na §wiezem powietrzu. Zwlaszeza smu-
tne wrazenie sprawia tysiace takich maszyn, stojacych
po nocach dlugiemi szeregami. w ciemnych, bocznych
ulicach wielkich miast.

W nocy zreszta niema naogél zadnych trudnoseci
z pozostawianiem samochodu na ulicy, ale dopiero
w dzien rozpoczyna sie lekka tragedja z ,,parkowaniem”,
ktore jest jednem z najnieszezesliwszych zagadnien
dla amerykanskich miast, sprawiajacem automobili-
stom i ezynnikom odpowiedzialnym wiecej zmartwien,
niz sama regulacja ruchu.

Ze wzgledu na niezbedna przelotnosé ulie, nie mozna

czesto wogdle pozwala¢ w pewnych okresach na pozo-

stawianie na ulicy samochodu, z drugiej zas strony
trzeba wzia¢ pod uwage, ze znaczna czes¢ pracownikow
i interesantéw przyjezdza do miasta wlasnemi samo-
chodami i musi je na czas pracy i zalatwiania interesé6w
gdzie$ pozostawi¢. Pamietaé przy tem trzeba, ze prze-
cietna amerykanska ulica nie odznaeza sie zbytnia
szerokoseia, i ze budynki, przeznaczone na miejsca
pracy sa bardzo wysokie i niewielki odcinek ulicy musi
., obshuzy¢” nieraz kilka tysiecy oséb.

Znalezieniu jakiego$ wyjécia z tej trudnej sytuacji

x AMERYKI

przeszkadza w dodatku sprzecznodé intereséw uzytko-
wnikéw ulicy. Czynniki zainteresowane w szybkim
1 obfitym ruchu, jak naprzyklad towarzystwa tramwa-
jowe i autobusowe i ludzie, ktérym chodzi o moznosé
szybkiego przejechania przez cale miasto, staraja sie
wplyna¢ na to, by bylo jak najwiecej stref z zakazanem
parkowaniem. Przeciwnie za$, przeciethemu automobi-
liscie, ktéry przyjechal do miasta dla zalatwienia in-
teresow, a takze kupcom i przedsiebiorcom, pragnacym
ulatwi¢ dostep do swych sklepéw i biur, zalezy na tem,
by bylo jak najwiecej miejsc, gdzie moznaby bylo
pozostawi¢ samochdd.

Trudno pogodzi¢ obie strony, gdy sie wiec teraz

dojedzie tam, gdzie juz trzeba wyj$¢é z maszyny,
rozpoczyna sie dla  Ameryki dramat  poszuki-
wania  miejsca na postéj. Nie jest to latwe:

widzi si¢ cale odcinki ulic, na ktérych przy chodnikach
jest zupelnie pusto, ale tam wlasnie widnieje grozne
ogloszenie ,.No Parking” ..Postéj Wzbroniony™,
przyczem zakaz ten rozciaga sie na przeciag calej do-
by lub tez pewnych okreséw intensywniejszego ruchu.

Zmalezienie odcinka ulicy, na ktéorym postéj jest
dozwolony, nie jest ostatecznie takie trudne, ale zna-
lez¢ na nim miejsce dla swego samochodu, to juz co
innego. Sa one zazwyczaj juz tak zastawione maszynami,
7e trzeba nieraz objechaé¢ ze 3 lub 4 bloki, zanim sie
znajdzie kawaleczek wolnej przestrzeni, i to przewaznie
rownajacej sie akurat dlugosci jednego samochodu,
wstawienie wiec go tam wymaga nielada zrecznosei
i umiejetnosei.

Gdy sie juz zalatwilo interes w biurze lub zjadlo
obiad w restauracji i chce sie odjechaé, zaczyna sie
drugi akt tragedji ,,parkowania’, rozpoczynajacy sie
od pieknego retoryeznego pytania: , A gdzie ja zosta-
wilem swé6j samochéd 2°, bo naprawde jest trudno
spamietac, gdzie sie go ostatecznie po wielokrotnem ko-
lowaniu postawilo.

Samochody pracownikow ,,General Electric'' w-Schenectady
na szerokim bulwarze

.sbarkowane!
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Policiant w Bujffalo, wypisujgey ,,kamy mandu_:‘f dla samochodw, ktbry
stangt w niedozwolonem miejscu
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Typowa przydroina stacja benzynowa

Pewien amerykanin opowiadal mi, ze samocho6d zo-
stawiony w poludnie, odnalazl dopiero wieczorem, bo
i wszystkie amerykanskie maszyny i ulice sa do siebie
podobne i na domiar zlego, jego maszyne zepchnieto
gdzies na bok, co wyniklo zreszta ze stalego tu zjawiska,
ze 7eby wyjecha¢ z gesto ustawionego szeregu samocho-
déw trzeba cho¢ troche rozepchnaé sasiadéw z przodu
i tyhu. ‘ '

Zderzaki sa wobec tego nieodzowna koniecznoscia,
bo nie zaopatrzona w nie maszyna, juz z pierwszej prze-
jazdzki wrécilaby ze zgnieciona chlodnica i przebitym
zbiornikiem.

Fantazja bardzo latwo poradzila sobie z wyjezdza-
niem z pomiedzy stojacych wzdluz chodnika maszyn:
w ktorej§ ze swoich dawniejszych fars Harold Lloyd
mial sprytnego Fordzika, ktéry potrafil skrecié réwno-
czesnie przednie i tylne kola o 90° i wyjezdzal bokiem.
Rzeczywistoseé jednak musiata wymysle¢ inny srodek:
ustawianie maszyn na ukos do chodnika, co nietylko
ulatwia ustawianie i wyjezdzanie, ale umozliwia rowniez
,,sparkowanie”* na’ danym odecinku

: ulicy
liczby samochodow.

wiekszej
W kazdym razie ilo$¢ rozporzadzalnego na ulicach
miejsca, jest bezwzglednie niewystarczajaca i musiano
znalez¢ jakie$ inne wyjscie z tej sytuacji.
Przedewszystkiem wiec kazdy wolny jeszcze w $réd-
miedciu plac budowlany zuzytkowany jest na tak zwane
..parking place’’, gdzie pozostawia sie maszyne za pewng
oplata, ktérej wysoko$¢ waha sie w zaleznosci od polo-
zenia placu. W dzielnicach skromniejszych i bardzie]
oddalonych placi sie 15 centéw bez wzgledu na dlu-
go$¢ postoju, a znowuz w centrum.Chicago, na Michi-
gan Avenu, widzialem miejsce, gdzie placilo sie 65 cen-
téw za pierwsza godzine i po 45 za kazda nastepna!
Drugim $rodkiem zaradezym jest stworzenie wielkich
wielopietrowych garazy. Sa to poszczegélne ,,mniejsze”
przedsiebiorstwa, posiadajace po jednym garazu, jak
np. dwudziesto - czteropietrowy garaz Kenta w New
Yorku, albo wieksze koncerny, posiadajace po
kilka garazy w réznych miastach, jak naprzyklad

Stacja benzynowa firmy ,,Firestone’’ w Cincinatti

Genesee, lub tez garaze, stanowiace skladowa
cze$¢ wielkich hoteli lub |, buildingéw”, ktére w
Ameryce sa calemi  samodzielnemi  miastami

z biurami, bankami, sklepami, restauracjami, kinami
i teatrami. Takie kilkunastopietrowe garaze posiadaja -
najwiekszy w Buffalo hotel Statler, wspanialy gmach
braci Fisheréw w Detroit i gmach Union Terminal
w Cleveland, czyli centralnego dworca, obejmujacego
nietylko sama kolejowa stacje, ale i caly szereg biuro-
wych, handlowych i hotelowych budynkéw.

Nowo-Yorski garaz Kenta zbudowany jest na nie-
wielkim terenie, wobec tego ma ksztalt waskiej wiezy
i ftransport sanmochodéw na pietra odbywa sie za po-
moca 8 wind. Jest to rozwiazanie rzadziej spotykane
i przewaza system wjazdowych ramp.

W garazach fredniej wielkosci, nalezacych naprzy-
klad do Genesee, posiadajacych 8— 10 pieter i przezna-
czonych na 500 do 800 samochodéw, jest tylko jedna
rampa dla wjezdzania i zjezdzania, co oczywiscie ko-
sztem sprawnoscei i bezpieczenstwa ruchu, daje znaczng
oszezednosé ‘miejsca, zwlaszeza jezeli zastosowana, jest -
konstrukcja polpieter, bo wtedy rampa wypada
krotka i osiaga sie dobre wykorzystanie przestrzeni.
Dopiero wieksze garaze, mogace pomiesci¢c do 1,700

_jak w Cleveland, lub nawet 2.500 samochodéw jak

w Albany, stosuja juz stale system dwuch niezaleznych
ramp, dzieki czemu np. garaz Fisher6w moze w ciagu
godziny przyjaé¢ lub wypusci¢ do 800 maszyn. Uklad
ramp przypomina dwuzwojowa Srube, dostepy do ramp
do ruchu w goére i do ruchu w dét sa na przeciwnych -
koncagch hali i kierunki ruchu nigdzie nie przecinaja sie.

Dla samochodéw niema jakich$ poszezegdlnych ko-
morek lub bokséw, wszystkie razem stoja w ogélnych
halach, poustawiane szeregami obok siebie po 2, 3 lub 4
w przestrzeni miedzy dwiema kolumienkami, podtrzy-
mujacemi calos¢ konstrukeji garazu.

Zaraz przy wjezdzie jest biuro przyjmujace samochéd.
Wydaje ono ,.check”, ktérego jedna cze$¢é pozostaje
u wlageiciela, druga pozostaje na maszynie, a trzecia -

wedruje do biura obrachunkowego, a pracownik garazu
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odwozi maszyne na miejsce postoju. Gdy sie chee ja
zabra¢, zglasza sie do znajdujacego sie przy wyjezdzie
innego biura, i zanim maszyna nie zostanie sprowadzona
na dol, reguluje rachunki. Polozony jest przy tem
wszystkiem duzy nacisk na sprawnos¢ obshugi, tak ze
nawet w niektérych garazach stali klijenci, dla zmniej-
szenia straty czasu, moga sami przywozi¢ i zabierac
7z géry swoje maszyny. W garazu gmachu Fisheréw ma
sie nawet to udogodnienie, ze mozna mie¢ miejsce na
samochdéd na tem samem pietrze co i wynajety lokal
na biuro i wprost z garazu przejé¢ do innych czesei
gmachu.

Samoch6d mozna pozostawi¢c w takim garazu na
krotszy okres czasu, przyczem placi sie zazwyczaj od
35 centow za postoj do 2-ch godzin, do 1,25 dol. za po.
st6j od 18 do 24 godzin. Mozna mie¢ i staly abonament
na pozostawianie maszyny o dowolnej porze dnia,
albo o dowolnej porze nocy, za co placi sie okolo 20
dolaréw miesiecznie, albo wogéle o dowolnej porze
calej doby, co kosztuje kolo 30 dolarow. Jezeli wwozi sie
samochéd lub zwozi samemu placi sie mniej, w zalezno-
sei od wysokosei pietra.

Wielkie garaze shuza nietylko do przechowywania
samochodéw, ale réwniez dla obslugi i konserwaciji.
Niema w nich zadnych warsztatéw, bo wszelkie mecha-
niczne reperacje wykonywane sa za slone pieniadze
przez stacje obshugi poszezegélnych firm samochodowych
przyczem placi sie za czas zuzyty na reperacje i za cze-
sci zamienne. Posiadaja natomiast na jednem z pieter
cale instalacje do mycia samochodéw, do ,,symonizacji”’
czyli nadawania polysku karoserji, do oliwienia podwo-
zia, do regulacji hamulcéw i napra-
Wy opon.

Zastosowano tu amerykanska or-
ganizacje pracy: mycie i wytarcie
rozlozone tu jest na trzy kolejne czyn-
nosci i samochéd przesuwany jest na
trzy specjalne stanowiska, a taka je-
dna ,linja’’ obstugiwana przez 6 ludzi
moze wymy¢, oczyscié i wytrzeé sa-
mochéd w ciggu 10 minut. Koszt ta-
kiej toalety wynosi dol. 2,50.

Oliwienie obejmuje zmiane oliwy
w silniku, a przedewszystkiem sma-
rowanie podwozia. W tym celu sa-
mochéd zostaje podniesiony przy po-
mocy hydraulicznego dzwignika lub
poprostu wjezdza na specjalne zelaz-
ne rusztowanie i do kazdego, wskaza-
nego przezfirme, miejsca wstrzyknie-
ty zostaje smar przy pomocy, bardzo
w Ameryce rozpowszechnionych, a-
paratow systemu Alemite. Kazdy sa-
mochéd ma prowadzony dokladny
wykaz smarowan.

Samochody ,,sparkowane’ na malo ruchliwym placyku
w poblizu dzielnicy bankow w Nowym Yorku
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Wielkie garaze maja maszyny do prébowania i spraw-
dzania hamuleéw, co uskutecznia sie za darmo, a. placi
sie tylko za prace mechanika, zajetego przy ewentual-
nem ich doregulowywaniu. Jest to przyklad jednego
z typowych amerykanskich trickéw handlowych, opar-
tego na tem, ze mozno$é bezplatnej préby zacheci
niewatpliwie kazdego do czestego sprawdzania hamul-
coOw, a juz zauwazenie jakich$, czesto zdarzajacych
sie niedokladnosci, skloni go do skorzystania z dos¢
slono nawet platnych, ustug mechanika.

Na kazdem pietrze jest za darmo powietrze do opon
i woda do chlodnic, w wiekszych garazach i benzyna,
oczywiscie platna. Mniejsze garaze maja jedna centralng
stacje benzynowa.

Tak mieszka i dba o swo6j wyglad ta elegantsze
i szlachetniejsza sfera samochodéw, a jakiz jest los
licznej zgrai bezdomnych czterokolowych wldczegow,
a réwniez 1 tych szezeSliwszych juz maszyn, ktoére
maja moznosé , mieszka¢” w skleconych z desek gara-
zyskach, przy malych domkach podmiejskich miesz-
kalnych dzielnic ? ;

Wygladem i konserwacja tych maszyn opiekuja sie
liczne, porozrzucane po wszystkich czesciach miasta
i po wszystkich skrzyzowaniach drég, stacje benzynowe,
prowadzone przez wicksze koncerny naftowe lub fa-
bryki opon. zdaleka
juz przyciagaja wzrok jaskrawoscia, kolorowoscig i dos¢
milem naogél urzadzeniem domkéw i calemi szeregami
wspanialych czerwonych i zéttych pomp benzynowych.
Wieczorami  jarza sie na ich wierzchotkach wielkie
biale banie, a stacyjki
zalana  jest $wiatlem, umieszczo-
nych mna  stupach, reflektorow.

Na takiej stacji mezna dostac kil-
ka réznych gatunkéw, tak zwanej
w Ameryce ,,gazoliny’’, oliwe, smary,
opony oraz da¢ swa ma-
szyne do oczyszezenia i wysmaro-
wania. Wieksze stacje maja insta-
lacje do badania hamuleéw. Wsze-
dzie jest
wietrze do opon, tak ze amerykan-

Umieszezone na rogach ulic,

calose

mozna,

zawsze za darmo po-
skiemu samochodziarzowi nie znany
jest trud pompowania reczna pompka
a najeze$eiej nawet wogdle nie po-
siada ze soba narzedzi do zamiany
i reperacji gum. Gdy mu ,kicha
nawali”’ zaklada kolo,
a popsuta opone reperuja mu na
najblizszej stacji.

ZaPasowe

A. MINCHEJMER

Student Pol.
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Gargoyle Mobiloil jest do na-
bycia wszedzie, stale w tej samej
niedoscignionej jakoici. Wszedzie
nabyé mozecie ten sam olej, ktéry
podczas préb wytrzymato$ci umoz-
liwil wielu samochodom przeje-
chanie bez przeszkéd przeszlo po
100.000 klmn.

Wybitni fachowcy i specjalnie
wyszkoleni w zakresie techniki smar-
niczej inZynierowie czuwaja stale
nad jakoscia Gargoyle Mobiloil
i stale jako§¢ te sprawdzaja.

Tej pracy, opartej na naukowych
podstawach, zawdziecza Gargoyle
Mobiloil swéj zaszczytny tytuk: °
Przodujacy olej swiatal

Gargoyle Mobiloil

VACUUM OIL COMPANY S. A.

CZECHOWICE — WARSZAWA i
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MIEDZY STARYM A NOWYM ROKIEM.

O warunkach sprzedazy samochodéw w ubieglym
roku slyszy sie wsréd automobilistéw dos¢ sprzeczne
miedzy soba opinje, tembardziej sprzeczne sa przewi-
dywania na rok przyszly. — A przeciez sprzedaz sa-
mochodéw jest miara rozwoju automobilizmu i dla-
tego interesuje nas wszystkich.

Postanowilam zatem w tej sprawie zaczerpnac¢ wiado-
mosei u zrodla, t. j. u samych sprzedawcow Firm samo-
chodowych. Mialam jednak powazne obawy, Ze ci pano-

wie przecigzeni praca, a przygnebieni obecna niewesola

konjunktura gospodarcza przyjma mnie raczej z nie-
checig, bagatelizujac moja ciekawosé. Ale uswiado-
miwszy sobie, ze przeciez bede robila wywiad z najwiek-
szymi dzentelmenami wirod sprzedaweow i bodajze
najlepszymi sprzedawcami wsrod dzentelmendw wzie-
lam odwage w obie rece i na pierwszy ogien udalam sie
do Firmy CITROEN, do przyslowiowo uprzejmego
p. Dyrektora Tadeusza Sokolowskiego.

Pan Dyrektor Sokolow-
ski przyjal mnie w swoim
obszernym gabinecie, py-
tajac z usmiechem o po-

wod  odwiedzin: |, Trzy
male pytania, Panie Dy-
rektorze, a mianowicie:
jakie byly warunki sprze-
dazy i-konjunktura plat-
nosei wr. 1930-ym ? jakie
sg widoki sprzedazy sa-
mochodéw na: rok 1931,
i jakie ogélne wnioski
.z obecnej sytuacji wy-
ciagnaé mozna ?”’. Usiadl-
szy wygodnie w glebokim
fotelu, stlucham ze sku-
pieniem odpowiedzi:

,,Faktem jest, iz sprze-
dazsamochodéw wr. 1930
byla znacznie trudniejsza, niz w latach ubieglych, tak,
ze zadania, ktére mial pokona¢ handel samochodowy
byly o -wiele powazniejsze, musimy sobie jednak
uprzytomnié, ze do niedawna jeszeze rynek samocho-
dowy polski byl w stosunku do rynkéw zagranicznych
bardzo latwy. Trudnosci, ktére sie obecnie wylonily,
sa jeszeze dalekie od tych, ktére spotyka sie gdzie-

“indziej, a zwlaszeza u naszych najblizszych sasiadéw
na zachodzie. Jest to zupelnie zrozumiate, gdyz warunki
w Polsce byly i sa nadal sprzyjajace sprzedazv samocho-
déw. Tak wielkie panstwo, o tak wielkich rozmiarach,
posiadajace naturalne bogactwa, posiada dotad jeszcze
znikoma ilos¢ samochodéow; dlatego przypuszczam, iz
na diugie lata jeszcze zbyt wozéw jest w Polsce zapew-
niony. Jesli obecnie przez chwilowe przesilenie go-
spodarcze, wywolane zreszta kryzysem europejskim,
odeczuwaé si¢ daje pewne zalamanie, pewna depresja
to jednak nie mozna na daleka mete wysnuwaé¢ wnioss
kéw zbyt pesymistycznych.

Najwieksza specyficzna trudnos¢ z jaka ma do
czynienia handel samochodowy, to przyjmowanie stare-
go wozu, jako wplaty na poczet nowego i potem sprzedaz
tego starego wozu. Nie jest to u nas jeszeze taka plaga,
jak na Zachodzie. a zwlaszcza w Ameryce, gdzie sprze-

P. Tadeusz Sokotowski

dyrektor handl. f-my Polskie Towarzystwo
Samochodéw Citroén

daz uzywanego wozu jest problemem, nad ktorego
rozwiazaniem glowia sie najtezsi specjalidci.

Przecietny odsetek tych tranzakeji, przy ktoérych
firma przyjmuje od nabywcy woéz uzywany, wy-
nosi 259, do 30%,; u nas sprawa ta mojem zdaniem
zasluguje na bardzo powazne zastanowienie, gdyz
w miare zapelnienia rynku samochodowego problemat
ten bedzie wzrastal do niepokojacych rozmiaréw.

Moze jestem optymista, jednak mysle, ze kryzys,
ktory obecnie przezywamy ma i swoje dobre strony,
gdyz przyczyni sie w pewnej mierze do uzdrowienia
stosunkéw na naszym rynku samochodowym, a sprawa
sprzedazy samochodéw, zacznie nareszcie byc trakto-
wana jako fach, wymagajacy specjalizacji i gruntownej
umiejetnosei.

Im trudniej sprzeda¢ samochéd, tem wigcej korzysci
musi sprzedawca zaofiarowaé swemu klijentowi, wyra-
zajacych sie w wysokim gatunku i mozliwie najnizsze]
cenie towaru, jak réwniez zorganizowanej sieci agentow
na prowincji i opicee, ktéra firma nadal otacza swego
klijenta.

Musze tez dodaé, ze pojemnosé rynku jest ograniczona,
na skutek stabego rozwoju sieci drogowych; sprawa ta
jednak musi znalezé zrozumienie u czynnikéw miaro-
dajnych, a gléwnie décydujacych. Trzeba przyznac,
iz. duze wysilki sa juz zrobione w tej mierze, jesli wiec
tempo = zainteresowania w tym kierunku wzrastac
bedzie, to wkrétee i ten juz wzglad nie bedzie hamulcem
dla rozwoju handlu samochodowego w Polsce.

Jesli zag chodzi o wyplacalnoé¢ klijenteli, to uwazam,
ze przy umiejetnosei sprzedazy, przy znajomosci stosun-
kéw miejscowych, jak rowniez selekeji klijenteli kupu-
jacej na kredyt, moga firmy ustrzedz sie w-normalnych
ramach od przykrych niespodzianek. Oczywiscie, by
taka selekcje modz zrobié, trzeba mie¢ bezwzglednie
odpowiedni towar, tak pod wzgledem ceny, jak i jakodei
odpowiadajacy zapotrzebowaniom Kklijenteli”

% = *

Og¢mielona ciekawg 1 nieszablonowa odpowiedzia
p. dyr. Sokolowskiego przedsiewzielam juz klasyczna
wedréowke od jednej Firmy samochodowej do drugiej.
w kolejnoéei czasu poszezegolnych Dyrektoréw, ktérzy
laskawie udzieli¢é mi go cheieli, i skierowalam nastep-
nie kroki moje w strone ul. Sapiezynskiej do siedziby
Polskiego Fiata. W milym zacisznym gabinecie p.
Dyrektora Marchlewskiego, obdarzona przez uprzejmego
Gospodarza pieknym oléwkiem, bo i jakzez wywiad
bez oléwka, dowiaduje sie ciekawych rzeczy:

_ Zapytuje mmie Pani o nasze warunki sprzedazy !
zaozyna swe objagnienia p. Dyrektor Marchlewski, ot6z
byly one i sa takie; od 30-tu do 40-tu 9, gotéwka,
reszta pozostalej sumy w réwnych 12-tu miesiecznych
ratach. Konjunktura platnosei w ostatniem pélroczu
wyglada, jak gdyby w Polsce . wybuchlo” og(’)lne
moratorjum. Przeciez zabawnem jest, ze my uwazamy
klijenta za wywiazujacego sie ze swy ch - zobowiazan,
jesli wogole pokaze sug przed - terminem platnosci
weksli, — zaplaci cze$é swego zobowiazania i zazada
prolongaty na reszte. Ilosé protestowanych weksli
w naszej firmie jest znaczna, ale dzieki moze specjalnej
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klijenteli, ktora obstugujemy, mniejsza niz w Banku
Polskim. ;
“Azeby sie zorjentobwac¢ w moznoSciach sprzedazy
na rok 1931-szy, to warto rzuci¢ okiem na dane doty-
czace importu w roku 1930-tym. Otéz import ten
w stosunku do roku 1929-go, ktéry to rok byl bardzo
niepomy$lny dla handlu samochodowego, znacznie sic
zmniejszyl. 1 tak kiedy podezas -pierwszych 9-ciu
miesiecy 1929-go roku sprowadzono do Polski samo-
chodéw za prawie dwadziescia pie¢ miljonéw, to w tym-
ze okresie roku 30-go warto$¢ importu nie dosiega
14-tu miljonéw. Charakterystycznem jest. ze spadl
rowniez import czedei samochodowych, ktory w tymze
okresie czasu wyrazal sie dla roku 1929-go suma 32-mil-
jonowa, a juz w roku 1930-tym 22-miljonowa w calej
Polsce. :

Musze powiedzie¢, iz osobiscie zapatruje sie pesy-
mistycznie i na rok 1931-szy i uwazam, ze bedzie bardzo
szezesliwie dla handlu samochodowego, jezeli utrzymamy
sie na poziomie roku biezacego.

Powracajac za¢ do.: rezultatow konczacego sie
roku. sadze. ze bardzo niewiele firm samochodowych,
pracujacych w Polsce zamknie swe bilanse bez strat,
a liczac sie z mozliwodciami sprzedazy w roku przysz-
lym, wiekszos¢ prawdopodobnie zredukuje swoja ek-
spansje.

Jako wazna wiadomosé, ktéra wplynie niewatpliwie
na unormowanie si¢ naszych stosunkéw dodaé moge,
iz Rada Zrzeszen Kupcow i Przemyslowcow samocho-
dowych w Polsce, istniejaca rok juz bez mala, zostala
przvjeta w Paryzu do BUREAU PERMANENT
w charakterze (‘zlonka Korespondenta:; dzieki czemu
Rada Zrzeszen K. i Przem. Sam. w Polsce bedzie miala
decydujacy wplyw na urzadzanie wazystkich wystaw,
targéw 1 t. -p. imprez w Polsce. '

£
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Gruby piekny wojlok na podlodze tlumi kroki. —
jestem w FirmieLZbroj ovka na Bagateli 13. Pan Dyrektor
Andrzejewski najuprzejmiej' objasnia mnie, iz ,.bez-
wzglednie r. 1930 byl :
jednym z najtrudnie;-
szych, jesli chodzi o sprze-
daz fsamochodéw, a to
7 racji, po pierwsze, wy-
jatkowo ciezkiej sytuacji
gospodarczej przezywa-
nej zreszta przez cala
Europe, a tem samem
i przez Polske, po dru-
gie, przez zmniejszenic
sie  poczucia odpowie-
dzialnogdci ze strony chet-
nych posiadania wozow,
gdyz trzeba przyznaé, iz
na samochody w roku
1930-ym przewaznie ref-
lektowali ci, ktérym za-
robki na ten wydatek
faktycznie nie zezwalaly:
za$ kategorja spertsme-
néw zamoznych z kup-
nem wstrzymywala sie :
do lepszych czaséw. Pewnym niekorzystnym objawem
wéréd firm sprzedajacych stal sie fakt wzajemmego licy-
towania sie w udzielaniu przesadnie jak najkorzystniej-

P. Al Andrzejewski

Generalny Przedstawiciel Czechoslowac-
kich Zakladéw Broni w Brnie.

szych warunkow sprzedazy, nie liczac sie ze skalg odpo-
wiedzialnosei kupujacego, tembardziej, ze w bylej Kon-
gresowee nawet i prawo jest przeciw nam. bo broni dluz-
nika, nigdy wierzyciela.

(‘o do przewidywan moich na rok 1931-szy, to sadze,
ze nastapi znaczne polepszenie, przedewszystkiem dla-
tego, ze sytuacja wewnatrz kraju po wyborach poprawi
sie, co niezawodnie wplynie w odpowiednim stopniu
na poprawe zycia gospodarczego kraju. z drugiej zas
strony firmy samochodowe, nauczone smutnem doswiad-
czeniem, przejawia - wicksza 1 wskazana ostroznosc
w doborze klijenteli. Moze ilosciowo sprzedaz bedzie
przedstawiala siec mniej swietnie, ale zato bedzie ko-
rzystniejsza. bo mniej ryzykowna.

Horoskopy na sprzedaz samochodéw w Polsce sa
mojem zdaniem duze, albowiem Polska, jako wielkie
30-to miljonowe mocarstwo, jest zaledwie na progu
automobilizmu. Biorac jednak pod uwage stan zamoz-
nosei ewentualnych kandydatow na kupno samochodéw
w Polsce, to na najwieksza ilodé sprzedazy liczyé moga
samochody male. mocne, trwale, nader solidnej budowy,
o malym litrazu i taniej eksploatacji; to jest samochody,
ktére musza sie sta¢ artykulami pierwszej potrzeby.

%
* %

W kolejnosci czasu zapoznaje sie z ..ultra modern™
gabinetem firmy ,,AUTO - SERVICE” na  Nowym

~

Swiecie 7. Tone w niziutkim foteliku i slucham ze sku-

P. Lepkowski, dyrektor f-my Auto-Service.

pieniem, co méwi Pan Dyrektor Lepkowski:
W mojej firmie odréznia¢é musze ‘przedews’zystkle’n%
sprzedaz motocykli od sprzedazy samochodow. Jesli
chodzi ‘o te pierwsze, to sprzedaz ich zywiolowo sie
zwieksza, gdyz przedewszystkiem na skutek kilkulet-
niej, usilnej pracy stworzylismy .'bezkonkurency]na,
placowke w tym dziale, a nastepnie nabywey moto-
eykli rekrutuja sie przewaznie z ludzi praqumcych,
urzednikow, ktorzy wplacajac niewielkie raty miesigczne,
nie uszezuplaja tem samem zbytnio swego budzetu,
i ta klijentela egzystuje zawsze, bez wzgledu nawet na
warunki ekonomiczne kraju. G :
Co do sprzedazy samochodow, to powiedziatbym,
7e w roku 1930-tym raczej sztuka bylo nie sprzedawac
maszyn niz je sprzedawac; chociaz z jednej strony
sprzedawca ponosit kolosalne ryzyko przy mgsl‘ychame
stabej kategorji platnikéw, to jednak z drugiej strony
kryzys wytworzyl konkurencje, z ktoéra trudno bylo
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niestychanie i§¢ w zawody, gdyz niektére firmy samo-
chodowe, bedac powaznie zachwiane, rzucaly na rynek
wozy po cenie nizej wlasnego kosztu, naturalnie juz
bez zadnej kalkulacji, précz jedynej checi pozbycia sie
towaru za wszelka cene, t. j. nawet ponizej ceny.

Co do horoskopéw na rok 1931, to nie bede robil
konkurencji pani de Thebe, w kazdym razie bedzie
o tyle lepiej przypuszczam, iz atmosfera na rynku sa-
mochodowym zostaje oczyszczona, gdyz na placu
pozostana tylko firmy mocne, zdrowe, — a tem samem
sprzedawaé¢ samochody beda ci tylko, ktérzy beda
mieli pelne prawo osiagnaé¢ sluszne z tej sprzedazy
zyski. — Duzy zas$ procent klijenteli, ktéry zaopatrywal
sie¢ w samochody w firmach likwidujacych sie, choé
zdobywal je tanio, lecz przy ich sprzedazy bedzie
mial duzy klopot, jako z modelami juz z przed paru
laty, tem wiecej, ze nie egzystujace przedstawicielstwa
nie beda mogly ,.eo ipso’’ otoczy¢ ich wozéw nalezng
opieka i da¢ im odpowiednia obstuge. Co za tem idzie,
nieszezesliwi posiadacze tanio, zbyt tanio nabytych
wozéw zwrdcy sie do firm istniejacych, zdrowych,
i tam szuka¢ beda pociechy'w postaci innych nowych
maszyn.

%

Odwiedzam nastepnie Firme Austro-Daimler w jej
nowym lokalu na Trebackiej. W surowym gabinecie
przyjmuje mnie p. Dyrektor Zeydowski, chwile zasta-
nawia si¢ nie tyle nad
memi pytaniami,ilenad %
moja ciekawoscia, wre-
szeie udziela mi cieka-
wych objasnien w. na-
stepujacych slowach:

Warunki sprzedazy
pewnych firm samo-
chodowych gléwnie a-
merykanskich  podko-
paly skromny byt in-
nych firm. Udzie-
lanie zbyt dlugich rat
przy malych wplatach,
przyczynilo sie do roz-
pasania klijenteli, ktéra
majac, czy nie majac
srodk6w na kupno wozu

P. Wtodzimiery Zeydowski dyrektor
kupowala samOchody, —int. Tow. Budowy i Sprzedaty Samoch.
zadajac  kredytu, do

jakiego handel samochodowy nie jest przystosowany.—
W spoleczenstwie wdrozonem do porzadku i do obo-
wiazku jak Ameryka, system dlugoterminowego kredytu
ma absolutnie racje bytu, bo daje $rednio zamoznym
ludziom moznoéé nabycia $rodka lokomocji, potrzeb-
nego dla usprawnienia przedsiebiorstwa lub dla wygody
wlasnej. W naszem spoleczenstwie jednak, nie przyzwy-
czajonem jeszcze do poczucia odpowiedzialnosci za
swe czyny i do wypelniania zobowiazan na siebie przy-
jetych, udzielanie kredytu dlugoterminowego wywoluje

- wprost przeciwny skutek: korzystania z okazji, bardzo
czesto bez widokéw realnych na dotrzymanie swych
zobowigzan.

Poniewaz objaw ten nietylko w branzy samochodowe;
ma miejsce lecz rowniez w kazdej galezi handlu, tem
tlomaczy sie tez ta szalona inflancja wekslowa, jaka
obecnie Polske zalewa. Poniewaz krajowy przemysl
samochodowy jest znikomy i nie odpowiada jeszcze

zadaniom, zapotrzebowaniu i usytuowaniu mas, dlatego
zniewoleni jestesmy pokrywa¢ normalne zapotrzebowa-
nie kraju i dazenie do cywilizowanego srodka lokomoc;ji,
importem zagranicznym. Firmy handlujace, o ile nie
sa to organizacje fabryczne, inwestytujace w placow-
kach swych niewspolmiernie wyzszy kapital niz
zyski, musza pokrywaé¢ swe zobowiazania platnicze
gotéowka, a sprzedawa¢ w warunkach kredytu dlugo-
terminowego. — Rok 1930-ty spowodowal powazna
luke w tych przedsiebiorstwach; firmy zdawaloby sie
bardzo powazne finansowo, posiadajac kapital w weks-
lach klijentowskich, a w ostatecznosci zadnych $rod-
kéw czynnych, musialy zaprzestaé swej egzystencji.
Po wiekszej czesci tylko organizacje, majace za podsta-
we centra fabryczne, sa dla utrzymania ciaglosei pracy
wspomagane przez swe centrale.

Przemyst 16dzki, ktéry z niewyplacalnoscia klijenteli,
jak i z inflancja wekslowa réwniez nie mégl sobie daé
rady, juz od pewnego czasu uzdrowil swéj rynek przez
wprowadzenie platnosci w gotéwee. Obroét jest o polowe
mniejszy niz przedtem, jednak fabryki stanely obecnie
na podstawach trwalych i maja byt zapewniony. Ta-
kie uzdrowienie winno tez by¢ wprowadzone i w handlu
samochodami. Kogo nie sta¢ na wplate przynajmniej
trzeciej czefci wartodei wozu, ten nie powinien wozu
kupowaé¢. Pozatem winno byé w Polsce wprowadzone
prawo zastrzezenia prawa wlasnodci f-my sprzedajacej,
stosowane rygorystycznie do tych odbiorcow, ktorzy
nie poczuwaja sie do obowiazku placenia swych zobowia-
zan. O ile nastepna rata miesieczna po odbiorze wozu
nic jest uiszczona, daje to juz dowdéd sprzedawcy o nie-
solidnosei tranzakeji i powéd do wystapienia o zwrot
wlasnosei. Woz odebrany po tym terminie traci zwykle
wartos¢ rynkowa zasadniczej wplaty. Pozatem prawo
wekslowe winno réwniez przewidywaé sankcje karne
dla lekkomyélnych wystaweow. Czek bez pokrycia’
naraza wystawce na sprawe karna za §wiadome oszustwo,
ale zobowiazan platniczych w formie weksli, majac
jakiekolwiek érodki materjalne, o czem zwykle pochleb-
nie podaja biura informacyjne, mozna wystawiac
ad libitum i wprowadza¢ w blad sprzedajacych.

Widoki sprzedazy na rok 1931 nie nasuwaja zadnych
pomyslnych horoskopéw. Inflancja wekslowa z roku
1930-go bezsprzecznie bedzie miala wplyw i na rok
przyszly. Ogélno krajowy stan gospodarczy nie napelni
tak predko srodkami platniczemi rynku, aby mozna
bylo odezu¢ odprezenie.

Zapotrzebowanie rynku jednak pozostanie. Spole-
czehstwo nasze za bardzo juz jest przyzwyczajone do
samochodu jako $rodka lokomocji, bez niego obejsé
sie nie moze; dlatego wnioskowaé nalezy, ze rynek
bedzie potrzebowal wozéw, jednak handel ograniczy
sie na samochodach tanich, i na niewielkiej ilo$ci wozow
sredniej ceny. Samochody drogie stanowi¢ beda zapew-
ne tylko nikly odsetek.

Jednak naczelnem zadaniem handlu automobilowego
winno by¢ unormowanie warunkéw platnosci, bo przy
obecnym stanie rzeczy dotychczasowy system jest nie
do utrzymania. Latwowierni sprzedawcy, ktérym zalezy
tylko na pozbyciu sie wozu, w ostatecznosei system
ten przyplacaja swoja egzystencja.

Wielez to setek wozéw lekkomyslnie nabytych,
potem dla blahego powodu, czy grymasu i zwykle
w- terminie zblizajacej sie platnosdci zostalo zwrdcone
firmom, Objekty takie zalewajg dzi§ nasz rynek, stwa-
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rzajac zator dla naplywu nowych, lepszych modeli.
Poniewaz handel samochodowy w Polsce juz od 10-ciu
lat stopniowo wzrasta, zatem i rozwigzanie kwestji uzy-
wanych wozow . staje sie palace.

Wiadomo, ze w mnaszych warunkach drogowych
samochody nawet najlepsze znacznie szybciej podlegaja
zniszezeniu, jak w innych krajach. Niema u nas jeszcze
lub sa w zaczatkach dopiero organizacje,zajmujace sie
sprzedaza wozow uzywanych. Obecnie klijentela jest
do tego przyzwyczajona, ze samochéd swoj uzywany
oddaje firmie sprzedajacej woz nowy, jako wplate. Jest
to wielkim balastem dla firmy przyjmowaé¢ wozy
uzywane obcej marki. Za uzywane maszyny stawiane
sa niejednokrotnie zadania fantastyczne; zatem sprze-
daweca nowego wozu, liczac sie z taka sytuacja, musi
ceny swego wozu tak skalkulowaé, by przyjecie
uzywanego wozu przedstawialo minimum ryzyka i to
jest niejednokrotnie powodem spotykania zbyt wyso-
kich cen za samochody, ktére w kraju swego pochodzenia
stanowiag zaledwie czasem tylko 1/ wartosci ceny
sprzedaznej w Polsce.

%
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Zagladam do Firmy Oswiecim-Praga na Kredytowej.
Dyrektor Barylski przyjmuje mnie, ze si¢ tak wyraze
»a la fourchette”, gdyz firma zmienia swe locum na
ladniejsze i obszerniej-
sze pomieszczenie, stad
stan przejsciowy, wyslu-
chuje mych pytan z po-
waga 1 otoczywszy sie
klebami dymu wonnego
cygara udziela mi na-
stepujacych informacyj:

Poniewaz Oddzial Fa-
bryczny O$wiecim-Pra-
ga zostal w Warszawie
otwarty dopiero z dniem
1-ym sierpnia, a do tego
czasu przedstawiciel-
stwo bylo w niewlagci-
wych rekach, trudno mi
jest zorjentowaé sie czy
warunki sprzedazy i
konjunktura platnosci
poprawily sie w jesieni
czy tez pogorszyly; natomiast stwierdzi¢ musze, Ze
samochody Praga weszly na rynek przyjete przez spo-
leczenstwo nasze z wielka sympatja, do czego zreszta
przyczynily sie w znacznej mierze zwyciestwa naszych
benzynowych amazonek, a przedewszystkiem nienoto-
wany dotad w annalach naszego sportu fakt zdobyecia
nagrody teamowej przez zespol pan.

Godne zauwazenia jest. iz wielka przyszlos¢ w Polsce
maja samochody ciezarowe i autobusy, a szczegélniej
w obecnej dobie tendencja w tym resorcie zwraca si¢
gwaltownie ku ,,Europejkom”, a to z powodu ekongmiji
w zuzyciu paliwa, mocnego podwozia i trzymania
sie drogi. : '

Co do konjunktury platniczej, to bedac oddzialem
fabryeznym niezmiernie jestesmy skrepowani w sprze-
dazy wozéw, gdyz fabryka nawet w dzisiejszych czasach
wymaga 100--tu procentowej pewnosci sily platnicze]
klijenta. Zawdzieczajac tej polityce fabrycznej nie
posiadamy protestéw, lecz sprzedaliSmy niestety tylko
50 procent tej ilosci wozéw, jaka moglismy sprzedac.

P. St. Barylski, dyrektor
Oddziatu ,,Oswiecim Praga‘“

Warsz.

Fabryka nasza, nie przewidujac poprawy gospodar-
czej w Polsce produkeji swej nie powieksza, ale przepro-
wadzila pewna zmiane, a mianowicie: dotychczasowo
montowalismy w Polsce 2.000 wozéw rocznie, obecnie
zas bedziemy produkowaé¢ w 100-tu procentach calko-
wicie w Polsce jeden typ osobowy, oraz jeden typ
ciezarowy; pozostale za$ beda montowane tak jak do
tej pory z czesci sprowadzanych. Obecnie wyrabiamy
w Polsce caltkowicie ramy podwozia, osie, oraz karoserje.

Tendencja naszej fabryki jest obnizenie ceny samo-
chodu do takich granic, azeby kazdy srednio zamozny
obywatel mégl naby¢ samochéd w okresie platniczym
18-to miesiecznym na dogodnych ratach.

Jestem zdania, ze fabryki, ktore chea nadal sprzeda-
waé w Polsce samochody, winny otworzy¢ swoje wlasne
fabryki, by i$¢ za haslem spoleczenstwa , Polski ry-
nek dla polskich towaréw’.

Fabryka Oswiecim Praga wychodzi z zalozenia, iz
sprzedawa¢ samochody jest rzecza latwa, lecz utrzyma-
nie klijenta jest znacznie trudniejszem i wlasnie dlatego
tworzymy we wszystkich wiekszych miastach oddzialy
fabryczne, gdzie nie moga by¢ robione jakiekolwiek
naduzycia ‘na niekorzy$¢ klijenta, oraz stwarzamy
stacje obslugi, by ulatwi¢ klijentom nie posiadajacym
wlasnych szoferéw staranne utrzymanie wozu.

£
% sk

Dyrektor Spacek w cichym, nieco przyciemnionym
gabinecie Firmy Tatra-Auto na (‘zerniakowskiej laska-
wie udziela mi pare cennych uwag.

Na calym $wiecie panuje fenomenalny kryzys, jakiego
dotad nie notowano. Ekonomisci lamia sobie glowy,
jakby temu zapobiedz, lecz jak dotad bezskutecznic.
Prawie we wszystkich krajach Europy kryzys ekono-
miczny daje sie we znaki a dochodzi tam nawet, gdzic
dotad bylo jeszcze wzglednie dobrze. Polska odezula go
wezesniej, chociazby z tego powodu, iz organizm pan-
stwa wyczerpa-
ny wojna podat-
niejszy byl na .
wszelkie niedo-
magania; w do-
datku, chociaz to
wyglada na pa-
radoks, trzy lata
urodzaju niesly-
chanego na ca-
lym $wiecie pod-
kopaly egzysten-
cje kraju, wybit-
nie rolnego:

Naogél jednak
mozna powie-
‘dzie¢, ze jakkol-
wiek w Polsce
robi sie male o-
broty, to jednak
jest tutaj lepiej,
anizeli w innych
krajach, gdyz na
skutek dostatku zboza, warunki zycia sa uprzystepnione
dla szerokich mas, podezas, gdy w krajach wybitnie
i tylko uprzemyslowionych te wlasnie masy glod cier-
pia i sa miljony bezrobotnych.

P. H. Spacek
dyrektor f-my , Tatra-Auto™

27




ROK X : : 420

Sprzedaz samochodéw naturalnie i w naszej firmie
ucierpiala na skutek wyzej wspomnianego kryzysu,
tembardziej, ze samochody do dzi§ dnia, chociaz sa
artykulem pierwszej potrzeby. jednak cena odbiegaja
,.hieco” od artykuléw codziennego niezbednego uzytku,
niestety! -

Co do platnosci klijenteli w r. 1930-tym, to musze
powiedzie¢, ze bylem bardzo ostrozny i nie sprzedalem
wozu, nie majac 100 procentowego mbezplecyenm
Uwazam, ze firmy, ktore po ,,amerykansku’ sprze-
dawaly swe samochody, byle tylko zby¢ najwieksza
ilo§¢ wozéw, nie baczac na odpowiednie zabezpieczenie
tranzakeji, bylyby stracily nawet w okresie zupehie
normalnym, bez zadnego kryzysu, gdyz wszystko
w zyciu wymaga znajomosci swego fachu: — nieudolni
i nieogledni wpadaja. Firmy samochodowe, ktére pra-
cowaly ostroznie i stosuja zarazem jak najdalej posu-
nieta oszezednosé, przetrzymaja zwyciesko ten przykry
kryzys i doczekaja sie wreszcie lepszych dni.

S £

We firmie Bracia Stefan i Piotr Bergman, przed-
stawicielstwo Forda. informuje mnie jeden ze wspél-
wiascicieli:

Mimo bardzo slabej konjunktury samochody Ford
ciesza sie duzem powodzeniem.

Sprzedaz nasza jest dobra, bylaby jednak znacznie
lopsza, gdyby nie daleko stosowana obecnie ostroznose,
do ktorej zmusza nas ogdlna sytuacja na rynku. Od-
czuwamy dotkliwie brak ustawy ratalnej, ktéra wlasnie
w dziedzinie handlu samochodami, ze wzgledu na
stosunkowo znaczne objekty, jest kwestja palaca.

Jestesmy zdania, iz widoki na rok przyszly sa znacz-
nie lepsze niz sie naogol przypuszeza, specjalnie jesli
chodzi o samochody nledrogle Wygraja one niewat-
pliwie w stosunku do wozéw érednich i drogich, tem-
bardziej, iz niezaprzeczenie wozy te stoja dzisiaj na
nieosiaganym dotychezas poziomie.

W Polsce kursuje okolo 40.000 samochodéw — ozna-

cza to okolo 2——3000 samochodéw rocznie niezbednych

dla zastapienia wozéw wycofanych z ruchu.

Spodziewamy sie wiec znacznych obrotéw w samo-
chodach prywatnych, ciezarowych, a takze taksowkach,
przyczem przy tych ostatnich bierzemy pod uwagq
wylacznie kierowcow-wlascicieli.

Natomiast jesli chodzi o komunikacje autobusowm
to jestesmy zdania, iz niedomagania tej dziedziny sa
znacznie glebszej natury niz obecna depresja i dlatego
ogélna poprawa konjunktury moze, zdaniem naszem,
przytepi¢c obecny kryzys komunikacyjny, nie bedzie
jednak ona w stanie go usunaé.

Z przyjemnoscia stwierdzi¢ mozemy, iz naogol
obeznanie sie publicznosci z techniczna strona samo-
chodu i jego obsluga uczynilo duze postepy, co prace
nasza znacznie ulatwia.

Powyzsze w polaczemu ze staranna kon‘molaﬂ dostar-
czanych przez nas woz6w, juz podezas pracy w rekach
nabywey, umozliwia g posiadaczowi samochodu osia-
gniecie w calej pelni korzysei, wyplywajacych z po-

siadania ~ wlasnego $rodka komunikacji lub tran
sportu.
Sprawie = samochodéw towarowyeh przypisujemy

znaczenie pierwszorzednej wagi. Jesteémy zdania, iz

spcc'alnie w naszych warunkach jest ona niemnicj

wazna niz sprawa transportu osobowego. Jezeli kto-

kolwiek nie zdaje sobie nalezycie sprawy jak dalece

'lmes‘r]a ta jest wazna. niechaj zastanowi sie nad tem,

iz. wartos¢ kazdego najdrobniejszego przedmiotu co-
dziennego uzytku zawiera w sobie znaczny odsetek
kosztéw transportu czy to suroweca, czy tez gotowego
produktu.

W tej dziedzinie mamy w Polsce bardzo wdzieczne
i obiecujace pole do pracy.

* s
ES

W Firmie , NIKTAN” przyjmuje mnie Pan Inzy-
nier ".l?uszyl'lblu, wysluchuje cierpliwie mych pytan,
zamy$la sie chwile i mowi:

Aczkolwiek Przedstawicielstwa samochodowe sa
zwykle finansowane przez Banki, ktére ustalaja warunki
tranzakeji, my jednak wskutek niewielkiej ilosei kli-
jenteli idziemy na wszelkie warunki, o ile dany klijent
moze by¢ uwazany za ,,mocnego’’, czyli odpowiedzial-
nego.

Sezon tegoroczny co do ilosci sprzedanych wozow
moglibysmy uznaé¢ za zadawalniajacy, jesli bra¢ pod
uwage og6lng ilos¢ sprzedanych samochodéw, jednakze

punktu widzenia kalkulacji handlowej ilos¢ ta jest
absolutnie niewystarczajaca, nawet dla pokrycia
kosztow ogélnych.

Zapotrzebowanie na samochody jest od mniej wigcej
poltora roku stlumione w Polsce, jednak przyjdzie
chwila, iz ono wybuchna¢ musi i to z zywiolowa sila,
wtedy wytworzy sie ped ku nabywaniu wozdéw, i te
firmy samochodowe, ktére przetrzymaja obecny kry-
zys beda robily zlote ‘interesy, gdyz Polska ma bez-
wzglednie za malo samochodéw, a zycie jest silniejszce
od wszelkich konjunktur.

Tem nie mniej nic wierze, by w Polsce mogly sie
utrzymywaé stale interesa o wielkim zakroju, gdyz

stan naszego rynku samochodowego podlega ciaglym

wahaniom, ktére moznaby poréwnaé¢ z krzywa ,.sinu-
seidalna’” wykazujaca raz napiecie, raz spadek, po nim
znéw napiecie i t. d. Wielkie zarobki . zrealizowane
w dobrym roku musza by¢ poch}om@te w roku spadku
konjunktury.

Pogloski o przewidywanem wielkiem podniesieniu
cel winny réwniez wplyna¢ na klijentele jako impuls
do przyspieszenia decyzji, gdyz w niedalekicj przyszlosci
ceny wozoéw moga podskoczy¢ do 50%,, a wytwor-
cz0%¢ polska w najblizszych latach absolutnie nie bedzie
w stanic wydola¢ zapotrzebowaniu™

* 3 ES

Pan Dyrektor Jaroszewski w Firmie . STUDERS”
na Fredry $pieszy sie bardzo. gdyz czekaja na niego
w banku, jest juz w palcie, wiec krétko i zwiezle od-
powiada na me pytania, a mianowicie: ,,Nasza firma
udziela zasadniczo kredytu od 12-tu do 18-tu miesigcy.
Naogél konjunktura sprzedazy samochodéow w tym
roku byla slabsza, niz w latach ubieglych, a zdolnosé
platnicza khJenteh sumarycznie wziawszy pozostawiala
wiele do zyeczenia, gdyz posiadamy niestety okelo
15%, protestowanych weksli.

(o do horoskopéw na rok 1931-szy, to uwazam,

we ze wzgledu na wynik wyboréow, a co za tem idzie
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stabilizacji politycznej, trzeba sie spodziewaé znacz-
nej poprawy warunkéw gospodarczych, ktérc beda
mialy niewatpliwie” wielki wplyw na handel samocho-
dowy, tem wiecej, iz po likwidacji wielu malych firm
samochodowych konkurencja znacznie sie zmniejszy.
Widoki na sprzedaz samochodéw w Polsce na rok
przyszly sa jak najlepsze, liczy¢ sie jednak trzeba bedzie,
iz jaknajdalej idaca ostroznoié w sprzedawaniu wozow
na kredyt kazdej firmie tylko korzysci przyniesé moze .
* o L

Na Mazowieckiej 7, Firma , SKODA” wszystkie
swe obszerne biura miesci na IV-tem pietrze. Dyrektor
Romanowicz najuprzejmiej informuje mnie szezego-
lowo w nastepujacych slowach: i

> My nasze warunki platnosci uzaleznialiSémy zawsze
od klijenteli, t. j. od jej zdolnosci platniczej. Zasadniczo
bez absolutnej pewnosci uzyskania swej naleznogeci
tranzakeji nie zawieraliSmy, co w zwiazku z konjun-
ktura, ktéra istnieje na rynku polskim, mialo-miejsce
bodaj w wiekszosci wypadkow.

Co do konjunktury sprzedazy napotykalismy, przy-
puszezam na te same trudnosci, co i inne firmy na te-
renie Polski. Slaba sila nabyweza u nawet bardzo ongis
zamoznej klijenteli byla powodem. iz sprzedaz prze-
widywana na rok 1930-ty w rzeczywistosci okazala
sie mniejsza o 509,.

Co do roku 1931-go. to niezbyt optymistyczne moge
stawia¢ horoskopy. jednak nie widze obaw, azeby rynek
polski w roku 1931-szym mial by¢ slabszym od rokua
1930-go, a nawet prawdopodobnie powinien daé¢ znacz-
nie lepsze rezultaty.

Na sezon roku 1931-go czynimy normalne przygo-
towania tak w dziale propagandy prasowej, jak tez

indywidualnej,

rozszerzajac w tym kierunku swoja
akcje. Nasza firma pracuje na rynku polskim za po-
moca swoich wlasnych oddzialéw po wszystkich mia-
stach wojewddzkich, jak réwniez zapomoca agentow
i przedstawicieli prowincjonalnych.

Liczac sie jednak z do$¢ znaczng ilodcia wozéw
potrzebnych jeszeze do nasycenia rynku polskiego,
trzeba mie¢ pewnosé, ze dla kazdej placéwki samocho-
dowej powaznie zorganizowanej jest jeszcze w- Polsce
duzo do zrobienia w zwiazku z silnym rozwojem auto-
mobilizmu i wielkiem zaintercsowaniem w tej dzie-
dzinie wszystkich sfer naszego kraju”.

* *

Dyrektor Potok w Firmie LESPER” na Mar-
szalkowskiej wysluchuje mych pytan z melancholijnym
uémiechem: ,,Prosze Pani, ja nie jestem optymista,
a gdy wogéle stan ogélny gospodarczy w Polsce przed-
stawia sie raczej smetnie, to c6z dopiero mozna powie-
dzie¢ o handlu samochodami! Gdy sie wezmie w do-
datku pod uwage, ze stosunki nasze sa do tego:stopnia
nienormalne, ze uzyskanie pokrycia weksli klijenta
zaleznem jest w wielu wypadkach li tylko od jego
uczeiwosei, gdyz czesto sie zdarza, ze Kklijent dzis
jeszeze,, dobry”, jutrostajesie .. zaden’’, dlatego my nawet
w obecnej dobie niechetnie dokonywujemy tranzakeji.

Co do horoskopéw na rok przyszly, to trudno cokol-
wiek przewidzieé¢, jesli jednak kryzys bedzie trwal
dalej, to sytuacja przedstawia¢ sie moze raczej smutno,
jesli nie powiem beznadziejnie!! Osobiscie sadze, 1%z
nie nalezy oczekiwaé poprawy na rynku samochodo-
wym przed najmniej dwu latami’.

M. de LAVAUX
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NUMERACJA I NAZWY GLOWNYCH ARTERY]
'DROGOWYCH W POLSCE

Poczynajac od wiosny roku biezacego, na skutek
zarzadzen centralnych wladz drogowych, sa umieszcza-
ne stopniowo na znakach kilometrowych i drogowska-
zach, znajdujacych sie na gléwnych arterjach drogo-
wych, — cyfry, oznaczajace numeracje tychze drog.
Poniewaz szerokiemu ogélowi automobilistéw moze
nie jest wiadomem, co ta numeracja oznacza i do czego
stuzy, przeto omoéwimy ja szezegolowo.

Drogi publiezne kazdego kraju podlegaja klasyfikacji.
Dokonywa sie ona w zaleznosci od ich znaczenia gospo-
darczego i politycznego, waznosci z punktu widzenia
komunikacyjnego, handlowego, turystyeznego, admini-
stracyjnego, tranzytowego, obrony granic i t. d.

Sklasyfikowane odpowiednio drogi otrzymuja naste-
pnie na stale swe oddzielne nazwy, wyrazajace sie
w postaci liter, liczb, lub okredlen przymiotnikowych,
wzglednie kombinacyj liter z liczbami, lub wyrazami.
Nazwy te sa oznaczane na mapach sluzacych dla ce-
16w administracyjnych, komunikacyjnych, czy tury-
styeznych.

Klasyfikowane sa wszedzie przedewszystkiem glo-
wne arterje drogowe, pozostajace przewaznie w admini-
stracji panstwowej. Podobniez i w Polsce zostalo to
przeprowadzone.

Ze wrzgledu, ze stolica naszego Panstwa zajmuje
srodkowe polozenie geograficzne kraju, przeto drogi
panstwowe \vy'biegaja,ce z Warszawy do granic Panstwa
zostaly nazwane traktami osrodkowemi. Za$ drogi
laczace poszezegolne punkty dwoch sasiednich traktow
osrodkowych, nazwano traktami lacznikowemi.

Trakty osrodkowe rozpoczynaja sie albo od Warsza-
wy, albo od punktéw posrednich innych traktow
osrodkowych, wychodzacych z Warszawy.

Traktom o$rodkowym nadano numeracje porzadkowa
arabska: Nr. 1, Nr. 2, Nr. 31i t. d.

Nr. 1 otrzymala droga Warszawa—Modlin—Sierpe—
Rypin — Grudziadz — Tezew (Gdansk) — Reda —
Puck.

Nastepne numery dane zostaly traktom odrodkowym
w porzadku kolejnym, liczac w kierunku ruchu wska-

zowek zegarowych — od lewej strony ku prawej.
Drogi panstwowe znajdujace sie w wycinkach

miedzy dwoma sasiedniemi traktami o$rodkowemi
otrzymaly numery ulamkowe: licznikiem jest numer
drogi ofrodkowej z lewej strony wycinka, jezeli patrzeé
od Warszawy w kierunku granic Panstwa, miano-

wnikiem — numer porzadkowy traktéw lacznikowych,

jezeli liczy¢ od punktu przeciecia sie dwéch tworza-
cych wycinek sasiednich traktow osrodkowych.

Kazda droga panstwowa posiada oprécz numeru
takze i nazwe od krancowych miejscowosei (miast,
osad, lub wsi, ktére laczy dana droga, z wymienie-
niem w razie potrzeby punktéw posrednich), np. droga
oznaczona na szemacie Nr. 8/7 nazywa sie ,,droga pan-
stwowa Stanislawéw-—Buczacz— Czortkow” .

Nastepujace drogi osrodkowe otrzymaly nazwy przy-
miotnikéw :

Droga Nr. 1 nazywa sie traktem Gdanskim
3 NT 59 = 4 i Kowienskim
N o i it Wilenskim im.
Marszalka Pil-
sudskiego
: Ne. 24 2 Brzeskim
; NDYH EY Pinskim
Nr. 6 ; 3 Chelmskim
Lo Ne el ; % 2 Wolynskim
5 Nr. 28 ., L Podolskim
2N ) X > s Lwowskim
= NG ) % Sandomierskim
4 Nr. 11 g ¥ Dukielskim
o8 Nr.-12 5 Tarnowskim
i Ny b g, o i G Krakowskim

& Nri 14 o (Czestochowskim

il Nr. 15 5 5 Wielunskim
NG ) i Kaliskim

e N AT a i i Poznanskim
; Nr. 18 i o Torunskim

Jako punkt zerowy dla traktéw osrodkowych rozpo-
czynajacych sie w Warszawie prayjeta jest os kolumny
pomnika Krola Zygmunta III na placu Zamkowym
w Warszawie. ;

Dojazdy od drég panstwowyeh do stacyj kolejo-
wych, lub przystani otrzymaly numer drogi panstwo-
wej, ktorg lacza ze stacja kolejowa, lub przystania
z dodaniem litery D ze znakiem porzadkowym np.
4D 1i. t.d.;jezeli dojazdéw jest kilka znaki porzad-
kowe zostaly nadane poczynajac od poczatku drogi
panstwowej.

Numerowanie drég wojewddzkich, powiatowych
i gminnych bedzie ustalone w przyszlofci. Narazie
drogi te sa oznaczane nazwami miejscowosci.

Umieszezanie numeracji na znakach i drogowskazach
zostalo zainicjowane dla ulatwienia orjentacji podré-
znych na drogach; dla praktycznego wykorzystania
koniecznem* jest wprowadzenie jej do najblizszego
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wydania mapy samochodowej. Szybkos¢ uskutecznienia
tego przez odnosne firmy wydawnicze jest uzalezniona
przedewszystkiem od zadan w tym kierunku ogdélu
automobilistow.

Zanim ukazg sie mapy tego rodzaju, sadzimy, ze
podane przez nas objasnienia, oraz szemat traktow
osrodkowyech i lacznikowych umozliwia juz postugiwanie
sie numeracja droég.
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Nadmieniamy jeszcze, ze cyfry oznaczajace numeracje
wykonane sa kolorem ciemnoniebieskim w otoczeniu
dwoch opasek czerwonych i umieszezane sa na shupach
ponizej napiséw, wyrazajacych przeznaczenie danego
znaku drogowego. Numeracja znajduje si¢ wylacznie
na znakach kilometrowych 1 drogowskazach.

Zofja Klaczynska.
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Nowe modele Studebakera (Presi-
dent i Commander) zaopatrzone zostaly
w skrzynke przekladniowa z wolnem
kolem. Jest to skrzynka tréjprzekia-

“ dniowa w ogélnej swej budowie zupelnie
podobna do zwyklych skrzynek z druga
przekladnia cichobiezna. Jak wiadomo
cichy bieg na drugiej przekladni osiaga
sie zapomoca kol zebatych o skoinem
uzebieniu.  Kota takie nie moga by¢
zazebiane i wylaézane przez przesuwanie
jak zwykle kota o zghach prostych i dla-
tego pozostaja stale ze soba zazebione.
Jedno z nich, mianowicie kolo na walku
wtérnym, jest osadzone luzno, gdyz

inaczej stale mielibysmy wlaczona druga =

przekladnie. Do wlaczania i wylaczania
drugiej i trzeciej przekladni na walku
wtérnym umieszezona jest przesuwka,
posiadajaca odpowiednie kly z jednej
i z drugiej strony. Gdy przesuwke
te przesuniemy do przodu, to zazebi
si¢ ona swemi przedniemi klami z wal-
kiem pierwotnym (sprzeglowym) i w ten
s‘posﬁb otrzymamy przekladnie bezpo-
srednig, w danym wypadku trzecia.
Jezeli te przesuwke przesuniemy do
tyli. to zazebi sie ona swemi tylnemi
klamiz kolem drugiej przektadni i zwiaze
je w ten sposéb "z walkiem wtérnym.
Poniewaz kolo to jest, stale zazgbione
zodpowiednim kolem na watku posred-

nim, to otrzymamy drugy przekladnic.
Pierwsza przekladnia 1 bieg wsteczny
posiadaja kola o zebach prostyeh i wha-
CZAJY MQ w zwykly sposéb.
Ot6z wlasnie w tej przesuwce, stuza-
~ cej do wlaczania drugiej i trzeciej przekla-
dni znajduje sie wolne kolo. Sam mecha-
nizm wolnego kola® jest bardzo prosty
i zrozumialy z rysunku. Przekrdj tego
mechanizmu oznaezony jest na rysunku
literami ,,DD’. Widzimy tam, Ze po-
miedzy walkiem wewnetrznym, a pochw:
jego zewnetrzng umieszezone sy trzy
: grupy po cztery rolki. Gdy pochwa ze-
wnetrzna napedzana jest w prawo (wsku-
tek zazebienia klami z ftrzecia albo
z druga przekladnia) wéwezas pociaga
ona za soba walek wewnetrzny, ktéry
zapomocy wyztohionyeh rowkow i wy-
stepéw pociaga- wal wtérny, to znaczy
napedza kola tylne samochodu. W od

wrotnym kierunku, to znaczy od kol

tylnyech do silnika, naped przenosic

sie nie moze, gdyz rolki w tym kierunku -

nie dzialaja. .
Gdy kierowea nie chee korzystaé z wol-

nego kola, wowezas moze mechanizm
wolnego  kola wylaczyé. W tym celu

trzeba nacisnaé¢ guzik, znajdujacy- sie
w raczee lewarka przekladniowego i po-
pehnaé lewarek glebiej w kierunku trze-
ciej albo drugiej przekladni.
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WOLNE KOLO W SKRZYNCE

Tyle co do samego mechanizmu. Zo-.
baczymy jakie on daje zalety podezas
jazdy. Gléwna bodaj zaleta skrzynki

‘z wolem kolem jest moznosé przechodze-

nia z trzeciej na druga przekladnie
bez potrzeby wylaezaniasprzegta, tylko
przez proste przerzucenie lewraka. Jest
to udogodnienie bardzo powazne, gdyz
jak przechodzenie z wyzszej
przekladni na nizsza, wiee naprzyklad
z trzeciej na druga jest znacznie trudniej-
sze niz z drugiej na trzecia. Zeby pra-
widlowo przejs¢ z wyzszej przekladni
na nizsza, bez nieprzyjemnego i szkodli-
wego zgrzytu kol, trzeba stosowaé po-
dwoéjne wylaczenie sprzegla. To znaczy

wiadomo

trzeba sprzeglo wylaczyé. przesunac le-
- . . P
warek na bieg jalowy, wlaczyé sprzeglo,

doda¢ gazu, znowu wylaczyé sprzeglo.
przesuna¢ lewarek na zadang przekladnig
i ostatecznie znowu wlaczyé sprzeglo.
W praktyce nie jest to manipulacja tak
straszna. jaka sie wydaje w opisie, ale
gdy czesto trzeba ja powtarza¢ to nie
jest to przyjemne i dlatego wolne kolo,
ktére zwalnia nas od tych wszystkich
czynnosei 1 wymaga tylko poprostu
przerzucenia lewarka, jest niewatpliwie
wielkiem udoskonaleniem, ktére hedzie
szezegblnie wysoko cenione przez malo
rutynowanych kieroweow.

Dalsza nie mniej wazna zaleta wolnego
kola jest oszezednoé smaru, ktdra
oceniaja na jakie$ 209,. Istotnie, smar
w silniku zuzywa sie bodaj najwiecej
wtedy, gdy jedziemy z gory, z zamknieta
przepustnica, a silnik obraca sie dosé

szybko, bo go napedzaja kola tylne.
Wskutek zamkniecia przepustnicy, w

cylindrach tworzy si¢ silna depresja,
ktéra przez -szezeliny kolo pierdeieni
tlokowych wsysa smar z gladzi eylindréw.
Smar ten dostaje sie do komory spre-
sania, gdzie sie zupelnie niepotrzehnie
spala lub zostaje wyrzucony do rury
wydechowej, a w dodatku zabrudza nam
Swiece, zawory i Seianki komory spre-
sania. Przy wolnem kole niedogodnosei
te odpadaja. Analogiczne przyczyny
powoduja rowniez pewna oszezednose
w zuzyciu benzyny (podobno okolo 129;).
Wreszeie latwo mozemy sie zgodzié, ze
wolne kolo zmniejsza tez nieco prace
pneumatykéw na kétach tylnych.

Zeby Tnie popasé wo przesade pamig-
tajmy, ze przy wolnem kole nie mozenly
hamowaé  silnikiem. Chyha, ze zakli-
nujemy ¥ mechanizm wolnego kola, ale
wtedy nie bedziemy mieli oszezednosei
smaru i paliwa jaka nam wolne kolo
daje. Najwazniejsza 1 bezsporng wiee
zaleta wolnego kola pozostaje utatwienie
przy zmianie przekladni.




Koncesjonowanie Komunikacji Autobusowe;.

Za autobus, w' rozumieniu prawa
polskiego, uwaza sie pojazd mechaniczuny
,.nie biegngey po szynach, poruszany
przez umieszezony na nmim silnik i uzy-
wany do zarobkowego prze-
wozenia siedmiu lub wiecej
08 60 b, nie liczac kierowey’.

Pierwsze autobusy pojawily sie w Pol-
sce  w r. 1921. 7Z ta chwila powstala
koniecznosé chociazby dorywezego ure-
gulowania stanu prawnego nowopow-
stajacego 1 rozwijajacego sie Srodka
transportu publicznego. Tak wiec w dn.
22 styeznia- 1921 r. ukazalo sie rozpo-
rzadzenie administracyjne Rady Mini-
strow w sprawie wydawania pozwolen
na prowdzenie przedsiebiorstw transpor-
tu samochodowego regularnego i zbio-
rowego. Rozporzadzenie to, zasadniczo,
krepowalo swobode w uzyskaniu pozwo-
lenia na prowadzenie przedsiebiorstwa
autobusowego, stwarzajac w ten sposob
system koncesjonowania.

W r. 1927 weszla w zycie ustawa
przemysltowa. Do rzedu zatrudnien, wy-
magajacych uzyskania koncesji nie za-
liczyta zatrudnienia polegajacego
na uprawianin przewozéw samochodo-
wych. Wobec tego okazala sie potrzeba
zniesienia wspomnianego wyzej Rozpo-
rzadzenia z dn. 22 styeznia 1921 1.,
bedacego systemem koncesyjnym, a za-
stapienia go aktem prawodawezym, przy-
stosowanym do faktu ukazania sie usta-
wy przemyslowej, aktem, ktéryby orga-
nizacje komumikacji autobusowej oparl
wolnej konkureneji.

ona

na zasadach

To bylo genezay ukazania si¢ znanego
Rozporzadzenia Ministra Robdét Pub-
liecznych i Ministra Wewnetrz-
nych w porozumieniu z Ministrem Spraw
Wojskowych z dn. 17 kwietnia 1929 r.
o ruchu na drogach publicznych auto-
buséw, stuzacych do utrzymywania pub-
lieznej komunikacji.

Spraw

Rozporzadzenie to znioslo. wszelkie

DO WIADOMOSCI WSZYSTKICH
WLASCICIELI AUTOBUSOW

W zwigzku z wyjaénieniem Ministerstwa Robét Publicznych, ze od
wladcicieli autobuséw, posiadajacych regulatory szybkoéci, lub tych, ktorzy
w takowe sie zaopatrza—-nie nalezy wymagaé ponadto przyrzadu rejestruja-
cego szybkoséci, podajemy do wiadomoéci wszystkich posiadaczy autobuséw, ze

REGULATORY SZYBKOSCI

wykonane przez
PANSTW. ZAKEADY INZYNIER]JI I ZAKEADY MECHANICZNE URSUS S.A.
Warszawa, Dyrekcja, ul. Krolewska 18. Tel. Centr. 548-10.
sa3 do nabycia:

W SPOLDZIELNI HANDLOWE]
Przy Centralnym Zwigzku Whascicieli Autobuséw R. P.
Warszawa, Dluga 11 m. 10, tel. 544-95.
W..CENIE Zk. 150. ZA SZTUKE.
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istniejace dotychezas ograniczenia w uzy-
skiwaniu pozwolen na uprawianie prze-

wozow samochodowych, wiecej —— zniosto
nawet potrzebe starania sie o takie

pozwolenia; od tej pory wystarezylo
tylko zglosi¢ sie we wlaseiwym urzedzie
(Dyrekeji Robét Publieznyeh) i ujawnié
fakt uruchomienia autobusu na danym
odeinku drogowym. ;
Rozporzadzenie to mialo swoje za-
réwno dobre, jak i zle strony, a miano-
wicie: wywolalo szybki rozwdj
autobuséw na drogach, co znowu wy-
tworzylo w szerokich masach ludnosei
malomiasteczkowej i zwiek-
szona  potrzebe nato-
miast przyczynilo sie réowniez do pow-
stania wielu przedsiebiorstw slabych
meterjalnie, w szeregi wlascicieli tych
przedsiebiorstw ~ wprowadzilo jednost-
ki moralnie nieodpowiedniedzialne co
do powierzenia ktorym loséw podro-
7zujacej publicznosci nalezy mieé¢ wiele
zastrzezen. Wreszeie — wytworzylo to
olbrzymia konkurencje, ktéra przy nie-
umiejetnosei gospodarowania przez przed-
sigbiorcow spowodowala obnizenie sie
poziomu technicznego naszej komuni-
kacji autobusowej 1 zepchnigcie jej do
rzedu zatrudnien, prawie ze, wyrobniczo-
chatupniczych. Najwazniejszy jednak cel

ilosel

wiejskiej
podrézowania,

zostal osiggniety: stworzono potrzebe
podrézowania autobusami i zbadano

teren Rzeczypospolitej pod katem widze-
nia rentownosci dla prowadzenia przed-
siebiorstw autobusowych.

0Od tej chwili zaczela kielkowad¢ mysl
koncesjonowania przedsiebiortsw auto-
busowyeh, t. j. stworzenia takiego stanu
prawnego dla tych przedsigbiorstw, przy
ktérym wydawanie pozwolen (koncesyj)
uwarunkowane hyloby wykonaniem sze-
regu warunkow. '

Inicjatywe w tym kierunku podjelo
Ministerstwo Rob6t Publicznych, ktore
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Dzieki zastosowaniu

DO SAMOCHODOW LOZYSK

osiaga sie szybko$¢ i pewnos¢
biegu

SZWEDZKIE tO0ZYSKA KULKOWE, SP. Z 0. 0. WARSZAWA, ULICA

ODDZIALY:
w Poznaniu, Gwarna Nr. 20,
w Katowicach, 3-go Maja Nr.23,
w Lodzi, Piotrkowska Nr. 142,
we Lwowie, Sykstuska Nr. 2,
w Krakowie, Wislna Nr. 9.

WIERZBOWA Nr. 8.

opracowalo projekt ustawy o koncesjo-
nowaniu przedsiebiorstw autobusowych.
Projekt ten wywolal szereg uwag tak,
ze w koncu zostal wycofany, aby po
pewnym czasie ustapi¢ miejsce drugiemu
projektowi tegoz Ministerstwa. W tymze
czasie sprawa ta zainteresowalo si¢ Mi-
nisterstwo Poczt 1 Telegratow, ktére
réwniez opracowato projekt ustawy kon-
cesyjnej znacznie rézniacy sie od pro-
jektu M. R. Publicznych.

Jesienig 1930 r. oba projekty poczeto
uzgadnia¢ na specjalnie w tym celu
zwolywanych komisjach miedzyminister-
jalnych, az, wreszcie, wynikiem tych
konferencyj stal sie rzadowy projekt u-
stawy o koncesjonowaniu przedsiebiorstw
autobusowych. Poczatkowo ustawe w tym
przedmiocie zamierzano wyda¢ w drodze
dekretu Pana Prezydenta R. P., lecz
w koneu obrano dlan droge przez Sejm.

Wspomniany projekt znajduje si¢ w te]
chwili w Komitecie Ekonomicznym Rady
Ministrow, a szczegdély jego te, ktoére
przeniknely do opinji publicznej, sa na-
stepujace.

Tworzy sie Panstwowa Komisja Prze-

wozéw Samochodowych, ktéra ma byé

czynna przy Ministrze Robdét Publicz-
nych. Do Komisji tej maja wchodzié
sami urzednicy, przedstawiciele intere-
s6w: kolei, poezty, wojska, przemystu
i handlu, Skarbu i t. d. Komisja ta jest
najwyzsza instancja odwolaweza w spra-
wach przewozéw samochodéw. Pozatem
w kazdem wojewodztwie ma byé¢ ezynna
Wojewodzka Komisja Przewozéw Sa-
mochodowych z udzialem przedstawicieli
interes6w: kolei, poczty, wojska, sfer
gospodarczych i t. d. Te to Wojewédzkie
Komisje Przewozéw Samochodowych ma-
ja udziela¢ koncesyj.

Koncesje beda wydawane zaréwno na
poszezegélne linje, jak i na cale sieci.
Maja otrzymad je ci, ktérzy dadza odpo-
wiedzialno&¢é moralng i materjalng za
prowadzenie przedsiebiorstw przewozu
samochodowego, stowem — ci, ktérzy
wykonaja warunki, wyszczegélnione w
rozporzadzeniu wykonawezem do wspo-
mnianej ustawy. Samorzadom koncesji
bedzie udzielat sam Minister Robét Pu-
blicznych w porozumieniu z Ministrem
Spraw Wewnetrznych.

Jezeli ubiegajacy sie o koncesje po-
dejmie sie zbudowania, lub konserwo-

bar"
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wania drogi bedzie miat podstawy
prawne do starania si¢ o przyznanie mu
wytaczno$ei na danej drodze, oraz do
udzielenia mu koncesji na lat 20. Jezeli
o koncesje ubiega sie kilku petentéw
i kazdy z nich posiada réwne warunki
do uzyskania koncesji. to zyskuje pierw-
szenstwo do uzyskania jej ten, ktory
zobowiaze sie do poshlugiwania sie sa-
mochodami krajowemi.

Wreszeie — co do odpowiedzialnosei
za straty osob trzecich.
cheiano  wyznaczy¢

Poczatkowo
przymus ubezpie-
czania pasazerow, kazdego na okreslong
sume. Zaniechano jednak tego i posta-
nowiono, ze jezeli koncesjonarjusz przed-
stawi dowod, ze zdolny jest wrazie wy-
padku wynagrodzi¢ z tego tytulu po-
wstale straty oséb trzecich (kaucja, su-
ma hipoteczna, czy inne zabezpieczenie)
uznaé¢ ten dowdd za wystarczajacy.
W koncu zdecydowano koncesjonowac
i przedsiebiorstwa uprawiajace regularne
przewozy samochodami towardéw, lecz
termin wprowadzenia w zycie tego prawa
dla tych przedsigbiorstw przesunaé¢ na
pézniej.
WE. PRZYLUSKI
Dyrektor Zwiazku Zwiazkow W tascicieli
Przedsiebiorstw Autobusowych R, P.

Jak wynika 2z rzeczowego przedsta-
wienia sprawy przez Pana Przyhluskiego
projektowana ustawa o koncesjonowaniu
przedsiebiorstw autobusowych jest bar-
dzo ogélna, ogranicza sie wlasciwie do
stworzenia podstawy prawnej do wyda-
wania koncesyj. — Warunki, jakie trzeba
bedzie posiada¢ do uzyskania koncesji
ustali rozporzadzenie wykonawcze i od
tego rozporzadzenia zalezeé hedzie dalszy
rozw6j .komunikacji autobusowej. Nieza-
leznie-od tego, czy warunki dla uzyskania
koncesji, jakie przyszle rozporzadzenie
ustali, beda mniej lub bardziej surowe,
cheieliby$my, aby byly one mozliwie
dokladnie okreslone. Chodzi nam o to,
by zgéry bylo dokladnie wiadome, jakim
warunkom powinien zados¢ uczynié przed
siebiorea, tak aby otrzymanie koncesji
nie byto zalezne ani od chwilowych po-
gladéw danego urzedu, ani od przerz-
nych dodatkowych staran, nieprzewi-
dzianych w rozporzadzeniu. (Red.)



Samqchody C. W. S. skarosowane jako torpedo i kabriolet (karoserje C. W. S.).

PIEKNE SAMOCHCOD Y.

II SERJA

Staranne reprodukcje pieknych samochodow, jakie zamiescilismy w poprzednim numerze
»Auto” zachecily szereg firm do nadeslania nam zdjeé swych maszyn do dalszej reprodukcii.

Chetnie czynimy zado$é temu zyczeniu, bowiem nowoczesny samochod jest nie tylko
arcydzielem mechaniki, lecz i pod wzgledem swych zewnetrznych ksztattow jest jednym
z najpiekniejszych twordw, jakie wytworzyla wspolczesna nam epoka.

Najblizszy rok niewgtpliwie przyniesie znowu inne roxwigzania karoserji, a Konkurs
PigknosSci Samochod§w, oczekiwany w tym roku juz na wiosne, da nam ponownie
okazie do podziwiania pigknych, a zarazem najbardziej logicznie i celowo uksztaltowanych

masyn.

Rotograwjura Zakl. Graf. Koziafiskich w Warszawie



TATRA 410 cyl., skarosowana jako kareta stata 6-cio osobowa.

TATRA, typ 12, 2 cyl.,, 418 KM.



Autobus TATRA, 6 cylindrowy, 6 ton.




Limousina

8-mio cylindrowa
SKODA

860

Cabriolet

6-cio cylindrowy
SKODA

645
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ELEKTROTECHNIKA SAMOCHODOWA
wDUCELLIER® czesci zapasowe

WARSZAWA, WARECKA Nr. 8. - Tel. 280-22
NA ZYCZENIE EADUJEMY AKUMULATORY AMERYKANSKIM SYSTEMEM POSP_IESZNYM

BRACIA ZAKOLSCY
1] :

Uwaga: zalatwiamy reparacje nadestane poczta

Warsztaty znacznie powiekszone

Wright znowu rekordzista §wiata.

Zaciekla walka o Swiatowy rekord
szybkosei, jaka od pewnego czasu tocza
dwaj znakomici motoeyklifei, niemiec
Henne i anglik Wright, przyniosta nowy
wspanialy wyczyn. W dniu 6 listopada,
na szosie kolo Cork w Irlandji, Wright
pobil rekord ustanowiony niedawno przez
Hennego, osiagajac wspanialy szybkodé
przecietng 242,5 klm/g. Rekord niemiec-
kiego jezdzca przewyzszony zostal zatem
o prawie 21 kilometréw. W przebiegu
z wiatrem- Wright zdolal uzyskaé, na
swym litrowym motoeyklu O. E. C.
z kompresorem, szybkos¢ maksymalna
przeszlo 245 klm./g.

_Mistrzostwo Ameryki.

Tytut Mistrza Ameryki na rok 1930
zdobyl kierowca Billy Arnold, zwy-
cigsca wyseigu o Grand Prix Indiana-
polis i szeregu innych amerykanskich
zawodéw torowych.

Kongres Ficm.

W dniach 11 i 12 listopada odbyl sie
w Londynie doroczny kongres Miedzy-
narodowej Federacji Klubéw Motocy-
klowych. Na kongresie tym postanowiono
miedzy innemi zorganizowaé¢ W roku
1931 zawody o tytul Mistrza Europy
w- jezdzie gorskiej, na wzér podobnej
imprezy automobilowej. Poza tem ulo-
zony zostal miedzynarodowy kalendarz
imprez motocyklowyeh na rok 1931,
w ktéorym Polska ma zarezerwowana
date 28 czerwca na rozegranie wyseigéw
o Grand Prix Polski. W my#l uchwaty,
zapadlej na kongresie, zawodnicy star-
tujacy w wyscigach o Grand Prix Pol-
ski (tak samo zreszta, jak i we wszyst-

% VOISIN TALBOT 3%

Sport

kich innyech Grand Prix) beda musieli
uzywaé jako paliwa mieszaniny. zlozo-
nej z benzyny i benzolu lub spirytusu.

Grand Prix Argentyny.

Na obwodzie szosowym w poblizu
Buenos Ayres rozegrane zostaly w dniu
23 listopada wySeigi samochodowe o
Grand Prix Argentyny. Dystans wy-
nosit 400 ki, Zwyciezy! najlepszy kie-
rowea poludniowo-amerykanski Carlos
Satuszeck na samochodzie Mercedes-
Benz w czasie 3 g. 04 m. 43 s. z szyb-
koscig $rednia 125 klm./g. Drugie miejsce
zajal Caru na sam. Fiat w czasie 3 g.
11 m. 37,6 8., a trzecie miejsce uzyskal

" Maleolm na sam. Maserati w czasie 3
g 18 m.- 07,85,

Préby bicia rekordéw w Daytona.

Doroezne préby bicia &wiatowych re-

kordéw szybkosei samochodowej odbeds
sie na plazy w Daytona we Florydzie
miedzy 26 stycznia a 7 lutego 1931 r.
7 kierowcéw europejskich zglosil sie
dotychezas Malcolm Campbell. Poza-
tem ma podobno startowaé pewien kie-
rowea nowo-zelandzki oraz kilku rekor-
dzistéw amerykanskich, ktérzy goracz-
kowo szykuja sie do batalji. Dwaj stynni
kierowey amerykanscy, Peter de Paolo
i Harlan Fengler, konstruuja obecnie
zupelie nowego bolida o mocy 2400
koni mech., ktéry posiadaé bedzie dwa
silniki i naped na wszystkie cztery kota.

Wyscigi miejskie wchodza w mode.

W Migdzynarodowym Kalendarzu Spor-
towym na rok 1931 opréez wyscigu o
Grand Prix Monaco i naszego wyscign
lwowskiego, przewidziana jest jeszeze
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jedna impreza, ktdérej terenem stang sie
ulice miasta. Impreza ta bedzie wyseig
o Grand Prix Wiednia, zapowiedziany
na dzieh 14 czerwea, ktéry rozegrany
zostanie na stynnej Ringstrasse, mierza-
cej w obwodzie 5 kilometréw.

Poza tem jest bardzo prawdopodobne,
ze wyseigi uliczne urzadzone zostana
takze i w Budapeszcie. Pozostaje to
w zwigzku z projektem zarzucenia wy-
gcigu na wzniesieniu Schwab, ktéry byt
wlaseiwie réwniez rozgrywany na jednej
z ulic Budapesztu.

Stuck i Caracciola w barwach
f_irmv Alfa Romeo?

W sferach automobilowych kraza po-
gloski, ze dwaj §wietni Mistrzowie Euro-
py Ww. jezdzie gérskiej, Hans Stuck von
Villiez i Rudolf Caracciola, objeli przed-
stawicielstwo na §rodkowa Europe samo-
chodéw wloskiej firmy Alfa Romeo
i w zwiazku z tem w nadchodzacym
sezonie startowaé beda w barwach styn-
nej medjolanskiej marki.

- Nowa kategorja samochodéw
w imprezach sportowych

‘Dotychezasowy podzial samochodoéw,
bioracych udzial w imprezach sporto-
wych, na dwie kategorje: sportowa i wy-
scigowa, byl o tyle nieodpowiedni, ze
zwykle seryjne samochody turystyezne
nigdy nie mialy szans zwyciestwa, bedac
zaliczane do jednej kategorji ze specjal-
nemi wozami sportowemi. Pragnac zli-
kwidowaé¢ ten nienormalny stan rzeezy,
Miedzynarodowa Komisja  Sportowa po-
stanowila wprowadzi¢ nowa kategorje
samochodéw, ktéra nazwano kategorja
samochodéw katalogowych typu domi-
nujacego. Innemi stowy jest to kategorja,
do ktorej zaliczane beda samochody
typu produkowanego w najwiekszej ilo$ei
przez dana fabryke.

Typ ,,dominujacy’ musi byé opisany

~w katalogu fabryki, wypuszezonym naj-
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OSRAMOWKI

do reflektoréw bocznych

pézniej “w dniu 1 stycznia tego roku,
w ktérym samochéd uczestniczyé bedzie
w imprezach sportowych. Wozy, ktére
zaliczone beda do tej nowej kategorji,
muszg by¢ identyeczne z typem ,,dominu-
jacym” pod wzgledem iloSci zawor6w,
typu zapalania i systemu karburacji,
typu lozysk, skrzynki biegéw, resoréw
i t. p. Aby zaliczanie do nowej kate-
gorji nie natrafialo na zadne trudnosei,
Kluby narodowe beda publikowaé przed
1 kwietnia kazdego roku listy samocho-
déw, ktore uwaza¢ nalezy, za wozy
katalogowe typu dominujgcego.

Samochody z kompresorami zostaly
réwniez dopuszezone do tej nowej kate-
gorji i beda zaliczane do klasy, majacej
o 309 wieksza pojemnosé cylindréw.
Jako paliwo musi byé w samochodach
typu dominujgcego uzywana czysta ben-
zyna lub mieszanina, zawierajaca conaj-
mniej 509, benzyny, a jako domieszki
jedynie benzol i spirytus.

SYGNAL OSTRZEGAWCZY
+AGA" dla przejazdéw kolejowych

Wizrastajaca iloéé nieszezeSliwych wy-
padkéw na przejazdach kolejowyeh sklo-
nila w ostatnim eczasie wladze kolejowe
do blizszego zajecia sie kwestja ochrony
tych punktéw. Pewien wybitny fa-
chowiec kolejowy stwierdzil stusznie,

ze urzadzenia dla ochrony przejazdéw
znajduja sie dzi§ na tym samym pozio-
mie, jak 50 lat temu. Tymeczasem
jednak obraz ruchu kolowego na szo-
sach zmienil sie nie do poznania .

W krajach o silnie rozwinietym ru-
chu kolowym zycie zmusilo juz dawniej
do studjum nad nowoczesnym zorga-
nizowaniem ochrony przejazdéw. W na-
stepstwie tych prac szwedzka firma
Gasaccumulator w  Stockholmie skon-

struowala samoczynny sygnal ostrze-
gawezy, ktéry zaprowadzony od 10 lat
w réznych krajach wydal jaknajlepsze
wyniki. Niedawno réwniez w Polsce,
a to na terenie Okregowej Dyrekeji
Kolejowej w Katowicach, Krajowe przed-
sighiorstwo Gasaccumulator Sp. Ake.
zainstalowalo sygnat ostrzegawezy, przed-
stawiony na rycinie.

Sygnal wydaje $wiatlo blyskowe
o 2 kolorach; biale dla oznaczenia prze-
jazdu wolnego, czerwone za$ w chwili,
gdy pociag sie zbliza wzgl. 30 do 35 sekund
przed jego nadejéciem. Ten okres czasu
jest wystarezajacy dla zahamowania
samochodu nawet w pelnym hiegu.
Niedostrzezenie sygnalu jest wykluczo-
ne, gdyz blyskowe dzialanie §wiatla do-
brane na: podstawie dlugoletnich do-
§wiadczen, skutecznie zwraca uwage
kierowey na grozace niebezpieczehstwo.

Urzadzenie dziala- bez przerwy dzien
i moc i nawet podezas mgly jest bardzo
widoczne. Jako Zrédlo energji Swietlnej
uzywa si¢ acetylenu, znajdujacego sie
w stalowych butlach o zawartoéei 3500
litréw. Ilo&¢ ta wystareza na 68 dni
pracy, tak ze w ciagu roku trzeba za-
ledwie 6 razy zmieniaé butle.

7 punktu widzenia ekonomicznego
nalezy podkreslié, ze koszta ruchu sygna-
tu sa minimalne, albowiem wynosza
tylko okolo zl. 500 rocznie.



ROK X AT o N,

CENY MODELI

.1931 ROKU

ZNACZNIE ZNIZONE

MONASIX 6 cyl. 25 KM. Kareta 4 dizwiowa =i i v e i 251320 ' dol.
MONASTELLA 6 cyl. 25 KM. Kareta 4 drzwiowa, central. smarowanie, szyby

nie rozpryskujace, specjalnie luksusowa 1600 dol.
IOCV. 4 cyl. 45 KM. Kareta 4 drzwiowa . el b S 1765 dol.
VIVASIX 6 cyl. 60 KM. Kareta 4 drzwiowa s o el v mp 205771935 dol.
VIVASTELLA 6 cyl. 60 KM. Kareta 4 drzwiowa, centr. smarowanie, szyby

nierozpryskujace, specjalnie luksusowa - 2700 dol.
NERVAHUIT 8 cyl. 80 KM. Kareta 4 drzwiowa zderzaki i kuferek .. . . 2920 dol.
NERVASTELLA 8 cyl. 80 KM. Podwozie kompletne : .~ 1900 dol.
REINASTELLA 8 cyl. 100 KM. Podwozie kompletne : 4500 dol.

SAMOCHODY CIEZAROW E od 40 kig. do 12.000 klg.

noénoéci, jak rOwniez samochody pozarnicze i uzyteczno$ei publicznej

« WARSZAWA, UL. MARSZALKOWSKA 153. TEL. 621-64
) E S P E R KATOWICE, RYNEK 2. TEL. 585
i KRAKOW, UL. KARMELICKA 9, - TEL. 155-05

Trojsilnikowy jednopltatowiec ,,Ford”’— G-ABFF odbyl przed nie-
dawnym czasem dwumiesiecczna podroz dookota Europy. Przez
caly czas lotu wszystkie silniki smarowane byly wysokcwartosciowym
olejem Gargoyle Mobiloil, wykazujac wnakomitq sprawno$é i zapew-
niajg stuprocentowe bezpiéczeﬁstwo lotu. Ryciny nasze uwidaczniajz:
jedna—zaopatrywanie silnikow w wysokowartosciowy olej ‘Gargqglf:
Mobiloil, druga — samolot "na chwile przcd startem ® z lotniska-
Kbely w Pradze Cgzeskiej do Londynu.

o



